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UvoD

Téma diplomové prace ,,pravni uprava mezindrodni silni¢ni pfeprava zbozi‘
jsem si vybral znékolika divodi. Odvétvi mezinarodni kamionové prepravy je
neuhasinajici obor, ktery se neustale rozviji, je zajimavym z pravniho hlediska
a na ¢eském trhu existuje mnoho firem Ceskych i mezinarodnich. ,, Mezindrodni silnicni
doprava je doprava, pri niz misto vychozi a misto cilové lezi na uzemi dvou riiznych
statii, nebo doprava, pri niz misto vychozi a cilové sice lezi na uzemi téhoz statu, ale
cast jizdy se uskutecni na uzemi jiného statu, nejedna-li se o vnitrostatni silnicni
dopravu.“* Silniéni pieprava samoziejm& neni jediny zpisob, jak dostat zboZi
od vyrobce k zakaznikovi. Jsou zde jesté letecka, Zelezni¢ni, fi¢ni a namoini pieprava.
Leteckd pfeprava je vyuzivana zejména k prepravé na delSi vzdalenosti s potfebou
dopravit zboZi co nejrychleji na misto urceni. Cena takové piepravy je vSak
odpovidajici jejim nékladiim. Po sousi lze piepravit zbozi i Zelezni¢ni cestou. Tento
zpusob prepravy je v soucasné dob€ protéZzovan z ekologického hlediska i diky jeji
ekonomické vyhodnosti. Na dlouhou dobu vSak zlstane silni¢ni ndkladni preprava

vyrazn¢ v popiedi.

Ve svété dochazi k bourani obchodnich bariér mezi jednotlivymi staty, dochazi
Kk vytvareni celnich zon, resp. k jejich rozsifovani o dalsi staty a smlouvami s okolnimi
staty se pohyb zboZi ptes hranice stdivd mnohem jednodus$im. NejlepSim ptikladem je
oblast volného trhu Evropské unie. Ta vznikala postupné jiz od konce sedmdesatych let
vytvofenim celni unie. Na celni unii navazoval vznik spoleéného trhu a spole¢na
obchodni politika. Jednotnym evropskym aktem se vytvofil jednotny, nebo také vnitini
trh. Vyvoj evropské integrace se nezastavuje ani dnes. Mezi staty Evropské unie
funguje diky Schengenské dohod¢ volny pohyb osob, a mimo jiné¢ i diky tomuto je
velmi usnadnén 1 pohyb zboZi. Pravé tento rozvoj liberalizace trhu vedl k dynamickému
rozvoji kamionové prepravy a stim i potieba jeji regulace. V dusledku globalizace
a s tim enormné zvysujiciho se objemu pohybu zbozi pies hranice byla zvySena potieba
pro tvorbu mezinarodnich pravidel, jez by ucinné¢ obchodni vztahy mezi smluvnimi

stranami optimalizovala a harmonizovala.

Cilem prace je pojednat o hlavnich pravnich pramenech mezindrodni silni¢ni

vvvvv

' § 2 odst. 6 zékona ¢&. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
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institut upravujicich podminky pro jeji vykon s diirazem na nékteré multilateralni
mezinarodni dohody a imluvy. V prvni ¢asti se zaméfuji na mezindrodni pravni Gpravu,
zejména na Umluvu o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé
(CMR). V dalsi ¢asti popsanim stézejnich institutti platného ¢eského prava obchodniho
v navaznosti na novy obcansky zékonik ¢. 89/2012 Sb. a jejich srovnanim. Prace se
nezabyva technickymi vychodisky norem, nybrz jejich pravnim ramcem. Hlavnim
zamerem prace je tedy popsat a posoudit platnou legislativu, dle které se fidi silnicni
prepravci zboZi s vozidly registrovanymi v Ceské republice jako smluvniho statu nize

popsanych dohod a timluv a jako ¢lenského statu EU.



Mezindrodni pravni Uprava mezinarodni silni¢ni prepravy zboZzi

Pravni vztahy upravujici mezinarodni silni¢ni pfepravu zbozi jsou upraveny
prednostné mezinarodni pravni Gpravou a vnitrostatni pravni ptedpisy se pouziji pouze
podptirné tam, kde to mezindrodni pravni normy dovoluji nebo kde sami tu danou oblast
neupravuji. ,, Mezindrodni preprava je premistovani zbozZi a osob pres hranice stati,
pricemz misto odeslani (vstupni stanice) a misto (stanice) urceni se nachdzeji v ruznych

statech.

Zakladni pravni predpis platny pro upravu mezinarodni silni¢ni pfepravu zbozi
je Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni dopravé, zkracené Umluva
CMR®. Umluva CMR vystupuje vici vnitrostatnim piedpisiim jako lex specialis. Jeji
nadfazenost je definovéna ve smyslu &l. 10 Ustavy, i kdyz byla publikovéana ve sbirce
zékonll jako Vyhlaska ministra zahraniénich véci ¢. 11/1975 Sb. Sama Umluva pak
ve svém ¢l. 41, nazyvaném jako Blokacni ustanoveni, stanovuje svoji nadfazenost
a odmita veskera ujednani, ktera by se od ni pf¥imo ¢&i nepiimo odchylovala. Umluva
CMR je zédkladnim pilifem pravni upravy mezindrodni silni¢ni dopravy zbozi, od niz se

odviji veskeré dalsi pravni vztahy.

Dalsi diileZitou mezinarodni multilateralni dohodou je Dohoda ADR.* Dohoda
ADR upravuje piepravu nebezpeénych véci. Vystupuje jako lex specialis vii¢i Umluvé
CMR co se tyce piepravy nebezpecnych véci. Hlavnim tucelem této Dohody je snizeni
rizika pfi pfevazeni nebezpenych véci po silnici, zefektivnéni takové piepravy
a zptehlednéni pravni upravy v této oblasti. Tato Dohoda je stéZejni pravni ptredpis pro
pfepravu nebezpecnych véci po silnici nejen v oblasti mezinarodni, ale i vnitrostatni

piepravy.

2 PAUKNEROVA, M. Slovnik ¢eského prdva. Praha: LINDE, 1995, str.488

3Vyhla'léka ¢. 11/1975 Sb., Ministra zahrani¢nich véci, o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni
silnicni dopravé (CMR), ve znéni pozdéjsich predpisG. Srv. Convention on the Contract for the
International Carriage of Goods by Road (CMR) - (Geneva, 19 May 1956) United Nations (UN) [online].
2013 [cit. 2013-08-19]. Dostupné z:

http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/cmr_e.pdf

* Vyhlagka &. 64/1987 Sb., Ministra zahrani¢nich véci, o Evropské dohodé o mezinarodni silniéni pfepravé
nebezpecnych véci (ADR), ve znéni pozdéjsich predpisi. European Agreement concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by Road. ADR applicable as from 1 January 2013 [online].
UNECE United Nations Economic Commission for Europe, 2013 [cit. 2013-08-19]. Dostupné z:
http://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_e.html
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Neméné¢ dilezitd jsou Pravidla INCOTERMS. | INCOTERMS® 2010
predstavuji oficialni pravidla pro vyklad obchodnich dolozek vydanych Mezindarodni
obchodni  komorou usnadnujici provadéni mezinarodniho obchodu. Odvolani
na INCOTERMS® 2010 v kupnich smlouvach jasné vymezuje zdavazky smluvnich stran

a snizuje riziko vzniku pravnich komplikaci.“® Z feGeného vyplyva, e dolozky
INCOTERMS byvaji soucasti ptepravnich smluv pro usnadnéni tvorby takovych smluv,

jejich prehlednosti a pravni jistoty.

Dal$i multilaterdlni smlouvy jsou Celni imluva o mezinarodni piepravé zbozi
na podklad¢ karnetu (TIR)6, Dohoda o mezindrodnich ptepravach zkazitelnych potravin
a o specializovanych prostfedcich uréenych pro tyto piepravy (ATP)’ a Evropska

dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni prepravé (AETR)®.

Vedle multilateralnich dohod stoji i bilateralni dohody mezi staty. Je jich

nespocet a jejich vycet se da nalézt na strankach ministerstva dopravy.9

> Subert, M. Incoterms 2010 : pravidla ICC pro pouZiti dodacich doloZzek ve vnitrostatnim a
mezindrodnim obchodé : platnost od 1. ledna 2011. Praha : ICC Ceska republika, 2010, str. 6

® sdéleni &. 61/2008 Sb. m. s., Celni iUmluva o pfepravé mezinarodniho zboZi na podkladé karnetu TIR
(Umluva TIR), ve znéni pozdéjSich predpisd. CUSTOMS CONVENTION ON THE IN TERNATIONAL
TRANSPORT OF GOODS UNDER COVER OF TIR CARNETS [online]. 2013 [cit. 2013-08-19]. Dostupné z:
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/tir/handbook/english/newtirhand/TIR-6Rev9_En.pdf

7 sdéleni & 64/2004 Sb. m. s., o vyhlageni Gplného znéni dohody o mezinarodnich piepravach
zkazitelnych potravin a o specializovanych prostredcich uréenych pro tyto prepravy (ATP), ve znéni
pozdéjsich predpist. AGREEMENT ON THE INTERNATIONAL CARRIAGE OF PERISHABLE FOODSTUFFS AND
ON THE SPECIAL EQUIPMENT TO BE USED FOR SUCH CARRIAGE (ATP) [online]. UNECE, 2013 [cit. 2013-
08-19]. Dostupné z:
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp11/wplldoc/ATP-2013_e.pdf

® Vyhlagka &. 108/1976 Sb., Ministra zahraniénich véci, o Evropské dohodé o praci osadek vozidel

v mezinarodni silnicni prepravé (AETR), ve znéni pozdéjsSich predpisi. MULTILATERAL European
Agreement concerning the work of crews of vehicles engaged in international road transport (AETR)
(withannex and protocol of signature). Concluded at Geneva on 1 July 1970 [online].2013[cit.2013-08-
19].Dostupné z:
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2006/sc1/ECE-TRANS-SC1-2006-02e.pdf

° Ministerstvo Dopravy, Mezindrodni smlouvy [online], 2013 [cit. 2013-08-19]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Mezinarodni_smlouvy/
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1.1 Vymezeni pojmu

V dopravé se uziva nékolika smluvnich typti dle ¢eského prava obchodniho
a obCanského. V ramci prepravy, dopravni logistiky a spedice se mezi ucastniky
uzaviraji smlouvy o piepravé véci, smlouvy zasilatelské, smlouvy mandatni, smlouvy
0 dilo, smlouvy komisiondiské, smlouvy o skladovani, smlouvy o najmu dopravniho
prostiedku, smlouvy ptikazniho typu dle obcanského zékoniku ¢i smlouva o pieprave
nakladu. Nejcastéjsimi smluvnimi typy mezi ucastniky jsou smlouva o pfepravé véci

a smlouva zasilatelska neboli spedi¢ni.

V praxi se Casto setkdvame se dvéma typy prepravnich spolecnosti. Logisticka

a spedi¢ni firma.

1.1.1 Logisticka firma

Logistickd firma je spolecnost, ktera poskytuje veskeré sluzby v pieprave.
Logisticka firma ma vSechny moznosti na zékladé objednavky prepravit naklad dle
zadani, tj. ma zpravidla vlastni vozidla, fidi¢e, skladové prostory. Ma vSechny
schopnosti a pifedpoklady jak uspokojit potfeby zakaznika, od uzavieni smlouvy,

od pfevzeti zbozi az po jeho dodani.

1.1.2 Spedicni firma

Spedi¢ni firma neni povinna k provedeni samotné pfepravy. Neni povinna ji
sama realizovat, nybrz tato firma je ze své podstaty povinna tuto pfepravu jen obstarat.
V Ceském pravu je tento zpiisob podnikani realizovan na zékladé smlouvy zasilatelské.
Pro ptikazce (objednatele) je tento zplsob piepravy vhodny zejména tim, ze jedna
pouze s jednim subjektem, a nikoli se vSemi. Celd pieprava totiz mize byt realizovana
nékolika dopravcei a mize byt i multimodalni. Spedi¢ni firma odpovida zpravidla nikoli
za kvalitu a rychlost provedeni piepravy, ale jen za samotné obstarani. Jednotliva firma

muZe napliiovat jak znaky spedi¢ni, tak logistické spolecnosti.

Na mezinarodni urovni je zasilatelstvi organizovano pod hlavi¢kou mezinarodni
organizace FIATA (z francouzského Fédération Internationale des Associations de
Transitaires et Assimilés, Cesky Mezinarodni federace zasilatelskych sdruzeni). Byla
zalozena 31. kvétna 1926 ve Vidni v Rakousku. FIATA je nevladni organizace, ktera
dnes zastupuje piiblizné¢ 40.000 zasilatelskych a logistickych firem zaméstnavajicich

okolo 8 az 10 miliond lidi ve 150 zemich. FIATA ma poradni status k Ekonomické
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a socialni radé OSN, ke Konferenci OSN o obchodu a rozvoji (UNCTAD) a ke Komisi
OSN pro mezinarodni obchodni pravo (UNCITRAL). FIATA je uznavana jako zastupce
spolecnosti v oblasti zasilatelstvi mnoha vladnimi organizacemi, vladnimi ciniteli
I soukromymi mezinarodnimi organizacemi v oblasti dopravy jako napi. Mezinarodni
obchodni komorou (ICC), Svétovou obchodni organizaci (WTO) anebo Svétovou celni

organizaci (WCO).10
Hlavnimi cili FIATA jsou:

"Poslanim zasilatele je organizovat dopravu zbozZi pro nejriznéjsi odveétvi
ekonomiky na zakladé logistickych principu a z téchto vyplyvajici minimalizace

prepravnich nakladu a rizik

Zasilatel je napomocen pri pripravé a realizaci prepravnich vykonii a sluzeb,
zajistuje ucelna opatreni vedouci ke zjisténi, zda zbozi doslo véas na misto urceni.
Zasilatel pripadné vyuziva svého prava vstupu a prepravuje zbozi viastnimi dopravnimi

prostredky.

Mezinarodni rozvétvena sit’ filialek a korespondenti umoznuje zasilateli volby
nejvhodnéjsi dopravni trasy a nejvhodnéjsich dopravnich prostredki. Zasilatel

zjednodusuje a urychluje tok informaci

Na zZadost pomaha svému prikazci v platebnim styku. Jako dopravni odbornik
buduje zasilatel nové dopravni trasy a spoje v ramci jednoho nebo i vice dopravnich

o ’ v ’ r7 v . . . ’ v . v .11
oborii a stard se o veskeré nalezitosti a formality spojené s prepravnimi sluzbami”.

V Ceské republice piisobi Svaz spedice a logistiky Ceské republiky.
Po vytvoieni samostatného Ceskoslovenska v roce 1918 vznikla Cesk4 spedice a v roce
1926 i vroce 1946 byla v obou pfipadech aktivnim zakladajicim clenem FIATA.
Po roce 1948 doslo ke znarodnéni celého soukromého sektoru podnikani a az v roce
1991 doslo k obnoveni vzniku Svazu spedice a skladovani Ceské republiky, po roce

1998 piejmenovaného na Svaz spedice a logistiky Ceské republiky. V roce 1992 se svaz

' Who is FIATA?. In: FIATA [online]. 2005 [cit. 2013-08-21]. Dostupné z:
http://www.fiata.com/index.php?id=30&L=-1

1 zasilatelstvi. In: Spedice Brno, Madasped [online]. 2013 [cit. 2013-08-21]. Dostupné z:
http://www.madasped.cz/definice-zasilatele.html



stal ¢lenem FIATA. Svaz spedice a logistiky Ceské republiky piijala v roce 2000 sviij
eticky kodex a také ve svych stanovach uvadi své hlavni poslani: ,, Poslanim SSL je
zastupovat cleny svazu a podporovat je v poskytovani sluzeb nejvyssi kvality jejich

, o 2
zakaznikum.

1.1.3 Dopravce, doprava
Doprava je $irsi pojem, znamenajici umyslny pohyb dopravniho prostiedku po

dopravnich cestach a ¢innost technickych zafizeni umoznujici piepravu.

Oznaceni dopravce v Ceském pravnim fadu znamend fyzickou ¢i pravnickou
osobu, ktera dostane k vykonavani tohoto povolani opravnéni dle zdkona ¢. 455/1991
Sb. o Zivnostenském podnikani a vykona zkousku odborné zpusobilosti dle zakona
€. 111/1994 o silnicni dopravé na zaklad¢ provadéci vyhlasky ¢. 478/2000. Pro
uspésnost slozeni této zkousky je potieba GspésSnosti alespont 70% z celkového poctu
bodt. Toto plati pro provozovani vnitrostatni dopravy v Ceské republice. Samoziejmé
cizozemska osoba na uzemi Ceské republiky pro mezinarodni dopravu tato opravnéni

nepotiebuje, postaci, kdyz disponuje patiicnym opravnénim ve své zemi.

Dopravecem je ve smyslu ¢l. 1 Umluvy CMR ta osoba, jez uzavie smlouvu
0 ptepravé véci ve smyslu obchodniho zakoniku s odesilatelem bez ohledu na to, zdali
tu zasilku ve skuteCnosti pievezme ¢i nikoli. Pokud je dopravel nékolik, pak kazdy
Z nich na zéklad¢ ¢l. 34 Umluvy CMR odpovida dle svého pfispéni v prepravé a kazdy
je smluvni stranou smlouvy o piepravé véci tak, jak je uvedeno v nakladnim listu

CMR.E

Jelikoz existuji dalsi pravni zptisoby ve smyslu obchodniho zakoniku, jak si Ize
sjednat prepravu zboZi z mista A do mista B, je potfeba odliit pojem dopravce
od ptepravce, resp. doprava a preprava, a také je potieba tyto pojmy odlisit od pojmu
speditér a zasilatel. Nejjednoduseji lze fict, Ze dopravcem je ta osoba, kterd je zapsana
v nakladnim listu a proti které 1ze vymahat naroky z odpovédnosti za zplisobenou Skodu

zbozi vzniklou pii pieprave.

12 €0 JE SSL CR?. In: Svaz spedice a logistiky CR [online]. 2009 [cit. 2013-08-21]. Dostupné z:
http://www.sslczech.cz/cz/o-nas/
B Royal Court of Justice London, Court of Appeal ETR 1977
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Dopravcem je kazda osoba, jez ma ve svém vlastnictvi ndkladni auto, a ktera
provadi prepravu za uplatu. Vlastné kazdy muze vlastnit nékladni vz pro vlastni
potfeby a provadét piepravu a piitom neprovadét prepravu ve smyslu obchodniho
zakoniku, nybrz tato pfeprava bude podléhat znéni obfanskému zakoniku, resp. pokud
si sami ucastnici nesjednaji, Ze jejich ujednani bude podléhat obchodnimu zakoniku®.
Potazmo tato pieprava by nepodléhala ani Umluvé CMR. V praxi to ma vyznam
zejména pi1 vymahani pohledavek z odpovédnosti za Skodu v zavislosti k promlceci
1hate. Ta je ve vnitrostatni prepravé dle obchodniho zakoniku 1 letd®, resp. 4 leta®®, dle
obcanského zakoniku tiiletd"” a v mezinarodni piepravé 1 letd, resp. 3 leta®®. Prave proto
je potifeba, aby ucastnici jasné vymezili pfedmét smlouvy a uvédomili si, jakému

pravnim rezimu jejich smlouva podléha.

1.1.4 Prepravce, preprava
Preprava je cast dopravy. Je to ¢innost, kterou se imysIné premist'uji osoby a

zbozi dopravnimi prostiedky za Gcelem zisku.

Prepravcem je souhrné ozna¢ovéana osoba odesilatele a piijemce. V zasad¢ se da
fici, Ze prepravni smlouva je nejCastéji uzavirdna mezi dopravcem a prepravcem.
V praxi velmi ¢asto dochédzi k zaméné téchto dvou oznaceni, a proto se pojem piepravce
Casto nepouziva, leda pfi vétsim objemu zakazek. Piepravce je tedy ta osoba, jez si

objednala ptepravu, at’ jiz to byl odesilatel nebo pfijemce nebo i nékdo dalsi.

1.1.5 Odesilatel
Jako odesilatel je oznacena ta osoba, kterd je zapsana v ndkladnim listu. Zaroven

to nemusi byt osoba, kterd si pfepravu objednala. Odesilatel mize byt pouhym
zakaznikem nejspiSe piijemce prepravované véci, stejné jako dopravce. Odesilatel je
osoba, od niz dopravce piebira pfepravované zbozi. Zédkonna ustanoveni obchodniho
zdkoniku i Umluvy CMR v8ak poéitaji s tim, Ze odesilatel je v obchodnim vztahu

s dopravcem.

14§ 262 Obchz. Z rozsudku Nejvyssiho soudu sp. zn. 33 Cdo 1962/98: ,,Pisemnd dohoda ve smyslu § 262
ObchZ musi obsahovat vyslovny projev vile, Ze zdvazkovy vztah smluvnich stran, ktery nespadd pod
vztahy uvedené v § 261 ObchZ, se bude ridit obchodnim zdkonikem. Pouhy nadpis predmétné
formularové smlouvy tuto podminku nesplinuje.”

> obecnd promlgeci Ihiita u obchodniho zakoniku je dle § 397 ObchzZ 4 letd, ale zakonodarce v § 399
ObchZ uznal jistou odlisnost od ostatnich obchodnich zavazk( v prepravé

'® § 397 Obchz

'"'§ 101 Ob&z
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1.1.6 Prijemce

Pfijemcem je osoba, k niz je ptepravované zbozi doru¢ovano. Mezi dopravcem
aprijemcem nemusi existovat smluvni vztah stejné tak, jako mezi dopravcem
a odesilatelem. Ptijemce je zpravidla ten, kdo je opravnén dodavku reklamovat, resp.
na dopravei vymahat Skodu z divodu Skody na zasilce vzniklé b&hem piepravy,

pozdniho dodani nebo ztraty zasilky.

1.1.7 Objednatel
Objednatel je ten, kdo je sdopravcem ve smluvnim vztahu tykajiciho se

prepravované zasilky. Objednatel muze byt jak odesilatel, tak pfijemce, zaroven
I ptikazce, zasilatel nebo i jiny dopravce. Objednatel je ten, kdo s dopravcem sjednal
pfepravu zboZi a komu dopravce Uctuje své sluzby. Objednatelem mize byt naptiklad
i obchodnik, jenz uzavie smlouvu se zakaznikem, ktera zavisi na dodani urcitého zbozi
zakaznikovi pfimo od vyrobce a tento obchodnik uzavie smlouvu s dopravcem

na dodani dan¢ho zbozi a sam s timto zbozim viibec nepiijde do styku.

1.1.8 Zasilatel
Zasilatelstvi je definovano ve vyhlasce ministerstva ¢. 469/2000 Sb. jako volna

zivnost takto: ,,Zprosttedkovani ptepravy véci z urCitého mista do urcitého mista,
pficemz alespon bud’ misto, z néjz se ptepravuje, nebo to, do n&jz se prepravuje, musi
byt na tizemi Ceské republiky a Cinnosti s tim spojené, zejména uzavieni smluv
0 prepravé véci do dohodnutého mista urceni, obstarani dokladi (nélozniho listu),
zajisténi nalozeni a ulozeni zasilky, doprovod zasilky, vybaveni reklamaci z prepravy.
Obsahem zivnosti neni vlastni pfeprava nakladl, zastupovani v celnim fizeni, ¢innost

celnich deklarantli a podobné.*

Zasilatelstvi je ustanoveno v obchodnim zakoniku jako smlouva zasilatelska
neboli spedicni v §601 a nasledujicich takto: ,,.Smlouvou zasilatelskou se zavazuje
zasilatel pfikazci, Ze mu vlastnim jménem na jeho Ucet obstara ptepravu veci z urcitého
mista do urcitého jiného mista, a piikazce se zavazuje zaplatit zasilateli uplatu.*
Zasilatel tedy stoji mezi dopravcem a objednatelem sluzby, je jejich prostfednikem.

Zasilatel odpovida zadkaznikovi za provedenou praci jen do t€ miry, ke které se zavazal.

Vice se tomuto tématu vénuji v ¢asti o zasilatelské smlouvé.
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1.2 Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni
dopravé CMR

1.2.1 Historie
Po 2. svétové valce lze shledat zédsadni vyvojovy pifelom pro kodifikaci

mezinarodni kamionové dopravy, a to 19. kvétna roku 1956 v Zenevé, kdy byla
ve spolupraci Evropské hospodaiské komise OSN a Mezindrodni silni¢ni unie (IRU)
vytvofena jednotnd pravni Uprava mezindrodni silni¢ni piepravni smlouvy, nazyvana
zkracené Umluva CMR (z francouzského Convention — dohoda, imluva; Marchandise —
zbozi; Route — cesta), ¢esky Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni
dopravé. Byla sepsdna v origindlu ve dvou svétovych jazycich — vV anglicting

a ve francouzsting. *°

Tato dohoda byla zasadnim vyvojovym zlomem ve vytvofeni
mezinarodni legislativy a vytvofeni unifikovaného pravniho i faktického systému pro
mezinarodni kamionovou piepravu. DoSlo tim tedy ke sjednoceni pravni upravy
a vytvofeni jednotného ptepravniho dokladu — mezinarodniho silnicniho nékladniho

listu CMR.%°

Umluva vstoupila v platnost na zakladé svého &lanku 43 dnem 2. Gervence 1961
a pro Ceskoslovenskou socialistickou republiku se stala zavaznou dnem 3. prosince
1974, pti¢emz podepsana byla 27. listopadu 1974. Pro Ceskou republiku je tato Umluva
jako nastupnického statu Ceskoslovenské socialistické republiky a pozdgji Ceské
a Slovenské Federativni Republiky zavaznou. Protokol o piistupu Ceské republiky
k Umluvé vstoupil v platnost na zakladé svého &lanku 4 odst. 1 dne 28. prosince 1980.
Pro Ceskou republiku vstoupil v platnost v souladu s ustanovenim odstavce 2 téhoZ
&lanku dne 27. za¥ 2006.2* 1 pred samotnou ratifikaci Ceskou republikou v roce 2006 se
Gesti dopravci #idili touto Umluvou, jen dochézelo k problémim pii vypoétu
odpovédnosti dopravce. Tomuto se vénuji v ¢asti Odpovédnost dopravce. Ve smyslu

&l. 10a Ustavy je pfi aplikaci této Umluvy nutno zohlednit pravo Evropské unie.

¥ SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silniéni ndkladni doprava. 1. vydani. Praha: Vox a.
s., 2009, str. 605

20 NOVAK, R. Mezindrodni kamionova doprava plus. Praha, 2003, str. 111

*1108/2006 Sb.m.s. SDELEN{ Ministerstva zahrani¢nich véci o pfistupu Ceské republiky k Protokolu k
Umluveé o prepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni dopravé (CMR)

11



Vzorem pro vytvofeni jednotného piepravniho dokumentu pro mezinarodni
silni¢ni pfepravu byl tzv. konosament (z anglického Bill of Landing, ve zkratce B/L).

Platny obchodni zakonik pro tento cizi termin pouZziva oznac¢eni nalozny list.

1.2.2 Konosament

Konosament je cenny papir, ktery je dopravnim dokumentem pouzivanym pfi
pfepraveé zbozi po mofi. Pravni uprava konosamentu je obsazena v Mezinarodni umluveé
o sjednoceni n¢kterych pravidel pro konosamenty z roku 1924 (Haagska pravidla
0 konosamentech), v Bruselském protokolu z roku 1968 (Haagsko-visbyska pravidla),
ktery revidoval Haagska pravidla o konosamentech (1924) a v Umluvé OSN o namoini

piepravé zbozi (Hamburska pravidla o konosamentech), ktera byla pfijata v roce 1978.

Konosament je, stejn¢ jako nakladni list CMR, pfepravnim dokladem. Majitel
konosamentu ma k pfepravovanému zbozi dispozi¢ni pravo. Konosament vydava
dopravce. Obdobn¢ jako u nakladniho listu CMR ma4 odesilatel oznamovaci povinnost
vuci dopravei informovat jej o vSech relevantnich okolnostech tykajicich se
prepravovaného zbozi a odesilatel m& povinnost vSechny tyto informace, které se
do konosamentu zapisuji, pisemné piepravci sdélit. Konosament se dnes nejéastéji
vydava na fad, eventualné¢ na jméno anebo na dorucitele. Ten, kdo je v rubopise

oznacen jako posledni za majitele, ma pravo od piepravce pozadovat vydani zbozi.?

Obdobné, jako u dolozek Incoterms, existuje né€kolik druhti konosamentu. Témi
hlavnimi vedle toho, zdali se vydavaji na fad, na jméno nebo na dorucitele, jsou tyto:
Namoini konosament (Port to port) — upravuje pouze dopravu po moii; Multimodalni
konosament (multimodal transport document) — upravuje nejen piepravu po mofi, ale
celou dopravu az do mista uréeni; Nalod’ovaci konosament neboli Palubni konosament
(on board, shipped) — ten doklada nalodéni zbozi na palubu; Piejimaci konosament
(receipt for carriage) — ten se vystavuje po pievzeti nakladu k pfepravé dopravcem, ale

jeste pred jeho samotnym nalodénim, a dalsi.

I kdyz néakladni list CMR neni takto komplexn¢ rozdélen na jednotlivé druhy
podle raznych kritérii jako konosament, je zde pfesto vidét jasné podobnosti mezi
témito dvéma piepravnimi dokumenty. Konosament proSel vyvojové mnohem delsi

kodifikaci nez nédkladni list CMR, ale i pfesto maji spolecné to, Ze pravni Uprava ani

%2 yiz. § 612 a nasl. obchodniho zakoniku
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jednoho z téchto prepravnich dokumentt stale neni ucelena. Ze stavajiciho lze bez
dalSiho fici, ze ndkladni list CMR je jednozna¢né modifikovanou verzi konosamentu.
Modifikovanou v tom smyslu, Ze jeho pouzitelnost je pouze pii piepravé po silnici,

nikoliv po mof#i?*, vzduchem?® ani po Zeleznici®.

1.2.3 Rozsah Umluvy

Pro Umluvu CMR je typické to, Ze v zadném piipadé neni vie obsahujici
dohodou o mezinarodni silni¢ni nakladni piepravé. Tato Umluva pouze upravuje
nckteré problematické obsahové ndlezitosti pifepravnich smluv v mezinarodni
kamionové dopravé, avSak nefesi komplexné vSechny pravni otazky tykajicich se
smluvnich vztahti vznikajicich v mezinarodni kamionové dopravé. Platnost Umluvy je
omezena nikoliv na vnitrostatni, nybrz na mezinarodni silni¢ni pfepravu zbozi. Z toho
vyplyva, Ze jejiho vyhradniho uziti bude pii vnitrostatni piepravé vylougeno.?® Jestlize
lezi pfedpokladané misto nakladky a vykladky, pfesnéji feCeno misto prevzeti zasilky
dopravcem a misto jejiho doruceni, ve dvou riznych statech, z nichZ alesponl jeden je
smluvni stranou této Umluvy, zaroveit bez ohledu na statni piislusnost stran ¢ mista
trvalého bydliste, pak se takova piepravni smlouva Fidi touto Umluvou.?” Vyhodnost
uplatnéni jejich ustanoveni lze vyuzit 1 smluvni dohodou stran pfepravni smlouvy.
Znéni Umluvy takovouto moznost nevyluéuje. Problém ale nastava ve chvili, kdy se
strany dohodnou na uplatnéni Umluvy pro piepravu, jez sama zakazuje — vnitrostatni
pieprava, pfepravu mrtvol atd. Na takovou piepravu 1 po smluvnim ujednani stran se
tato Umluva nepouzije. Co se tyée pojmu ,smluvni stat”, pak se toto musi doplnit

na stat, ktery tuto Umluvu nejen podepsal, ale i ratifikoval 22

Ustanoveni Umluvy se aplikuji vyhradné na pepravni smlouvy, nikoliv na celou
pfepravu jako celek. Tudiz pokud by byla napt. pfeprava provadéna mezi dvéma staty

odd€lenymi mofem a na tuto ptepravu by byly uzavieny dvé pfepravni smlouvy, jedna

23 . . s v . v s v v . ar . . -
upraveno zejména v zakoné o namofrni plavbé ¢. 61/2000 Sb vychazejicim zejména z Umluvy

Organizace spojenych narodd o morském pravu z roku 1982 (UNCLOS) a prava Evropské unie

** upraveno zejména v zékoné &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi ve znéni pozdé&jsich predpist

vychézejicim z Umluvy o

mezindrodnim civilnim letectvi nazyvané jako Chicagska imluva z roku 1944 a pro Ceskou republiku
platnou od roku 1947 a dale vychazejicim z prava Evropské unie

> Umluva o mezinarodni zelezni&ni piepravé (COTIF) z roku 1980

2 NOVAK, R. Mezindrodni kamionova doprava plus. Praha, 2003, str. 120

7 ¢1. 1 Umluvy CMR

*® Roubal, V. Prepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 20-21
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pro ptepravu po moii a druhé pro ptepravu z domovského pristavu do mista uréeni, pak
by se Umluva na tuto piepravu neaplikovala. To z divodu, ze by se silni¢ni pieprava

neprovadéla mezi dvéma staty, nybrz jen v jednom a to jako vnitrostatni pfeprawa.29

Umluva neptedepisuje obligatorni formu uzavieni piepravni smlouvy,*® smluvni
strany tedy mohou uzit mnoha zptsobt dle narodniho prava. Strany mohou pfistoupit
k uzavieni smlouvy konsenzualnim zptisobem nikoliv zplsobem zakazanym dle

Umluvy, piipadné i konkludentng.*

Pro Umluvu je charakteristické, Ze jeji ustanoveni maji kogentni charakter.
Jakakoliv ujednani, ktera nejsou v souladu nebo ktera jdou dokonce pifimo proti znéni
ustanoveni Umluvy nebo i ta, ktera se jen nepiimo odchyluji, jsou neplatna a pravngé
neu¢inna. Toto najdeme v ¢lanku 41 Umluvy, které se nazyva jako tzv. Blokaé¢ni
ustanoveni. ,, Ustanoveni clanku 41 Umluvy CMR predstavuje zasadni ramec chovani
vSech stran prepravni smlouvy, regulujici snahy nejriiznéjsich uskupeni dosahnout pro
sebe vWhodnéjstho smluvniho postaveni.“** Neplatnost nékterych ujednani viak nema
za nasledek neplatnost celé prepravni smlouvy. Z tohoto diivodu se musi respektovat,
dodrzovat a do piepravni smlouvy zakomponovat pravidla Umluvy. Tato obligatorni
povinnost bez vyjimky plati, pokud je tato mezindrodni pfeprava provadéna na tzemi
statd, kdy je minimalné jeden z tdchto statd signatafem této Umluvy. Vzhledem k tomu,
ze obchodni zdkonik obsahuje zpravidla dispozitivni ustanoveni, musi se pfi
sestavovani pfepravnich smluv postupovat tak, Ze se nejprve zohledni kogentni pravidla
Umluvy. Po tomto maji smluvni strany relativni volnost pii Gpravé svych prav

a povinnosti.

Umluva vyziva podptrné narodni pravo, ale pouze tam, kde sama smluvni
vztahy stran neupravuje. ,, Tuto zdsadu potvrdila i rozhodovaci praxe soudii v Ceské
republice — viz rozsudek Nejvyssiho soudu CR ¢j. 33 CDO 1262/2000, ktery vychdzi

% Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 20

*° SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silniéni nékladni doprava. 1. vydéni. Praha: Vox a.
s., 2009, str. 104

*' Roubal, V. Prepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 11

32 SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silniéni nékladni doprava. 1. vydani. Praha: Vox a.
s., 2009, str. 596.
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z piednosti mezindrodnich smluv®, kterymi je Ceskd republika vdzdna, a tudiz
i Z prednosti Umluvy CMR pied ustanovenim obchodniho zdkoniku (viz § 756 obch.
zak.) . 3 Neékdy je vylozené nezbytné uziti narodniho prava. Jen ty vztahy, které
Umluva vyslovné neupravuje, se budou podptirné fidit narodnim pravem. Pro piepravu,
ktera podléhd pravidlim této Umluvy, tedy ta pieprava, kdy piedpokladané misto
pievzeti zbozi a misto jeho dodani, lezi ve dvou raznych statech, z nichz alesponi jeden
je signatafem této Umluvy, plati to, e se po celou trasu bez ohledu na vzdalenosti
prepravy v jednotlivych statech, idi ustanovenimi této Umluvy. Vnitrozemského prava
Ize uzit pouze za predpokladu, Ze tato Umluva nema pro konkrétni piipad svoji
tpravu.®® Samoziejmé jsou tedy mozna jakékoliv ujednani smluvnich stran, kterd nejsou
v rozporu s kogentnimi ustanovenimi Umluvy ani v rozporu s narodnim pravem.
V Ceské republice je V soutasné dobé timto podptirnym pravem zejména obchodni
zakonik, obcansky zakonik, zdkon o silni¢ni dopravé, zakon o silni¢nim provozu,

mnoho dalsich zakont, vyhldsek ministerstev a natizenich vlady.

Vzhledem k vy§e zminénému, k tomu, ze Umluva neobsahuje komplexni pravni
upravu, je tfeba uvést ty otdzky, které jsou ponechany na podplirném narodnim pravu.

Jsou to tyto:

- Vznik a uzavieni pfepravni smlouvy,

- ukonceni pfepravni smlouvy, vypovéd’, odstoupeni od smlouvy,

- povinnost k nakladce a vykladce zasilky, lozeni zasilky na vozidle,
- nepfistaveni vozidla k nakladce,

- pocate¢ni nemoZznost plnéni pfepravni smlouvy,

- narok na pfepravné a jeho vyse,

- povinnost odpovédnostniho pojisténi dopravce,

- zastavni a zadrzovaci pravo na stran¢ dopravce,

- stojné,

- druh vozidla.*®

Umluva se nevztahuje na pravni reZim multimodalnich pfeprav, pficemz pieprava

kazdym z téchto raznych dopravnich prostiedkti podléha odliSnému pravnimu rezimu,

3 €1. 10 Ustavy

* Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 21
** OLG Frankfurt ze 4. 7. 1978

*® Krofta, J. PFepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 22

15



I kdyz celkova pieprava se mize odvijet z jedné prepravni smlouvy. Co se tyce dohody
ve vztahu k multimodalni piepravé, tak Umluva pouze v ¢l. 2 upravuje piepravu, pii niz
je nalozené vozidlo pfepravovano po mofi, zeleznici nebo letecky, ale zaroven zasilka
neni z vozidla pfeloZena ani neopusti piivodng naloZené vozidlo.*” Umluva se taktéz
vyslovné nevztahuje na pfepravy provadéné v rdmci mezinarodnich postovnich umluv,
piepravu mrtvol a prepravy stéhovanych svrika.® Umluvu nelze pouzit na zasilatelské
smlouvy a stejn¢ tak nelze napf. uvést v piepravni smlouvé, ze se fidi vSeobecnymi

zasilatelskymi podminkami.*

Umluva CMR piimo neupravuje pfepravu nebezpeénych véci, pouze v ¢l. 22 uvadi
informac¢ni povinnost odesilatele ohledn¢ povahy a vlastnosti ptrepravované zasilky

a také upravuje odpovédnost odesilatele pii nesplnéni této povinnosti.

1.2.4 Nakladni list CMR
Funkci ndkladniho listu CMR je zejména to, ze je pfepravnim dokladem a také

dokladem o uzavieni ptepravni smlouvy. Je nositelem informaci o ucastnicich ptepravy,
je hlavné ditkaznim prostfedkem o uzavieni a obsahu piepravni smlouvy, je dikazem
azaroven potvrzenim o mnoZstvi a stavu zasilky prevzaté k pfepravé, potazmo
i 0 vydani zasilky pifjemci.*

Platnost pfepravni smlouvy neni zavisla na samotné existenci nakladniho listu.
| ptes zasadni vady nakladniho listu nebo dokonce jeho ztraté se takova smlouva bude
fidit ustanovenimi Umluvy.*! To lze vsak fici jen v ptipadg, e ke ztraté nakladniho listu
doslo aZ po ukonceni samotné piepravy, pfipadné v pribchu. Pokud k jeho ztraté nebo
zniceni doslo jesté pfed samotnym zahdjenim piepravy, je nutné, aby byl vystaven novy
nakladni list. Nakladni list se vystavuje ve tfech vyhotovenich, pfi¢emZ jeden dostane
odesilatel, jeden dopravce a tieti doprovazi zasilku.*? ,, Ve firancii se vyhotovuje ctvrty

exempldF ndkladniho listu pro potieby vhrady kolkovného. “*®

%’ Krofta, J. PFepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 22

% ¢1. 1 odst. 4 Umluvy CMR

% Krofta, J. PFepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 21

0 ¢l. 6 Umluvy CMR

*¢1. 4 Umluvy CMR

*¢1. 5 Umluvy CMR

* Roubal, V. Prepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 33
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Ani Umluva, ani podptirné rozhodné &eské obchodni pravo nestanovi, kdo
z Ucastnikii smlouvy je povinen nakladni list vystavit, v podstaté ani povinnost jej
Vystavit.44 Nepiimo viak dle ustanoveni &l. 4 Umluvy a § 611 obch. zak. vyplyva,
Ze tuto povinnost vystavit jej maji oba Ucastnici, tj. odesilatel a dopravce, a Ze si tito
musi poskytnout soudinnost pii jeho vystaveni.*® Z toho vyplyva, Ze pravo nakladni list
vystavit maji oba ucastnici a v praxi to funguje zejména tak, Ze jej vystavuje dopravce
na zéklad¢ udaji poskytnutych odesilatelem. Judikatura piipousti nahrazeni podpisu
razitkem, pfipadné pokud je dokument vytistén zaroven se jmény UcCastnikli pfepravni
smlouvy. Pro lepsi diikazni hodnotu tohoto dokumentu se vSak doporucuje vlastnoruéni
podpis obou stran.*® Vystaveni nékladniho listu mé jen deklaratorni povahu vy smyslu
&l. 4 Umluvy.”’

Esencialni podminkou pro platnost nakladniho listu je podpis jak odesilatele, tak
dopravce, jinak by byl takovy doklad neplatny. Umluva nefe$i, kdo je opravnén
nakladni list podepsat. Za dopravce to klidné mtze byt i osadka nakladniho vozidla, ¢ili
fidic. ,,Ve smyslu § 15 obch. zdk. je mozné povazovat Fidice za osobu, kterd byla
dopravcem povérena k uzavieni piepravni smlouvy. Ridic sim vsak nemiiZe svym

, v o . . , 48
ukonem ménit ¢i dopliiovat prepravni smlouvu. *

Je evidentni, Ze fadné vystaveny, vyplnény a podepsany nakladni list méa hlavni
funkci v dukazni hodnoté. Pokud je vydan, ale je vyplnén chybné, nedbale, netplné,
necitelné, miize byt ztracen nebo ukraden, mize byt né¢jakym zplisobem znehodnocen,
ani potom to nema zadny vliv na platnost smlouvy. Pokud je to ale v moznostech
ucastnikid smlouvy, je-li tomu potieba, neprodlené ncktera ze stran vystavi novy
nakladni list. Jak jiZz bylo feceno, dulezitou funkci ndkladniho listu CMR je
jeho dikazni hodnota, a proto se ve zminénych situacich dostavaji ucastnici smlouvy
do svizelné situace zejména ve chvili, kdy dojde k jakémukoliv poruseni ¢i kolizi pfi
plnéni prepravni smlouvy a jedna ¢i obé strany se budou dovolavat jakékoliv

skutecnosti plynouci z ndkladniho listu. *® K problému muize dojit 1 v pfipadé ztraty

4 Bugden, P. Freight Forwarding and Goods in Transit, London, Sweet & Maxwell, 1999, str. 113

** Krofta, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 76

* Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 32

* LG Bremen z 6. 5. 1965

*® Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 77

* Krofta, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 75
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nakladniho listu i po ukonceni pfepravy, a to zejména pro dopravce. Do nakladniho listu
se totiz zapisuje 1 pievzeti zbozi po doruceni. V tomto piipadé¢ by musel dopravce
Vv ptipadném sporu dokazovat doruceni jinym zpusobem, napt. svédeckymi vypovéd'mi

nebo fakturou za dodéni zbozi.

,,Dohoda neresi otdazku, zdali je nakladni list CMR ¢i neni cennym papirem.
Z jeho obsahu a zpiisobu jeho pouzivani je vsak ziejmé, zZe ndakladni list CMR neni
povazovan za cenny, a tudiz ani obchodovatelny.™® Na rozdil od nékladniho listu CMR
vSak nase narodni pravo v ustanovenich obchodniho zdkoniku™ predpoklada existenci
tzv. nalozného listu, ktery vSak charakter cenného obchodovatelného papiru
Jjednoznacne ma. Pripadna obsahova i formalni zaména nakladniho a ndlozného listu se
miize rovnat katastrofé. “** Nalozny list je tedy povaZovan za cenny papir, drZitel
nalozného listu ma pravo disponovat se zasilkou, na rozdil od nakladniho listu CMR.
Nélozny list mze byt pouzit pouze pfi vnitrostatni, zatimco nakladni list CMR pouze
pii mezistatni prepravé. Nakladni list je vystavovan obligatorné a je dokladem

0 uzavieni pfepravni smlouvy, ndlozny list byt vystavovan viibec nemusi.

., Nakladni list CMR nemuze byt nahrazen jinymi spedicnimi dokumenty, které
jsou Vv silnicni dopravé obvyklé a které mohou byt v souvislosti s prepravou zdsilky
vystavovany, ale maji povahu dokladu, které jsou dopravci k vystavenému nakladnimu
listu CMR pripojeny ci prilozeny — nemohou nahradit samotny ndkladni list (napr-.

,bordero“, FCR, FTC, FWR, ,,Ladeliste“, ,, Ladeschein“, celni dokumenty, atd.) «53

Povinnosti odesilatele je informovat dopravce o vSech relevantnich zalezitostech
tykajicich se zasilky a prilozit k nakladnimu listu nebo piedat k dispozici dopravci
vSechny doklady potiebné k celnimu odbaveni a k dal§$im ufednim jednédnim
provadénym pied samotnym vydadnim zasilky a také poskytnout dopravci vSechny
informace, o které pozada. Dopravce neni povinen poskytnuté informace a doklady

zkoumat, zdali jsou spravné a dos‘[a(:ujici.s4 Proto je odesilatel odpovédny za veskeré

*% srov. doklady vytvofené na bazi konosamentu — B/L

> § 612 a nasl. obch. zak.

> NOVAK, R. Mezindrodni kamionova doprava plus. Praha, 2003, str. 118

> Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 75
>*¢1. 11 Umluvy CMR
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vylohy a Skody, které vzniknou dopravci v disledku nepiesnosti nebo neuplnosti

vetsiny rozhodujicich skutecnosti zapisovanych do nakladniho listu CMR.>®

Piesnou formu nékladniho listu Umluva nedefinuje. Na piidé Mezinarodni unie
silni¢ni dopravy (IRU) vznikl vzor ndkladniho listu, ktery byl pozdéji doporucen
I Mezinarodni obchodni komorou (ICC). Smluvni staty K tomuto vzoru piistoupily
a dodnes jej vyuzivaji. Postupem casu je tento vzor inovovan podle stavajicich potieb

a obchodnich zvyklosti.

Zapisy do nakladniho listu maji jak deklaratorni, tak konstitutivni uc¢inky.
Deklaratorni zapisy do nakladniho listu jsou ty, které jsou zpravidla informacemi jiz
uvedenymi v pfepravni smlouve, tudiz se tyto informace jen znovu zapisuji
do nakladniho listu pro jeho urcitost, viz. zejména obligatorni a nékteré fakultativni

nalezitosti nakladniho listu. Konstitutivni zapisy do nakladniho listu jsou napft. tyto:

- upozornéni odesilatele dopravci o nebezpecné povaze zasilky podle ¢l. 22
Umluvy56

- vyhrady dopravce ke stavu zasilky, poctu kust zbozi, jejich oznaceni, jejich
obali®

- vysledek ptfezkouseni vahy zésilky, jejtho mnozstvi, obsahu jednotlivych kusi®®

- udéni ceny zésilky nebo &astky zvlastniho zajmu na dodani*®

1.2.4.1 Obligatorni nalezitosti nakladniho listu dle ustanoveni €l. 6 odst. 1 Umluvy
a) misto a datum vystaveni

Uvedeni mista a data vystaveni je standartni procedura pii podepisovani
jakychkoliv smluv. Hodnota tohoto je v diikazni hodnoté. Od mista podpisu se odviji
mistni pfisluSnost soudu a pravni rad statu®® a od data vystaveni se pocitd promlceci

lhiita.®?

b) jméno a adresu odesilatele

>>¢1. 7 Umluvy CMR
*® Upraveno dle Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpe&nych véci (ADR)

>7 ¢, 8 odst. 1 ve vztahu k &. 9 Umluvy

*% &), 8 odst. 3 ve vztahu k &. 9 Umluvy

¢l. 6 odst. 2 pism. d) Umluvy

% Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 79
*! Datovani pisemné smlouvy. In: Epravo.cz [online]. 2006 [cit. 2013-08-22]. Dostupné z:

http://www.epravo.cz/top/clanky/datovani-pisemne-smlouvy-43527.html

59
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Jako adresa odesilatele se uvadi skutecné sidlo v piipad€, ze jde o pravnickou
osobu. ®* Pokud je odesilatelem fyzickd osoba nepodnikatel, pak se zapisuje adresa

x 63
€

trvalého bydlisté.” Pokud je odesilatelem fyzicka osoba podnikatel, pak se zapisuje tzv.

misto podnikéni.®*

¢) jméno a adresu dopravce

Uvadi se jméno dopravce, ktery prepravu skutecné provadi a nikoli jméno
dopravce, ktery pouze uzaviel smlouvu s objednatelem a sdm tuto prepravu neprovadi.

Jako adresa dopravce se uvadi skute¢né sidlo firmy.*
d) misto a datum prevzeti zasilky a misto jejiho urceni

Toto byva zpravidla uvedeno jiz v piepravni smlouvé ale zaroven je povinnosti
toto zanést i do nékladniho listu CMR. Jde zpravidla zejména o misto nakladky urcené
pokynem od objednatele, vyjimetné dochazi k tomu, Ze se dopravce s objednatelem
dohodnou na néjakém misté pievzeti zasilky. Datum pievzeti je dilezity pro urceni
toho, zdali byla naslednad pteprava provedena ve stanoveném casu dle pfepravni
smlouvy. Misto urceni je misto, kde mé dojit ke sloZeni zésilky. Nestaci jen obecné

. : y w . o L 66
oznaceni obce, ale je potieba piesné adresy, oznaceni obce, ulice, ¢isla popisného.
e) jméno a adresu prijemce

Plati totéz co pro odesilatele. Jde pouze o udaj, kdo je pfijemcem a jaka je jeho

adresa, nikoli o misto, kde ma byt zasilka slozZena.

62 pravni Uprava sidla pravnickych spole¢nosti byla upravena v § 19c odst. 2 Ob¢Z (viz.
http://pravniradce.ihned.cz/c1-22647820-sidlo-pravnickych-osob) ale zdkonem ¢&. 215/2009 Sb.
novelizovdno mimo jiné ustanoveni § 19c¢ zakona ¢&. 40/1964 Sb., ob¢anského zakoniku, ve kterém bylo
ustanoveni § 19c odst. 2 Ob¢Z vypusténo. Dlsledkem je zména pti nahlizeni na sidla spole¢nosti pfi
aplikaci § 19c odst. 3 Ob¢Z (viz. http://www.epravo.cz/top/clanky/sidlo-podnikatelu-po-novele-a-
problemy-s-jeho-vymazem-59876.html)

63 § 10 odst. 1 zdkona ¢. 133/2000 Sb., o evidenci obyvatel

** § 2 odst. 3 Obchz

® pravni Uprava sidla pravnickych spole&nosti byla upravena v § 19¢ odst. 2 Ob&Z (viz.
http://pravniradce.ihned.cz/c1-22647820-sidlo-pravnickych-osob) ale zdkonem €. 215/2009 Sb.
novelizovdno mimo jiné ustanoveni § 19c zakona ¢. 40/1964 Sb., ob¢anského zékoniku, ve kterém bylo
ustanoveni § 19c odst. 2 Ob¢Z vypusténo. Disledkem je zména pfi nahliZeni na sidla spolec¢nosti pfi
aplikaci § 19c odst. 3 Ob¢Z (viz. http://www.epravo.cz/top/clanky/sidlo-podnikatelu-po-novele-a-
problemy-s-jeho-vymazem-59876.html)

® Krofta, J. PFepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 79
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f) obvyklé pojmenovani povahy piepravované véci a druh obalu; u véci

nebezpecéné povahy jejich obecné uznavané oznaceni

Jde o obecné pojmenovani piepravované véci, v tomto oznaceni se nemusi
zachazet do detaild. Oznacuje se dadle mnozstvi zbozi, pocet, objem, hmotnost, jakym
zpusobem je zbozi obaleno. V piipadé, ze ptrepravované zboZi je nebezpecné povahy,
pak tato pteprava podléha Dohodé ADR. Pokud je piepravovano nebezpecné zbozi, pak
je povinnosti objednatele, aby o tomto informoval dopravce a dodal mu potiebné
informace a pokyny k zabezpeCeni zbozi pii piepravé. Pokud tak neudini, zaklada
to jeho odpovédnost za Skodu. %7 Povinnosti dopravce je pouzit pfiméfené¢ vybavené
vozidlo, osaddka vozidla musi byt pro urcity druh pfepravy nebezpecného zbozi

progkolena.®
Konkrétnéji se tématu Dohody ADR vénuji v ¢asti ji vénované.
g) pocet kusi, jejich zvlastni znacky a Cisla

Jde o konkrétnéjsi oznaceni prepravované¢ho zbozi. Pokud je ptfevazené zbozi
individudlné urcené, napf. pokud je prevazeno drazsi zbozi, pak je ke kazdému kusu
individualné zapsano jeho oznaceni a zpravidla je také ureno ¢arovym kodem. Pokud
je prepravovano zbozi hromadné, napf. potraviny, pak se zpravidla uvadi jen pocet palet
nebo krabic a jeho konkrétni druh. Pokud dopravce neméd moZnost prezkoumat stav

zasilky, pak by o tom mé&l uéinit vyhradu.®®
h) hrubou vahu zasilky nebo jinym zptusobem vyjadi'ené mnoZstvi zboZzi

Jde o vahu nebo jinym zplsobem vyjadiené mnozZstvi zasilky vCetné obalového

materidlu 1 v€etn€ vahy krabic nebo palet nebo jiného obalu.

i) naklady spojené s prepravou (dovozné, vedlejSi poplatky, cla a ostatni vydaje

vznikajici od okamzZiku uzavieni smlouvy az do vydani zasilky)

Cena cel¢ prepravy byva zpravidla sjedndna jiz v ptepravni smlouvé. V takoveé

cené byva zakomponovana i cena vSech vedlejsich vydaja, jako je clo atp. Pokud se

* BEJCEK, J, ELIAS, K., RABAN, P. et al. Kurs obchodniho préva. Obchodni zévazky. 4. vyd. Praha : C. H.
Beck, 2007.s. 111.

% Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 81

% SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silniéni nékladni doprava. 1. vydani. Praha: Vox a.
s., 2009, str. 145.
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objednatel zavaze, ze vedle smluvené ceny za piepravu dopravci nasledné uhradi
I vSechny tyto podruzné vydaje, pak ma takovyto zapis do nakladniho listu CMR smys].
Pokud se ale objednatel s dopravcem dohodne na fixni ¢astce za piepravu, pak takovyto

zapis do nékladniho listu ztraci na vyznamu.
j) pokyny potiebné pro celni a jina aredni jednani

Tento zapis je pro dopravce pii mezindrodni prepraveé velmi dulezity. Objednatel
zde dava pokyny dopravci, potazmo Fidi¢i vozidla. Rika, pies ktery hraniéni prechod ma

jet, kde bude zbozi procleno atd.

k) tdaj o tom, Ze preprava i pres jakoukoliv opacnou doloZzku podléha

ustanovenim této Umluvy

Tento idaj je obligatornim pro zapis do nakladniho listu CMR. Pokud dopravce
tento udaj do nédkladniho listu nezanese, pak je odpovédny pro jakoukoliv Skodu
zpusobenou v dasledku tohoto opomenuti objednateli. 70 V ptipadé, Ze je preprava
provadéna na izemi alespoii jednoho statu, jenz neni signatdifem Umluvy CMR, pak ma
objednatel na dopravci vymahat Skodu v disledku tohoto opomenuti 1 nad rdmec
stanoveny Umluvou. Za piedpokladu, Ze pfeprava probiha vyhradné na izemi stati, jez
jsou signataii Umluvy, pak ani dohodou stran nemiize dojit k vylou¢eni ustanoveni

Umluvy.

Ustanoveni &l. 6 odst. 1 pism. k) Umluvy CMR je nazyvano paramount clause.
Toto ustanoveni v disledku povysuje Umluvu CMR nad mistni zakony neélenskych
statih Umluvy. Jestlize ve smlouvé chybi ustanoveni &l. 6 odst. 1 pism. k)Umluvy CMR
a na zakladé toho by zalobci mistni soud pfiznal niz§i kompenzaci, nez jakd by mu
nalezela dle Umluvy, pak Zalobce mize Zalovat dopravce o néhradu stanovenou dle

Umluvy na zakladé &l. 7 odst. 3 Umluvy CMR."

1.2.4.2 Fakultativni nélezitosti nakladniho listu dle ustanoveni €l. 6 odst. 2 Umluvy
Vedle udajii nezbytnych pro nékladni list do néj mizou byt zapsany dalsi udaje

vyjadiujici specidlni pozadavky a pokyny objednatele.

a) zakaz prekladky

0.7 odst. 3 Umluvy CMR

"' M.A.Clarke. International carrriage of goods by road: CMR. London: Sweet& Maxwell. 1997, str.65
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Objednatel mtize vzhledem k povaze zasilky urcit dopravci zdkaz piekladky.
Dochazi k tomu zejména ve chvili, kdy je piepravovano kiehké zbozi (na obalu
oznacovano anglickym slovem ,,Fragile®), zbozi je sypké povahy nebo 1 jinych divodu.
Je vSak zfejmé, ze se timto zdkazem zakazuje bud’ ptelozeni na jiné vozidlo
a ve druhém piipad¢ prelozeni na jiny piepravni prostfedek, napt. na lod’, ¢imz dojde
ke ztraté ochrany dopravce dle Umluvy. V obou piipadech pielozeni jde za predpokladu

vyslovného zékazu pielozeni o poruSeni smlouvy s pfimérenymi dasledky.
b) vydaje, které bere odesilatel na sebe

Zpravidla jiz tohoto neni potfeba, protoze je logictéjsi, ze si objednatel

s dopravcem jiz v piepravni smlouvé sjednaji, kdo co hradi a kdo za co odpovida.
¢) vySi dobirky, ktera ma byt vybrana pri dodani zasilky

Tento zapis se v ndkladnim listu objevi, pokud je pfeprava provadeéna tak,
Ze za ptevzeti piepravované zbozi ma zaplatit pfijemce, tzv. na dobirku. Dopravce je
pak odpovédny objednateli za to, ze zasilku preda pfijemci jen za piedpokladu,
ze za ni zaplati. Dopravce je pak povinen tuto castku objednateli predat. Pokud
by za zasilku nevyinkasoval pfislusnou sumu, pak je objednateli povinen zaplatit cenu
dobirky ze svého a proti pifijemci ma nasledny regresni narok. 2 pokud by castku
vyinkasoval, ale neptedal, pak jde o bezdivodné obohaceni.” V dnesni dobg je vSak

pravidlem bankovni bezhotovostni styk a vyuctovani nebyva problém.
d) udani ceny zasilky a ¢astky vyjadrujici zvlastni zajem na dodani

Umluva v tomto ustanoveni dava mimofadnou moznost smluvnim stranam, aby
se dohodli na vySi odpovédnosti dopravce jinak, nez jak tuto odpovédnost diktuje
Umluva v &l. 23 odst. 3. Toto je sice zapis provadény odesilatelem, ale ve spojeni
s &l. 24 Umluvy je mozné prorazit miru odpovédnosti dopravce stanovenou Umluvou,

samoziejme vSak pro blaho obou stran za ptfiméteny poplatek.

Pokud neni objednatelem pozadovano vyjadieni ¢astky v nakladnim listu, jimz
se eventualn¢ navySuje odpoveédnost dopravce, pak se tato ¢astka do nakladniho listu

nezapisuje, nebot’ se zasilkou zpravidla cestuji 1 faktury, ve kterych je ¢astka za to které

72&. 21 Umluvy CMR

7 § 451 ObEZ a nésledujici
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zbozi vyjadiena, a proto by byl takovy zapis zbytecny. Potazmo faktury jsou potteba

pro celni fizeni pro vypocteni cla a DPH.

Castka vyjadiujici zvlastni zdjem na dodani je tudaj zdUraziujici potfebu
objednatele na tom, aby byla zéasilka dorucena ve stanoveném terminu V souvislosti
S¢L 6 odst. 2 pism. f) Umluvy. Dopravce je pak odpovédny za Skodu vzniklou
opravnénému i nad ramec ustanoveni ¢l. 23 odst. 5 Umluvy. Diskutabilni je situace, kdy
je tento zvlastni zdjem na dodani vyjadien pouze v prepravni smlouvé a neni nasledné
zapsan v ndkladnim listu. Nakladni list je pouhym dokladem o pfedchozim smluvnim
ujednani stran, a proto se domnivam, Ze tento zvlastni zdjem na dodani je konstituovan
jiz v pfepravni smlouvé a dle ustanoveni &l. 23 odst. 6 Umluvy v souvislosti s ¢l. 26
Umluvy miiZze opravnény pozadovat nahradu $kody od dopravce v &astce prevysujici

obecnou odpovédnost dopravce.
e) pokyny odesilatele dopravci tykajici se pojiSténi zasilky

Zde objednatel vyjadiuje zdjem na tom, aby dopravce pojistil zasilku v urcité

mife na urCitou ¢astku.
f) smluvenou lhitu, ve které ma byt pieprava provedena

Smluvena lhiita provedeni piepravy je velmi dulezity udaj, ktery presto
na nakladnim listu nemusi byt vyznacen, protoze byva jiz zapsan v pfepravni
smlouvé. V minulosti bylo sporné, zdali musi byt tidaj o lhité k provedeni pfepravy
zapsan na ndkladnim listu. AZ koncem osmdesatych let bylo rozhodnuto, ze zavaznou
domluvou stran a tudiz mj. i smluveni lhity k provedeni pfepravy je jiz uvedenim této
lhiity v pfepravni smlouvé, v jinych ptfipadech klidné 1 ustni dohodou avsak

za predpokladu, Ze se takova dohoda prokélie.74
g) seznam dokladii pfedanych dopravci

V souvislosti s veskerymi tfednimi jednanimi je pro dopravce, resp. osadku
vozidla, potfebné mit vSechny potiebné dokumenty k dispozici. Mize dojit k tomu,
ze pozadovany doklad osadka nebude mit k dispozici a potom muze dojit ke sporu, zdali

ten ktery doklad odesilatel pfedal nebo nikoli a pravé k tomuto slouzi zépis dokladt

LG Osnabrueck z 29.9.1978
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predanych dopravci. Na zakladé ustanoveni ¢1. 11 odst. 1 Umluvy ,.je odesilatel povinen
piipojit k ndkladnimu listu nebo dat dopravci k dispozici doklady potiebné k celnimu
adalsim tufednim jednanim provadénym pifed vydanim zasilky a poskytnout
mu vSechny informace, o které pozada.“ Pokud vSak dopravce tyto doklady pouziva

nespravné nebo je dokonce ztrati, je povinen nahradit kodu timto vzniklou.”

Vedle téchto obligatornich, resp. fakultativnich tdaji zapisovanych
do nakladniho listu se do n& mohou dle &l. 6 odst. 3 Umluvy zapisovat jesté dalsi tdaje,

které strany pokladaji za uzite¢né.

1.2.4.3 Vyhrady dopravce
Na zékladé ¢l. 6 odst. 3 Umluvy je umoznéno dopravci zapisovat do nakladniho

listu své vyhrady. Jde zejména o vyhrady ke stavu zasilky atd. dle ¢l. 8 odst. 1 Umluvy.
Dopravce zapise svou vyhradu do nakladniho listu, jestlize nema moznost pfezkoumat
spravnost udajii v ném uvedenych odesilatelem a také do nakladniho listu zapiSe svou
vyhradu vii¢i zjevné Spatnému stavu zasilky nebo jejiho obalu. Co se tyce vyhrady vici
stavu zasilky nebo jejiho obalu, pak toto musi dopravce odivodnit. Zaroven ale ani
takto odiivodnéné vyhrady nejsou sami o sob¢ a priori zavazujici vici odesilateli v tom
smyslu, ze pokud je vyslovné neuzna, pak pro né€j nejsou zdvazné. V opacném piipade
tomu tak je dle ¢l. 8 odst. 2 Umluvy. ,, Neobsahuje-li ndkladni list vyhrady dopravce
S jejich oditvodnénim, pak plati pravni domnénka, Ze zasilka a jeji obal byly v okamZiku
prevzeti dopravcem v dobrém zjevném stavu a Ze pocet kusu, jejich znacky a cisla

se shodovaly s udaji v nakladnim liste. «76

1.2.5 Prevzeti zasilky

Povinnosti dopravce je pro piepravu pouzit vhodné vozidlo v odpovidajicim
stavu s proSkolenou osaddkou. Okamzikem pievzeti zasilky, naloZenim zasilky
na vozidlo, pfechazi na dopravce odpovédnost za Skodu. , Odesilatel ma byt povinen
zajistit prepravované zbozi potrebnym zpiisobem proti nebezpeci nebezpecim silnicni

dopravy, nebot jen on ma k dispozici odborné znalosti, nikoli dopravce. ot

7 &. 11 odst. 3 Umluvy CMR

¢l. 9 Umluvy CMR
7 Roubal, V. Prepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 35
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Z ustanoveni ¢l. 8 odst. 1 by se na prvni pohled mohlo zdat, ze odpovédnost
zabaleni, resp. stavu obalu, lezi také na dopravci, jenze nikoli. Tato tize lezi pouze
na strané odesilatele. ®® Povinnosti dopravce je vSak nalozené zbozi piekontrolovat,
pokusit se dle ¢l. 8 odst. 1 zjistit stav zasilky, jejiho obalu atd. Pokud toto dopravce
neucini, neni to porusenim ptrepravnich podminek, resp. porusenim piepravni smlouvy.
Dusledkem je vSak pieneseni diikazniho bfemene z odesilatele na dopravce.79 Pokud
dopravce ucini vSechny pottebné kroky, uleh¢i mu to v pfipadném sporu dikazni

tvrzeni a doda mu to jistotu.80

Pokud dopravce zjisti néjakou zévadu, pak je jen na ném, zdali i pfes tuto
zavadu cestu postoupi, avSak dopravce si musi byt védom toho, Zze i pfes vyhradu
zanesenou do nakladniho listu mize odpovidat za Skodu na zésilce, pokud mél jiz pti
nalozeni vazné pochybnosti o stavu zasilky, resp. o jejim nalozeni.®* Z rozsudku OLG
Duesseldorf z 7.2.1974 vyplyva, Ze povinnost dopravce piezkoumat stav zasilky neni
jen kjeho vlastnimu dobru. V piipadé, ze objevi n&jakou zjevnou zavadu a tu pak
zanese do nakladniho listu jako svou vyhradu, pak tato vyhrada neni jen ochranou jeho
samotného, nybrz je ochranou téZ pro odesilatele, nebot’ ten mlze jest¢ na posledni
chvili po naloZeni na vozidlo s tim stavem je$t€¢ néco udélat. Samoziejmosti zlstava,
ze nejlepsi obranou dopravce proti ptipadné odpovédnosti za Skodu je vyhrada zanesena
do ndkladniho listu. Pokud neni v moZnosti dopravce presklddat Spatné naloZenou
zasilku, pak postaci alesponl V}'/hlrada.82 Vnitini vyhrada je nepfipustna, resp. netc¢inna

pii obhajobé& dopravce ze vzniklé skody.®

V situaci, kdy vozidlo naloZi odesilatel bez ptitomnosti dopravce ¢i jakéhokoliv
zastupce a naklad zaplombuje, pak neni mozné po dopravci vyzadovat, aby stav zasilky
zkontroloval. V tuto chvili i pfes to, ze dopravce zasilku nezkontroloval a pfipadné
zjevné vady nezanesl do ndkladniho listu, nelezi na dopravci odpovédnost z ptipadné
Skody vzniklé piepravou V disledku Spatného nalozeni atd., a¢ by se i1 takto dalo

extenzivné vykladat ustanoveni ¢l. 8 odst. 1 a ¢l. 9 odst. 2. Pokud dojde k zaplombovani

LG 26 17.12.1965

”® M.A.Clarke. International carrriage of goods by road: CMR. London: Sweet& Maxwell. 1997, str.72

8 SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silniéni nékladni doprava. 1. vydéni. Praha: Vox a.
s., 2009, str. 315.

#1 Cour de Cassation de France z 3.5.1976

® Tribunal de Commerce de Charleroi z 26.6.1977

® Rechtsbank van koophandel Antwerpen z 21.10.1975
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odesilatelem nakladniho prostoru vozidla pfedtim, nez mél tidi¢ moznost naklad
zkontrolovat, pak se sdm odesilatel pfipravuje o ochranu poskytovanou piislusnymi

ustanovenimi Umluvy. 84

Problematika zjisténi hmotnosti nakladu je dana zejména tim, ze je tato moznost
dle ustanoveni ¢l. 8 odst. 3 dana odesilateli, nikoli dopravci a to jen po uhrazeni nakladi
vzniklych v této souvislosti dopravci. Z toho vyplyva, Ze je velmi jednoduché ze strany
odesilatele aby podvedl dopravce, neboli nahlasi mu vyssi nez jakd je skute¢na vaha
zasilky a po dojiti a prezkouSeni hmotnosti bude na dopravci povazovat nahradu
za ztraceny material. V tuto chvili je obrana dopravce velmi slozitd a zélezi
pravdépodobné jen na fidi¢i daného vozidla, aby ze své zkuSenosti odhadl skute¢nou
vahu a v ptipad¢ potfeby aby zapsal do nékladniho listu vyhradu s tim, Ze nelze urcit
pfesné mnozstvi pifevazeného materialu. Mize také dojit k situaci, kdy si objednatel
V pozici piijemce zasilky objednd sypké zbozi, napf. pisek na stavbu, ale odesilatel
nalozi na korbu vozidla dopravce nechténé mensi nez objednané zbozi a piijemce pak
po zjisténi skuteéného mnozstvi bude reklamovat na dopravci vzniklou $kodu a pak je
to jen na dokazovani skutecnosti. Co se tyce ditkazni sily idajii uvedenych v nédkladnim
listu, Gdajii o mnoZstvi nakladu, pak pokud nedojde na zadost odesilatele k samotnému
prevazeni nakladu, ma tento Udaj jen pramalou dikazni hodnotu. To vSak
za predpokladu, ze dopravce pro dopravu pouzil vhodné vozidlo v dobrém technickém

stavu.

Na dopravci také nelezi povinnost prezkoumat kvalitu prevazené zésilky také
kvili tomu, ze K tomu neni zpravidla odborné zpusobily, ani k tomu nema potiebné
vybaveni ani znalosti a hlavn€ pokud je zboZi zabaleno, pak jeho porusenim dochézi

ke snizeni hodnoty zbozi a muze také dojit ke snizeni jeho kvality.

Zavérem je potieba fici, ze Umluva neuklada dopravci povinnost provést

nakladku, resp. to viibec nefesi.®

# Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 35

% Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 11
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1.2.6 Dispozice se zasilkou
Pravo disponovat se zasilkou ma po celou dobu piepravy az do vydani druhého

vytisku nakladniho listu CMR dopravcem piijemci odesilatel. Timto okamzikem
prechazi veskera dispozi¢ni prava na zasilce na pfijemce.86 Fakticky ale zasilku ovlada

po dobu piepravy od prevzeti zasilky az do jejiho dodani dopravce.

Je mozné, aby odesilatel pievedl své dispozicni pravo na piijemce jesté pied
samotnym dorucenim zasilky, ustanoveni ¢l. 12 odst. 5 pism. a) vSak zakladd omezeni
vykonu tohoto dispozi¢niho prava a to vazanim prava disponovat se zasilkou
na vlastnictvi prvniho vyhotoveni ndkladniho listu. To lze jediné tak, Ze odesilatel jeste
pfed dorucenim zésilky na misto urceni doruc¢i pfijemci jinou cestou nez spolu se
zasilkou toto prvni vyhotoveni ndkladniho listu. Okamzikem doruceni prvniho
vyhotoveni vznikd pravo ptijemce davat pokyny dopravci ohledné zésilky dle libosti,
avSak stim, ze dopravci musi hradit veskeré stimto vzniklé vylohy v souvislosti

S ustanovenim ¢l. 16 odst. 1.

»Dispozicni pravo predané prijemci podle ¢l. 12 se neprojevi nutné ve zmené
viastnictvi ke zboZi a ani prva kopie (odesilatelova kopie) nakladniho listu nekonstituuje
doklad o viastnictvi titulu. Je to jen doklad ditkazni a v tomto rozsahu prokaze pravo
prijemce na dispozici se zbozim, ale jen kdyz v dobé, kdy ndkladni list byl vystaven, byly

, o s 87
dany urcité instrukce.

Ustanoveni ¢l. 12 odst. 1 zaklada dispozitivn€ pravo majitele prvniho vyhotoveni

nakladniho listu na dopravci povazovat zejména:

- zastaveni piepravy
- zménu mista dodani

- vydani zésilky n€komu jinému, nez kdo je zapsan v ndkladnim listu.

Vykon dispozi¢niho prava je ve své podstaté jednostrannym aktem drzitele prvniho
vyhotoveni nakladniho listu. Aby nedochazelo k nepfiméfenym zisahlim ze strany
opravnéného, je zde chranén dopravce ustanovenim ¢l. 12 odst. 5. Ten tika, ze ten, kdo

je vlastnikem prvniho vyhotoveni nakladniho listu musi své nové pokyny do nakladniho

8 &|. 12 odst. 2 Umluvy CMR

¥ Roubal, V. Prepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 42
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listu zapsat a timto prvnim vyhotovenim se také dopravci prokédzat. Prokdzadnim se
rozumi pouze nahlédnuti do daného vytisku nakladniho listu, dopravce jej nedostava
k dispozici, nybrz jen do néj nahlizi.®® Zaroven je zde logicky dovozeno, ze tyto pokyny
nesm¢ji naruSovat bézny chod dopravcovo podniku, neboli nesmi ho témito pokyny
nijak poskozovat. Tyto pokyny déale nesmé&ji zpiisobit Skodu odesilatelim ani
pfijemcim jinych zasilek na palubé stejného vozidla. Z hlediska teorie miize drzitel
prvniho vyhotoveni nédkladniho listu majitelem zasilky a se zasilkou nakladat jakymkoli

zpusobem

- lus possidendi - faktické ovladani véci, drzba

- lus disponendi - pravo s véci nakladat

- lus utendi - pravo véc uzivat

- lus fruenii - pravo véc pozivat, neboli tézit z né&j plody
- lus dereliquendi - pravo véc opustit

- lus abutendi - pravo véc znicit.®

Ze zakonného ustanoveni ¢l. 12 odst. 5 pism. ¢) je vSak vylouc¢eno davat pokyny
k rozdéleni zasilky, v dasledku tedy dopravce takovyto pokyn nemusi poslechnout
anebude ho vazat Zadna odpovédnost za Skodu z divodu neuposlechnuti piikazu
opravnéné osoby. Tudiz drzitel prvniho vyhotoveni ndkladni listu neni absolutnim

panem nad zasilkou.

Jakmile dostane dopravce pokyn bud’ od odesilatele, nebo od piijemce, rozehrava se
zde partie, zdali pfijetim nebo odmitnutim pokynu dopravcem nevznikd nékomu Skoda.
Dopravce se muize chranit jedinym, je povinen pifi obdrZzeni pokynu vyzadovat se
od pfikazce prokdzanim prvniho vyhotoveni nakladniho listu. Dle ¢l. 12 odst. 6 je dale
povinnosti dopravce, za pfedpokladu, ze odmitne vyhovét nebo nesplni dany pokyn,
informovat o tom osobu, jez tento pokyn vydala. , Pokyny, které vsak nejsou vazany

svym obsahem na zdkladni obsah prepravni smlouvy a jdou nad jeji ramec, predstavuji

88 Bundesgerichthof z 27.1.1982
 Juridictum [online]. 2010 [cit. 2013-08-21]. Dostupné z:
http://iuridictum.pecina.cz/w/Vlastnictv%C3%AD
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ve své podstaté navrh zmény prepravni smlouvy a v tomto ohledu nejsou bez souhlasu

ve s s ¢«90
dopravce pro néj zavazné. “

Pokud dopravce provede obdrzené pokyny aniz by si vyzadal prvni vyhotoveni
nakladniho listu anebo odmitne tyto pokyny splnit, odpovida pak za skodu timto

vzniklou.®

1.2.7 Prekazky pfti prepravé

Prekazkou pfi prepravé muze byt ledacos. Piekazkou je vSe, co se pfi¢i nebo
alesponl odliSuje od toho, co je definovano v piepravni smlouve, neboli co se odliSuje
od podminek stanovenych v nakladnim listu. Pfekazkou mtze byt bézna dopravni zacpa
na silnici, stavka blokujici silnici nebo napf. stivka zamé&stnancu, ktefi jsou potiebni pro
dokonceni prepravy, mize jim byt i dlouhé ¢ekaci fronta na statni hranici pro procleni.
Umluva CMR stanovuje na rozdil od &eského narodniho prava pravidla pro to, jak se
ma dopravce zachovat, aby byly co nejlépe chranény z4jmy objednatele, potazmo tyto

pravidla téz chrani odesilatele proti vzniklé Skodé.

Cl. 14 odst. 1 stanovuje povinnost dopravce kontaktovat opravnénou osobu
(drzitele prvniho vyhotoveni nékladniho listu), aby si od ni vyZzadal dalsi pokyny, jak
postupovat vzhledem ke vzniklé prekazce. Toto ustanoveni pouzivéd termin ,,nemozné
plnéni z ptepravni smlouvy®, to vSak neznamenda, Ze nemoznym plnénim se mysli
plnéni za ztiZenych podminek, eventualné za vysSich ndkladl na pfepravu.92 Pterusi-li
dopravce za téchto ztizenych podminek od dokonceni pfepravy, je za toto odpovédny.
Tuto problematiku Umluva nefesi, a tudiz se v tomto momentu bude postupovat dle

Jo %

narodniho prélva.93 Kazdopadné dopravce musi vzdy postupovat s profesiondlni péci.

Smysluplné v mnoha situacich je, aby se fidi¢ vozidla rozhodl na misté dle
aktudlniho stavu. Toto mu umoznuje ustanoveni ¢l. 14 odst. 2. Pokud dojde k n¢jaké
okolnosti neupravené v piepravni smlouvé, podmince nezapsané do ndkladniho listu,
pak je v dispozici dopravce, aby se na misté rozhodl, co je pro osobu opravnénou

nejlepsi a podle toho podnikl veskeré kroky smétujici k odvraceni vzniku mozné Skody.

% Krofta, J. PFepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 86

*1&|. 12 odst. 7 Umluvy CMR

%> M.A.Clarke. International carrriage of goods by road: CMR. London: Sweet& Maxwell. 1997, str.97
* Roubal, V. Prepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 46
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Toto ustanoveni je znacné dispozitivni, pfesto je zde jasné vymezeno, ze k rozhodnuti
fidice na misté, resp. dopravce, je to, ze odpovéd a pokyn od opravnéné osoby

by nemohlo pfijit v pfiméfené dobé.

Samotnou otdzkou je situace ohledn¢ toho, jak dlouho ma dopravce cekat na
odpovéd’ od osoby opravnéné. Z logiky véci jsou mozna dvé vychodiska, dopravce
bude ¢ekat anebo nebude. Odpovédny za Skodu vyplyvajici z ustanoveni ¢l. 14 odst. 1
dopravce nebude odpovédny. Ba naopak se mize sam vyvarovat vlastni ztraty. Muze
na ucet osoby opravnéné slozit zésilku a tim pfepravu v mezich pfepravni smlouvy
ukonci. Zasilka bude od této chvile v uschové dopravce nebo tieti osoby, jez dopravce
vybral a za jejiz vybér odpovida.** V piipadg, Ze dopravce bude &ekat na odpovéd’
a pokyn osoby opravnéné, pak ta je povinna dopravci uhradit veskeré vzniklé vylohy
S vyzaddanim a provedenim téchto pokynd. % Na tyto pravni vztahy ohledné slozeni
zasilky se vyhradné uziva ndrodniho prava. V ceském pravu je na toto uplatiiovan § 628

ObchZ.

Dal$i moznosti zmirnéni ztraty jak osoby opravnéné, tak dopravce je moznost dle
¢l. 16 odst. 3 prodejem zasilky dopravcem jesté predtim, nez mu dojdou potiebné

pokyny od osoby opravnéné. Podminkou je, Ze k prodeji mize dojit jen:

- na zbozi, které podléha rychlé zkéze (potraviny), nebo

- muze dojit k prodeji zboZzi, jestlize by nasledné vylohy za skladovani byly
nepiiméfené k samotné hodnoté zésilky, nebo

- muze dopravce prodat zbozi, jestlize jeho Spatny stav takovy postup
ospravedlnuje, nebo

- muze dopravce prodat zasilku v situaci, kdy dopravce nedostal od osoby
opravnéné pokyny, které by vedly k provedeni tikonli potfebnych v dané situaci,

které by jinak mohly byt na dopravci pozadovany.

Pokud dojde k prodeji zbozi, musi byt osoba opravnéna o prodeji i proceduie
vedouci k prodeji informovéana. VytéZzek z prodeje se déli mezi dopravce a osobu
opravnénou. Jestlize ale vytéZzek zprodeje nebyl ani takovy, aby pokryl naklady

dopravci se skladovanim, odménu za piepravu a naklady spojené s prodejem, pak ma

&, 16. odst. 2 Umluvy CMR

*¢. 16. odst. 1 Umluvy CMR
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dopravce dle ¢l. 16 odst. 4 nasledny regresni narok na rozdil téchto castek vic¢i osobé
opravnéné. Podminky prodeje se fidi dle ¢l. 16 odst. 5 narodnim pravem. Némecké
pravo se s timto vyrovnava tak, ze je zde zavedena tfidenni lhiita pro podéani Zaloby
k soudu pro vznik svého zastavniho prava. Jinak dopravce ztraci narok na piepravné

o v - ~ r v s 96
vuci osobé opravnene.

Napt. v letech 1997 a 1998 doslo ke stdvkdm ve Francii a tim doSlo k omezeni
dopravy. Mnoho vozidel dopravci cestujicich z jihu Francie anebo z Pyrenejského
poloostrova na sever uvizlo v dopravnich zéacpach. V tuto chvili na okamzitém
rozhodnuti osadky vozidla vydé€lalo mnoho dopravci. Diky jejim rozhodnutim vyuzit
jiného speditéra, nez jaky byl zapsan v nakladnim listu na trase vedouci k silnicim
v disledku stavek uzavienych, uSetfili spoustu casu, protoze stavky na silnicich
nevznikly vSude stejn¢, a proto se jim néktefi dopravei vyhnuli. Paradoxni je pak
situace, ze a¢ se nécktefi dopravei rozhodli vyuzit jiného nez predepsaného speditéra
atim uSetfili spoustu c¢asu, tak stimto rozhodnutim nebyli néktefi objednatelé
spokojeni, protoze novy speditér byl drazsi a rozdil v celnich poplatcich byl dopravci
srazen, protoZe k tomuto postupu objednatel nedal pokyn.®” Z daného vyplyva, Ze znéni
ustanoveni €l. 14 je velmi dispozitivni a Ize je ¢ist obéma sméry, k vyhodé i nevyhodé

dopravce.

1.2.8 Dodani zasilky

Dodani zasilky je posledni faze celé piepravy, od uzavieni prepravni smlouvy,
prevzeti zasilky, pirepravy samotné a na zaveér dodani zasilky na misto ur€eni definované
Vv piepravni smlouvé, potazmo v nakladnim listu. Dle ¢l. 13 odst. 1 je urceno,
Ze dopravce ma povinnost na vyzvu piijemce predat mu druhé vyhotoveni nékladniho
listu. Jakmile k tomuto dojde, pfechazi na pifijemce dle ¢l. 12 odst. 2 dispozi¢ni prava
a dopravce je povinen poslouchat piikazy ptijemce. Zaroven s pfedanim druhého

vyhotoveni nékladniho listu dochazi k predani samotné zasilky.?®

Pro srovnani autor této prace porovnava dva pohledy z odborné literatury

nato, co se rozumi doddnim zboZi. Z prvni citace se da vyrozumét, Ze jeji autor

*® OLG Hamburk 3. 11. 1983

%7 ZBRANEK, Milog. Prévni vztahy v ndkladni silni¢ni dopravé. Brno, 2007. Rigordzni prace. Pravnicka
fakulta Masarykovy univerzity v Brné. str. 49-50

% SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silniéni nékladni doprava. 1. vydani. Praha: Vox a.
s., 2009, str. 209
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povazuje predanim zbozi takovou situaci, kdy piijemce zasilky nad ni musi vykonavat
skute¢nou moc. ,, Vydani zdsilky musime povaZovat za dvoustranny akt, pri kterém
dopravce — se souhlasem prijemce — konci své profesiondlni opatrovani zasilky
a piijemce se tak dostavd do situace, kdy vykondva skutecnou moc nad zdsilkou. “*
Ve druhé citaci jeji autor tvrdi, Ze dodanim se nerozumi ta situace, kdy piijemce zasilky
nad ni vykonava faktickou moc, nybrz tvrdi, Zze posta¢i pouha moznost byt schopen
vykonavat nad ni faktickou moc. ,, Dodanim rozumime takovy postup, jimz se dopravce
po souhlasu prijemce vzdd opatrovini prepravovaného zbozZi a privede prijemce
do stavu, kdy je schopen vykondvat skutecnou moc nad zbozZim. Neni treba, aby se
prijemce ujal zbozi fyzicky. Staci, Ze je zjednan takova vztah, ktery da prijemci
pripravenému na prevzeti moznost pusobit na zbozi (LG Muenchen-Gladbach

7 18.12.1970). 100

Z obou citaci je zfejmé, Ze se oba autofi shodnou na tom, Ze k ptedani zasilky
musi dojit az po dohodé¢ stran. Ne jednostrannym aktem dopravce, kdy vozidlo pfijede
na misto urceni dle pfepravni smlouvy, resp. podle ndkladniho listu, a zbozi bez dalsiho
vylozi, aniz by se s pfijemcem nijak nedohodl. K otdzce dodani se autor této prace
ptiklani k tomu nazoru, Ze postacuje, aby byl pfijemce uveden v moznost byt schopen
vykonavat faktickou vili na zésilce, nebot’ se nedd vynucovat na pfijemci, aby byl
jakymkoli zpisobem v piimém kontaktu se zasilkou. Zasilku miize vylozit osadka
vozidla na zékladé pokynt pifijemce, a tudiZ k fyzickému kontaktu se zasilkou ze strany
pfijemce vibec nemusi dojit. Je logické, ze Kk tispésnému dodani zasilky dojde jiz
ve chvili, kdy se dopravce s pfijemcem domluvi na misté a zpiisobu vyloZeni zasilky
a momentem tohoto uspéSného vylozeni nastane pfechod prav mezi stranami zaroven

s pfedanim druhého vyhotoveni nékladniho listu.

S dodanim zasilky jsou spojena dalSi prava a povinnosti dopravce a piijemce.
Jde zejména o pravo piijemce reklamovat vady na zésilce, ptipadné reklamovat lhiitu,
ve které zasilka doSla, resp. ze doSla po lhat€ k tomu urcené v piepravni smlouvé

ve smyslu ustanoveni ¢l. 19.

* Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 93
1% Roubal, V. PFepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 45
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., Ve prospéch dopravce formuluje Umluva CMR vyvratitelnou pravni domnénku,
Ze prijemce obdrzel zasilku ve stavu uvedeném v nakladnim listé — 1zn. vV neporuseném
stavu a Vv poctu kusii tak, jak byly do CMR-nakladniho listu zapsany a dopravcem
na nakladce potvrzeny. Tato pravni domnénka radného dodani zasilky vsak neplati

V téchto pripadech:

- PoSkozeni ¢i ztraty na zasilce jsou vysledkem naleziteho zjisteni stavu
zasilky na vykladce, které prijemce provedl spolecné s dopravcem. Proti
vysledku takového zjisténi je pripustny dikaz jen tehdy, jde-li o ztraty
nebo poskozeni zjevné neznatelné a poslal-li prijemce pisemné vyhrady
dopravci do 7 dnit po tomto zjisteni. 101 Dopravce a prijemce jsou povinni
v primérené mire vzdajemné si ulehcit provadeni potiebnych zjisténi
a Setrent. ™"

- Vyhrady prijemce s uvedenim vSeobecnych udajii o povaze ztraty nebo

. ;. . Ve ey ;. 103 (104
poskozeni zasilky nejpozdeji pri prevzeti zasilky.

1.2.8.1 Lhdta

Lhiita pro prepravu byva sjednavéna jiz v ptepravni smlouvé. Jak jiz bylo feceno
v kapitole o fakultativnich zapisech do nakladniho listu'®, judikaturou se doglo
k zavéru, ze tento udaj vskutku neni obligatornim zapisem v nakladnim listu, protoze
tato lhata byva dohodou stran sjedndna v néjakém jiném ujednani, zpravidla tedy
V ptepravni smlouve, v objednéavce ¢i jinym zptisobem. Stézejni soudni rozhodnuti jsou
PLG Duessedorf z 18.1.1979 a LG Osnabrueck z 27.9.1978. Tato rozhodnuti zakoncila
debatu, zdali musi byt udaj o dodaci lhiit¢ zapsan v nakladnim listu ¢i nikoli. Usoudilo
se, ze dostateCnym dikazem pro tvrzeni o sjednané lhtté urené k pieprave je jakékoliv

smluvni ujednéni, zejména pak v ptepravni smlouveé nebo v objednavce prepravy.

Druhym ptipadem je situace, kdy si strany nesjednaji zadnou dodaci lhitu.
K prodleni mtize dojit z mnoha divodu, pokud ale dojde k prodleni na stran¢ dopravce,
pak se tato doba posuzuje ve smyslu ¢l. 19. Toto ustanoveni fika, Ze kazdy dopravce

musi postupovat jako ,,peclivy dopravce®, a Ze doba pro piepravu je stanovena tak,

191 ¢). 30 odst. 1 Umluvy CMR

Cl. 30 odst. 5 Umluvy CMR
Cl. 30 odst. 1 Umluvy CMR
Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 95
105

¢l. 6 odst 2 pism. f)

102
103
104
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ze skute¢na doba piepravy musi odpovidat s piihlédnutim k okolnostem praci tohoto
,peclivého dopravee®. Kazdy ptipad si zaslouzi zhodnoceni téchto specifickych situaci

zvlast, ne ze by se utvoril jeden metr pro vSechny budouci pfipady.lo6

Z predchazejiciho vyplyva, ze se vzdy doba piepravy bude posuzovat bud’
z pohledu Ihity sjednané a za jeji piekroceni je dopravce objektivné odpovédny, anebo
se bude doba prepravy posuzovat specificky ke kazdému piipadu, tato lhita musi byt
pfimé&fena okolnostem.’®” Co se ty&e vyhrady k piekrodeni dodaci lhity, tak zde je
jedina prekluzivni lhiita v celé Umluvé CMR. Tedy pokud reklamant neuéini potfebné
kroky do 21 dni poté, co byla zasilka doddna pfijemci, tedy pokud do 21 dnli nepodé
pisemn¢ vyhradu dopravci, pak mu pravo na nadhradu skody z diivodu piekroceni dodaci

Ihiity zanika.'%

1.2.8.2 Dobirka
Umluva CMR nestanovuje, kdo ma dopravci zaplatit za prepravu, jen dohadem

by se dalo na prvni pohled fici, ze to bude ziejmé objednatel. Jenze objednatel mlze
tuto tizi prenechat dohodou na pfijemci zasilky a piijemce dopravci zaplati dobirkou
cenu zbozi a zdrovenl s tim zaplati vlastné i cenu piepravy. Dobirka mize slouzit
samoziejm¢ jenom k tomu, Ze piijemce zbozi zaplati pouze cenu doruceného zbozi
atodo rukou dopravce. Sjednani dobirky je Cisté na obchodnikovi se zdkaznikem,
apokud ktakovému ujednani doSlo a tento obchodnik si objedna, klidné i pies
prostiednika, ptepravu zasilky k zakaznikovi, pak se muize s dopravcem dohodnout
na vybéru dobirky. Pokud si objednatel s dopravcem sjedna formu prepravy s dobirkou
za prepravované zboZi, pak zéapis do ndkladniho listu je fakultativni dle ¢l. 6 odst. 2
pism. c) a dopravce je povinen tuto dobirku od piijemce vybrat, jinak je odesilateli

povinen nahradit vzniklou Skodu az do vyse dobirky.109

Jestlize byl ucinén zéapis o dobirce do nakladniho listu, pak je povinnosti
dopravce celou cenu dobirky od piijemce vybrat. Jestlize tento zapis do nakladniho listu

ucinén nebyl, pak musi dopravce zésilku piijemci vydat, aniz by od n&j inkasoval

1% App. Venezia z 31.10.1974

K odpovédnosti dopravce se pfihlizi mj. dle ¢l. 17 odst. 2. Pfekroceni dodaci Ihaty mizZe byt zavinéno

pokyny opravnéného, a proto neni dopravce vzhledem k témto pokyntim odpovédny.

1% &1. 30 odst. 3 Umluvy CMR

109

¢l. 21 Umluvy CMR

107
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dobirku.™® Na druhou stranu v jiném rozhodnuti soud fekl, Ze je udaj o dobirce
do nakladniho listu vskutku zapisovan fakultativné a dopravce mél védét, ze ma dobirku
vybrat. Dopravce se h4jil tim, Ze odesilatel do nakladniho listu tuto skutecnost neuvedl
a proto nem¢l dostatecné pokyny. Soud to rozsoudil argumentaci, ze tato povinnost byla

TRV ; 111
zfejma jiz z piepravni smlouvy.

Zaroven stejné tak jako u dobirky za pfepravovanou zésilku pokud nakladni list
neobsahuje zadné udaje o prepravnich nakladech, pak dopravce nemé pravo zadat

po pfijemci zaplaceni téchto vyloh dle ¢l. 13.112

Lze vSak tuto povinnost piijemce
zaplatit za vylohy spojené s piepravou sjednat nasledné bez ohledu na nakladni list.

Musi vSak byt piijemci zfejmé za co plati.

Dopravce je odpoveédny odesilateli za vzniklou ztratu pii nevybrani celé ceny
dobirky od piijemce, pokud si to tak objednatel s dopravcem domluvili. Umluva ale
jasné fika, ze dopravce ma vici piijemci nasledny regresni ndrok za nezaplacenou nebo
Spatné€ vyinkasovanou dobirku az do jeji plné vySe. V piipad¢, Ze si dopravce neni jisty
svym postupem, pokud se domniva, Ze piijemce ma zaplatit za zasilku formou dobirky,
nebo pokud je v nakladnim listu zapis o dobirce zapsan a pifijemce odmita zaplatit
a nedojde-li k dohodé¢ stran, pak ma dopravce pravo dle ¢l. 13 odst. 2 odmitnout vydat

zasilku, ledaZe by mu pfijemce néjakym zplisobem poskytl zaruku.

Pokud déavé objednatel piikaz dopravci, aby zésilku nevydaval piijemci, dokud
mu piijemce neptfedlozi potvrzeni o zaplaceni, pak tento piikaz se nerovna povinnosti
definované ¢l. 2113, v jiném rozhodnuti holandského soudu pak soud fekl, ze pokud
objednatel vyzaduje na dopravci, aby zasilku vydal az proti podepsani sménky, pak
tento piikaz se shoduje ve své podstatd s &l. 21."** V pripadé vydani zasilky proti $eku
se musi postupovat s ohledem na narodni pravo kazdé zemé&. Napi. v Némecku je
za vydani zasilky proti Seku dopravce odpovédny, protoze nema moznost jak zjistit,

115

zdali je $ek kryty nebo nekryty."™ , CL 3 a 21 jsou nepouzitelné, kdyz odpovédnost

dopravce je zaloZena na narodnim pravu a nikoli na CMR. Dobirkou ve smyslu ¢l. 21

119 Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :

Cesmad Bohemia, 2007, tieti, dopInéné vydani, str. 84
"1 App. Paris ze 21.10.1970

OLG Hamm z 12.11.1973

Arrond. Amsterdam z 15.6. 1966

Arrond Breda z 16.2.1969

OLG Stuttgard z 24.1.1967

112
113
114
115
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CMR se rozumi jen obnos, ktery ma dopravce vyinkasovat pro odesilatele (OhGH Wien

z5.5.1983).«11°
1.2.8.3 Prekazky pfi dodani

Mnohdy nastava prekazka zplsobujici vydani zasilky piijemci, kterd muze
spoCivat v tom, ze je piijemce na vykladce nedosazitelny nebo nezjistitelny dle udaja
poskytnutych dopravci. Mize to zpiisobit téz technickd nezplisobilost manipulaénich
prostiedkli pfijemce na vykladce, celni zabaveni zbozi nebo odmitnuti zasilky

pfijemcem. Je na stran€ dopravce, aby tuto skute¢nost prokazal.**’

Velmi cCasto dochézi k problémliim nastavajicim pfi doruceni zbozi na misto
uréeni a to bud’ z divodl na strané piijemce, nebo na strané dopravce. Pokud jde

0 diivody problému na strané dopravce, tak jde zejména o doruceni po Ihats™®

, uaplné
nebo astedné ztraté a v neposledni fadé Gplné nebo Gastedné zniGeni zasilky. '
Vsechny tyto problémy na strané dopravce nastaly jiz béhem samotné piepravy, jen se
s jejich nésledky musi strany vyrovnat az v tuto chvili, pokud se nepocitaji pokyny
osoby opravnéné vuci dopravci, které si dopravce Vv dasledku potizi béhem piepravy
vyzadal. Jde o reklamace osobou opravnénou za vadné plnéni z prepravni smlouvy,

resp. proti podminkdm uvedenym v nakladnim listu.

Druha moznost existence problému je ze strany piijemce zasilky. Piijemce muze
odmitnout pfijmout zasilku z mnoha diivodi i1 bez sdéleni tohoto diivodu dopravci. Tato
moznost je upravena v ¢l. 15. V praxi jsou vSak tyto divody bud’ z oblasti béZného
obchodniho styku — pfijemce zasilku jizZ nechce, nema finance na jeji zaplaceni, byla
to nevyzadana zésilka nebo z mnoha dalsich divodu. Dal§im okruhem divodu je to,
ze ptijemce odmitne pfijmout, resp. pievzit zasilku ihned z vypocitavosti. Dochézi
K tomu velmi Casto zejména pii mezinarodni pieprave. Piijemce je totiz zpravidla z jiné
zem¢ nez dopravce, a proto si védom naro¢nosti soudnich sport pouziva vozidla

dopravce jako skladisté. Dopravce mé sice narok na nahradu vesSkerych vydaji

1% Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :

Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 86

W Krofta, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 90
definovano ¢l. 19 Umluvy CMR

odpovédnost nastolena v ¢l. 17 odst. 1 a nasl. Umluvy CMR
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i za prostoje’®, aviak aby 3el dopravcee z téchto divodii k soudu, radsi si dvakrat spogita
naklady na soudni fizeni a pfijemce nezaluje. Pfijemci jako obchodnici znali prava si
jsou tohoto moc dobie védomi. Vyuzivaji téchto nekalych praktik zejména k tomu, Ze se
pokusi nejdiive zajistit si odkup ptepravovaného zbozi ke koncovému zidkaznikovi,
a az poté zbozi prevezmou. Za nakladni vozidlo nic neplati, ale za pronajaté sklady

an0.121

Je zakotvena moznost, Ze se piijemce po ptivodnim odmitnuti zésilky rozhodne
nakonec zésilku pfevzit, toto je upraveno v €l. 15 odst. 2. Toto je vSak mozné jen

do chvile, dokud nedostal opaéné pokyny od odesilatele.

Pokud vSak ma odesilatel alternativu po odmitnuti zasilky piivodnim piijemcem,
komu zasilku dodat, pak zde ustanoveni ¢l. 15 odst. 1 véta druhd dava moznost, aby dal
odesilatel dopravci pokyn, aby zasilku dopravil jinému piijemci, aniz by se musel
prokazat prvnim vyhotovenim nékladniho listu a aniz by tato nova osoba byla zapsana

V nakladnim listu.

MozZnosti zmirnéni ztraty jak osoby opravnéné, tak dopravce je moznost dle ¢l. 16
odst. 3 prodejem zasilky dopravcem jesté predtim, nezZ mu dojdou potfebné pokyny

od osoby opravnéné. Podminkou je, ze k prodeji mize dojit jen:

- na zbozi, které podléha rychlé zkéze (potraviny), nebo

- muze dojit k prodeji zbozi, jestlize by nasledné vylohy za skladovani byly
nepiiméfené k samotné hodnoté zésilky, nebo

- muize dopravce prodat zboZi, jestlize jeho Spatny stav takovy postup
ospravedlnuje, nebo

- mize dopravce prodat zasilku v situaci, kdy dopravce nedostal od osoby
opravnéné pokyny, které by vedly k provedeni tikontli potfebnych v dané situaci,

které by jinak mohly byt na dopravci poZzadovany.

Pokud dojde k prodeji zbozi, musi byt osoba opravnéna o prodeji i proceduie
vedouci k prodeji informovana. Vytézek z prodeje se déli mezi dopravce a osobu

opravnénou. Jestlize ale vytézek z prodeje nebyl ani takovy, aby pokryl naklady

120 4. 16. odst. 1 Umluvy CMR

ZBRANEK, Milos. Prdvni vztahy v ndkladni silniéni dopravé. Brno, 2007. Rigordzni prace. Pravnicka
fakulta Masarykovy univerzity v Brné. str. 50
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dopravci se skladovanim, odménu za piepravu a naklady spojené s prodejem, pak ma
dopravce dle ¢l. 16 odst. 4 nasledny regresni narok na rozdil téchto Castek vii¢i osob¢
opravnéné. Podminky prodeje se fidi dle ¢l. 16 odst. 5 narodnim pravem. Némecké
pravo se s timto vyrovnava tak, ze je zde zavedena tfidenni lhita pro podani zaloby
k soudu pro vznik svého zastavniho prava. Jinak dopravce ztraci narok na prepravné
vuci osobe oprévnéné.122

V piipad¢€, ze dopravce bude ¢ekat na pokyn osoby opravnéné pii Situaci nastalé
po dojiti na misto ur€eni, pak ta je povinna dopravci uhradit veSkeré vzniklé vylohy

123 oy . .
Dopravce miize také na ucet osoby

S vyzddanim a provedenim téchto pokyni.
opravnéné slozit zasilku a tim pfepravu v mezich pfepravni smlouvy ukonci. Zasilka
bude od této chvile v ischové dopravce nebo tieti osoby, jez dopravce vybral a za jejiz

124

vybér odpovida.”™" Na tyto pravni vztahy ohledné sloZeni zésilky se vyhradné uziva

narodniho préva. V ¢eském pravu je na toto uplatiiovan § 628 ObchZ.

Shrnutim 1ze fici, ze pro ptekazky pii dodani a pro piekdzky pfti piepraveé plati dva
stejné zpusoby, jak se dopravce muze zachovat. Bud’ zbozi prodat anebo jej slozit
do tschovy. Po odmitnuti zasilky po dodani pfijemcem muze jesté dopravce na zakladé
pokynu od odesilatele dodat zésilku jinému subjektu, neZ ten, ktery je zapsan

V nakladnim listu.

1.2.9 Preprava provadéna postupné nékolika dopravci
Uprava takovéto piepravy je v kapitole VI. Umluvy. Piepravou provadénou

nékolika dopravei se nerozumi multimodalni pfeprava, jak je feceno v €l. 2, nybrz
pfepravu silniénimi nakladnimi vozidly, kdyZ dochédzi postupné k ptepravé jinymi
dopravci. Tato pfeprava na sebe musi navazovat, vSichni dopravci musi byt pod jednou
prepravni smlouvou.'” Pokud by s kazdym dopravcem byla uzaviena vlastni piepravni
smlouva, pak se aplikace ¢l. 34 vylucuje. Potom je jeSté na zvézeni, zdali by kazda
z téchto smluv podléhala Umluvé, nebot’ Umluva vyzaduje piepravu mezi staty, a proto

by ten dopravce, ktery by provadél piepravu pouze v ramci jednoho statu, nepodléhal

2 OLG Hamburk 3. 11. 1983
2 &.. 16. odst. 1 Umluvy CMR
24 &.. 16. odst. 2 Umluvy CMR

SEDLACEK, P. Umluva CMR (Komentdr): Mezindrodni silni¢ni ndkladni doprava. 1. vydani. Praha: Vox

a.s., 2009, str. 564
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Umluvé. ,, Odpovédnost za pribéh a skladovani az po provedené sbérne nakladani pri

speditérské preprave se ridi pravem speditérskym a nikoli CMR (BGH z 13.1.1971). «126

Odpovédnost pii piepravé dle jedné piepravni smlouvy je stanovena tak,
ze kazdy z dopravct je odpovédny za celou prepravu. Je tomu tak, aby se piedeslo
situacim, kdy ten dopravce, ktery ptepravu provadél vyhradné v ramci jediné zemé, se
nemohl dovolavat jiného, pro n¢j vyhodnéjsiho, pravniho rezimu v jeho domovské
zemi, nez jaky plati pro ostatni dopravce. Pfi pfevzeti zasilky od pfedchoziho dopravce
je tento dalsi dopravce povinen dle €l. 35 pfedchozimu dopravci odevzdat potvrzeni
0 pievzeti zasilky. Toto potvrzeni musi obsahovat datum a podpis nového dopravce.™’
Nasledny dopravce je povinen dle ¢l. 8 povinen zkontrolovat stav zésilky obdobné, jako
je tomu u piijemce. Stejn¢ jako piijemce ma tento novy dopravce pravo zapsat piipadné

vyhrady do nakladniho listu.

Velmi komplikované jsou pravni vztahy mezi pfepravcem a dopravcem, resp.
speditérem, kdyz tento dopravce nebo speditér uzavie smlouvu o piepraveé, resp.
podsmlouvu na ¢ast nebo celou pfepravu. Jde o otdzku, jakym pravnim rezimem se
jednotlivé smlouvy fidi. Pokud ptepravce uzaviel s dopravecem nebo speditérem
smlouvu, fidi se pak tato smlouva narodnim pravem, pokud by neslo tento pravni vztah
podradit pod ¢l. 1. Stejnak se fesi otdzka mezi speditérem a dopravci a mezi dopraveem

a dalSim dopravcem.

Naroky z odpovédnosti se ¢inni vzdy proti tomu dopravei, ktery byl v tu danou
chvili odpovédny za zasilku, nebo i proti vice dopravcim. 128 Mezi jednotlivymi
dopravci pak ¢l. 37 umoznuje nasledny regres. Vzdy se posuzuje mira odpoveédnosti
kazdého dopravce zvlast’ a ten je nucen nést tuto odpovédnost v ramci celkové Skody.
Pokud nelze ur¢it miru podilu jednotlivého dopravce, pak odpovida kazdy z nich
Vv té mife, jaka byla v porovnani s ostatnimi dopravci vyse jeho odmény za piepravu.
Jako ochrana pro opravnéného slouzi ustanoveni ¢l. 38 v ptipadé neschopnosti placeni
nekterého z dopravct a to tak, Ze se podil jeho spoluodpovédnosti rozdé€li mezi ostatni

dopravce. Otazka mistni pfislusnosti soudu se tesi dle ¢l. 39 obdobné jako v ¢l. 31.

126 Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :

Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 113
27 SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silni¢ni nékladni doprava. 1. vydani. Praha: Vox
a.s., 2009, str. 573
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Promléeci doba vSak pocind bézet dnem nabyti pravni moci konecného soudniho
rozhodnuti, kterym byla stanovena vyse nahrady $kody podle ustanoveni této Umluvy,

a neni-li takové rozhodnuti, dnem skutecného zaplaceni nahrady.

1.2.10 Odpovédnost za Skodu

., Pokud se jedna o odpovédnost odesilatele, dotykaji se ho pouze ustanoveni
ve ctyrech clancich, a to v clanku 7 odst. 1, clanku 10, ¢lanku 11 odst. 2 a clanku 22
odst. 2 Umluvy CMR “*?

Cl. 7 odst. 1 zaklada odpovédnost odesilatele za netiplnosti ¢i nepiesnosti udaji
zapsanych v nakladnim listu. Odesilatel je v tomto pifipadé¢ povinen uhradit dopravci

veskeré vzniklé naklady a ptipadné Skody.

Cl. 10 stanovuje, Ze je odesilatel dopravci odpovédny za $kodu na vozidle
zpusobenou naloZenim ¢i vyloZenim zasilky nebo v diisledku vadného obalu zasilky. Je
zde ten piedpoklad, ze pokud bylo jiz pfi pfevzeti zasilky dopravci znamo, jinymi slovy,

ze si dopravce v§iml vady obalu zasilky a neucinil o tom vyhradu do nékladniho listu.

Cl. 11 odst. 2 definuje odpovédnost odesilatele za $kodu vzniklou dopravci
v disledku chybéjicich, nedostatecnych, nelplnych ¢i nespravnych poskytnutych
informaci a udaju prepravnich dokladti. Odesilatel by byl vyvinén z této skutecnosti
za predpokladu, Ze k poskytnuti takovych informaci a udajii doSlo na zaklad¢ zavinéni

dopravce.

Cl. 22 odst. 2 dava dopravci moznost, aby v piipadé piepravy nebezpeéné
zasilky, jejiz nebezpecnou povahu ve smyslu €l. 21 odst. 1 neznal, aby ji mohl kdykoliv
a kdekoliv slozit, zni€it nebo zneskodnit, a to bez jakékoli povinnosti nahradit §kodu;
kromé& toho odesilatel odpovida za veskeré vylohy a Skody vzniklé odevzdanim takové

zasilky k prepravée nebo jeji prepravou.

Odpoveédnost za skodu zptisobenou dopravcem je mimo jiné upravena v kapitole
IV Umluvy CMR v ¢l 17 a nasledujicich. Odpovédnost za $kodu se ¥idi vylu¢ng

ustanovenimi této Umluvy, nikoli ustanovenimi narodniho prava.

2% SEDLACEK, P. Umluva CMR (KomentdF): Mezindrodni silniéni nékladni doprava. 1. vydani. Praha: Vox

a.s., 2009, str. 134.
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Odpovédnost dopravee z hlediska jednotlivych ustanoveni Umluvy CMR lze

shrnout do nékolika bodu:

- Odpovédnost dopravce za pozdni dodéani zésilky'®

- Odpovédnost dopravce za nevybrani dobirky*®

- Odpovédnost dopravce za ztratu dokladii provazejicich zasilku'*?

- Odpovédnost za ztratu zasilky anebo za jeji poskozeni™*®

., Je treba zdiiraznit, Ze prisny rezim kvalifikované odpovédnosti dopravce podle
¢l 29 Umluvy CMR se vztahuje jen na odpovédnost dopravce upravenou v casti 1V.
Umluvy CMR. Kvalifikovand odpovédnost vSak nic neméni na prekluzivni lhiité 21 dnii
poté, kdy byla zasilka dodana prijemci, pokud jde o ndahradu za prekroceni dodaci
lhiity, nebyla-li pisemnd vyhrada dopravci v uvedené lhiité odeslana. 134 Ziejmou
tendenci v soudni praxi v Evropské unii je stale prisnéjsi posuzovani urovné takové
profesionalni péce silnicnich dopravcii, a tudiz i stale vyraznéjsi tendence posuzovat
Jjednani dopravce jako kvalifikovanou odpovédnost za vzniklou skodu — S povinnosti

dopravce nahradit Skodu bez jakéhokoliv omezeni. 135

Odpovédnost dopravce nenastava jiz okamzikem uzavieni piepravni smlouvy
nebo vystavenim nékladniho listu, nybrz az pfedanim zasilky odesilatelem dopravci.136
Viz. kapitola Pfevzeti zasilky. Tato jeho odpovédnost trva az do doruceni zasilky. Viz.
kapitola Dodani zésilky. Az do prevzeti zasilky podléha veskeré jedndni vSech
zucCastnénych stran narodnimu pravu, aZz okamzikem pfevzeti se méni pravni rezim
aodtéto chvile zase jednani stran podléha Umluvé CMR. Pfevzetim se rozumi
ve smyslu Kk ucelu provadéni piepravy, nikoli néjaké pomocné prace, jako napf.
uskladnéni apod. Samoziejmé miize prvné dojit k uskladnéni, avSak se musi jasné

odlisit, zdali je zboZi uskladnéno za ucelem skladovani ve smyslu ujednani smluvnich

130

¢l. 19 Umluvy CMR

131

¢l. 21 Umluvy CMR

132

¢l. 11 odst. 3 Umluvy CMR

33 &. 17 odst. 1 Umluvy CMR

34 &lanek 30 odst. 3 Umluvy CMR
Krofta, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 168-9

Krofta, J. Pfepravni pravo v mezindrodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 108

135
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stran k dlouhodobéjsimu sladovani, anebo je zbozi uskladnéno jen na nezbytnou dobu

predchazejici samotné pfeprawé.137

Podle toho, jak doslo k nalozeni a vylozeni zbozi na a z vozidla se odviji
odpovédnost jednotlivych stran k pfipadné skod¢ na zasilce. Mnohdy se stava, Ze je
zasilka poskozena pravé ve chvili, kdy je s ni manipulovano pii nakladani a vykladani.
Ustanoveni ¢l. 17 odst. 4 pism. c¢) dava moznost dopravci se vyvinit Z odpoveédnosti
za Skodu, pokud ke skod¢ doslo pii manipulaci, nalozeni, ulozeni nebo vylozeni zasilky

odesilatelem, pfijemcem nebo osobami jednajicimi za odesilatele nebo piijemce.

Podle ¢lanku 3 Umluvy CMR bude dopravce odpovidat za viechny osoby, které
se jeho jménem na piepravé podilely, jako kdyby pfislusna jednani a opomenuti téchto
0sob byla provedena jim samotnym. Toto ustanoveni dava pfikazci opravnéni, aby své
naroky uplatiloval proti smluvnimu partnerovi bez ohledu, zda on sam realizoval

o it e . 138
dopravu, ¢i zda provedeni svéfil jinym osobam.

Z aplikacni praxe se vynofilo nékolik hrani¢nich situaci kdy je zbozi pteddno
a kdy ne. Dopravce je odpovédny, pokud zbozi sice dopravil na misto urCeni, ale
nepiedal. Rozhodnuti holandského soudu se tyka ptipadu, kdy dopravce takto konal, ale
zbozi nasledkem dest€¢ zmoklo a bylo znehodnoceno. Vznikld Skoda byla urcena
za Skodu vzniklou v pribéhu piepravy. 139 Dopravce je také odpovédny, pokud zbozi

sice dopravil a taky jej sloZil na misto ur&eni, ale nevydal.**

Dohodou stran miiZze byt
omezena odpoveédnost dopravce za sloZeni zasilky. Toto ujednani se vSak nepfici
Umluvé, nebot’ se pouze strany dohodnou na dobg, po kterou je dopravce dle znéni
Umluvy odpovédn}'l.141 Pficemz se musi zohlednit rozhodnuti némeckych soudut, které
tvrdi, Ze k pfedani dojde az pfedanim dohledu nad zasilkou.*? Tedy se musi respektovat
znéni €l. 12 odst. 2 a €l. 13 odst. 1. K samotnému piedani dojde az ve chvili, kdy
dopravce vystavi pfijemce v moznost ujmout se zasilky a vydanim druhého nékladniho

listu.

37 Roubal, V. PFepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :

Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 50-1

38 Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 11

139¢). 13 odst. 1 Umluvy CMR fika, e k doruéeni zasilky je tieba pFedani nakladniho listu
Hof Arnhem z 6.12.1978

"0 Hof. s Hertgenbosch z 21.12.1965

H R 20.4.1979

OLG Zweibruecken z 23.9.1966 a LG Frankfurt am Main z 14.5.1965

141
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Véta ¢l. 17 odst. 2 okolnosti, které dopravce nemuze odvratit a jejichz nasledky
odstranit neni v jeho moci a to znamena, ze je na dopravci, aby prokazal, Ze proti nému
zde stala n&jaka vy$si moc (latinsky vis maior) ¢i nahoda, jeZ nela predvidat. Cl. vak
stavi nejen na ndhod¢€, vyssi moci, ale i lidském zavinéni. Zavinéni, které lze pfticist
nikoli dopravci. Vyraz vys$si moc byva spojovan s né¢jakou ptirodni udalosti, zivelnou
pohromou, ale v $ir§im kontextu lze toto oznaceni v pravu vykladat i jako zasah statu,
stavku, nehodu na silnici, atp. Vys$s$i moc je tedy chapana jako néco neptedvidatelného,
¢emuz dopravce sam vlastnimi silami nemohl nijak zabranit. Musi jit o udélost
pfichazejici zvenci néjakym mimofadnym zptisobem. Nesmi jit napiiklad o nehodu

o . ’ ’ . . e ve 1:v 143 144
zpiisobenou technickym stavem vlastniho vozidla & zdravotniho stavu Fidice'.

r~r W

Dopravce je povinen postupovat vzdy s fadnou péc¢i a pohlizi se na n¢j jako
na profesionala, ktery mé schopnosti a moznosti zabranit vzniku jakékoliv Skody. Proto
se také nahrava druhému piistupu, ktery stavi na odpovédnosti dopravce z hlediska
nedbalosti. Dopravce tudiz pii vzniku Skody musi, za ptedpokladu, Ze se chce oné
odpovédnosti zprostit, prokazat, ze vzniku téchto Skod vzniklo okolnostmi, kterym

by z4dny pe¢livy dopravee nemohl zabranit ani se jim vyhnout.**®

Umluva vSak stavi na vysledku ¢innosti dopravce, jeho mira zavinéni je
az podruznym faktorem. Pfesto je dopravci ddna fada moZnosti, jak prokazat svoji

nevinu, resp. jak prokazat, Ze mira jeho zavinéni na $kod¢ je miziva ¢i zadna.

K otazce kradeze zasilky z vozidla ¢i kradezi celého vozidla, tak dopravce je
I zatoto odpovédny za piedpokladu, Zze se kradeze tcastnil nékdo z osadky vozidla.
Dopravce je také odpovédny za nedbalost, kterou osddka vozidla b&éhem prepravy
projevi. Naptiklad dle rozsudku OLG Hamburk z 1.2.1978 byl dopravce shledan
odpovédnym za to, ze doslo ke kradezi zasilky z vozidla béhem okamziku, kdy fidi¢
vozidla telefonoval z telefonni budky odesilateli pro udéleni pokyni na odesilatelovo
vlastni zadost. To z divodu, ze fidi¢ vozidlo dostatecné nezajistil. Ani kradez neni

povazovéana za vis maior, pokud ji 1ze néjakym zplsobem ptedejit nebo alespon se

3 Gerechtshof Dordrecht z 18.5.1966

Pokud dojde k nehodé v disledku usnuti fidice pfi jizdé, nejde o vis maior ve smyslu ¢l. 17 odst. 2, nybrz
o nedbalost zaméstnance dopravce a jeho odpovédnost dle ¢l. 3

" Krofta, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 120

Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopraveé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 53
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146 L gy ., , , , ,
, Kradez zbozi z nehlidaného ndkladniho

pokusit vSemi moznymi silami ji zabranit.
vozidla je vyhnutelnd, a proto neni neodvratitelnou uddlosti (BGH z 21.12.1969, Aix-
en-Provence z 11.3.1969). “147 Jeding pokud se dopravce pokusi zajistit vozidlo proti
kradezi tak, ze uz to jinak ani neni mozné, pak lze povazovat takovyto ptistup dopravce
za dostatecny duvod pro zprosténi odpovédnosti. Dle rozsudku OLG Hamburk
11.8.1978 shledal soud dopravcovo opatieni za dostacujici, 1 kdyz ke kradezi doslo.

Soud shledal, Ze dvoji obsazeni vozidla, mechanické zajiSténi a okamzité upozornéni

policie jsou okolnosti vylucujici dopravcovo odpovédnost.

Dosavadni praxe ukdzala jedno uskali ohledné interpretace ¢l. 17. Doted’ se
rozhodnuti jednotlivych stati neharmonizovaly a ukazuji dvoji pfistup k problematice
odpovédnosti dopravce. Jeden pfistup vychdzi z absolutni odpovédnosti dopravce. Je
pouze na ném, aby dokéazal opak. Druhy pfistup stavi na odpovédnosti dopravce

z hlediska jeho nedbalosti.

Vedle $kod ze ztraty ¢i poSkozeni zasilky eventualné z piekro€eni dodacich lhit
existuje jesté odpoveédnost dopravce za nevybrani dobirky od piijemce. Podrobnéji se

tomuto tématu prace vénuje v Casti vénované Dobirce.

1.2.10.1 Reklamace
Ktomu, aby nastala odpovédnost dopravce, je potieba, aby opravnény

reklamoval stav zasilky, jeji ztrdtu nebo piekroCeni dodaci lhiity. Toto je upraveno
v ¢l. 30. Je pouze na piijemci, zdali bude trvat na svém pravu a zdali vznese vyhrady
proti dopravci. Tyto vyhrady, aby byly u¢inné vii¢i dopravei, musi byt nékdy doruceny
v pisemné formé dle ¢l. 30 odst. 2 a 3 anebo zaneseny do nékladniho listu dle ¢l. 30
odst. 1. Lhita pro podani reklamace je vyjma reklamace za piekroceni dodaci lhity,
které ¢inni 21 dni, 7 dni. Pro 7 denni lhttu plati, Ze nedéle a svatky a ze den vydani
a dodani se do téchto lhlt nezapocitavaji. Pro 21 denni lhatu plati pouze to, Ze den

vydani a dodani se do téchto lhiit nezapocitavaji.

Také se odliSuji situace, zdali byl nalezit€ zjiStén stav zasilky piijemcem

spolecné s dopravcem, piipadné zdali byl zjiStén stav zasilky bez spole¢né kontroly

14® Ke zpro&téni odpovédnosti dopravce podle €ldnku 17 odst. 2 Umluvy CMR. ProfiPravo.cz, s.r.o.

[online]. 2013 [cit. 2013-08-22]. Dostupné z:
http://profipravo.cz/index.php?page=article&id_category=44&id_article=255276&csum=34912427
7 Roubal, V. PFepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 56
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ptijemce s dopravcem pouze az nasledné ptijemcem, a zdali se pfi zjisténi jakéhokoliv
nedostatku provedl zapis do nakladniho listu nebo nésledné se ucinila pisemné vyhrada

dopravci.
RozliSujeme reklamace:

- Za poskozeni zjevné znatelné
- Za poskozeni zjevné neznatelné
- Za Skodu zpuisobenou ztratou zasilky

- Za Skodu zpusobenou piekro¢enim dodaci lhuty

1.2.10.2 Zprosténi odpovédnosti dopravce
Dutikazni bfemeno je na dopravci, pokud se chce zprostit odpovédnosti z nize

popsanych situacf.*® Dopravce odpovida za tplnou ¢i ¢asteCnou ztratu zasilky, za Gplné
€1 Castecné zniceni zasilky, odpovida také za Skodu zplsobenou piijemci v disledku
pozdniho dodéni zésilky po sjednané lhité. Dopravce se vSak milize vyvinit
odpovédnosti za vzniklou Skodu dle ustanoveni ¢l. 17 odst. 4 s piihlédnutim

k ustanoveni ¢lanku 18 odst. 2 aZ 5:

a) Preprava byla provadéna otevienym vozidlem bez plachty dle dohody

s objednavatelem a tato dohoda je zaznamenana v nakladnim listé.

Pokud si strany sjednaji uZziti otevieného typu vozidla a sjednaji si, Ze neni tieba
uzit plachty pro prekryti ndkladu, pak nemé osoba opravnéna pravo zalovat dopravce
pro Skodu vzniklou na zésilce, napt. tim, Ze by bylo zboZi vystaveno desti a tim doSlo
k jeho poskozeni. Také osob& opravnéné nepiislusi Zalobni pravo vuéi dopravce
za prirozeny ubytek na zésilce (sypky material, napt. pisek). Na druhou stranu vSak
ustanoveni ¢l. 18 odst. 3 odmita Gplné vyvinéni dopravce na zékladé dohody stran pii
vybéru vozidla. Toto ustanoveni fika, Ze se nejde vyvinit pii velké ztrat€¢ ¢i ztraté

jednotlivého kusu zasilky.
b) V pripadé, Ze k poskozeni zasilky dojde v diisledku chybéjiciho ¢i vadného
obalu

Povinnosti dopravce je naloZené zbozi piekontrolovat a pokusit se dle ¢l. 8 odst.

1 pism. b) zjistit stav jejiho obalu. Pokud toto dopravce neucini, neni to poruSenim

148 Bugden, P. Freight Forwarding and Goods in Transit, London, Sweet & Maxwell, 1999, str. 325
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ptepravnich podminek, resp. porusenim piepravni smlouvy. Disledkem je pfeneseni
dikazniho bfemene z odesilatele na dopravce, pokud tak dopravce neucinil a piipadné

vyhrady nezanesl do nakladniho listu.

¢) K poskozeni dojde v disledku manipulace se zboZim pri nakladce a vykladce

odesilatelem nebo prijemcem.

Jak jiz bylo feceno, pokud byla nakladka ¢i vyklddka provadéna osobami
za odesilatele nebo piijemce, pak je toto jeden =z divodid vyvinéni dopravce
za zpusobenou Skodu. Logicky neni zdkonnym ustanovenim zaloZena odpovédnost
dopravce za néco, co sam nezpiisobil. Velmi Casto pak dochazi k reklamacim z divodu
Skody vzniklé v dusledku Spatné manipulace pfi nakladani ¢i vykladani samotnym

reklamantem.**°

d) K ubytku na zboZi doslo v disledku pFirozené povahy urc¢itého zbozi, kvili niz
dochazi k ¢asteéné ¢i uplné ztraté (napr. odparovanim).

Dle ¢l. 8 odst. 3 ma pravo odesilatel zadat po dopravci prezkouseni hrubé vahy
zasilky nebo jejiho mnozstvi vyjadieného jinym zptisobem. Jestli je toto vykonano a je
o tomto proveden zapis do ndkladniho listu, pak je zde objektivnim zplsobem
stanoveno, jaka vaha (mnozstvi) zasilky bylo na zacatku pirepravy. A proto pokud
by byl po dodani zjistén ubytek na zasilce, ma piijemce pravo postihu vici dopravci.
Pfirozena povaha zboZi se ziejmé rozumi takovy fyzikalné chemicky stav, jenz velmi
zté¢Zuje prepravu takové zasilky a témét zabranuje dopravci, aby zasilku dodal presné
Vv takovém stavu, v jakém ji pfevzal. Jako ptiklad Ize uvést jakoukoliv zasilku obsahujici

V sob¢ navazanou vodu H20, jejiz sublimace nebo vypatfovani probiha neustale.

Cl. 18 odst. 4 viak tvrdi, Ze se dopravce nemtize vymlouvat na b&zné vlastnosti
ptevazenych latek a v disledku téchto vlastnosti na ptirozeny ubytek zasilky pokud
k prepravé pouzil vozidlo odborné vybaveno tak, ze je zasilka chranéna pred vlivem
tepla, zimy, kolisanim teplot nebo pied vlhkosti vzduchu. Ustanoveni ¢l. 17 odst. 4
pism. d) se za tohoto pfedpokladu muze dovolavat jen v tom piipadé, prokaze-li,
ze ucinil vSechna jemu za danych okolnosti naleZejici opatieni, pokud jde o vybér,

udrzbu a pouziti téchto zatizeni, a Ze se fidil zvlastnimi pokyny, které mu byly udéleny.

9 M.A.Clarke. International carrriage of goods by road: CMR. London: Sweet& Maxwell. 1997, str.72

%' M.A.Clarke. International carrriage of goods by road: CMR. London: Sweet& Maxwell. 1997, str. 260
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e) Nedostate¢né nebo vadné znacky nebo Cisla jednotlivych kusu zasilky.

Dle ¢l. 8 odst. 1 pism. a) ma dopravce povinnost zkontrolovat spravnost udaji
v nakladnim listé o poctu kust a o jejich znackach a cislech, avsak nelze po dopravci
spravedlivé pozadovat, aby byl jakymsi kontrolorem odesilatel. Piesto je tu tato
povinnost dana a dopravce, pokud nema potfebné vybaveni, prostiedky, znalosti, se
muze zbavit této odpoveédnosti tim, Ze do ndkladniho listu zapiSe s odivodnénim,

ze tyto udaje nemohl zkontrolovat.
f) Preprava Zivych zvirat.

V souvislosti s ustanovenim ¢l. 18 odst. 5 se mize dopravce tohoto diivodu pro
zprosténi odpovédnosti dovolat jediné tehdy, prokaze-li, Ze ucinil vSechna opatteni,
ktera byl podle okolnosti povinen ucinit, a Ze se fidil zvlastnimi pokyny, které mu byly

udéleny.

Dal$im divodem pro zprosténi odpovédnosti je dle ¢l. 17 odst. 2 skutecnost,
ze ztrata zésilky, jeji poSkozeni nebo piekro¢eni dodaci lhity bylo zavinéno
opravnénym, ptikazem opravnéného, ktery nebyl vyvolan nedbalosti dopravce, vlastni
vadou zasilky nebo okolnostmi, které dopravce nemiize odvratit a jejichz nasledky

odstranit neni v jeho moci.

Ke vSem dvodim pro zproSténi odpovédnosti se musi pfipomenout dilezity
fakt, ze se vzdy piihlizi k pfispéni dopravce. To, jakym zptsobem se na Skod¢ podilel.
Z4dné z ustanoveni o vyjmuti dopravce z odpovédnosti neni absolutni, nybrz se vzdy
bude posuzovat skute¢nd mira spolutcasti na skode. ™! Dale se piihlizi na zédkladé
ustanoveni ¢l. 29 k ptipadnému imyslu zbozi poskodit dopravcem ¢i jeho zamé&stnanci.
Také se piihlizi k nedbalosti, kterd svym jedndnim ptivodi Skodu osobé opravnéné. Je
stanoveno, Ze napt. pokud dopravce ptfijme od odesilatele vozidlo pfetizené o 12 a vice

procent, pak je toto jednani nedbalostni povahy a nikoli povahy l'lmyslu.152

1.2.10.3 Nahrada Skody
Zptisob nahrady skody a jeji vypocet je definovan v ¢l. 23. Nejdiive je nutné

zjistit, kdo v jaké mife odpovida za Skodu, jak bylo popsano vyse, a aZ poté se mize

B, 17 odst. 5 Umluvy CMR

Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopraveé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tfeti, doplnéné vydani, str. 98

152
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pfistoupit k samotnému vypocteni vySe nahrady. ,, Ditkazni bremeno ohledné vzniku
Skody, jeji vyse, a tudiz i ohledné hodnoty zasilky v momenté jejiho prevzeti k prepravé

4 r r v O v . 4 r ((153
nese ten, ktery se naroku na nahradu skody vuci dopravci dovolava.

Pro pravidla stanoveni a vypocteni néhrady Skody se obligatorné pouzivaji
ustanoveni Umluvy, pravidla v ni obsaZena nejsou pfili§ odlind od vnitrostatnich
pravidel. Naptiklad sjednani si smluvni pokuty pro piipad Skody na zésilce, jeji ztraty
nebo pozdniho doruceni by bylo v dasledku ¢l. 41 absolutné neplatné. Toto blokacni

ustanoveni zakazuje veskera podobna ujednani, ktera obchdzi smysl Umluvy.

Musi se odligit dva zptisoby nahrady $kody dle Umluvy. Prvni je vypodteni
na zaklad¢ Skody zplsobené opozdénym doddnim, druhy zplsob je definovan Skodou

na zasilce nebo Skodou v dasledku jeji ztraty.

Skoda se vypocitava z hodnoty zésilky v misté a dob¢ jejiho prevzeti k pieprave.
Hodnota zasilky se urcuje podle burzovni ceny, a neni-li burzovni cena, podle b&ézné
trzni ceny, a neni-li ani burzovni ani bézna trzni cena, podle obecné hodnoty zbozi

stejné povahy a jakosti.'>*

BéZzné zbozi nepotfebuje mit stanovenou burzovni cenu,
postaci jeji obecna cena v Case a misté pievzeti zasilky dopravcem. Prokazani ceny
zasilky je na odesilateli. K prokazani postaci jakakoli uctenka ¢i doklad o zaplaceni.
»CMR nezna zadné dalsi odSkodnéni nepiimé Skody, jako napft. usly vydélek apod.
CMR se ziikd takovych vedlejSich a dodatecnych moznosti odSkodnéni. Podle CMR

proto nelze vyméhat usly vydélek (OLG Duesseldorf z 18.11.1971).4!*

Na druhou stranu ptekroceni dodaci lhiity mé vzdy jako nasledek nepiimou
$kodu, napt. za udly vydélek, aviak Umluva piimo v &l. 23 odst. 5 uklada dopravci
povinnost tuto Skodu nahradit. Narok na néhradu za ptekroceni dodaci lhlity miize byt
uplatnén jen tehdy, byla-li dopravci zaslana pisemné vyhrada do 21 dnil poté, kdy byla
zasilka dana k dispozici pfijemci.156 Na rozdil od vnitrostatniho prava je Umluva velmi
odlisna a vysi pro ndhradu Skody za doruceni po sjednané lhité k dodani stanovuje

do maximalni vySe odmény, ktera by dopravci naleZela za provedenou piepravu. Ovsem

>3 Krofta, J. PFepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 152

B4 &.. 23 odst. 1, 2 Umluvy CMR

Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopraveé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :
Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 89
156 «

¢l. 30 odst. 3 Umluvy CMR
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jako ochrana osoby opravnéné v ptipadé¢ vymahani Skod od dopravce slouzi moznost
dle ¢l. 26 udanim zvlastniho zajmu na dodani ve smyslu ¢l. 23 odst. 6. Obdobné slouzi
institut udani ceny zasilky dle ¢l. 24. K obojimu takovému zapisu do nakladniho listu

slouzi ustanoveni ¢l. 6 odst. 2 pism. d).

Ustanoveni Umluvy jsou, co se ty¢e nahrady $kody kogentniho charakteru,
aproto se stanoveni nahrady posuzuje pouze dle jejich ustanoveni. Na rozdil
od vnitrostatnich pravidel jsou mnohdy tato pravidla nevyhodnd pro reklamanty,
protoze jak jiz bylo fe¢eno, Umluva stanovuje horni limity pro ndhradu $kody a mnohdy
jsou tyto limity faddov€ niz§i, nez jakd je skutecnd vznikla Skoda. Tudiz jedinou
moznosti jak se jako objednatel sluzeb dopravce pojistit proti tomu, aby mu V piipadé
vzniklé skody byla vyplacena ¢éastka rovnajici se skutecné skodé¢, slouzi instituty udani
cena zasilky nebo udani zvlastniho zajmu na dodani a v ptipadé nutnosti se s dopravcem

dohodnout na pfripojiéténi.w7

Néhrada Skody se vypocitava dle klice €l. 23. odst. 3, tj. vzorec pro vypocet
néhrady $kody 8,33 x 1ZPC(SDR) x Kg. ZPC znamené Gesky zvlastni prava &erpani,
z anglického SDR Special Drawing Rights, definice je v ¢l. 23 odst. 7. Hodnota
ZPC/SDR se dohledava na strankdach CNB v aktualnim kurzu. V tuto chvili se tato

¢astka pohybuje okolo 29,-K&.*8

Jako ptiklad bych uvedl situaci, kdy doSlo k Gplné
ztraté  zésilky o vaze 2 tuny. OdSkodnéni se  vypocitd  takto:
8,33 x 29 x 2000 = 483.140,-K¢. Tento ptiklad slouzi k tomu, aby si byl ¢tenaf této
prace védom, Zenahrada dle Umluvy neni v Zadném piipadé vysoka. Navic je
stanovena jako horni hranice vyjma uvedeni ceny zasilky anebo zvlaStniho zajmu

na dodani.

Nad tento limit se vyplaci pouze dle ¢l. 23 odst. 4 dovozné, clo a jiné vylohy
vzniklé v souvislosti s pfepravou zasilky, a to pii uplné ztraté v plné vysi a pii ¢asteCné
ztraté pom&rnym dilem. Spolu s ndhradou $kody miize strana opravnéna pozadovat dle

¢l. 27 i uroky ve vysi 5% p.a.

Presahuje-li hodnota zbozi za 1 kg véahy limit pojistného (dle vypoctu

8,33 x ZPC x kg) a dopravce bude pozadan odesilatelem o pievzeti odpovédnosti

%7 Krofta, J. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 164

Kurzy devizového trhu. Ceskd ndrodni banka [online]. 2013 [cit. 2013-08-22]. Dostupné z:
http://www.cnb.cz/cs/financni_trhy/devizovy_trh/kurzy_devizoveho_trhu/denni_kurz.jsp

158

50



zaplnou hodnotu zésilky, bude na dopravci, aby kontaktoval svoji pojistovnu
s pozadavkem pfipojisténi své odpovédnosti, aby stanovila pfiplatek ke stavajici
pojistné prémii. Naklady na tento piiplatek oviem nese dle ¢lankd 24 a 26 Umluvy
CMR odesilatel, nebot’ tato ustanoveni vyzaduji k platnosti takového zaznamu

odesilatele v nakladnim listé CMR, aby tento dohodnuty ptiplatek zaplatil. ™

Po dlouhé debaté konecnd Ceska republika pfistoupila k ratifikaci protokolu
k Umluvé CMR, aby se piipojila k ostatnim statim, které jej jiz ratifikovaly. Do roku
2005 pro Gizemi Ceské republiky platila jesté stara pravidla pro stanoveni nihrady

z odpovédnosti za skodu.*®

Dne 5.7.1978 byl sjednin Protokol k Umluvé CMR (ddle jen , Protokol
CMR*). Timto Protokolem doslo k novelizaci ¢l. 23 Umluvy CMR, ktery stanovi horni
hranici limitu odpovédnosti mezinarodniho silnicniho dopravce uskutecnujiciho
prepravu podle Umluvy CMR. Pivodni ¢l. 23 odst. 3 Umluvy CMR stanovil,
Ze ,,nahrada skody nesmi presahovat 25 frankii za kilogram chybéjici hrubé
vahy. Frankem se rozumi zlaty frank o vaze 10/31 gramu a ryzosti 0,900°. Novelou
provedenou Protokolem CMR doslo v ¢l. 23 odst. 3 Umluvy CMR ke zméné v tom
smyslu, Ze byla zménéna pocetni jednotka pro vypocet ndhrady Skody. Novelizovany
¢l 23 odst. 3 Umluvy CMR napristé stanovi, ze ,,ndhrada $kody nesmi prekrocit 8,33
pocetni jednotky za kilogram chybéjici hrubé vahy*“. Touto pocetni jednotkou se dle

pripojeného odst. 7 ¢lanku 23 rozumi zvlastni pravo Cerpani.

Zatimco v r. 1978 horni mez 25 zlatych frankii se rovnala 8,33 zvlastnich prav
Cerpani (angl. Special Drawing Right, ddle jen ,,SDR "), neni tomu tak jiz v roce 2004.
Horni mez vyjadiena ve zlatych francich je v soucasné dobé priblizné 4,5x vyssi nez mez

odpovédnosti vyjadiena ve SDR.

V soucasnosti je Umluva CMR v ceském pravnim radu jedinou pravni upravou

dopravni problematiky, kterd vychazi pri omezeni odpovédnosti dopravce z hodnoty

% Roubal, V. Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :

Cesmad Bohemia, 2007, tieti, doplnéné vydani, str. 14

' Nahrada gkody pri prepravé: Ceska republika zavrsila ratifikaéni proces Protokolu k Umluvé CMR.
Ceské dopravni vydavatelstvi, s.r.o. [online]. 2005 [cit. 2013-08-22]. Dostupné z:
http://www.dnoviny.cz/financni-sluzby/nahrada-skody-pri-preprave2858
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zlatého franku. Ostatni mnohostranné mezinarodni umluvy upravujici ndmorni,

zeleznicni nebo leteckou prepravu jiz vychdazeji z SDR.

Situace, kdy Ceskd republika je smluvni stranou pouze Umluvy CMR a nikoli
Protokolu CMR znamend, zZe cesti dopravci realizujici mezinarodni silnicni dopravu
podle CMR jsou subjekty odpovednymi za Skodu v limitu nékolikandasobné vyssim, tj. 25
frankiim za kilogram chybéjici hrubé vahy, nez dopravci, kteri odpovidaji za Skodu

ve vyi5i 8,33 SDR (4. dopravei ze statii, které k Protokolu CMR pristoupily). “***

1.2.11Procesné pravni vztahy

Umluva CMR je hmotné pravni piedpis, nikoli procesné pravni. Umluva pouze
stanovuje nekterd zakladni pravidla, kterd musi strany sporu respektovat. Jde o urceni
mistni piislusnosti soudu, dava strandm moznost vést spor pied rozhod¢im soudem
a stanovuje proml&eci dobu naroki z peprav. Umluva m4, jak jiz bylo feeno, aplikaéni
piednost pfed wvnitrostatni upravou, 162 pfesto se vyjma zminénych nékolika malo

pravidel bude témét cely proces fidit narodnim pravem.

CL 31 je stézejnim ustanovenim ve véci pfislusnosti soudd. Zalobu ve véci
mezinarodni silniéni nékladni pfepravy, kterd se fidi Umluvou CMR, lze podat jen

u téchto soudu:

- Soud statu, jenZ byl urc¢en dohodou stran;

- Soud v misté trvalého bydlisté Zalovaného;

- Soud v misté hlavniho sidla Zalovaného;

- Soud v misté pobocky anebo jednatelstvi Zalovaného;
- Soud v misté prevzeti zasilky;

- Soud v misté dodani zasilky.

'*! odavodnéni viadniho navrhu, kterym se predklada Parlamentu Ceské republiky k vysloveni souhlasu

navrh na ratifikaci Protokolu k Umluvé o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé
(CMR). V Praze dne 17. srpna 2005. Podepsan Piedseda vlady CR Ing. Jifi Paroubek

'%2 M.A.Clarke. International carrriage of goods by road: CMR. London: Sweet& Maxwell. 1997, str. 177
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Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 593/2008 o pravu rozhodném pro
smluvni zavazkové vztahy (Rim I) dava prednost, aby si strany sporu zvolili dohodou
prislusny soud. Dle zikona ¢. 97/1963 Sb., 0 mezinarodnim pravu soukromém
a procesnim je také upfednostiiovano, aby si strany sporu soud zvolili. Jestlize ucastnici
sporu nejsou obcany Clenskych stati EU, pak se bude tato otdzka fesit dle ptislusné
mezinarodni smlouvy. Otazku vécné a mistni piislusnosti v ptipad¢ feSeni sporu
na izemi Ceské republiky pak fesi zejména zakon &. 99/1963 Sb., ob&ansky soudni ¥ad
(dale jen OSR). Dle OSR je mistné piislugnym soudem okresni soud, ledaze vymahana
pohledavka piekracuje 100.000,-K¢, pak je prislusSnym soudem soud krajsky. 163
NejcastéjsSim mistné prislusnym soudem, pokud je zalovanym pravnickd osoba se
sidlem na uzemi Ceské republiky, pak je Zaloba v drtivé vétsiné podavana k soudu,
Vv jehoZ spadové oblasti ma skute¢né sidlo.*® Vécena ptislus$nost neni Zddnym zptisobem

upravena v ramci Umluvy, a proto tato oblast podléha ¢isté vnitrostatni Gprave.

Umluva je velmi benevolentni k moznosti vybéru soudu. Jediné Umluva
zakazuje, aby si strany sjednali dohodou soud ne&lenského statu.'® To se analogicky
dovozuje z ¢l. 41. Umluva nedava zadny pokyn, dle kterého se musi strany pii svém
vybéru drzet. Z vyjmenovanych Sesti moznych soudu si Zalobce miize vybrat ten, ktery
mu nejvice vyhovuje. Problémové je vSak ustanoveni, které davd moZnost Zalovat
Vv misté pobocky anebo jednatelstvi Zalovaného. Mohlo by totiz dochazet k situaci,
Ze bude Zaloba poddna v misté (statu), jenZ nema se sporem nic spole¢ného, ale
zalovany ma v daném misté néjaké pracoviSté. Proto se na toto ustanoveni nahlizi
Z pohledu ustanoveni § 7 ObchZ tak, Ze se pobockou anebo jednatelstvim mysli
odstépny zavod jako organizacni sloZka zapsanad v obchodnim rejstiiku.

Cl. 31 odst. 2 zaklad4 piekazku listispendence a res judicate. Odst. 3 téhoz
¢lanku pak dava moZnost vykonatelnosti soudnich rozhodnuti v dalSich smluvnich
stitech Umluvy ve smyslu odst. 4, tj. vykonatelnost rozsudkil vydanych ve sporném

fizeni, rozsudkii v nepfitomnosti stran a na soudni smiry. Nevztahuje se vSak

193 § 9 odst.3 pismeno r) bod 6) OSR

% pravni Uprava sidla pravnickych spolegnosti byla upravena v § 19¢ odst. 2 Ob&Z (viz.
http://pravniradce.ihned.cz/c1-22647820-sidlo-pravnickych-osob) ale zdkonem €. 215/2009 Sb.
novelizovdno mimo jiné ustanoveni § 19c zakona ¢. 40/1964 Sb., ob¢anského zékoniku, ve kterém bylo
ustanoveni § 19c odst. 2 Ob¢Z vypusténo. Disledkem je zména pfi nahliZeni na sidla spolec¢nosti pfi
aplikaci § 19c odst. 3 Ob¢Z (viz. http://www.epravo.cz/top/clanky/sidlo-podnikatelu-po-novele-a-
problemy-s-jeho-vymazem-59876.html)

1% M.A.Clarke International carrriage of goods by road:CMR Sweet& Maxwell.London 1997, str. 186

1
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na mezitimni rozsudky ani na soudni rozhodnuti, jimiz se pifi uplném nebo Castecném

zamitnuti zaloby uklada Zzalobci krom¢ nahrady nakladi fizeni i ndhrada Skody a urokii.

Rychlym zptsobem, jak urovnat své spory, je postoupit svoji pii rozhod¢imu
soudu. Je to zpravidla mnohem rychlejsi zptisob, nez zvolit zdlouhavou béznou soudni
cestu. Podminkou je, aby byla smlouva pisemna, resp. ze tato smlouva bude obsahovat
rozhod¢i dolozku, avsak tato dolozka musi dale obsahovat ustanoveni o tom, ze se bude
postupovat dle Umluvy CMR. Zakladni apravou je pro rozhodovani rozhodcii vedle
OSR zékon ¢&. 216/1994 Sb., o rozhod¢im fizeni a vykonu rozhod¢ich nélezt. ,, Kdyby
smlouva o rozhodcim soudu nebyla upresnena v tom smyslu, ze rozhodci soud se ma
Fidit Umluvou CMR, byla by tato dohoda neticinnd (Arron. Rotterdam z 10.11.1970, AB
Bofors UVA v. A. B. Skandia Transport (1982) | Lloyds Rep. 410, Arrond. Rotterdam
z31.1. 1967). «166 74kon o rozhod¢im Fizeni a vykonu rozhodc¢ich nélezli pak stanovi

konkrétni pravidla pti vybéru rozhodct atd.

Zatimco vnitrostatni Gprava obchodniho zédkoniku stanovuje obecnou promlceci
lhiitu na 4 roky a obcanského zdkoniku na 3 roky, tak v mezindrodni silni¢ni kamionové
prepravé, ktera se ¥idi Umluvou, je tato lhiita 1 letd, resp. 3 letd. Promléeni upravuje
¢l. 32. Je tedy stanovena 1 letd promlceci lhita pro veSkeré naroky z ptepravy, leda
za ptedpokladu dle ¢l. 29, tedy jednani umyslné schopné pfivodit Gjmu, je tato lhita
3 leta.

Promlceci lhata zacina:

- Dnem jejiho vydani ptijemeci pfi jejim poskozeni nebo piekroceni dodaci
lhity;

- Tficaitym dnem po uplynuti dohodnuté dodaci lhity za ptredpokladu
ztraty zasilky;

- Sedesatym dnem po prevzeti zasilky dopravcem za piedpokladu ztraty
zasilky, pokud nebyla sjednéna dodaci lhita;

- Tii mésice ode dne uzavieni prepravni smlouvy ve vSech ostatnich

ptipadech.

1% Roubal, V. PFepravni smlouva v mezinarodni silniéni dopravé: Vyklad a texty Umluvy CMR. Praha :

Cesmad Bohemia, 2007, tieti, dopInéné vydani, str. 113
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., Pisemnd reklamace stavi beéh promlceci doby az do dne, kdy dopravce
reklamaci pisemné odmitne a vrati k ni pripojené doklady. Je-li reklamace zcasti
uznana, beézi promliceci doba toliko u té casti reklamace, ktera zustala sporna. Diikaz
0 prijeti reklamace nebo o odpovédi na ni a o vrdceni dokladu prislusi te strané, ktera
se na tyto skutecnosti odvolava. Pozdejsi reklamace v téze véci beh promlceci doby

nestavi. “167

167 ¢l. 32 odst. 2 Umluvy CMR
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1.3 DalSi mezinarodni normy

1.3.1 INCOTERMS
Pravidla INCOTERMS® 2010, jak jiz bylo feCeno v ¢asti Pravni ramec

mezindrodni silni¢ni pfepravy zbozi, jsou uzndvané mezindrodni standardy, které jsou
pouzivany celosvétoveé v mezinarodnich i vnitrostatnich smlouvach pii prodeji zbozi. Poprvé
byly publikovany v 1936, pravidla INCOTERMS® poskytuji mezinarodné akceptované

definice a pravidla interpretace pro vétsinu béznych obchodnich smluv.

Pravidla byla vyvijena a upravovana postupné experty a lidmi z oboru, které
za timto ucelem sjednotila ICC. Tak se tato pravidla stala standardy v mezinarodnich
obchodnich smlouvach. Pravidla INCOTERMS® 2010 byly vypracovany v poloving
srpna 2010 a v platnost vstoupily 1.1.2011. Pomahaji obchodnikiim se vyhnout
nakladnym nedorozuménim vyjasnénim toho, jaké povinnosti nese prodejce a kupujici,
CO se tyCe povinnosti téchto smluvnich stran, nakladi a ptevodu rizik. Pravidla
INCOTERMS® jsou uznavany UNCITRAL jako celosvétovy standard pro interpretaci

vétSin béznych obchodnich podminek v mezistatnich obchodech.

Musi se vzit v potaz, ze pravidla INCOTERMS® 2000 jsou i nadale platna
i po roce 2011. I kdyz se doporucuje uziti pravidel INCOTERMS® 2010 po roce 2011,
je pouze na smluvnich stranach, jaké vydani pravidel INCOTERMS® uziji. Jedinou

podminkou je, aby tyto strany zcela jasné takova pravidla urily.

V novém vydani je patiicna pozornost vénovana vSeobecnému rozvoji
elektronického pienosu dat a také uvodnim textim ozna¢ovanym anglicky Guidance
Note predstavujicim pokyn pro uZivatele, ktery by mél usnadnit vhodnou volbu toho

kterého pravidla na danou obchodni transakci. ™

., Pravidla INCOTERMS® 2010 uvadéji, kterd ze smluvnich stran je zavazéna
obstarat pfepravu nebo pojiSténi, kdy prodavajici dodava zbozi kupujicimu a jaké
naklady nese ta ktera strana. Pravidla INCOTERMS® 2010 neuvadéji zadné udaje

tykajici se ceny zbozi ani zpusobu jeji uthrady. RovnéZ se nezabyvaji ptechodem

168 . . .
Incoterms® — International Commercial Terms. In: International Chamber of Commerce: World

Business Organization [online]. 2013 [cit. 2013-08-23]. Dostupné z: http://www.iccwbo.org/products-
and-services/trade-facilitation/incoterms-2010/
1% Subert, M. Incoterms 2010 : pravidla ICC pro pouziti dodacich dolozek ve vnitrostatnim a

mezindrodnim obchodé : platnost od 1. ledna 2011. Praha : ICC Ceska republika, 2010, str. 8
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vlastnictvi ke zbozi, anebo nasledky poruseni smlouvy. VSechny tyto zélezitosti jsou
bézné feSeny vyslovnymi podminkami kupni smlouvy nebo podle piislusného platného

o «l70
prava.

Pocet pravidel INCOTERMS® 2010 se snizil ze 13 na 11 a to tak, ze doslo
k nahrazeni pravidel uvedenych v INCOTERMS® 2000: DAF, DES, DEQ a DDU
dvéma novymi pravidly DAT a DAP, ktera mohou byt pouzita bez ohledu na zptisob
piepravy.'’* Pravidla INCOTERMS® 2010 jsou rozd&lena na dvé &asti. Prvni jsou
pravidla vhodna pro jakykoliv zplisob piepravy a druhd jsou pravidla pro nadmoini
a vnitrozemskou vodni pfepravu. Prvni skupina zahrnuje 7 pravidel: EXW, FCA, CPT,
CIP, DAT, DAP, DDP. Ve druhé skupiné pravidel piedstavuji obé mista: misto dodani
a misto, kam je zbozi dopraveno kupujicimu, piedstavuji pristavy: FAS, FOB, CFR,
CIF. U ttech poslednich pravidel od jakékoli zminky, Ze zboZi ptechazi ptes zabradli
lodi jako misto dodani, bylo upusténo a nahrazeno vhodnéji, ze zbozi je dodano, jakmile

je dod4no na palubu lodi.*"

INCOTERMS® 2010 je rozdélen do téchto skupin pravnich dolozek:

Skupina E (Departure) - zbozi je odvezeno kupujicim pfimo ze zavodu prodavajiciho,

kupujici za néj dale zodpovida
- EXW (Ex Works) — ze zavodu (ujednané misto)

Skupina F (Main carriage not paid by seller) - prodavajici je zde vyzvan k dodani

zbozi dopravci, kterého ur¢i kupujici

- FCA (Free Carrier) — vyplacen¢ dopravci (ujednané misto)
- FAS (Free Alongside Ship) — vyplacen¢ k boku lodi (ujednany piistav nalodéni)
- FOB (Free On Board) — vyplacen¢ na lod’ (ujednany pfistav nalodéni)

Skupina C (Main carriage paid by seller) - hlavni piepravné placeno prodavajicim

70 Subert, M. Incoterms 2010 : pravidla ICC pro poutiti dodacich dolozek ve vnitrostatnim a

mezinarodnim obchodé : platnost od 1. ledna 2011. Praha : ICC Ceska republika, 2010, str. 14
Y1 Subert, M. Incoterms 2010 : pravidla ICC pro pouZiti dodacich doloZzek ve vnitrostatnim a

mezinarodnim obchodé : platnost od 1. ledna 2011. Praha : ICC Ceska republika, 2010, str. 16
72 Subert, M. Incoterms 2010 : pravidla ICC pro pouZiti dodacich doloZzek ve vnitrostatnim a

mezinarodnim obchodé : platnost od 1. ledna 2011. Praha : ICC Ceska republika, 2010, str. 18
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- CFR (Cost and Freight) — naklady a piepravné (ujednany piistav uréeni)

- CIF (Cost, Insurance and Freight) — naklady, pojisténi a ptepravné (ujednany
piistav urceni)

- CPT (Carriage Paid To) — pieprava placena do (ujednané misto urceni)

- CIP (Carriage and Insurance Paid to) — pieprava a pojisténi placeno do

(ujednané misto urceni)

Skupina D (Arrival) - prodavajici nese veskeré naklady a rizika spojena s celou trasou

piepravy zbozi

- DAP (Delivered at Place) - doru¢eno na misto
- DAT (Delivered at Terminal) - doru¢eno na terminal

- DDP (Delivered Duty Paid) - s dodanim clo placeno™”

., Zakladnim mytem, se kterym se setkavad podnikatelskad praxe je myslenka primé
vazby dolozky INCOTERMS na prepravni smlouvu. Chyba spociva v tom, Ze samotné
zaclenéni takovéhoto ustanoveni (tj. dolozky INCOTERMS) byva zpravidla obsahem
smlouvy kupni a povinnosti z ni vyplyvajici vazi prodavajiciho a kupujictho. Ulohu
INCOTERMS pouzitych v konkrétni kupni smlouvé lIze tedy ve vztahu k prepravni

smlouvé charakterizovat jako navod na postup pro stranu povinnou pirepravu obstarat.

Ze samotné existence dolozky v kupni smlouvé pro dopravce nijaké povinnosti
nevznikaji. Na druhé strané z druhu pouzité dolozky je pri uzavirani prepravni smlouvy
nevyhnutné vychdazet. Zakladnimi otdzkami resenymi prislusnou dodaci dolozkou
INCOTERMS souvisejicimi s ndsledné uzaviranou prepravni smlouvou je urceni
zpiisobu prepravy a mista dodani. Jednotlivé dolozky mohou obsahovat i FeSeni
néekterych dalsich otdzek s prepravou primo nebo neprimo souvisejicich jako kontrola
a baleni zboZi, pojisténi prepravy ci zajistéeni dovoznich a vyvoznich formalit nebo
urednich povoleni eventualné vybér dobirky pri doruceni zasilky. Vzhledem k povaze

INCOTERMS jako , ,urcovatele” nékterych prav a povinnosti stran kupni smlouvy,

3 INCOTERMS. In: Management mania [online]. 2013 [cit. 2013-08-23]. Dostupné z:

https://managementmania.com/cs/incoterms
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zpravidla v mezindrodnim prostredi, v mnohém jejich ustanoveni koresponduji

s Umluvou OSN o smlouvdch o mezindrodni koupi zbozi (CISG). «drd

1.3.2 ADR

Pteprava nebezpecného zbozi potiebuje byt regulovana za ucelem prevence Skod
vzniklych na majetku ¢i lidskych Zivotech, zivotniho prostfedi nebo samotného zbozi.
V dusledku odliSnych uprav kazdé zemé by bylo v oblasti mezinarodniho obchodu
s chemikaliemi a nebezpecnymi produkty vazné¢ naruSena ¢i uplné vyloucena

bezpecnost piepravy. Proto vznikla Dohoda ADR.'"

Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci ADR
(z francouzského Accord Dangereuses Route) vznikla v Zenevé ve Svycarsku 30. zafi
1957 pod dohledem Ekonomické hospodarské komise spojenych naroditi pro Evropu.
V platnost vstoupila 29 ledna roku 1968. Dohoda byla pozménéna dodatkem ¢lanku
14 odst. 3 z 21. srpna 1975 v New Yorku a v u¢innost vstoupila 19. dubna 1985. CSSR
K ni pfistoupila roku 1987.

LADR se vztahuje na prepravy provadéné po tizemi nejméné dvou z vySe
uvedenych smluvnich stran. Kromé toho je treba pripomenout, ze v zajmu jednotnosti
avolného obchodu v Evropské unii (EU) byly prilohy A a B k ADR prijaty clenskymi
staty EU jako zaklad pro pravni upravu silnicni prepravy nebezpecnych véci po jejich
uzemi a mezi jejich uzemimi (Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68
2 20. /ijna 2008 o pozemni prepraveé nebezpecnych veéci). Nekteré neclenske staty EU

rovnez prijaly prilohy A a B k ADR jako zdklad pro svou vnitrostatni legislativu. 70

Dohoda samotnd je kratka a jednoduchd. Klicovy ¢lanek Dohody je druhy, ktery
fika, Ze nebezpecné véci nesméji byt, jejichz pieprava je piilohou A zakazana,
pfijimany k mezinarodni pfepravé, zatimco mezinarodni pfeprava jinych nebezpecnych

véci je dovolena, pokud jsou splnény:

174 FOJTIK, Lubo$. INCOTERMS a smlouva o piepravé. In: ELAW.cz [online]. 2009 [cit. 2013-08-23].

Dostupné z:
http://www.elaw.cz/cs/obchodni-pravo/65-otazky-nad-incoterms-a-pepravni-smlouvou.html

17 Dangerous Goods Home. In: UNECE [online]. 2013 [cit. 2013-08-23]. Dostupné z:
http://www.unece.org/trans/danger/danger.html

e Preprava nebezpecnych véci (ADR). In: Ministerstvo dopravy [online]. 2013 [cit. 2013-08-23].
Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych_veci.htm
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- podminky stanovené v pfiloze A pro doty¢né véci, zejména pokud jde o jejich
baleni a oznaCovani;
- podminky stanovené v piiloze B, zejména pokud jde o konstrukci, vybavu

a provoz vozidel pfepravujicich doty¢éné véci.

Podle ¢l. 4 si vSak smluvni staty ponechévaji moznost pravo regulovat, piipadné aplné
zakazat vstup nékterych véci a latek na své uzemi. Také si smluvni strany ponechavaji
moznost se mezi sebou dohodnout na ptrepraveé véci zakazanych v piiloze A, ptipadné
ze véci mohou byt mezi témito staty pfepravovany za méné piisnych podminek, nez jak
uvadi obg piilohy A i B.X"”

Ptilohy A a B byly pravidelné pozménovany a novelizovany od chvile, co Dohoda
vstoupila v t¢innost. V disledku zmén, které vstoupily v platnost 1. ledna 2013, byla
vydana nova konsolidovana verze, jez si muize v Ceské znéni kdokoliv stdhnout

ze stranek ministerstva dopravy.178

: o217
Struktura je neménna.'™

Piiloha A: VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek

a predmétu
Cast 1 VSeobecna ustanoveni

Cast 2 Klasifikace

Cast 3 Vyjmenovani nebezpednych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z platnosti

pro omezena mnozstvi
Cast 4 Ustanoveni o pouzivani oballl a cisteren

Cast 5 Postupy pii odesilani

77 p¥eprava nebezpe&nych véci (ADR). In: Ministerstvo dopravy [online]. 2013 [cit. 2013-08-23].

Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych_veci.htm
78 http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/ADR+2013+-
+ke+sta%C5%BEen%C3%AD/ADR+2013.htm

7% About the ADR: European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by
Road ADR applicable as from 1 January 2013. In: UNECE [online]. 2013 [cit. 2013-08-23]. Dostupné z:
http://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_e.html
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Cast 6 Pozadavky na konstrukci a zkousSeni obaltl, velkych nadob pro volng

lozené latky (IBC), cisteren a kontejnerti pro volné lozené latky

Cast 7 Ustanoveni o podminkach ptepravy, nakladky, vykladky a manipulace
Priloha B: Ustanoveni o dopravnich prostiedcich a o prepravé

Cast 8 Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a priivodni doklady
Cast 9 Pozadavky na konstrukci a schvalovéani vozidel.

,,Nebezpecné zbozZi (tj. latky, plyny, vybuSniny a jiné nebezpecné latky
a predmeéty) jsou v jednotné mezindrodné v ramci OSN déleny do samostatnych
specifickych trid. Diky jejich viastnostem muzZe byt jejich transportem ohroZena
bezpecnost osob nebo véci nebo jimi mohou byt ohrozeny slozky Zivotniho prostiedi. 180

Déli se do né€kolika tfid, viz. Pfiloha ¢. 6.

1.3.3 AETR

AETR neboli Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni
dopravé (z francouzského Accord européen slr les transports routiers. Dale byva
oznaCovana ERTA z anglického European Road Transport Agreement nebo EART
Europe Agreement on Road Transport). Vznikla 1. &ervence v Zenevé a v uéinnost
vesla 5. ledna 1976. Do ceského pravniho fadu je zakomponovana vyhlaSkou
¢. 108/1976 Sb. ve znéni zmén a doplnki, které jsou urceny vyhlaskou €. 82/1984 Sb.
a sdélenim ¢&. 80/1994 Sb. Je pravideln& novelizovana. Na Ceskou republiku dopadaji
jako na Clensky stat Evropské unie jeji pravidla. Natizeni (EHS) €. 3820/85 a 3821/85
upravuji stejnou oblast jako AETR. Tyto nafizeni plati stejné¢ jako AETR pro
vnitrostatni 1 mezinarodni dopravu. Natizeni a AETR maji téméf shodné pozadavky

na kotoucovy tachograf, zdznamové listy 1 povinné piestavky béhem jizdy.

180 ADR: Znateni nebezpecného zboZi ADR. In: Slemr Spedition [online]. 2007 [cit. 2013-08-23]. Dostupné

z: http://www.slemrspedition.com/cz/1114-ADR.html
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,Dohoda AETR presne vymezuje zdakladni pojmy, urcuje podminky, kdy se
na profesionalni ucastniky silnicniho provozu vztahuje, udava vekové i profesionalni
pozadavky na Fidice, urcuje dobu maximalni dobu rizeni, prestavky ridici a také udava
wjimky z téchto pravidel. “** AETR vymezuje, kterd kategorie vozidel podléha jeji
regulaci. Pokud je vozidlo z této kategorie a je registrovano v ¢lenském statu Dohody,
pak se na toto vozidlo 1 jeji osadku aplikuji pravidla AETR. Toto plati, i kdyz je vozidlo

na uzemi jiného ¢lenského statu Dohody.

., Narizeni (EHS) ¢. 3820/85 a ¢. 3821/85, ktera se vztahuji na silnicni dopravu
V ramci Evropské unie a plni obdobnou roli jako predtim dohoda AETR v mezindrodni
doprave. Pritom narizeni (EHS) ¢ 3820/85 definuje pravidla dob 7izeni a dob

v

odpocinku 7idicu a narizeni (EHS) ¢ 3821/85 se tyka zdzmamového zarizeni
(tachografu). Na rozdil od dohody AETR (jejiz upravy se pred dvéema desetiletimi
zastavily) se vSak obé narizeni (EHS) ¢. 3820/85 a 3821/85 stale vyvijeji podle
probihajiciho technického a socialniho pokroku a jsou to tedy perspektivni pravni
normy. “*¥ Dle t&chto nafizeni se na izemi vech statd EU fdi viechna dana vozidla
bez ohledu na to, zdali je stat, na jehoz uzemi se vozidlo pohybuje, ¢lenskym statem
Dohody ¢i nikoli. Je-li provadéna mezinarodni pieprava mezi ¢lenskym a ne€lenskym
staitem EU, ktery je ¢lenem AETR a nehled€ na to, zda ¢lensky stait EU je ¢i neni
¢lenem Dohody, pak tato pieprava podléha Dohodé. Na tizemi statu, jenz neni ¢lenem

Dohody ani EU, méa vozidlo povinnost dodrzovat narodni pfedpisy. 183

81 AETR: Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé. In: Doprava v Praxi

[online]. 2012 [cit. 2013-08-25]. Dostupné z: http://www.doprava.vpraxi.cz/aetr.html

'82 Machatka, I. Prace osadek a tachografy v Evropské unii: pravni piedpisy EU pro vnitrostatni a
preshraniéni silni¢ni dopravu uvnitf EU a pro tachografové dilny - pravidla prace a osadek v praxi,
predpisy EU a AETR - povinnosti dopravce a fidice - tachografy a jejich pouZiti. Pardubice:
Systemconsult, 2004, str. 5

'8 Macha&ka, I. Prace osadek a tachografy v Evropské unii: pravni pfedpisy EU pro vnitrostatni a
preshranicni silni¢ni dopravu uvnitf EU a pro tachografové dilny - pravidla prace a osadek v praxi,
predpisy EU a AETR - povinnosti dopravce a fidice - tachografy a jejich pouZiti. Pardubice:
Systemconsult, 2004, str. 5-6
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Pravni Gprava CR

Jak jiz bylo fecCeno, v mezinarodni silni¢ni piepravé zbozi je stéZejni
mezinarodni pravni Gprava, zéklad pak tvoii Umluva CMR. Pouze to, co je dovoleno
mezinarodnimi pravidly, resp. co v nich neni upraveno, se fidi vnitrostaitnim pravem.
V Ceské republice jsou ustanoveni prepravniho prava obsaZena zejména v obchodnim
zakoniku (zdkon €. 513/1991 Sb.), podptrné v obcanském zékoniku (zékon ¢. 40/1964
Sb.) a v mnoha dalsSich zakonech o dopravé. K 1. 1. 2014 je v soucasné dobé planovana
¢innost velké zmény kodifikace soukromého prava v Ceské republice a to novym
obcanskym zakonikem (zékon ¢. 89/2012 Sb.), kterda mimo jiné spoji tyto dva nejvetsi

kodexy soukromého prava do jednoho celku.

Je dulezité si uvédomit, ze pfepravni smlouva v mezindrodni silni¢ni dopraveé
zbozi podléha predpisim mezindrodniho prava dle § 756 ObchZ. Proto je nutné
zopakovat, jaké otazky lze vibec dle vnitrostatniho prava fesit. Jsou to ty otazky, které
nejsou mezinarodnim pravem feSeny, resp. ty otdzky, které mezindrodni pravidla
ponechavaji na jednotlivych vnitrostatnich pravach.

- Vznik a uzavieni pfepravni smlouvy,

- ukonceni ptepravni smlouvy, vypovéd’, odstoupeni od smlouvy,

- povinnost k nakladce a vykladce zasilky, lozeni zasilky na vozidle,
- nepfistaveni vozidla k nakladce,

- pocateni nemoznost plnéni pfepravni smlouvy,

- narok na pfepravné a jeho vyse,

- povinnost odpovédnostniho pojisténi dopravce,

- zastavni a zadrzovaci pravo na stran¢ dopravce,

- stojné,

- druh vozidla.*®

Proto se tato prace v této kapitole nezabyva nékterymi otdzkami piislusnych
smluvnich typt, které dle mezinarodniho prava, zejména pak dle Umluvy CMR, jsou
feSeny pravé napt. dle ustanoveni Umluvy, a které nepiipousti aplikaci vnitrostatni

upravy. Jsou to napt. otazky odpoveédnosti nebo promlceni.

184 Krofta, J. PFepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé. Praha: Leges, 2009, str. 22
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Hlavni ustanoveni dotykajici se silni¢ni pfepravy zbozi dle obchodniho zakoniku
jsou ustanoveni o piepravé véci (§ 610-629), o smlouve zasilatelské (§ 601-609),
0 smlouvé o provozu dopravniho prosttedku (§ 638-641), o smlouvé o najmu
dopravniho prostiedku (§ 630-637) o smlouveé komisionaiské (§ 577-590), o smlouvé
mandatni (§ 566-576), o smlouvy o zprostiedkovani (§ 642-651). Novy obcansky
zékonik (dale NOZ) pak v nékterych ptipadech recipuje stavajici Gpravu, v nékterych
smlouva o prepravé véci (§ 2550-2585), zasilatelstvi (§ 2471-2482), provoz dopravniho
prostiedku (§ 2582-2585).
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1.4 Smlouva o prepravé véci

Smlouva o prepravé véci je zakladni smluvni typ, ktery je v oblasti kamionové
dopravy pouzivan. ,, Smlouvou o prepravé véci se dopravce zavazuje odesilateli,
Ze prepravi vec (zasilku) z urcitého mista (misto odeslani) do urcitého jiného mista
(misto urceni), a odesilatel se zavazuje zaplatit mu vplatu (pFepravné).“*® V praxi
dochazi casto k zaméné tohoto smluvniho typu se smlouvou zasilatelskou. Oproti
smlouvé o piepravé véci je smlouva zasilatelskd druhem komisionarské smlouvy.
Prepravce sam piepravu provadi, zatimco zasilatel tuto pfepravu pouze

v o1
zprostiedkovava.*®

Smlouva nemusi byt pisemna, miZe byt uzaviena konkludentné. Zanik smlouvy
je upraven tak, ze pokud smlouva nestanovi néco jiného, smlouva zanika, jestlize
odesilatel nepozadal dopravce o ptevzeti zdsilky v dobé stanovené ve smlouvé, jinak
do Sesti mésicu od uzavieni smlouvy. Jde o smluvni typ relativniho obchodu. Nebudou-
li naplnény znaky stanovené § 261 odst. 1 ObchZ, pak se smlouva tidi pravni upraveé
ob&anského zakoniku podle § 765 a nasl., coZ je smlouva o piepravé nakladu.'®” | Obg
pravni Gpravy jsou do ur€ité miry odlisné, zejména z hlediska odpovédnosti dopravce

za $kodu na zésilce a prokazovani existence libera¢nich diivodi. <

18> § 610 Obchz

188 K rozligeni smlouvy o pfepravé véci a smlouvy zasilatelské. In: ProfiPravo.cz [online]. 2012 [cit. 2013-
08-25]. Dostupné z:
http://profipravo.cz/index.php?page=article&id_category=44&id_article=256440&csum=42570697

187 Bejcek, J., Elids, K, Raban, P. a kol. Kurs obchodniho prava. Obchodni zavazky. 4. vydani. Praha: C. H.
Beck, 2007, str. 406

188 Svestka, J., Spadil, J., Skarova, M, Hulmak, M. a kol. Ob&ansky zakonik I. § 460 a7 880. KomentaF. 2.
vydani. Praha: C. H. Beck, 2009, str. 2275
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Ustanoveni tykajici se smlouvy o piepravé veéci maji dispozitivni charakter
s vyjimkou ustanoveni § 612 ve smyslu § 263 ObchZ. ,, Podstatnymi castmi smlouvy
Jjsou: urceni smluvnich stran, oznaceni zasilky, urceni mista odeslani a mista urceni,
zavazek dopravce provést prepravu, zavazek odesilatele zaplatit za provedent prepravy

uplatu. Ujedndni o vysi uplaty pritom neni podminkou. “*®®

Dopravce je opravnén
pozadovat, aby mu odesilatel potvrdil pozadovanou piepravu v piepravnim dokladu,
a odesilatel je opravnén pozadovat, aby mu dopravce pisemné potvrdil prevzeti zasilky.
Uplata je stanovena ve smluvené vysi anebo v obvyklé vysi v dob& uzavieni smlouvy.
Vznik naroku na vyplatu pocind okamzikem doruceni zasilky na misto urceni.
V ptipadé¢ piekazek v dokonceni pfepravy ma dopravce pravo na primefenou Cast

odmény. K zasilce ma potom zastavni pravo.

Jelikoz je tato diplomova prace zaméfena na mezindrodni silni¢ni ndkladni piepravu,
pak je nutno podotknout, Ze u smlouvy o piepravé véci je spojeno pravo pozadovat
na dopravci vydani zésilky zakomponovdno do tzv. nalozného listu. Nalozny list
nemusi byt vydan. Nélozny list mize znit na dorucitele, na jméno urcité osoby nebo
najeji fad. Jde o cenny papir, ktery neni shodny s terminem nékladni list CMR. Ten je
definovan Umluvou CMR a je v mezinarodni silniéni nakladni piepravé vyhradné
pouzivan pravé na ukor nalozného listu. , Udaje v ndkladnim listu tedy zaklddaji
vyvratitelnou pravni domnénku o existenci prepravni smlouvy, resp. o jejim obsahu, tato
skutecnost vSak neznamend, zZe by tim byla vyloucena aplikace ustanoveni § 610 obch.
zdk. “**° Dale je nutné zminit, Ze vnitrostatni Gprava dovoluje vyuzivat tzv. piepravni
fady, v cCeském pravnim fadu zakomponované jako vyhlaska ¢&. 133/1964 Sb.,
0 silni¢nim ptepravnim fadu. Tato vyhlaska stanovuje ve vnitrostatni pfepravé obsahové
1 formalni nélezitosti objednavky piepravy, proces jejiho pfijimani atd. V mezinarodni
ptepravé je ale uziti prepravnich fada vyslovné zakézano, a proto se tento proces fidi dle

piisluSnych ustanoveni ob&anského a obchodniho zékoniku.

% Smlouva o prepravé véci. In: EPravo.cz [online]. 2001 [cit. 2013-08-25]. Dostupné z:

http://www.epravo.cz/top/clanky/smlouva-o-preprave-veci-3571.html

10K posouzeni vzniku pfepravni smlouvy v mezinarodni silni¢ni prepravé. In: Profipravo.cz [online].
2012 [cit. 2013-08-25]. Dostupné z:
http://profipravo.cz/index.php?page=article&id_category=44&id_article=256439&csum=88b999c7
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Novy obcansky zakonik piejima stavajici platnou upravu o preprave véci
listu jsou vyélenéna do vlastniho pododdilu. Uginnosti NOZ se rusi ptepravni fady
a jsou zakomponovany do téchto ustanoveni. ,, Navrhuje se zachovat pravidlo § 772
platného obcanského zdakoniku vylucujici moznost prepravnich radii omezit povinnost
dopravce k nahradé ujmy na zdravi. Rozdilné od § 629 platného obchodniho zdakoniku
se vSak navrhuje umoznit, aby prepravni rady modifikovaly podminky ndahrady jinych
ujem (majetkovych i nemajetkovych) ve zvlast oduvodnénych pripadech, kdy potieba
takového omezeni pro vnitrostatni prepravu nezbytné vyplyva ze zasad platnych pro
mezinarodni prepravu. Navrhuje se vsSak vyloucit moznost takové modifikace u skod

zpuisobenych uimysiné nebo z hrubé nedbalosti. «192

1.5 Smlouva zasilatelska

Jak jiz bylo feceno, v praxi dochézi Casto k nerozliSovani smlouvy o pfepravé
véci a smlouvy zasilatelské, coz v dasledku vede k velkym problémtim ve chvili, kdy
dojde k neoc¢ekavané situaci, nebo kdyz véc dojde az soudu. ,, Smlouvou zasilatelskou se
zavazuje zasilatel prikazci, Ze mu vilastnim jménem na jeho icet obstara prepravu veci
Z urcitého mista do urcitého jiného mista, a prikazce se zavazuje zaplatit zasilateli
uplatu. “ 193 Oproti smluvnimu typu smlouvy o piepravé véci, kdy dopravce sam
pfepravu provadi. Zasilatel neboli speditér, uzavird smlouvu o pfepravé véci
s dopravcem, piip. mize jit tento vztah do néckolika urovni, kdy zasilatel uzavie
smlouvu zasilatelskou s mezizasilatelem a dale jsou uzavieny smlouvy o piepraveé véci
s dopravci, kteti mohou uzaviit smlouvy o prepravé véci s dalsimi dopravci. Zasilatel
muze sam vykonavat pfepravu, a pokud tak ¢inni, pak odpovida v ramci pfepravy jako

dopravce.

Smlouva zasilatelskd je typem smlouvy komisionafské. Proto neobsahuje
kompletni Gpravu ohledné¢ vSech otdzek, nybrz jen ty, které jsou pro ni specifické

aodlisuji ji od smlouvy komisionaiské. ** Pokud by zasilatel jednal jménem

BLELIAS, Karel a kol. Novy ob&ansky zékonik s aktualizovanou divodovou zprévou a rejstfikem. 1.

vydani. Ostrava: Sagit, 2012, str. 930

%2 pavodova zprava pro vladni ndvrh nového ob&anského zékoniku. In:
http://www.novyobcanskyzakonik.cz/zakon/_obcansky-zakonik-novy-navrh-dz.pdf. 2011.
1% § 601 odst. 1 obch. zak.

194 Stenglova, 1., Pliva, S., Tomsa, M. a kol.: Obchodni zakonik. Komentaf. 13. vydani. Praha: C. H. Beck,

2010, str. 1233
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ptikazcovym a nikoli vlastnim, pak by §lo o smlouvu mandatni a nikoli zasilatelskou.
Odkazem § 609 obch. zak. na komisiondiskou smlouvu se nasledné odkazuje
na smlouvu mandatni v oblasti zaniku smlouvy a jeji vypovédi, odkazem na smlouvu

komisionarskou dale navadi na ustanoveni smlouvy o skladovani pti $kod¢ na zésilce.

Smlouva zasilatelska nemusi byt uzaviena pisemné, avSak v ramci jistoty
zasilatele je tento opravnén zadat dle § 601 odst. 2 obch. zak. po piikazci, aby mu byl
dan pisemné piikaz k obstarani ptepravy (zasilatelsky ptikaz), jestlize smlouva nema
pisemnou formu. Ustanoveni smlouvy zasilatelské maji vyjma uvodniho ustanoveni
dispozitivni charakter. Jde o smluvni typ absolutniho obchodu oproti smlouvé
0 prepravé véci, tudiz smlouva bude vzdy fidit obchodnim zakonikem. Smlouvu muze
uzaviit kterdkoli fyzicka &i pravnickd osoba.'®® Podstatné &asti smlouvy jsou piesné
uréeni smluvnich stran, zavazek zasilatele obstarat vlastnim jménem a na Ucet piikazce
pfepravu véci, urCeni prepravovanych véci, stanoveni mista odeslani a mista doruceni,
zavazek piikazce zaplatit zasilateli uplatu. Zasilatelsky ptikaz neni cennym papirem,
jako u smlouvy o piepravé véci nalozny list, i kdyz, jak bylo feceno, v mezindrodni

kamionové dopravé tento dokument nahrazuje nékladni list dle Umluvy CMR.

,, Podle § 603 odst. 1 obch. zadk. je zasilatel povinen s vynaloZenim odborné péce
sjednat zpiisob a podminky prepravy odpovidajici co nejlépe zdajmium prikazce, jez
vyplyvaji ze smlouvy a jeho prikazii nebo jez jsou zasilateli jinak znamé. V § 603 odst. 2
obch. zak. se stanovi, Ze zasilatel odpovida za Skodu na prevzaté zasilce vzniklou pri
obstaravani prepravy, ledaze ji nemohl odvratit pri vynalozeni odborné péce.* 19
Zasilatel se nemiize vyvinit z odpovédnosti za Skodu z diivodi okolnosti vylucujicich
odpovédnost dle § 374 obch. zdk. Lze vSak, aby dopravce prokazal, Zze Skod& neslo
predejit ani ji odvratit s vynalozeni odborné péce. Tim se zbavi odpovédnosti za Skodu.
Jednani mezizasilatele se ze zakona (§ 605 odst. 2 obch. zak.) pricita zasilateli.
Nesjedna-li mezizasilatel zpiisob a podminky prepravy s vynaloZenim odborné péce,

odpovida prikazci zasilatel a taktéz neni-li zasilatelem oznacena osoba, s niz byla

19 Stenglova, 1., Pliva, S., Tomsa, M. a kol.: Obchodni zakonik. Komentaf. 13. vydani. Praha: C. H. Beck,

2010, str. 1233

¢ vynalozeni odborné péce zasilatelem pfi sjednani prepravy. In: Profipravo.cz [online]. 2009 [cit.
2013-08-26]. Dostupné z:
http://profipravo.cz/index.php?page=article&id_category=44&id_article=252975&csum=7096d1a7
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uzavrena prepravni smlouva (dopravce), je prikazce opravnén domahat se plneni vici

zasilateli. “*’

., Podle ujednani v zasilatelské smlouve ma zasilatel viici prikazci odpovédnost
zejména:

- za véasné obstarani prepravy,

- za udeleni spravnych dispozic k provedeni prepravy, napriklad k nakladce
zbozi, k pouziti vhodného vozidla, k terminu prepravy, k zajisteni vykladky,

- za upozorneni prikazce na zjevnou nespravnost jeho pokynii
- pri pozadani o doplnéni pokynii,

- pri nespravném rozhodnuti zasilatele pri nebezpeci z prodleni (zvoleni
zpiisobu, jak nalozit se zasilkou),

- za spravné nakladani se zasilkou,
- za zanedbani odborné péce pri sjednavani podminek prepravy,
- pri odvraceni skody na prevzaté zasilce,

- pri zanedbani povinnosti podat prikazci zpravu o skode, ktera zasilce hrozi
nebo ktera jiz vznikla,

- spocivajici v péci pri prodeji zasilky, jiz hrozi bezprostiedni podstatna
. <198
Skoda.

Novy obcansky zékonik recipuje stavajici pravni Gpravu beze zmén v § 2471-

2482 .19°

¥k vynalozZeni potiebné odborné péce zasilatelem a mezizasilatelem. In: Profipravo.cz [online]. 2008

[cit. 2013-08-26]. Dostupné z:
http://profipravo.cz/index.php?page=article&id_category=44&id_article=251848&csum=452e0817

%8 Smlouvy k zajistovani prepravy a se vztahem k dopravnim prostiedkiim: zasilatelska smlouva:
ODPOVEDNOST ZASILATELE. In: MAREK, Karel. Hospoddr'ské Noviny IHNED [online]. 2009 [cit. 2013-08-
26]. Dostupné z: http://pravniradce.ihned.cz/c1-37244260-smlouvy-k-zajistovani-prepravy-a-se-
vztahem-k-dopravnim-prostredkum-zasilatelska-smlouva

199 ELIAS, Karel a kol. Novy obcansky zdkonik s aktualizovanou diivodovou zprdvou a rejstiikem. 1.
vydani. Ostrava: Sagit, 2012, str. 908
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Zaveér
Po nastudovani platné ceské 1 mezindrodni legislativy jsem piesveédcen,
ze stavajici pravni uprava je dostacujici pro efektivni vykon mezinarodni silni¢ni

pfepravy zbozi. Pravni uprava v této oblasti neni jednotna.

Existuje nckolik smluvnich typid dle ceského préva, kazdé znich méa sva
specifika a pro kazdého je vyhodnéjsi jina smlouva. Stavajici uprava vychazi z principu,
ze obchodni zakonik vystupuje jako lex specialis vici obcCanskému zakoniku
Vv obchodnich vécech, jenze v n€kolika ustanovenich se odkazuje pravé na obcansky
zakonik, a proto je mnohdy slozité urcit, dle jakého pravniho rezimu se ma postupovat.
V soucasnosti se pro sestavovani piepravnich smluv pouzivaji zejména dva instituty
obchodniho zakoniku — smlouva o pfepravé véci a smlouva zasilatelska. Pro zakaznika
je nejvyhodnégjs$i uzaviit spedi¢ni smlouvu, protoze jeji nespornou vyhodou je to,
ze jedna pouze s jednim subjektem, a pokud je pteprava provadéna nékolika dopravei,
nemusi Skazdym znich zvIast wuzavirat smlouvu, protoze povinnost jednat

S jednotlivymi dopravei ma prave speditér.

Od ucinnosti nového obcanského zakoniku piestane platit v mezinarodnim
kontextu ojedin€la dvoji uprava piepravy zbozi obsazena v obCanském a obchodnim

zakoniku. Bude sjednocena do jednoho celku a bude systematicteji usporadana.

Mezinarodni legislativa se vyviji po mnoho let, nékteré instituty mezinarodniho
prava o piepravé zboZi sahaji hluboko do minulosti (viz. konosament). Vzdy vyvstavala
potieba tento obchod néjak regulovat pro potieby statu 1 jednotlivce — naplnéni statni
pokladny formou cel a zdanéni zbozi, formou celnich omezeni se dosahovala ochrana
vlastnich obcanli a obchodnikli pfed pfilivem ciziho zbozi, mezinarodnimi dohodami
a vznikem mezinarodnich pravidel se vyjasiuji a zpifesituji prava a povinnosti vSech
zuCastnénych stran, ¢imz se predchazi n€kdy zbytenym a nakladnym sporiim.
V soucasnosti se na uzemi Evropy v rdmci Evropské unie boti veskera omezeni pohybu
osob a zbozi a v disledku tohoto je vykondvani logistického a spedi¢niho povolani

mnohem snaz$i a lukrativng;jsi.

Pro podminky vykonu a pravni upravu mezinarodni silni¢ni pfepravy zbozi plati
ve smyslu ¢l. 10 Ustavy, ze mezindrodni smlouvy jsou nadfazeny vnitrostatnimu pravu.

Témito mezindrodnimi smlouvami jsou zejména Umluva o piepravni smlouvé
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vV mezinarodni  silniéni  nakladni  dopravé @ (CMR),  Evropska  dohoda
0 mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci ADR, Evropskd dohoda o praci

osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR), Pravidla INCOTERMS.

Zékladnim kamenem je Umluva CMR. Ve vnitrostatni piepravé je piepravnim
dokumentem dle smlouvy o piepravé véci nédlozny list, v mezinarodni piepravé je
prepravnim dokladem nakladni list dle Umluvy CMR. Umluva je odli§na v nékterych
ohledech oproti vnitrostatni tipravé, zejména pokud jde o odpovédnost za Skodu a jeji
nahradu. Charakter jejich kogentnich ustanoveni a tzv. Bloka¢ni ustanoveni v ¢l. 41
ptedjima, Ze se tvorba piepravnich smluv odviji pravé od ni a az podpurné nastupuje

vnitrostatni uprava.

Dolozky INCOTERMS slouzi kjasnému vymezeni prav a povinnosti
jednotlivych stran smluv. Pouzitim obchodnich dolozek se zvySuje pravni jistota
a usnadiiuje se vykon mezinarodniho obchodu. Pfi mezinarodni 1 vnitrostatni pfepraveé
nebezpecného zbozi se uplatiiuje Dohoda ADR. Smyslem Dohody je zvySeni
bezpecnosti a zefektivnéni takové prepravy. Dohoda AETR pak urcuje profesionalni
pozadavky na fidice, ur€uje dobu maximalni dobu fizeni a povinné prestavky fidica pii
jizdé. Nedochazi vSak k jejimu novelizovani a na uzemi Evropské unie jsou platna

natizeni (EHS) ¢. 3820/85 a 3821/85, které maji aplikacni pfednost.
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Resumé
Ma diplomova prace na téma pravni Giprava mezinarodni silni¢ni piepravy zbozi

je Clenéna na cCtyfi kapitoly, pficemz hlavnimi jsou druhd a tfeti. Ve druhé kapitole
se prace vénuje mezinarodni pravni upravé silniéni prepravy zbozi a tteti kapitola se
vénuje hlavnim smluvnim typtiim ceského prava v oboru piepravy zbozi. V mezinarodni
¢asti prace vymezuje pojmy, se kterymi se lze v oblasti pfepravy setkat a stanovuje
pravni ramec. V této kapitole se podrobné rozebiraji jednotlivé mezinadrodni smlouvy.
Nejdilezitgjsi ¢ast je o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni
dopravé (CMR). Umluva totiz upravuje zakladni podminky pro sestaveni piepravni
smlouvy, odpovédnost za Skodu na zasilce, ndhradu Skody a dal$i. V nasledujici casti
popisuje n€které dalsi klicové mezinarodni smlouvy. V Ceské ¢asti je vymezeno, kterd
ustanoveni Ceského prava jsou relevantni pro piepravu zbozi. Duraz je kladen

na smlouvu o ptepravé véci a smlouvu zasilatelskou dle obchodniho zakoniku.
Summary

My thesis on the topic The legislation of the international road transportation of
goods is divided into four chapters and the main are the second and the third one. The
thesis is dedicated to the international legislation of the road transportation of goods in
the second chapter and to the main contractual types of czech law in the field of the road
transportation of goods in the third chapter. The thesis defines the concepts which can
occure in the field of transportation and sets up legal scope in the international chapter.
There is detailed analyze of each of the international contracts described in this chapter.
The most important part is the one on Convention on the Contract for the International
Carriage of Goods by Road (CMR). The Convention namely edits basic conditions for
the setting up the transportation contracts, liability to the damage on the consignement,
compensation for the damage etc. In the following part is defined which provisions of
the czech law are relevant to the transportation of goods. The stress is layed down on to
the contract of transportation and the contract of consignment due to the commerce

code.
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Prilohy
1. Priloha — Vzor nakladniho listu pro prepravu nebezpecnych véci ADR po
tizemi CR

*) Objem nebo hmotnost nékladu je nutné uvést pro kazdou polozku nebezpeénych véci oznacenych riiznym UN &islem, oficialnim
pojmenovanim nebo pfipadné obalovou skupinou

A AD DRO PR DR A = »
i ding " 0078106
Podle apito 4 ADR ) od 00
1.ODESILATEL 6. DOPRAVCE 1
| Firma (ndzev): = — . _ Firma (ndzev):
Ulice: il = - Ulice: == -
MéstoaPSC: - Mésto a PSC: S |
Telefon: ~ Fax: Telefon: Fax:
IC: DIC: IC: DIC: B
2.PRIJEMCE SPZtaz.vozu:
Firma (ndzev): - - | Uzit. hm. taz. vozu (t): - _
Ulice: = __ SPZ névésu:
Mésto a PSC: Uzit. hm. navésu (t):
Telefon: Fax: — | SPZpiivésu: — —— =
| ¢ DI Uzit. hm. privésu (t):
3.MISTO NAKLADKY | 7.DOPRAVCE 2*%) AEE T De )
Firma (nézev): Firma (ndzev): = - -
Ulice: | Ulice:
| Mésto a PSC: R | MéstoaPSC: —
Telefon: Fax: _Telefon: _ Fax -
e = DIC: - IC: DIC: D
4.MiSTO VYKLADKY ‘ SPZ taz. vozu:
Firma (nazev): Uzit. hm. taz. vozu (t):
Ulice: SPZ navésu: S -
Mésto a PSC: . I | Uzt hm. ndvésu (t): =
Telefon: Fax: SPZ privésu: i
IC: DIC: - Uzit. hm. pfivésu (t): o
5.PRIPOJENE DOKLADY AR e
Pokyny pro pfip. nehody:
& . Odesilatel prohlasuje, Ze nebezpeéné véci a nebezpecné
Dalsi doklady: % ” X
odpady je dovoleno pfepravovat silniéni dopravou podie
dohody ADR, a jejich stav, Uprava, obal a bezpeénostni
znacky odpovidaji této dohodé.
UN Oficidlni pojmenovani Cislavzori | opalova |Kiasifikad. | Popis kusti | Hr. hmotnost | Hmotnost | - gpye
Polil-z % : b i 7 1 kusu  |ndkladu (t
| dislo nebezpecné véci die ADR zzza%:i skupina | kéd [ poget ks k) | % ® rpa
787 EL — 19.7 11: 5 | 1(73‘ 14. 15. 16. 17.
18. Néklad pfedan dopravci: 19. Naklad predan pfijemci: 20. Naklad pfijal:
dNe ..o hod.: ..ccovurueneen - hod:;: ..ccececoeonss EING s aminating, 1] (- JpL e
Odesilatel: Dopravce: Prijemce:
o
I~
g
2 Razitko a podpis Razitko a podpis Razitko a podpis
o~
~ | Poznamky:
>
S
o
o)
©
N
o
[

(SEVT) 30620 3

**) Vyplriuje se jen pri vice dopravcich pfi prekladce nakladu

1/06

65/2006
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2. Piiloha — Vzor nakladniho listu CMR?®

1  Odesilatel (jméno, adresa, zemé)

Absender (Name, Adresse, Land)

Zahradni 277

Ja ) Hradek group s.r.o.

463 34 Hradek nad Nisou

MEZINARODNi NAKLADNI LIST &.

INTERNATIONALER FRACHTBRIEF Nr. CZ'Y

|
09062901

Tato pfeprava podléhd, i pokud bylo ujednano jinak, podminkdm o prepravni smlouvé
v mezinarodni silni¢ni dopravé (CMR)
Diese Beférderung unterliegt auch im Falle einer gegenteiligen Abmachung den
Bestimmungen des Ubereinkommens iiber den Beforderungsvertrag im
Internationalen Strassenguterverkehr (CMR)

2 Pfijemce (jméno, adresa, zemé)

Christian Bulik
Gogo 1617
Tay Pay

Empféanger (Name, Adresse, Land)

Birmingham B45 OLD

16  Dopravce (jméno, adresa, zemé)

Frachtfiihrer (Name, Adresse, Land)

Daniel Vomacka
Borovského 985
511 01 Turnov

3 Misto vykladky zbozi

Ausladestelle des Gutes

17  Dalsi dopravci (jméno, adresa, zemé)

Folgende Frachtfiihrer (Name, Adresse, Land)

Misto / Ort

Birmingham

Zemé/ Land

UK

4 Misto a datum nakladky zbozi

Einladestelle des Gutes und Datum

Misto / Ort

Hradek nad Nisou

Zemé/ Land

Cz

18  Vyhrady a poznamky dopravce

Vorbehalte und Bemerkungen des Frachtfiihrers

29.6.2009

5  Pfipojené doklady

Beilegende Dokumente

10 Statistické

Anweisungen des Absenders (Zoll - und sonstige Formalititen)

20

0 v
stazeno z:

http://www.slunecnice.cz/sw/tiskopis-cmr/

6  Signoacisla 7 Pocet kolli 8 Druh obalu 9 Oznaceni zbozi dslo 11 Hr. hmot. v kg 12 Objem m*
Zeichen und Nr. Anzahl der Kolli Art der Verpackung Bezeichnung des Gutes Sti‘triStiSChe Bttogewicht kg Umfang m*
633349 2 plast Pallete Al-teile 7633129 233
6633697 1 wooden Palette Al-teile 6697942 417
UN &islo Oficjélnipojmenovém’ €. vzoru((i) bezpeénostni(ch) Obalové skupina
znacky(cek)
UN Nummer Ofiziele Benennung Gefahrzettel Muster Nr.  Verpackungsgruppe
f;'x;‘zt‘;fes"ate'e(ce'”'a”"e 19 K tii: odesilatel Vm’:i:g pijemce
Zu zahlen vom Absender Empfanger

Dopravné-Fracht
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14 Dobirka

Nachnahme

Pokyny ohledné placeni
dopravného
Anweisungen Uber die
Frachtverrechnung

15

Slevy
Ermassigungen

Saldo-Saldo

Dodat. Vylohy
Zuschlagkosten

Jiné vylohy

Sonstige Kosten
RUzné-Verschied.
Celkem k placeni
Insgesamt zu bezahl.

20  2vldstni ujednani

Besondere Vereinbarungen

Vyplacené / Frei

Nevyplacené / Unfrei

EXW

, . 24 Zboii obdrzel Datum
21 Vystaveno v/ Ausgefertigt in H radek nad N Isou dne /am 2962009 Gut empfangen Datum
dne
22 23
am dne

Podpis a razitko odesilatele

Unterschrift und Stempel des Absenders

Podpis a razitko dopravce

Unterschrift und Stempel des Frachtfohrers

(Podpis a razitko
pfijemce)

(Unterschrift und Stempel des Empfangers)

25 SPZvozidla / tahace

privésu /
navésu

1L1 5597

3L4 7796

26 Utitecné zatizeni uz'\FEC?e
zatizeni
27 Cislo DZW 28 Cislo jizdy

29  Hraniéni pfechody

30 Veskeré pravodni doklady

31 Razné

Vomacka

Potvrzeni o odevzdani celniho tranzitniho dokladu:
Zolltransitdokument empfangen:
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3. Priloha — Tabulka INCOTERMS 2010

INCOTERMS 2010

EXW (Ex Works) — ze zavodu (ujednané misto)

MAELADY

FCA (Free Carrier) — vyplacené dopravci (ujednang misto)

-r|

CPT (Carriage Paid To) — pfeprava placena do (ujednané misto urceni)

|

CIP (Carriage and Insurance Paid to) — preprava a pojisténi placeno do (ujednané misto uréeni)

DAT (Delivered at Terminal) — doruéeno na termindl

DAP (Delivered at Place) — doruceno na misto

DDP (Delivered Duty Paid) — s dodanim, clo placeno

FAS (Free Alongside Ship) — vyplacené k boku lodi (ujednany pfFistav nalodéni)

-

FOB (Free On Board) — vyplaceng na lod (ujednany pFistav nalodéni)

MAKLADY
0 0 0
' ' '

MAKLADY
0 0 0
' ' '

CFR (Cost and Freight) — naklady a prepravne (ujednany pristav urceni)

CIF (Cost, Insurance and Freight) — naklady, pojisténi a pfepravné (ujednany pfristav ureni)

RIZIEA

i
!
MAKLADY i

Zdroj: INCOTERMS® 2010, International Chamber of Commerce -
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4. Priloha — Vzor pokyni pro Fidi¢e pro pripad nehody201

POKYNY PRO RIDICE PRO PRIPAD NEHODY

Naklad: 0328 NABOJE PRO ZBRANE, Tida 1
S INERTNI STRELOU  Cislice: 15

Kéd: 1.2C
Naboj samopalovy 7,62 mm v dfevénych
bednach
Nebezpe(‘;’,’: o Pfi pozaru nebezpeci vybuchu, rozletu strepin, vysokého zaru

e Nebezpeci vybuchu pfi prudké deformaci obsahu
e Zdravi 8kodliva latka - jedovaté spaliny

Osobni e Ochranné bryle
e Respirator s vhodnym filtrem

ochrana: e Lahev s vodou pro vyplach o¢i

éinnost Fidice Prisny zakaz koufeni a manipulace s otevienym ohném na korbé vozidla

Pfi nehodé:

Odstavit vozidlo na volnou plochu, VYPNOUT MOTOR!
Odstranit zdroje mozného vzniceni

Oznacit vozovku a varovat ostatni fidice

Zamezit pfistupu vefejnosti do nebezpecfné oblasti
Neprodlené informovat policii a hasice

Unik zbozi: e Pfi poruSeni vnéjSich a vnitfnich obald a rozsypu obsahu nevystavovat
jednotlivé kusy zdrojum tepla nebo elektrického proudu
e Pro sbér pouzit nejiskfici nastroje
e Zamezit pfistupu nepovolanych osob

PozZar: NEZACHVATIL-LI NAKLAD:
e Bojovat s pozarem vSemi moznymi a dostupnymi prostfedky s cilem

zabranit tomu, aby ohen zasahl naklad
e Pokud mozno pfesunout vozidlo do otevieného prostoru s cilem zabranit

201,
stazeno z:

http://cep.mdcr.cz/odd540/doc/metodika_kv.doc
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Prvni pomoc:

Dalsi
informace:

ohrozeni vefejnosti a Sifeni pozaru
Varovat vefejnost a evakuovat oblast nebezpeci
ZACHVATIL-LI NAKLAD:

V zadném pfipadé se nepokouset hasit ohen
Opustit urychlené vozidlo do bezpeéné vzdalenosti
Evakuovat oblast nebezpedi do vzdalenosti minimalné 100 m

V pfipadé popalenin chladit postizenou pokozku co nejdéle studenou vodou
Vyhledat okamZité Iékafskou pomoc
Provést protiSokova opatfeni

Vojensky utvar 0000 Praha
telefon:
telefax:
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5. PFiloha — Vzor objednévky piepravy (pfepravni smlouva)’®

Cislo: Datum:
1. Objednatel prepravy — prikazce:
Obchodni firma/ oznaceni:
Adresa:
IC:
DIC:
Kontaktni osoba:
Telefon:
Fax:
E-mail:
2. Dopravce:
Obchodni firma/ oznaceni:
Adresa:
IC:
DIC:
Kontaktni osoba:
Telefon:
Fax:
E-mail:
3. Pieprava z:
do:
4. Odesilatel a misto nakladky:
5. Termin nakladky
6. Prijemce a misto vykladky:

7. Termin vykladky:

8. Druh nakladu:

292 krofta, J. (2009). Pfepravni prévo v mezindrodni kamionové dopravé, s. 236, 237
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Baleni:
Brutto vaha zasilky:
Zvlastni pokyny a info k povaze zésilky:
9. Druh vozidla:
Zvlastni pozadavky na vybavu vozidla:
Reg. Zn. Vozidla:
10. Sjednané prepravné: K¢
Poplatky zvlast’: nebo ,.all in*:
11. DalSsi dispozice pro dopravce (trasa, hrani¢ni prechod, celni odbaveni apod.):

12. Smluvni podminky a povinnosti dopravce:
Smluvni podminky a povinnosti dopravce k objednavce piepravy €. .............

a) Na zakladé¢ této pfepravni smlouvy se dopravce zavazuje piepravit prevzatou zasilku
od ptikazce podle podminek uvedenych v této ptepravni smlouvée a piikazce se zavazuje
zaplatit dopravci sjednané prepravné.

Pravni vztahy mezi ptikazcem a dopravcem se v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé
fidi Umluvou CMR (Vyhlagka &. 11/1975 Sb.) a v otazkdch neupravenych touto
umluvou pak podpirné ¢eskym obchodnim zdkonikem (Zakon ¢. 513/1991 Sb.).

b) Dopravce je povinen mit uzaviené platné pojisténi odpovédnosti silni¢niho dopravce,
odpovidajici rozsahu nahradové povinnosti podle Umluvy CMR. Pojistnd ochrana se
musi vztahovat i na pohfeSovani zasilky ¢i jeji Casti.

¢) Dopravce je povinen pfistavit nakladce technicky zpisobilé vozidlo, které je rovnéz
zpiisobilé pro bezpecnou piepravu svéfené zasilky.

d) Dopravce je povinen peclivé vybrat zplsobily jizdni persondl a prokazatelné poucit
fidiCe o pracovnich postupech v silni¢ni dopravé a odpoveédnosti dopravce.

e) V mezinarodni silni¢ni dopravé ma byt fidi¢ pfitomen na nakladce a provést
eviden¢ni kontrolu zjevného stavu zasilky a jejiho obalu, jakoz i spravnosti udaji
v CMR-nakladnim listu o pocetnim stavu zésilky a jejiho znafeni ve smyslu ustanoveni
¢l. 8 Umluvy CMR.

Neni-li fidi¢ pfipuStén k nakladce, je povinen bezodkladné o tom vyrozumét svého
dopravce, vyzadat si jeho dispozice a ucinit o této skutecnosti zapis co CMR-nakladniho
listu.

85



f) Dopravce je povinen upozornit pisemné odesilatele na poznatelnou vadu obalu/baleni
pti prevzeti zasilky k pfepravé a na zjevnou nespravnost udaji uvedenych v CMR-
nakladnim listu, stejn¢ jako na zjevné okolnosti pii nakladce, které¢ by mohly zpisobit
Skodu na prepravovaném nakladu.

V ptipadé, ze je pro fidi¢e v ramci evidencni kontroly poznatelna takova zavada baleni
¢1 lozeni zasilky na vozidle, ze hrozi ziejmé nebezpeci poSkozeni zasilky, je povinen
fidi¢ zadat od odesilatele napravu, a pokud odesilatel dopravei nevyhovi, nesmi zahajit
piepravu. O téchto skutecnostech ucini dopravce rovnéz vyhradu do CMR-nakladniho
listu.

g) Pfi odstaveni vozidla v pribéhu ptfepravy je fidi¢ povinen zvolit misto parkovani a
zabezpeceni vozidla s ndkladem tak, aby splnil zavazky dopravce k odvraceni Skodné
udalosti, sjednané v pojistné ochrané v rdmci odpovédnostniho pojisténi dopravce.

h) Jakékoliv poruchy v prubéhu piepravy, ohrozeni zasilky, zdrZzeni piepravy, Skodné
udalosti ¢i prekazky v ukonceni pfepravy a vydani zasilky je fidi¢ povinen neprodlené
ohlésit svému dopravci a ten je povinen informovat piikazce a vyzadat si jeho pokyny.

ch) Bez souhlasu ptikazce nesmi byt k ndkladu nic doloZeno nebo zbozi pteloZzeno na
jiné vozidlo.

1) Uzavfit pfepravni smlouvu se subdopravcem je dopravce opravnén jen po predchozim
souhlasu piikazce a za ptedpokladu, Ze jde o zpiisobilého dopravce, jehoZ odpoveédnost
je fadné pojisténa.

j) Pro ptipad poruseni vySe uvedenych povinnosti dopravce, respektive fidice — véetné
nepfistaveni vozidla k nakladce nebo nedodrzeni terminu nakladky — se sjedndva
smluvni pokuta ve vysi pfepravného podlé této piepravni smlouvy, pficemZ touto
smluvni pokutou neni dotCen pifipadny narok piikazce na ndhradu Skody.

k) Pro ptipad ptekro€eni dodaci lhiity Vv mezinarodni silni¢ni dopravé se sjednava castka
zvlastniho zajmu podle ¢lanku 26 Umluvy CMR ve vysi piepravného podle této
pfepravni smlouvy; souvisejici pfiplatek k pfepravnému je jiz obsazen ve sjednaném
piepravném.

1) Ochrana zajmu zdkaznika a zdkaz konkuren¢niho jednani dopravce v neprospéch
ptikazce jsou sjednany pod sankci smluvni pokuty ve vysi 10nasobku piepravného.

m) Ptipadné vicendklady jako zdrzné, resp. stojné, jsou kryty v rdmci sjednaného
prepravného, pokud se ptikazce s dopravcem nedohodne jinak.

n) Ridi¢ je povinen byt pfitomen na vykladce a spoleéné s pfijemcem zjistit zjevny stav
zasilky a pocetni soulad s tdaji v CMR-nékladnim listu. Pfipadné nesrovnalosti musi
byt avizovany piikazci a musi byt sepsan Skodni protokol za pfitomnosti nestranné
osoby nebo ptizvan havarijni komisaf, pokud to vyZaduje rozsah Skodnych nasledkti na
zasilce.
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0) Nérok na prepravné vznikd fadnym provedenim piepravy a pfistavenim vozidla
k vykladce ptijemci. Termin splatnosti piepravného ¢ini .... dni po obdrzeni faktury
dopravce spolu s originalem nakladniho listu CMR, potvrzenym od pfijemce.

Tato pfepravni smlouva je platné uzaviena i bez zpétného pisemného potvrzeni
objednavky ptepravy, a to Vvcelém rozsahu vcetné¢ vyse uvedenych smluvnich
podminek, pokud dopravce pfistavil vozidlo k nakladce.

Ptikazce
Potvrzeni objednavky dopraveem: ........cccocceeveiiieeiiiinniinninenns
datum, razitko, podpis

opravnéného zastupce dopravce
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6. Priloha — Znaceni nebezpecného zbozi dle ADR:*®

Trida 1
Vybusné latky a predméty
vyluéna trida

Trida 2
Stlacené zkapalnéné nebo pod tladkem rozpusténé plyny
vylucna tida

Trida 3
Hoftlavé kapaliny
volna tfida

Trida 4.1
Hoftlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky
volna trida

23 ADR: Znateni nebezpecného zbozi ADR. In: Slemr Spedition [online]. 2007 [cit. 2013-08-23]. Dostupné

z: http://www.slemrspedition.com/cz/1114-ADR.html
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Trida 4.2
Samozépalné latky
volna tfida

Trida 4.3
Latky, které ve styku s vodou vyvijeji zapalné plyny
volna tfida

@

Trida 5.1
Latky podporujici hoteni
volna tfida

@

Trida 5.2
Organické peroxidy
volna trida

N\

Trida 6.1
Jedovaté (toxické) latky
volna tfida

.......

Trida 6.2
Infekéni latky
vylucna trida
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Trida 7
Radioaktivni latky
vylucna trida

Trida 8
Ziravé latky
volna tfida

Allh,

Trida 9
Jiné nebezpecné latky a predméty
volna tfida

Pozn.:Podminky baleni a oznacovani zésilek, napisy a bezpecnostni znacky (nalepky)
na kusech (zasilkach) jsou zélezitosti predevSim odesilatele, resp. vyrobce.
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7. Piiloha — Tabulka narizeni o dobach Fizeni a odpoc¢inku v silni¢ni nakladni a
osobni dopravé. Srovnani mezi Na¥izenim & ES ¢&. 561/2006 a dohodou AETR.?*

Prehledna tabulka narizeni o dobach rizeni a
odpocinki v silniéni nakladni a osobni dopravé.
Tabelarni srovnani mezi Narizenim ¢. ES ¢. 561/2006 a

dohodou AETR. AETR

Nafizeni ES ¢. 561/2006

Denni doba Fizeni

max. 9 hodin (mozné zvyseni 2x tydné na 10 hod.) mezi dvéma odpoginky

Tydenni doba fizeni

max. 56 hod (10 +10+9+9+9 +
9)

max. 56 hod

Tydenni pracovni doba
Nafr. vlady ¢.589/2006 Sb. §5 odst. 1

48 hod., Ize prodlouzit na max. 60 hod, pokud za 26 po sobé jdoucich
tydnl nebude prekro¢ena primérna pracovni doba 48 hod. (véetné
ostatnich pracovnich €innosti (bez pfes¢ast) )

Celkova doba fizeni za obdobi dvou po sobé
jdoucich tydnech

Max. 90 hod

Prestavka v fizeni

nejpozdéji po 4,5 hodinach fizeni
nejméné 45 minut. Lze rozdélit na
trvajici nejméné 15 min

nejpozdeji po 4,5 hodinach fizeni
nejméneé 45 minut. Lze rozdélit
pouze na 2 useky:

prvni 15 min a druhy 30 min.

Bézna denni doba odpocinku

nejméné 11 hod v pribéhu 24 hod. od
odpocinku

skonéeni pfedchozi doby

Rozdéleni bézné denni doby odpodinku

pfi prodlouzeni na nejméné 12 hod
Ize rozdélit az do 3 Usek(, pficemz
jeden Usek musi byt nejméné 8
souvislych hodin

pfi prodlouzeni na nejméné 12 hod
Ize rozdélit pouze do 2 useku:
Prvni usek nejméné 3 hod, druhy
usek nejméné

9 hod.

PreruSeni béZné denni doby odpoc¢inku na trajektu

1x nejvyse na 2 hod. za podminek
uvedenych v ¢1.9 nafizeni.

Ridi¢ v8ak musi mit béhem
odpodinku dispozici [izko nebo
lehatko

Nanejvys 2x jinymi innostmi, které
nepresahuji dobu trvani celkem 1
hod.

Ridi¢ v8ak musi mit b&hem
odpocinku dispozici Iizko nebo
lehatko

Zkracena denni doba odpocinku

mozné zkraceni max. 3x tydné az
na 9 hod. s tim, Ze dojde do konce
tydne k odpovidajicimu vyrovnani

mozné zkraceni max. 3x azna 9
hod. mezi dvéma tydennimi
odpocinky, bez vyrovnani

Denni doba odpoc€inku (nejméné 2 fidici)

8 hodin za kazdé ¢asové obdobi 30
hod

nejméné 9 hod. za kazdé obdobi
30 hod. od skoné&eni posledni doby
odpodinku. Pfitomnost druhého
fidi€e ve vozidle povinna s vyjimkou
prvni hodiny.

Bézna tydenni doba odpocinku

nejméné 45 hod. v&etné jedné denni doby odpocinku

Zkracena tydenni doba odpoc¢inku

nejméné 36 hod (je-li Cerpana v
misté obvyklého odstaveni vozidla)
nebo nejméné 24 hod. (mimo misto
obvyklého odstaveni vozidla), s
vyrovnanim do konce 3
nasledujiciho tydne

nejméné 24 hod. s vyrovnanim do
konce 3 nasledujiciho tydne

Zacatek tydenniho odpocinku

Po nejvySe Sesti dennich dobach
fizeni.

(v pfipadé mezinarodni osobni
prilezitostné dopravy po nejvyse
12-ti dennich dobach fizeni)

Nejpozdéji po uplynuti Sesti
24hodinovych €asovych usekl od
skonéeni pfedchoziho tydenniho
odpodinku.

Presun fidi¢e do mista, kde se ujme vozidla

Nelze vykazat jako

vykazat jako jinou
praci

odpocinek. Pokud fidi vozidlo

nespadajici do pusobnosti tohoto nafizeni musi

204

Kroman [online]. 2009 [cit. 2013-08-23]. Dostupné z:
http://www.kroman.cz/blog/index.php?/archives/12-PREHLEDNA-TABULKA-AETR.html
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Povinnost Fidi¢t predlozit zaznamové listy ke
kontrole

z bézného tydne a posledniho
dne tydne predchazejiciho,
béhem néhoz fidili

z bézného dne a predchozich 28
kalendarnich dni
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