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Uvod

Ve svém byvalém zaméstndni jsem Casto pfichdzel do styku s pfepravnimi
smlouvami, kdy mym utkolem bylo najit vhodného dopravce pro prepravu nédkladu
rizného druhu riznymi pfepravnimi prostiedky a ndsledné kontrolovat pribéh
prepravy na zéaklad¢ pfepravni smlouvy.

Hlavnim dGvodem, pro¢ jsem si jako téma své diplomové prace zvolil
Mezinérodni pfepravu zboZzi, bylo prohloubeni mych znalosti v této oblasti.

I piesto 7e Ceskd republika je ve svétovém méfitku maly stit, velkym dilem se
podili na svétovém obchodu exportem svych vyrobkli do zahrani¢i. Mezi takové
vyrobky muiZeme uvést celosvétové zndmé automobily znatky Skoda nebo
lokomotivy ¢i tramvaje od stejného vyrobce, Ceské sklo a v neposledni fadé Ceské
pivo, které je celosvétové povazovano za jedno z nejlepSich na svété. S exportem
zboZzi je velkym dilem spjata jeho naslednd pieprava, nebot’ rozvoj mezindrodniho
obchodu pifedpoklada celosvétovou integraci, coz by mélo vyustit v ekonomicky
vzestup stitu, kdy napiitklad pro Ceskou republiku je ekonomicky vyhodné
exportovat automobily, nebot’ by jich méla pro potieby domaciho trhu prebytek, a
naopak importovat zemni plyn, nebot’ naleziité zemniho plynu se na tzemi Ceské
republiky nenachdzi.

Nasledujici prace je rozdelend do sedmi kapitol, ve kterych se zpocatku
zabyvam stru¢nou charakteristikou pfepravnich smluv na ndrodni a nadndrodni
urovni. V dalSich kapitoldch je vénovana pozornost jednotlivym oboriim pfepravy,
pfi¢emZ nejvétsi pozornost je vénovana piepravé silni¢ni, nebot’ je v soucasné dobé
nejrozsitenéjs$i. U kazdého jednotlivého oboru piepravy je rozebrdna hlavni imluva,
ktera upravuje ten ktery druh ptepravy. V posledni kapitole je v€novadna pozornost
dodacim dolozkdm INCOTERMS 2010, které sice vétSim dilem souviseji se
smlouvou kupni, nicméné velkd pozornost je jim vénovdna i ve smlouve prepravni,
nebot’ stanovuji podminky pro pfepravu zbozi, jeho dodani a pojisténi.

Tato price se dotykd kazdého oboru pfepravy a poddva uceleny piehled o
podminkdch mezindrodni pfepravy zboZi a o umluvéch, kterymi se tato pfeprava fidi.
Vé&fim, Ze se tato prace da pouzit jakou pifirucka pro zainajici dopravce ¢i pro osoby,

které by chtély ziskat zdkladni poznatky o mezindrodni pfepravé zboZzi.



1 Smlouvy o mezinarodni pirepravé

Spole¢né s mezinarodni kupni smlouvou tvoii smlouvy o mezinirodni piepravé
na sluzbu, kterd je vici vlastnimu obchodu komplementarni.! Mezindrodni pfepravu
muzeme definovat jako pfepravu, jejiZ misto odeslani a misto urceni se nachdzeji na
tizemi riznych statd.? Phjde vSak také i o pfipady, kdy sice misto ureni a misto
odesléani se nachdzi na uzemi jednoho statu, ¢ast pfepravy ovSem byla uskute¢nénd na

uzemi ciziho statu.

1.1 Vnitrostdtni vprava

Pred rokem 2014 byla uprava smluv o pieprav€ obsaZend v obCanském
zakoniku a obchodnim zdkoniku. Dnes jiZ mdme pouze jeden generdlni civilné pravni
piedpis, ktery kodifikuje celé odvétvi soukromého priva.’

Dle NOZ existuji nasledujici typy smluv o pieprave:

Smlouva o prepravé osob
Je upravend v § 2550, jiz se dopravce zavazuje prepravit cestujictho do mista

urceni a cestujici se zavazuje zaplatit jizdné.

Smlouva o prepravé véci
Je upravend v § 2555. Touto smlouvou se dopravce zavazuje odesilateli
prepravit véc jako zdsilku z mista odeslani do mista urceni, a odesilatel se zavazuje

dopravci zaplatit prepravné.

! KUCERA, Zden&k, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
294

2 ONDREJ, Jan. Mezindrodni prdvo verejné, soukromé, obchodni. 3. roz§. vyd. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. Vysokoskolské ucebnice (Ales Cenék), 473 s., ISBN 978-807-3801-
816, str. 417

3 &. 89/2012 Sb., ob&ansky zdkonik — d¢inny od 1.1.2014
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Smlouva o provozu dopravniho prostiedku

Tato smlouva je upravend v § 2582, podle nizZ se provozce zavazuje piepravit
ndklad urCeny objednatelem a k tomu ucelu vykonat alespon jednu piedem urcenou
cestu, anebo vykonat ve smluvené dob& vétSi pocet cest, jak to objednatel urci, a

objednatel se zavazuje zaplatit provozci odménu.

Zasilatelska smlouva

Je upravend v § 2471. Touto smlouvou se zasilatel zavazuje piikazci obstarat
mu vlastnim jménem a na jeho ucet prepravu zdsilky z ur¢itého mista do jiného
ur¢itého mista, pfipadné i obstarat nebo provést tkony s prepravou souvisejici, a

piikazce se zavazuje zaplatit zasilateli odménu.

Smlouva o najmu dopravniho prostiedku
Tato smlouva je upravend v § 2321, podle niZ se pronajimatel zavazuje
pfenechat ndjemci na urcitou dobu uzivani dopravniho prostiedku a ndjemce se

zavazuje platit za to pronajimateli ngjemné.

Podrobnosti o uzavirani a plnéni vyse uvedenych smluv stanovuje NOZ.

1.2 Mezindrodni dprava

Smlouvy o mezindrodni pfepravé jsou upraveny ve velkém mnoZstvi
mnohostrannych mezindrodnich dmluv, které upravuji ndleZitosti piepravnich
dokumentti, odpovédnost smluvnich stran, ndhradu Skody, piislusnost k feSeni sporii
a mnoho dalsiho. Ustanoveni téchto imluv jsou €asto kogentniho typu a vylucuji ¢i
znaCné omezuji pouZziti nirodniho prdva smluvnich stran. Ziroven tyto smlouvy
poskytuji vétsi ochranu uzivatelim piepravy, ktefi jsou povazovany za slabsi smluvni
stranu.*

Pokud mezindrodn{ dprava chybi, nebo neni pro Ceskou republiku zdvazn4, pro

ureni rozhodného prdva se pouzije kolizni normy. Kolizni norma pro urceni

4 ONDREJ, Jan. Mezindrodni prdvo verejné, soukromé, obchodni. 3. roz§. vyd. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. Vysokoskolské ucebnice (Ales Cenék), 473 s., ISBN 978-807-3801-
816, str. 420
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rozhodného prava ve smluvnim vztahu je obsaZena v § 87 odst. 1 ZMPS?, ktery fika,
ze se smlouva fidi privem stitu, s nimZ nejiZeji souvisi, pokud si vSak strany
nezvolily rozhodné pravo. Volba prava pfitom musi byt vyjadiena vyslovné nebo bez
pochybnosti vyplyvat ze smlouvy ¢i z okolnosti ptipadu. Je tedy jiz vyloucend
hypotetickd volba prava, kdy soud zjiStuje, jaké pravo by v daném piipad¢ strany
zvolily, kdyby o volbé prava uvazovaly.®

Obecnd kolizni dprava pro urceni rozhodného prava ve smluvnich vztazich je
obsaZend v ¢l. 3 Natizeni Rim I, ktery tikd, Ze se smlouva bude fidit prdvem statu,
které si strany zvolily. Opét je tu podminka, Ze volba prava musi byt vyslovnd, ¢i
musi bez pochybnosti vyplyvat z ustanoveni smlouvy nebo okolnosti pifpadu.® Pokud
si strany rozhodné pravo neuréi, bude se postupovat podle ¢l. 4 Naifzeni Rim 1.

Zv14stni kolizni dprava pro uréeni rozhodného prava pro smlouvy o pieprave je
stanovend v &l. 5 Nafizeni Rim I, podle kterého je v piipadé piepravy zboZi
rozhodnym pravem pravo zemé obvyklého bydlist¢ dopravce, pokud misto prevzeti
nebo misto doruceni nebo obvykle bydlist¢ odesilatele se rovnéZz nachéazeji v této
zemi. V ostatnich piipadech se uzije pravo zemé, ve které leZi misto doruceni.

V piipad¢ piepravy osob je rozhodnym pravem priavo zemé, ve kterém md
cestujici obvykle bydlisté, pokud se misto odjezdu ¢i misto urceni nachdzi rovnéz
v této zemi. V ostatnich piipadech se uzije pravo zemé&, ve kterém mé dopravce
obvykle bydliste.

Pokud vSak rozhodné pravo zvolené nebylo a smlouva je zjevné UZeji spojend

s jinou zemi, nez jsou zem¢ vySe uvedené, pouZzije se pravo této jiné zemé&. Na

5 ¢&.91/2012 Sb., Zdkon o mezinarodnim pravu soukromém — u€inny od 1.1.2014

© DOBIAS, Petr a kol., Zdkon o mezindrodnim prdvu soukromém: komentdr: podle prdavniho stavu k 1.
lednu 2014. Vyd. 1. Leges, 2013, 528 s. Komentator. ISBN 978-808-7576-946, str. 327

7 naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 593/2008, o pravu rozhodném pro smluvni
zavazkové vztahy

8 P diikladném rozboru si vS§imneme, Ze ustanoveni ¢l. 87 odst. 1 ZMPS a ¢&l. 3 odst. 1 Naifzeni Rim I

jsou témet identické. Nafizeni Rim 1. oproti ZMPS obsahuje navic ustanoveni, Ze stranami zvolené

rozhodné pravo se bude vztahovat na celou smlouvu nebo na jeji ¢ast.
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zdklad¢ €l. 2 Nafizeni Rim I je moZno pouZit i prdvo zemé, kterd neni clenskym

statem EU.°

1.3 Uzavirani smluy o piepravé

Smlouvy o piepravé jsou v praxi vétSinou uzavirdny na zdkladé formulafovych
smluv,'? které dopravce piedklada uZivateli piepravy.'! Znéni téchto smluv viak musi
byt v souladu s kogentnimi ustanovenimi jednotlivych timluv.'? Pokud mezinarodni
umluva chybi a strany si ur¢i rozhodné pravo, smlouva musi byt v souladu

s rozhodnym pravem, které si smluvni strany urcily.

9 DOBIAS, Petr a kol., Zdkon o mezindrodnim prdavu soukromém: komentdi: podle pravniho stavu k 1.
lednu 2014. Vyd. 1. Leges, 2013, 528 s. Komentator. ISBN 978-808-7576-946, str. 328

10 Také vzorové smlouvy. Tyto smlouvy pouZzivaji velké spole¢nosti pro usnadnéni a urychleni procesu
jejich uzavirani a obsahuji standartni smluvn{ ustanoveni, do kterych se pro ptipad uzavieni smlouvy
doplni pifislusné uddaje, vétSinou se bude jednat o odesilatele, pfedmét pfepravy, lhtitu urcenou
k pfepraveé, vysi prepravného, piipadné jind dlleZitd ustanoveni, kterd strany uznaji za vhodné do
smlouvy uvést. Soucasti smlouvy také byvaji vSeobecné (piip. dodaci) podminky, na které smlouva
odkazuje a které jsou v piipadé uzavieni smlouvy zdvazné pro ob¢ smluvni strany.

1 V&tSinou se bude jednat o odesilatele.

12 KUCERA Zdengk, Vlastislav ZUNT, Kvétoslav RUZICKA a Monika PAUKNEROVA, Uvod do
prdva mezindrodniho obchodu. 1. vyd. Dobrd Voda: Ales Cenék, 2003, 302 s. Komentétor. ISBN 80-
864-7332-5, str. 262
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2 Silni¢ni preprava

vvvvvv

neboli Umluva v mezindrodni silni¢ni dopravé, kterd se snaZi o komplexni a
univerzalni Upravu vztaht vychdzejicich z mezinarodni silni¢ni pfepravy.

Dal§im dulezitym pramenem mezindrodni silni¢ni pfepravy je dohoda ADR
neboli Evropskd dohoda o silnicni pfepravé nebezpecnych véci. Vymezuje
nebezpecné véci a rozd€luje je do nékolika tfid. Stanovuje podminky pro jejich
prepravu s cilem ochrany Zivotu osob, zvitat, majetku a Zivotniho prostiedi.

Dalsi dohodu, kterou jsem se rozhodl ve své praci zminit, je dohoda ATP neboli
Dohoda o mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych
prostiedcich uréenych pro tyto piepravy. Jak vyplyva z ndzvu, tato dohoda se zabyva
oblasti prepravy zkazitelnych potravin. Ve svych ustanovenich tyto potraviny

vymezuje a stanovuje podminky pro jejich prepravu.

2.1 Umluva CMR

Umluva CMR piedstavuje nejdileZitdjsi univerzalni Umluvu v mezinarodni
silni¢ni dopravé. Tato Umluva nabyla Géinnosti dne 02.06.1961 a v soudasné dobé ji
tvoif 56 Clenskych stitd. Ceskd republika jako smluvni stit piistoupila k Umluvé
03.12.1974.13

Za dobu své existence byla Umluva CMR ménénd pouze dvakrat. Prvni zména
probéhla na zdklad€ protokolu z roku 1978 a tykala se zplsobu stanoveni ndhrady
Skody. Frank o hmotnosti 10/31 g a ryzosti 0,9 byl nahrazen zvliStnimi pravy
Cerpani.'* Druhd zména probéhla na zékladé Dodatkového protokolu z roku 2008,
kterym se zavedl elektronicky ndkladnf list.!?

Umluva obsahuje 53 ¢lankd a je rozdélend do 8 kapitol nasledujicim zptsobem:

I.  Rozsah platnosti

13 Vyhlaska ministerstva zahrani¢nich véci & 11/1975 Sb. ze dne 27. listopadu 1974 o Umluvé o
prepravni smlouvé v mezindrodnf silni¢ni ndkladni dopravé (CMR)

14 &, 108/2006 Sb.m.s. Sd&leni Ministerstva zahrani¢nich véci o piistupu Ceské republiky k Protokolu
k Umluvé o piepravni smlouvé v mezindrodni silniéni nékladni dopravé (CMR)

15 & 66/2011 Sb.m.s. Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci o piistupu Ceské republiky k

Dodatkovému protokolu k Umluvé o piepravni smlouvé (CMR)
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II.  Osoby, za néZ dopravce odpovida
III.  Uzavfeni a provadéni piepravni smlouvy
IV.  Odpové&dnost dopravce
V.  Reklamace a zaloby
VI.  Ustanoveni o pfepravé provadéné postupné nékolika dopravci
VIL.  Neplatnost ujednni, ktera jsou v rozporu s Umluvou
VIII.  Zavérecna ustanoveni

Umluvu také tvoif piiloha — Protokol o podepsan.

2.1.1 Rozsah Platnosti

Clanek 1 Umluvy CMR vymezuje piipady, na které se dand dmluva pouZije.
,Tato Umluva se vztahuje na kazdou smlouvu o piepravé zasilek za tplatu silni¢nim
vozidlem, jestlize misto pfevzeti zdsilky a predpoklddané misto jejiho dodani, jak
jsou uvedena ve smlouvé, lezi ve dvou riiznych stitech, z nichZz alespon jeden je
smluvnim stitem této Umluvy. Toto ustanoveni plati bez ohledu na trvalé bydli§té a
statn{ pfislusnost stran.«!®

Spolecné s pozitivnim vymezenim v ¢lanku 1 odstavec 4 nalezneme i vymezeni
negativni, které ndm fikd, Ze se dand umluva nevztahuje na pfepravy provadéné
vrdmci mezindrodnich poStovnich umluv, na pfepravy mrtvol a na piepravy
stéhovanych svrski.

Clanek 1 odst. 5 Umluvy obsahuje ustanoveni, ktery omezuje smluvni strany
k uzavirani dvoustrannych a vicestrannych dohod, které by se svym obsahem
odchylovaly od znéni Umluvy CMR.

Témé& vSechna ustanoveni Umluvy jsou kogentniho charakteru. MoZnost
dispozice je smluvnim strandm ddna pouze v ¢lanku 37 a ¢lanku 38, které se tykaji
ndhrady Skody a neschopnosti placeni.

K podobnému z4véru v jednom ze svych rozsudkt dospél i Nejvyssi soud Ceské
republiky, ve kterém konstatoval, Ze normy Umluvy CMR maji kogentni charakter,

coz nedovoluje smluvnim stranam rozsifovat jejich vyklad.'”

16&1. 1, odst. 1 Umluvy CMR
17 Rozsudek Nejvyssiho soudu Ceské republiky ze dne 26.03.2009, spis. Zn. 23 Cdo 4039/2008
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Ustanoveni ¢ldnku 2 se dotyka kombinované piepravy. Jedna se o ptipady, kdy
je vozidlo na nékterém useku piepravovdno po mofii, po Zeleznici, po vnitrozemské

vodni cest€ ¢i1 vzduchem.

2.1.2 Osoby, za nézZ dopravce odpovida

Odpovédnosti dopravce je v Umluvé CMR vénovana kapitola IV. (¢, 17 — &l
29). Nicméné v kapitole II., kterd obsahuje pouze jediny ¢lanek (Cl. 2), je vymezen
okruh osob, ze které v ptipad¢ Skody odpovida dopravce, jakoby Skodu zavinil sam.
Jedn4 se o zastupce dopravce, jeho pracovniky!® a ostatni osoby, kterych pouZije pfi
provadéni piepravy. Zaroven je nutné dodat, Ze tyto osoby musi jednat v rdmci svych
pracovnich tkold.

Vztahy mezi dopravcem a vy$e uvedenymi osobami viak jiz Umluvou feSeny
nejsou. Piipadny regresni narok se tedy buse feSit s pouZitim vnitrostatnich pravnich

predpist.

2.1.3 Uzavieni a provadéni prepravni smlouvy

Dle ¢lanku 4 je dokladem o uzavieni pfepravni smlouvy nékladni list. Pokud
chybi, trpi nedostatky ¢i je ztracen, stdle se na tyto vztahy budou aplikovat ustanoveni
Umluvy CMR.

Clanek 5 nam fik4, v kolika vyhotovenich musi byt vystaven ndkladnf list. Mus{
se tedy jednat o tfi piivodni vyhotoveni, fddn¢ podepsdna odesilatelem a dopravcem,
podpisy vSak mohou byt nahrazeny razitky odesilatele a dopravce. Jedno vyhotoveni
obdrzi odesilatel, jedno dopravce a jedno putuje spolecné se zdsilkou. Pokud k
prepravé je pouzito n€kolik vozidel, pfipadné se jednd o rizné druhy ¢i samostatné
casti zasilky, je mozno vystavit tolik ndkladnich listd, kolik vozidel mé byt pouzito,
anebo kolik druht ¢i samostatnych ¢4sti zasilky se mé nakladat.

V clanku 6 jsou stanoveny obsahové ndlezitosti ndkladniho listu. Ryze
kogentniho charakteru je ustanoveni odstavce 1:

,Nakladni list musi obsahovat tyto udaje:

a) misto a datum vystavent,

18 Umluva CMR pouZivd pojem ,,pracovnik‘ misto ,,zam&stnanec*.
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b) jméno a adresu odesilatele,

¢) jméno a adresu dopravce,

d) misto a datum pfevzeti zésilky a misto jejiho urcent,

e) jméno a adresu piijemce,

f) obvyklé pojmenovani povahy piepravované véci a druh obalu; u véci
nebezpecné povahy

jejich obecné uzndvané oznaceni,

g) pocet kust, jejich zvlastni znacky a Cisla,

h) hrubou véihu zésilky nebo jinym zpiisobem vyjadiené mnozstvi zbozi, i4

1) ndklady spojené s piepravou (dovozné, vedlejsi poplatky, cla a ostatni vydaje
vznikajici od

okamZiku uzavieni smlouvy az do vydani zésilky),

J) pokyny potifebné pro celni a jind tfedni jednani,

k) ddaj o tom, Ze pfeprava i pies jakoukoliv opac¢nou dolozku podléha
ustanovenim této Umluvy. !

Prostor pro dispozici smluvnim strandm je ddn v nésledujicim odstavci, ktery
sice také stanovi obsahové ndleZitosti ndkladniho listu, je vSak zde moZnost se od
nich odchylit.

,Nakladni list musi popiipad¢ obsahovat jesté tyto udaje:

a) zékaz prekladky,

b) vydaje, které bere odesilatel na sebe,

¢) vysi dobirky, kterd ma byt vybréana pti dodani zésilky,

d) udéni ceny zasilky a ¢astky vyjadiujici zvlastni zdjem na dodani,

e) pokyny odesilatele dopravci tykajici se pojiSteéni zasilky,

f) smluvenou lhtu, ve které ma byt pfeprava provedena,

¢) seznam dokladt pfedanych dopravci.“?

Strandm je také ddna moznost doplnit do nédkladniho listu dal$i udaje, které
pokladaji za uZitecné.

Na zdklad¢ ¢l. 8 je dopravce povinen po pievzeti zasilky prozkoumat spravnost

udajl, obsaZzenych v ndkladnim listé, a zjevny stav zdsilky a jejtho obalu. Pokud po

19.¢1. 6, odst. 1 Umluvy CMR
20 &1, 6, odst. 2 Umluvy CMR
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prozkoumani bude mit dopravce vyhrady, uvede je s odivodnénim do ndkladniho
listu. Tyto vyhrady budou zavazovat odesilatele pouze, pokud je vyslovné uzna.

Dle ¢l. 11 odst. 1 je odesilatel povinen pfipojit k ndkladnimu listu nebo pfedat
dopravci také doklady potiebné k celnimu ¢i dal§im tfednim fizeni. VéEtSinou se bude
jednat o faktury ¢i jiné doklady obdobného typu.

Dopravce na zdkladé €l. 11 odst. 3 odpovidd odesilateli za nésledky ztraty ¢i
nespravného pouziti vySe zminénych dokladii do vySe, kterou by hradil pfi ztraté
zasilky.

Dokonce i po uzavieni prepravni smlouvy je odesilatel opravnén pozadovat po
dopravci zastaveni pfepravy, zménu mista dodéni ¢i zménu osoby pifjemce.?! Jakmile
vSak dopravce vyda druhy vytisk ndkladniho listu piijemci, nemtiZe jiz odesilatel se
zésilkou disponovat a dopravce je povinen fidit se pokyny pifjemce.??

Pokud v pritbé¢hu piepravy se dodani zdsilky stane nemoznym, je dopravce
povinen si od opravnéné osoby vyzddat pokyny disponovat se zdsilkou dle ¢l. 12.
Pokud z objektivnich okolnosti nemohl dopravce vcas obdrzet od oprdvnéné osoby
pokyny disponovat se zdsilkou dle ¢l. 12, je povinen ucinit takova opatfeni, kterd
v zajmu opradvnéné osoby uzna za vhodn4.??

Na zédklade¢ ¢l. 15 je dopravce povinen od odesilatele vyzadat pokyny, pokud se
vyskytnou piekdzky v dodani poté, co zdsilka doSla na misto dodani.

V ptipad¢ vyloh, které nevzniknou zavinénim dopravce, ma dopravce pravo na
jejich ndhradu vyZzdddnim nebo provedenim pokynd. V daném piipadé muze
dopravce slozit zdsilku na ucet opravnéného, ¢imZ se preprava povazuje za
ukoncenou, nebo pfistoupit k prodeji zasilky bez pokynil opravnéného, pokud obsah
zasilky podléhl rychle zkdze nebo vylohy za uschovu jsou neimérné hodnoté zasilky.
K prodeji zdsilky mlze dopravce piistoupit i v ptipad¢, pokud v pfiméfené lhite
neobdrzel od odesilatele opa¢né pokyny. Pokud dojde prodeji zasilky, prodej se fidi

pravnim fddem nebo obchodnimi zvyklostmi mista, kde se zasilka nachdzi.?*

21¢1. 12, odst. 1 Umluvy CMR
22 &1, 12, odst. 2 Umluvy CMR
23 &1, 14 Umluvy CMR
24 &1, 16 Umluvy CMR
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2.1.4 Odpovédnost dopravce

Nejvyznamnéjsi ustanoveni tykajici se odpovédnosti je obsazeno v ¢lanku 17:
,Dopravce odpovida za tplnou nebo ¢asteCnou ztratu zasilky anebo za jeji poSkozeni,
které vznikne od okamziku ptevzeti zasilky k pfepravé az do okamziku jejitho vydani,
jakoZ i za prekrogeni dodaci lhty*.?

Co se rozumi ztritou zisilky, neni v Umluvé CMR explicitng vyjadieno.
Dokazeme vSak dovodit, Ze se bude jednat o pfipady zmizeni zasilky ¢i jeji zniceni.
Za zniceni také mizeme povazovat piipady, kdy se obsah zasilky poskodi natolik, Ze
ho jiZ nelze pouzit k predpoklddanému tcelu, nebo jeho oprava je velice ndkladnd ¢i
viibec nemoZnd. Ztratou zdsilky se zabyva ¢l. 20, ktery stanovuje, Ze opravnény miize
povazovat zasilku za ztracenou, nebyla-li vydadna do 30 dnl od sjednané lhtty. Pokud
lhita sjedndna nebyla, pocitd se 60 dni po prevzeti zasilky dopravcem k preprave. Pri
ztraté zéasilky miize opravnény pisemné pozadat, aby byl informovén, pokud by se
zasilka do jednoho roku nalezla. Pokud by oprdvnény stal o vraceni nalezené zésilky,
je povinen vratit ndhradu, kterou inkasoval v souvislosti se ztratou své zdsilky. I po
piipadném vyddni ztracené zdasilky je opravnénému zachovédno prdvo na ndhradu
Skody za poruSeni dodaci lhiity.

Dojde — i vsak k situaci, Ze dopravce bude povinen nahradit $kodu za tplnou ¢i
¢asteCnou ztratu zasilky, vySe ndhrady se vypocitd z hodnoty zdsilky v misté¢ a dobé
jejiho prevzeti k prepravé. Hodnota zdsilky se urcuje podle burzovni ceny, pokud
nelze, tak podle béZné trzni ceny, pokud ani tento postup neni mozny, tak podle
hodnoty zbozi stejné povahy a jakosti. Spole¢né s ndhradou Skody je dopravce
povinen oprdvnénému uhradit dovozné, clo a jiné vylohy v souvislosti s pfepravou.
Pti dplné ztrat€ je dopravce povinen tyto ndklady uhradit v plné vysi, pii Castecné
ztrat€ pak pomérnym dilem.?°

PoSkozenim zdsilky se rozumi zhorSeni jeji kvality ¢i stavu. DokdZeme si
predstavit znacné mnozstvi piipadid, napf. zkaZeni potravin v duisledku nedodrzeni
prepravované teploty atd.

Pii poSkozeni zésilky je dopravce povinen uhradit ¢dstku, o kterou se sniZila

hodnota zasilky. Pfi vypoctu této ¢astky se bude postupovat obdobné jako pii vypoctu

25¢1. 17, odst. 1 Umluvy CMR
26 &1, 17, odst. 2 Umluvy CMR
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Castky v pfipad¢ ztraty zasilky. Pokud byla celd zésilka nebo jeji Cast byly
poskozenim znehodnoceny, ndhrada Skody nesmi ptesdhnout Cdstku, kterd by byla
vyplacend v piipadé€ uplné Ci ¢asteCné ztraty znehodnocené zésilky. Ndhrada Skody
v8ak nikdy nesmi piesahnout 8,33 SDR za kilogram chyb&jici hrubé vahy.?’

K piekroceni dodaci lhiity dle ¢l. 19 dojde v piipad¢, Ze zasilka neni doddna ve
sjednané 1htté. Pokud sjedndni o dodaci 1hité chybi, vychazi se z predpokladu, jak
dlouhd by byla dodaci lhita za stejnych podminek u peclivého dopravce. I zde se
vSak uplatiiuje nevyvratitelnd domnénka ztraty zésilky, kdy se zdsilka povazuje za
ztracenou po piekroceni 30 dni od terminu dodani ¢i 60 dni od prevzeti zdsilky
dopravcem, pokud ujedndni o dodaci 1htité chybi. DileZité je vénovat pozornost lhiité
pro naklddku, kterou Umluva CMR neupravuje. V daném piipadé je tedy tieba
podpiirné pouzit narodni pravo.?

Dopravce se muze zprostit odpovédnosti za piekroceni dodaci lhiity pouze
z diivodu obsazeného v €l. 17 odst. 2. Ustanoveni ¢l. 17 odst. 4 se na piipady
piekroceni dodaci lhiity nepouZije.

Dopravce, v piipadé prekroceni dodaci lhiity odpovida za Skodu pouze do vyse
dovozného. Dlkazni bfemeno vSak v daném piipadé nese oprdvnény, kdy vzniklou
$kodu musi prokazat. Casto se stava, 7e vy$e ndhrady $kody neni dostadujici. Nabizi
se ndm vSak dvé moZnosti, jak dosdhnout vysSiho uspokojeni ze strany dopravce.

Na Skodu, kterd vznikla pfekroCenim dodaci lhity, budeme nahliZet jako na
Skodu zptisobenou podle ¢l. 29, tedy Skodu zplisobenou ze strany dopravce umyslné
¢i zplsobem rovnocennym dmyslu. V daném piipad€ je dopravce povinen nahradit
Skodu v plném rozsahu.

Odesilatel se miZe s dopravcem pro piipad ztrity zdsilky, jeji poSkozeni ¢i
prekro¢eni dodaci lhiity dohodnout podle €l. 26 odst. 1 na ¢éstce zvlaStntho zdjmu, za
kterou odesilatel uhradi piiplatek. Dopravce poté v piipadé ndhrady Skody odpovidd

z vz

do vySe zminéné Castky.

27 ¢1. 23 Umluvy CMR
28 KROFTA, Jifi. Pfepravni prdvo v mezindrodni kamionové dopravé. Vyd. 1. Praha: Leges, 2009,
238 str., ISBN 978-808-7212-172, str. 134.
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Z ustanoveni ¢l. 21 plyne, Ze dopravce odpovida odesilateli za nevybranou
dobirku od pfijemce. Toto ustanoveni v dneSni dobé jiz ztrdci na vyznamu
v souvislosti s pouZivanim bezhotovostniho platebniho styku.

Z povahy ustanoveni ¢l. 17 odst. 1 vyplyv4, Ze v ptipadé€ uplné ¢i astecné ztraty
zasilky dopravcem se bude jednat o objektivni odpovédnost bez ohledu na zavinéni.
Tento nézor také vyslovil Nejvyssi soud Ceské republiky vjednom ze svych
rozsudki?’. Nejedna se vSak o absolutni odpovédnost, které by se dopravce nemohl
zprostit.

Diivody pro zprosténi se odpovédnosti dopravce délime na obecné, které jsou
obsazené v €l. 17 odst. 2, a privilegované, které jsou obsazeny v €l. 17 odst. 4.

Dle ¢l. 17 odst. 2 je dopravce zproStén odpovédnosti, jestlize ztrata zasilky, jeji
poskozeni ¢i piekroceni dodaci lhiity bylo zavinéno oprdvnénym, na jeho piikaz,
ktery nebyl vyvolan nedbalosti dopravce, vlastni vadou zdsilky nebo okolnostmi které
nemiiZze dopravce odvritit a jejichz ndsledky odstranit neni v jeho moci®. Diikazni
bifemeno vSak nese dopravce, aby prokdzal, Ze ztrata zdsilky, jeji poSkozeni ¢Ci
prekroceni dodaci lhiity nastaly pravé z vySe uvedenych diivoda.

Ve snaze zprostit se své odpovédnosti, se nemtize dopravce dovoldvat, ani vad
vozidla pouzitého k pieprave, ani zavinéni nebo nedopatfeni osoby, od niZ vozidlo
najal, nebo jejich zastupci nebo pracovniki. Dopravce se vSak muze zprostit své
odpovédnosti, pokud prokdze, Zze vada vozidla byla zapfiinénd ndhlym a zvnéjSku
pfichédzejicim plisobenim.!

Privilegované diivody pro zprosténi odpovédnosti dopravce, obsazené v ¢l. 17
odst. 4., se nevztahuji na odpovédnost za Skodu vzniklou prekro¢enim dodaci lhity.
Vztahuji se tedy pouze na odpovédnost za Skodu pii ztraté ¢i poSkozeni zésilky.
Dopravci privilegovany divod pro zproSténi své odpovédnosti staci osvédCit.
Dtikazni bfemeno poté piechdzi na oprdvnéného, ktery musi prokazat, Ze Skoda byla

zpiisobend z jinych divodu, neZ které jsou uvedené v ustanoveni ¢l. 17 odst. 4.32

2 Rozsudek Nejvysiiho soudu Ceské republiky ze dne 28.06.2011, spis. Zn. 23 Cdo 1383/2009

30V pifpadé neodvratitelnych okolnosti se vétSinou bude jednat o piipady vy$§ moci, loupeZna
prepadeni, ozbrojené ttoky.

31 KROFTA, Jifi. Piepravni prdvo v mezindrodni kamionové dopravé. Vyd. 1. Praha: Leges, 2009,
238str., ISBN 978-808-7212-172, str. 120

32 ¢1. 18, odst. 2 Umluvy CMR
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Mezi privilegované diivody zprosténi odpovédnosti dopravce patii:

a) ,,pouZiti otevienych vozidel bez plachet, bylo-li takové pouziti vozidel
vyslovné dohodnuto a poznamenéno v ndkladnim list¢;

b) chybgjici obal nebo vadny obal zasilky, kterd je pro svoji povahu, neni-li
fddn¢ balena nebo neni-li balena vibec, vystavena ztritim nebo
poskozenim;

¢) manipulace, naloZeni, uloZeni nebo vyloZeni zdisilky odesilatelem,
pifjemcem nebo osobami jednajicimi za odesilatele nebo piijemce;

d) pfirozend povaha urcitého zboZi, pro kterou podléhd tplné nebo ¢astecné
ztrat€¢ anebo poSkozeni, zejména lomem, rzi, vnitinim kaZenim,
vysychanim, unikdnim, normdlnim ubytkem nebo plsobenim hmyzu
nebo hlodavci;

e) nedostate¢né nebo vadné znacky nebo ¢isla jednotlivych kust zasilky;

f) preprava zivych zvifat.*33
Ustanoveni ¢l. 17 odst. 5 ndm ftikd, Ze pokud dopravce neodpovidd za Skodu

z ditvodu uvedenych v €l. 17 odst. 2 nebo ¢l. 17 odst. 4, bude odpovidat do té miry,
v jaké okolnosti, za nézZ podle vySe zminénych ustanoveni odpovidd, pfispély ke
Skodé.

NejvySsi hranice ndhrady Skody je stanovena v €l. 23 odst. 3, ktery uvdadi, ze
nahrada $kody nesmi piesahovat 8,33 SDR>** za kilogram chybg&jici hrubé hmotnosti.
SDR jsou zuctovaci jednotky zvlaStnich prav Cerpani vychazejici z Mezindrodniho
Meénového Fondu, kdy c¢lenskym statim jsou pfidéleny na zdkladé vyse jejich
¢lenskych kvét. Samotnou hodnotu této jednotky uréuje Centrdlni banka.®

Za splnéni jistych podminek miiZe odesilatel dosdhnout vy$si hranici ndhrady
Skody nez 8,33 SDR.

Odesilatel se miiZze s dopravcem dohodnout, Ze zaplati pfiplatek za pfepravu.

Do nédkladniho listu se poté poznamend cena zdsilky, kterd prevySuje stanovenou

33 ¢1. 17, odst. 4, Umluvy CMR
34 Special Drawing Rights — zvl43tni prava Gerpani
35V Ceské republice Ceské ndrodni banka
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hranici ndhrady Skody podle €l. 23 odst. 3. Tato cena tedy nahradi zminénou hranici
co do vySe nahrady §kody?.

Druhou mozZnosti pro odesilatele, jak navySit hranici ndhrady Skody, je
postupovat podle ¢l. 26, ¢imzZ po zaplaceni piiplatku k pfepravnému se do nakladniho
listu ud4 ¢astka zvlaStniho zdjmu na doddni zasilky pro piipad jeji ztraty, poSkozeni ¢i
prekroceni dodaci lhtity. Opravnény pak miiZze pozadovat ndhradu Skody podle ¢l. 23,
24 a 25, tak i ndhradu dalSich prokdzanych Skod az do ¢astky udaného zdjmu na
dodani.

Hranice ndhrady Skody se také zvysi, byla — li Skoda zplisobena imysIné nebo
takovym zavinénim, které se podle prava soudu, u n¢hoZz se véc projedndva, povazuje
za rovnocenné umyslu. Dopravce se v daném piipadé nemulze odvoldvat na
ustanoveni kapitoly IV. této Umluvy, kterd vyluduji nebo omezuji jeho odpovédnost
nebo piendseji diikazni biemeno. Bude se tedy jednat o absolutni odpovédnost, které
se nelze zprostit. Dané ustanoveni se vztahuje i na zdstupce dopravce, jeho
pracovniky ¢i jiné osoby povéfené dopravecem k provedeni prepravy.’” Kromé vzniklé
Skody musi opravnény jesté prokazat, ze dopravce zminénou Skodu opravdu zptisobil
umyslné ¢i zplisobem rovnocennym timyslnému.

Pii splnéni vySe uvedenych podminek odpovidd dopravce za zplsobenou

Skodu v plném rozsahu.

2.1.5 Reklamace a Zaloby

Clanek 30 nésledujici kapitoly ndm popisuje postup, jakym zptisobem mé
opravnény postupovat pfi zjiSténi ztrity, poSkozeni ¢i prekroceni dodaci lhity
zasilky.

Na zdklad¢ €l. 30 odst. 1 je pfijemce povinen pfi prevzeti zdsilky vadu ihned
ozndmit pifepravci, jde — li o vadu zjevnou. Pokud tak neucini, hledi se, jako by
zasilka byla doddna ve stavu uvedeném v ndkladnim listé. Pokud se nejednd o
zjevnou vadu, je piijemce po ndlezZitém zjiSténi povinen ozndmit tuto vadu do 7
pracovnich dni od pievzeti zasilky, pfiCemZ tento ndrok je pifjemce povinen ulinit

pisemnég. V piipad¢ piekroceni dodaci lhity je oprdvnény pro uplatnéni ndroku na

36 &1, 24, Umluvy CMR
37 ¢1. 29, Umluvy CMR
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ndhradu Skodu povinen ucinit pisemné vyhrady do 21 dni od dohodnutého terminu
dodéni.

Na zéklad€ vySe zminé€ného je opravnény povinen pro uplatnéni ndroku na
ndhradu Skody ucinit vici dopravcei pisemné vyhrady. Otdzkou je, zda by byl platny
ukon, kterym by oprdvnény ucinil vyhrady vii¢i dopravci elektronickou cestou. Dle
mého ndzoru je tento postup v souvislosti s vyvojem informacnich technologif platny.

Clanek 31 ndm stanovuje pravomoc soudil pro feseni sporti z Umluvy CMR.
Dle ¢l. 31 odst. 1 plati, pokud Zalobce nevede spor u soudu smluvnich stati uréenych
dohodou stran, mtiZze spor vést u soudu stitu, na jehoz uzemi md Zalovany trvalé
bydlisté, sidlo nebo pobocku, prostfednictvim které byla smlouva uzaviend, nebo u
soudu stétu, na jehoZ uzemi byla zésilka pfeddna k prepravé nebo urcend k vydani. U
jinych soudu Zalobce vést spor nemtize.

I ptesto Ze dané ustanoveni je kogentniho charakteru, smluvnim strandm je ddna
na zdklad¢ ¢l. 33 mozZnost pro dispozici, kdy se mohou dohodnout, Ze v ptipadé
vzniku sporu, bude Zaloba poddna u rozhodc¢iho soudu, ktery vSak musi rozhodnout
podle této Umluvy. Tyto praktiky oviem nejsou piili§ Gasté, nebot vétsinou je
prepravni smlouva mezi dopravcem a odesilatelem uzaviend na zdkladé vyplnéni
ndkladniho listu, do kterého se uidaje o pravomoci soudu nepoznamendvaji, nebot’
nemaji relevantni vyznam k prepravé zasilky.

Otazka piislugnosti soudi je Umluvou CMR feSend jasn&. Problémovi situace
vSak nastane, pokud smluvni strany budou pochdzet z ¢lenskych statit Evropské Unie.
Natizeni Brusel I*° totiZ spory o piislusnost mezi osoby ¢lenskych stiti Evropské
Unie fe$i rozdiln€. Nafizeni Brusel I. v €l. 71 odst. 1 fikd, Ze timto nafizenim nejsou
doteny smlouvy, jejichZ stranami jsou cClenské stity a jez upravuji piisluSnost,
uzndni nebo vykon rozhodnuti ve zvlasté vymezenych vécech, coz je nepochybné
piipad sporti z Umluvy CMR. V nisledujicim odstavci viak udava nutnost pouZiti ¢l.
26, ktery v odst. 1 stanovi, pokud se Zalovany, ktery mé bydlist¢ na izemi jednoho
Clenského statu a je Zalovan pred soudem jiného cElenského stitu, k tomuto soudu
nedostavi, prohldsi soud bez navrhu, Ze neni piisluSny, nevyplyva-li jeho ptislusnost z

tohoto nafizeni.

38 &1, 31, odst. 1, Umluvy CMR
3 Naiizeni Rady (ES) ¢. 44/2001 ze dne 22. prosince 2000
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Zjevny rozpor vySe zminénych ustanoveni vnesl nejasnost, podle kterého
pravniho predpisu se mé stanovit pfisluSnost soudu.

Podobnou véci se zabyval Evropsky soudni dvir, kdy z jeho rozhodnuti ve véci
Niirnberger Allgemeine Versicherungs AG proti Portbridge Transport International
BV ¢. C-148/03 bylo dovozeno, Ze piednost mezindrodnich smluv plati 1 tehdy,
pokud se Zalovany ve véci nevyjadfil.*

V¢l 31 odst. 2 je zakotven princip litispendence, v ndsledujicim odstavci
princip rei iudicatae. Princip rei iudicatae se nevztahuje na mezitimni rozsudky ani na
soudni rozhodnuti, jimiz se pii Uplném nebo CasteCném zamitnuti Zaloby uklada
zalobci kromé nahrady ndklad fizeni i ndhrada $kody a drokd.*!

Clanek 32 ndm pojednava o promléecich Ihitach, které jsou jeden rok &i tii roky
v pfipad€ dmyslu ¢i zavinéni rovnocenného umyslu. Posouzeni dmyslu ¢i zavinéni
rovnocenného umyslu je v pravomoci soudu, u kterého se spor vede.

Promlceci doba poc¢ina bézet:

a) pii Castecné ztrat¢ zdasilky, pfi jejim poSkozeni nebo pii prekroCeni
dodaci lhaty dnem vydani zasilky;

b) pfi Uplné ztraté tficitym dnem po uplynuti dohodnuté dodaci lhity, a
nebyla-1i dodaci lhita dohodnuta, Sedesitym dnem po pievzeti zasilky
dopravcem;

c) ve vSech ostatnich piipadech uplynutim tfi mésicli ode dne uzavieni
pfepravni smlouvy.

Den, kterym proml¢eci doba po¢iné béZet, se do promléeci doby nepocitd.+?

Pisemnd reklamace stavi béh promlceci doby do doby, nez ji dopravce
pismené odmitne a vrati k ni pfipojené doklady. Pokud byla reklamace uzndna jen
z Casti, bézi promlceci doba jen v Cdsti sporné.

Po uplynuti promlceci doby si strany své ndroky nemohou uplatiiovat ani

vzdjemnou Zalobou ani ndmitkami.

4 PAUKNEROVA, Monika. Evropské mezindrodni prdvo soukromé. Praha: C.H. Beck, 2013, 304 str.,
Academia iuris. ISBN 978-807-4005-046, str. 38.

41.¢1. 31, odst. 4, Umluvy CMR

42 &1, 32, odst. 1, Umluvy CMR
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2.1.6 Ustanoveni o prepravé provadéné postupné nékolika dopravci

Pokud na zdklad¢ jediné piepravni smlouvy je provddénd pieprava postupné
nekolik dopravci, kazdy dopravce se stivd odpovédnym za provedeni celé piepravy a
po obdrzeni ndkladniho listu se stdvd smluvni stranou pfepravni smlouvy.*
Opravnény pak ndhradu Skody podle ¢l. 36 mlize poZadovat od vSech dopravct, které
se na preprave zasilky podilely.

Pokud $koda byla zptsobend jednanim jednoho dopravce, je povinen sadm nést
ndhradu $kody. Pokud Skoda byla zpiisobena jedndnim dvou nebo vice dopravcd,
musi kazdy dopravce uhradit Skodu podle poméru podilu své odpovédnosti, ptipadné
podle poméru podilu piepravného, pokud podil odpovédnosti nelze stanovit. Pokud
nelze stanovit, ktery z dopravcii je odpovédny, ndhrada se rozd€li podle poméru
podilu piepravného mezi viechny dopravce.**

Na zédklad¢ ¢l. 40 se dopravci vSak mohou odchylit od ustanoveni ¢l. 37 a

dohodnout mezi sebou odchylné podminky.

2.1.7 Neplatnost ujednani, ktera jsou v rozporu s Umluvou

V této kapitole je obsaZen pouze jediny clanek — Cl. 41, ktery stanovuje, Ze
viechna ujedndni, kterd se odchyluji od ustanoveni této Umluvy, kromé ¢l. 40, jsou
pravné neplatnd a neucinnd, pficemz jejich neplatnost nema za nésledek neplatnost
ostatnich ustanoveni smlouvy. Mysli se tim hlavné doloZky pifenaSejici dikazni

bfemeno, postupujici ndroky z pojisténi z4silky atd.

2.1.8 Zavérecna ustanoveni

V této kapitole jsou obsaZend zdvéreCnd ustanoveni, kterd tikaji, Ze tato Umluva
podléha ratifikaci, stanovuji podminky pro vypovézeni Umluvy & stanovuje, Ze
v piipadé€ sporu se muze kterdkoli strana obratit na Mezinarodni soudni dvur s Zadosti
o vyklad & pouziti této Umluvy. Strany si v§ak mohou ujednat, 7e se nebudou ¥idit
ustanovenim, kterd zaklddd pravo se obritit na Mezindrodni soudni dvur. Jiné

vyhrady k této Umluvé piipustné nejsou.

43 ¢1. 34, Umluvy CMR
4 ¢1. 37, Umluvy CMR
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Zaroven jsou v této kapitole obsazeny povinnosti generdlniho tajemnika
Organizace spojenych narodt, kterému jsou zasiland ozndmeni o svolani konference
za tGelem revize této Umluvy. Generalni tajemnik pak je povinen pozvat ¢lenské
stity této Umluvy k tiéasti na konferenci.

Po této kapitole nasleduje ptiloha, kterou tvoii Protokol o podepséni, ve kterém
je stanoveno, Ze se tato Umluva nevztahuje na pfepravy mezi Spojenym Kralovstvim

Velké Britanie a Severniho Irska a Irskou republikou.

2.2 Dohoda ADR

Evropskd dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci, neboli
dohoda ADR, byla vytvoiend roku 1957 v Zenevé. Samotna dohoda obsahuje pouze
17 ¢lankd, nicméné soucasti dohody jsou dvé piilohy (piiloha A a ptiloha B), které
jsou znacné¢ obsahlé a neustale se novelizuji.

Dohoda upravuje podminky, za kterych je moZno realizovat piepravu
nebezpecnych véci. Nebezpecné véci charakterizuje jako predméty, které diky své
vlastnosti mohou pfi ptepravé ohrozit bezpecnost osob, zvitat, majetku ¢i Zivotniho
prostfedi. Mezi tyto vlastnosti miiZzeme zafadit jedovatost, hoflavost, vybusnost,
radioaktivitu, infek&nost, Ziravost ¢i samozépalnost.¥

Pfiloha A obsahuje ustanoveni o nebezpecnych latkach a predmétech, tdaje o
baleni, o jejich zkouSeni a oznaCovédni. Rozdéluje liatky do 9 tiid, které se dé€li na
volné a vylucné.

Tfida 1 a 7, do kterych patii vybusné latky a predméty a radioaktivni latky, se
zatazuji do vyluéné tfidy. K pfepraveé smé&ji byt pievzaty pouze ty predméty z téchto
tfid, které jsou vyslovné uvedené v ustanovenich o téchto tfidach. Ostatni pfedméty,

které uvedené nejsou, jsou z prepravy vyloucené.

45 NOVAK, Radek. Mezindrodni kamionovd doprava plus. Vyd. 2., pieprac. Praha: ASPI, 2003. ISBN
80-863-9553-7, str. 142
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Ostatnf tfidy spadaji do volné ti{dy.*¢ N&které véci z t&chto t¥id jsou z prepravy
vylouceny, ostatni véci jsou k ptepraveé povolené, pokud jsou uvedeny v ustanovenich
o té&chto tiidach.

Véci, o nichZ dohoda ADR nepojedndvd, se nepovazuji za nebezpecné. Jejich
pieprava je tedy povolend bez dodateCnych podminek a nevztahuje se na ni
ustanoveni této dohody.

V piiloze B jsou uvedend ustanoveni tykajici se silni¢nich dopravnich
prostfedkll pro piepravu nebezpecnych véci dle této dohody. Nalezneme zde zejména
pozadavky na konstrukci a vybaveni dopravnich prostfedkii, provozni poZadavky o

preprave, pozadavky k manipulaci s ndkladem a mnoho dalSich.

2.2.1 Nalezitosti a identifikace dopravnich prostredki

Kromé béznych prepravnich dokumentt, jako jsou nakladni list ¢i celni doklady,
je Tidi¢ pfi prepravé nebezpecnych véci také povinen mit osvédceni o Skoleni fidice,
pokyny pro piipad nehody nebo mimoiddné uddlosti’ a osvédeni o schvéleni
vozidla pro prepravu konkrétnich nebezpecnych véci. V nékterych piipadech je také
potfeba mit povoleni k realizaci ptepravy.*8

Dopravni prostfedek musi byt téZ vpfedu a vzadu fddné oznaCen dvéma
obdélnikovymi oranZovymi tabulkami. Na tabulkdch jsou zaznamenavédna dvé pod
sebou oddélena cisla.

Prvni je identifikacni ¢islo nebezpecnosti, které se skladd ze dvou az tff Cislic a
charakterizuje druh nebezpe&i.** Pro zintenzivnéni nebezpedi se &islice zdvoii.
Postacuje — 1i pouze jedna cislice pro identifikaci nebezpeci, misto druhé Cislice se

uvede ,,0“.

4 2. plyny, 3. hotlavé kapaliny, 4.1 hoflavé tuhé ldtky, 4.2 samozdpalné latky, 4.3 latky, které pii styku
s vodou vyvijeji zdpalné plyny, 5.1 latky podporujici hofeni, 5.2 organické peroxidy, 6.1 jedovaté
latky, 6.2 infekeni latky, 8 Ziravé latky, 9. jiné nebezpecné latky a predméty

47 Seznam opatfeni, kterd fidi¢ je povinen v pfipadé nehody nebo mimoiddné udélosti bezprostiedné
ucinit pro poskytnuti prvni pomoci osobdm ¢i odvraceni skody na Zivotnim prostiedi.

48 Napf. pii pfepraveé radioaktivnich l4tek.

492 unikdnf plynu tlakem ¢&i chemickou reakcf, 3 hoflavost kapalin nebo jejich par a plynti, 4 hoflavost
tuhych latek, 5 podpora hoteni, 6 jedovatost, 7 radioaktivita, 8 Ziravost, 9 nebezpeci prudké samovolné

reakce
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Druhym ¢islem je identifikacni ¢islo latky neboli t€Z UN ¢islo, které nam urcuje,
o kterou konkrétni latku se pfi piepravé jedna.

Podobnym zptsobem je tieba dopravni prostiedek oznacit tabulkami i na
bocich, které symbolizuji nebezpeci piepravované latky.

Rovnéz se na dopravce kladou poZzadavky doplinkového vybaveni a dodrzovani
nékterych technologickych postupli vozidla uréeného pro piepravu nebezpecnych

veci.

2.3 Dohoda ATP

Dohoda o mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych
prostfedcich uréenych pro tyto pfepravy byla vypracovdna v roce 1970. Tato dohoda
se nezabyva celou oblasti mezindrodni pfepravy véci pod kontrolovanou teplotou,
zabyva se pouze oblasti rychle se kazicich potravin a prostfedky urcené k této
piepravé.’? Misto vykladky véci se musi nachézet na dzemi ¢lenského stdtu dohody,
aby se smluvni se smluvni vztah fidil touto dohodou. Ustanoveni této dohody se
vztahuji mimo jiné i1 na Zelezni¢ni pfepravu.

Dohoda ATP obsahuje né¢kolik dodatki a pfiloh, které jsou jeji nedilnou
soucdsti. V ptiloze ¢. 1 nalezneme ustanoveni, tykajici se specializovanych
dopravnich a ptepravnych prostiedkli uréenych k mezindrodni ptepravé zkazitelnych
potravin podle této dohody. Dohoda rozliSuje nékolik druhti dopravnich a
piepravnich prostfedki,’! které nasledné mohou byt vybaveny izolaci.>?

Dilezitou fyzikdlni veli€inou, o které se se dand dohoda zminuje, je soucinitel
postupu tepla, oznaCovany ,,K*. Tento soucCinitel rozd€luje dopravni a piepravni
prostfedky do jednotlivych kategorii. Vzorec pro vypocet soucinitele K je nédsledujici:

K = W53 7 §54 % 455

50 NOVAK, Radek. Mezindrodni kamionovd doprava plus. Vyd. 2., pieprac. Praha: ASPI, 2003. ISBN
80-863-9553-7, str. 149

3! Tzotermické (I), chlazené (R), chladici a mrazici (F), vyhiivaci (C),

52 Normdlni (N) nebo zesilenou (R)

33 Tepelny pifkon nutny ke stdlému teplotnimu reZimu uvniti kontejneru, mé#i se ve wattech

2

34 Plocha kontejneru, méf se v metrech &tvere¢nich

7

35 Absolutni rozdil mezi vné&jii a vnitini teplotou, méH se v stupnich Celsia
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Nasledujici kapitoly se zabyvaji popisem jednotlivych potravin a stanovenim
podminek pro jejich ptfepravu, zabyvaji se ustanovenimi o kontroldch jednotlivych
prostfedkli. Zminénou kontrolu provadi oficidlni zkuSebna, kterd také vyddva
mezindrodni certifikity o bezvadnosti pfepravnich prostiedkd na zdkladé dohody
ATP.

Na dopravce jsou ve svétle této dohody kladeny vysoké ndroky, jako napf.

pozadavek cirkulace vzduchu ve skiini, spradvnou technologii odmrazovani atd.
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3 Zeleznicni preprava

vvvvvv

Umluva o mezindrodni Zelezniéni piepravé, kterou tvoii jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé cestujicich a zavazadel neboli JPP CIV,
kterd jsou obsazend v ptipojku A, a jednotné pravni pifedpisy pro smlouvu o
mezinarodni Zelezni¢ni piepravé zboZi neboli JPP CIM, kterd jsou obsaZend
v pifpojku B. Umluva byla uzaviena v Bernu roku 1980 a v souvislosti s rostoucim
vlivem EU a prohlubovdnim procesu evropské integrace byla vyrazné¢ pozménéna

Vilniuskym protokolem z roku 1999.5

3.1 COTIF

Umluva o mezindrodni Zeleznini piepravé zavadi ve svém prvnim ¢&lanku
Mezivladni organizaci pro mezindrodni Zelezni¢ni ptepravu (OTIF), kterou nadéluje
pravni subjektivitou. Hlavnim cilem této organizace podle ¢l. 2 je vSestrannd
podpora, zlepSovani a usnadiiovani mezindrodni Zelezni¢ni piepravy. Vyviji snahu o
sjednoceni pravnich norem na mezindrodni drovni v oblasti Zelezni¢ni piepravy.
Nistroje pro unifikaci jsou vyjmenovény v &l. 2 Umluvy.

Umluva se sice snaZi o komplexni tpravu vztahil vznikajicich pfi provadéni
mezindrodni Zelezniéni piepravy,’’ zdroven vSak v ¢l. 8 odkazuje na vnitrostatni
pravo v piipadech, které Umluvou vyslovné feSeny nejsou.

Pro ¢leny Mezinarodniho ménového fondu (MMF) je zuctovaci jednotkou jako
v pifpadé Umluvy CMR zvlastni prava Cerpani neboli SDR. Pro zemé, které nejsou
¢leny MMF, je zuctovaci jednotkou predviddna v piipojcich rovnd hodnoté tif zlatych
frank.>8

V dalsich ustanovenich Umluva rozebird strukturu a &innost organizace, kdy

vrcholnym orgdnem je Valné shromdzdéni.

6 KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
299

57 MACHKOVA, Hana. Mezindrodni obchodni operace /: Hana Machkovd, Eva Cernohldvkovd,
Alexej Sato a kolektiv. 5., aktualiz. vyd. Praha: Grada, 240 s. ISBN 978-80-247-3237-4, str. 146
3810/31 gram zlata o ryzosti 0,900.
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Dtlezitd ustanoveni jsou obsaZend v oddile V., ktery pojedndvd o rozhod¢im
tfizeni. Dle ¢l. 28 se strany mohou dohodnout, Ze v ptipadé vzniku sporu o vyklad
Ijmluvy, pfedlozi dany spor rozhodci. Musi vSak uzavtit rozhod¢i dohodu, kterd dle
¢l. 29 Umluvy musi obsahovat pfedmét sporu, sloZeni soudu a sidlo soudu. Tuto
dohodu pak zaSlou generdlnimu sekretafi.

Samotnd Umluva nestanovuje podminky pro uZivani mezinirodni Zelezniéni

prepravy. Tyto podminky jsou stanoveny v piipojkach k Umluvé, kterych je celkem

pravni ptedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni piepraveé osob (CIV), ptipojek
B, kterym jsou Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni
prepravé zbozi (CIM), a piipojek C, kterym je Rdd pro mezinirodni Zelezniéni
prepravu nebezpecného zbozi (RID).

Na zdvér nutno dodat, 7e n&které ¢lenské stity SNS nepfijaly Umluvu COTIF.
Vztahy vyplyvajici z mezindrodni Zelezniéni piepravy se snazi fesit vlastni Umluvou

SMGS.>

3.1.1 CIM

Ptipojek B k Umluvé COTIF, kterym jsou Jednotné pravni piedpisy pro
smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé zboZzi neboli CIM, je svou strukturou
velice podobny Umluvé CMR. Stanovuje podminky mezindrodni Zelezni&ni prepravy
zbozi a déli se do péti oddilu o celkovém poctu 52 ¢lankl. SnaZi se o komplexni

Upravu v této oblasti.

3.1.1.1 VSeobecné podminky

VSeobecné podminky jsou netradicné obsaZeny na pocatku, které zaroven tvori
prvni z péti oddilu CIM.

V¢l 1 je stanoven rozsah platnosti, ktery ndm uvadi, Ze se ustanoveni CIM
pouZziji na kazdou smlouvu o piepravé zboZi po Zeleznici za uplatu, pokud misto

nakladky a misto vykladky se nachdzi na tzemi Clenskych statl. Pokud pouze jedna

59 MACHKOVA, Hana. Mezindrodni obchodni operace /: Hana Machkovd, Eva Cernohldvkovd,
Alexej Sato a kolektiv. 5., aktualiz. vyd. Praha: Grada, 240 s. ISBN 978-80-247-3237-4, str. 146
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ze stran je ¢lenem Umluvy COTIF, mohou se strany dohodnout, Ze ustanoveni CIM
se bude vztahovat na jejich zdvazkovy vztah.
Cl. 5 stanovuje neplatnost ujedndni, kterd se odchyluji od ustanoveni CIM,

pokud nejsou tato odchyleni vyslovné pfipousténa.

3.1.1.2 Uzavieni a provadéni pirepravni smlouvy
Zakladni definice piepravni smlouvy je stanovena v ¢l. 6 § 1, kdy se pfepravni

smlouvou dopravce zavazuje za uplatu prepravit zboZi do mista uréeni a tam jej
predat pifjemci. Pfepravnim dokladem je ndkladni list, do kterého se podle
jednotného vzoru zaznamend samotnd smlouva.®’ Jedn4 se tedy o doklad, dokazujict
uzavieni pfepravni smlouvy®!, tudiZ musi byt ¥ddn& podepsén obéma stranami.5?

Nilezitosti ndkladniho listu jsou stanoveny v €l. 7 a jsou piisnéjsi nez v ptipadé
nakladniho listu v silni¢ni pfepravé podle Umluvy CMR.

Cl. 16 ndm udavé dodaci lhtty, zaroven vsak tikd, Ze se dodaci lhlta stanovi na
zaklad€ domluvy mezi odesilatelem a pfepravcem, pokud se v§ak nehodnou, vypravni
lhtita u vozovych zésilek nesmi byt delsi nez 12 hodin a pfepravni lhtita pro kazdych
zapocatych 400 km nesmi byt delsi nez 24 hodin. U kusovych zasilek nesmi vypravni
lhta piekrocit 24 hodin a ptepravni lhita pro kazdych zapocatych 200 km nesmi byt
delsi nez 24 hodin. Dopravce vSak na zdklad¢é ¢l. 16 § 3 mulZe stanovit piirdzku
k dodacim lhiitdm, tuto skutecnost vSak musi uvést do VSeobecnych piepravnich
podminek.

U vozovych zdsilek je kpfepravé pouzivin nejméné jeden samostatny
Zelezni¢ni viiz, u kusovych zdsilek tato podminka chybi, jsou vSak omezeny podle

objemu a hmotnosti.®?

% KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
300

61 Pokud nen{ prokdzén opak.

62 Nékladn{ list podepisuji odesilatel a piepravce. Po dodani zboZi do mista uréeni je také povinen jej
podepsat piijemce.

6 MACHKOVA, Hana. Mezindrodni obchodni operace /: Hana Machkovd, Eva Cernohldvkovd,
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Béhem provadéni prepravy se mohou vyskytnout pfepravni piekazky Cci
prekazky pii dodani. V piipadé prepravni piekdzky musi dopravce posoudit, zda je
ucelné pokracovat déle v prepravé po zménéné cesté €i zda je zapotiebi si vyzadat od
osoby majici dispozi¢ni prdvo pokyn. V piipadé¢ piekazky pii dodani je dopravce
povinen neprodlené o prekdzce uvédomit odesilatele a vyzadat si jeho pokyn.
Odpadne — 1i pfekdzka pfed obdrZzenim pokynt, vyda dopravce zboZi pifjemci.

Pt provadéni pokynt ndlezi dopravci ndhrada vynaloZenych nédklada.

3.1.1.3 Odpovédnost

Dle ¢l. 23 § 1 dopravce odpovidd za Skodu vzniklou uplnou nebo ¢dstecnou
ztrdtou, poSkozenim zboZi nebo piekroenim dodaci lhiity zboZzi.%* Doba trvén{
odpovédnosti dopravce se pfitom omezuje na Casovy usek od piijeti zboZzi do jeho
vydani. Cl. 40 ndm stanovuje okruh osob, za které dopravce odpovidd, jsou jimi
zameéstnanci dopravce a jiné osoby, které dopravce vyuZije pii provadéni piepravy,
vykondvaji — li zaméstnanci a jiné osoby své povinnosti.

V § 2 a 3 stejného c¢lanku jsou stanoveny piipady, kdy se dopravce miize
odpovédnosti zprostit. Dle § 2 se dopravce zprostuje odpovédnosti, pokud ke ztraté
zboZzi ¢i jeho poSkozeni nebo k prekroceni dodaci lhity doslo zavinénym opravnéné
osoby, jejim piikazem, zvI4aStnimi vadami zboZi nebo okolnostmi, kterym dopravce
nemohl zabranit a jejichZ nasledky nemohl odvrétit. Diikkazni bfemeno nese v daném
piipad¢ dopravce.

Dopravce se rovnéz mtize zprostit odpovédnosti na zdklad€¢ specifickych
diivodti, které jsou uvedeny v ¢l. 23 § 3. Bude se jednat o piipady, kdy ztrata nebo
posSkozeni vyplyvd ze zvlasStniho nebezpeCi spojeného se skutecnosti, uvedené
v tomto ustanoveni, coZ jsou pfedevSim chybéjici nebo vadny obal, nakladdni zbozi
odesilatelem nebo vykladdni zboZzi pifjemcem, nesprdvné, netplné nebo nepiesné
¢islovani kusii zasilky atd. V tomto piipad¢ dopravce pouze dolozi, Ze Skoda vznikla
z vyse uvedenych divoda. Opravnénd osoba pak musi prokazat, ze ke Skodé nedoslo

nebo k ni nedoslo vyluéné na zdklad€ ustanoveni ¢l. 23 § 3.

64 KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cenék, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
30!
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Provadi — li pfepravu vice dopravcl, pak kazdy dopravce odpovidd za
provedeni ptrepravy po celé trati do mista urceni.

Vilniuskym protokolem byl zaveden institut vykonného neboli provadéjiciho
dopravce, na kterého hlavni dopravce mtiZze pievést provedeni vykonu piepravy.
Vykonny dopravce odpovidd pouze za usek piepravy, ktery provadi. Mezi hlavnim a
vykonnym dopravcem tedy vznikd soliddrni odpovédnost.5

Zbozi se da povazovat za ztracené, pokud do 30 dni od uplynuti dodaci lhity
nebylo vydédno piifjemci. OdSkodnéni se poté vypocte podle ceny na burze, ptipadné
podle trzni ceny. Pokud cenu i pfesto nelze stanovit, vypocte se podle hodnoty zboZzi
srovnatelného druhu a kvality podle kritérii platnych v misté, kde bylo zboZi preddno
k piepraveé. Samotnd ¢astka nesmi presdhnout 17 zictovacich jednotek za chybéjici
kilogram hrubé hmotnosti.®® Mimo samotné odSkodnéni je dopravce povinny také
nahradit dovozné, zaplacend cla a ostatni ndklady spojené s ptepravou ztracené¢ho
zboZzi kromé spotiebni dan¢€ za zboZi, které se piepravuje v preruseném celnim fizeni.

Dopravce téZ odpovidd za tbytek hmotnosti pifepravovaného ndkladu, pokud
se celkovd hmotnost u kapalin ¢i zboZi, které je piepravovano v kapalném stavu, snizi
o dvé procenta nebo o jedno procento v piipadé¢ prepravy suchého zboZi.

Pii poSkozeni zboZzi se vySe odSkodného vypocte obdobné jako v piipadé
ztraty, pficemZz vySe odSkodnéni nesmi piesdhnout Castku, kterou by bylo nutno
vyplatit v piipad€ znehodnoceni celé zasilky.

Vznikne — li Skoda z divodu piekro¢eni dodaci lhity, vySe odSkodného
nepiesahne ¢tyfnasobek piepravného.

Obdobné jako v pifpadé mezindrodn{ silniéni pepravy podle Umluvy CMR si
mohou strany sjednat Castku pfi uddni zajmu na dodani zboZzi, ¢imZ se v piipadé
ztraty ¢i poSkozeni zboZi nebo prekroceni lhity k dodani zvySuje vySe odSkodnéni

nad ramec ustanoveni CIM.
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3.1.1.4 Uplatiiovani naroki

Jakmile dopravce objevi CasteCnou ztratu ¢i posSkozeni zboZzi, je povinen na
zakladé ¢l. 42 o tom sepsat komercni zdpis, ktery ndsledné bezplatné preda
opravnénému. Pokud oprdvnény komercni zdpis odmitne, miZe poZadovat zjiSténi
stavu znalcem ¢i soudem.

Pro uplatiovani je nejprve nutné podat dopravci pisemnou reklamaci. V €l. 44 je
stanoven okruh osob, ktefi jsou opravnéni k podéani reklamace.

Provadélo — li pfepravu vice dopravcl, ndroky mohu uplatnit pouze vuci
prvnimu z nich, poslednimu nebo vici tomu dopravci, ktery provadél ¢ast prepravy,
v jehoZ tseku doslo ke vzniku $kody.®’

Zalobu lze podat u soudu ¢lenskych statt uréenych dohodou stran nebo u soudu
stitu, na jehoZ tzemi ma Zalovany trvaly nebo obvykly pobyt, sidlo, pobocku nebo
obchodni zastoupeni, prostfednictvim kterého uzaviel pfepravni smlouvu. Také lze
podat Zalobu u soudu stétu, na jehoZ tzem{ leZf prevzeti zboZi ¢i jeho dorudeni.®

Naroky z ptepravni smlouvy se na zaklad¢ ¢l. 48 § 1 promlcuji po jednom roce.
Po dvou rocich se proml¢uji ndroky uvedené v ¢l. 48 § 1 pism. a), b), ¢), d), z nichz
proml¢i ndrok vyplyvajici ze Skody, kterd byla zplsobena jedndnim nebo
opomenutim se zdmérem takovou Skodu zpusobit nebo lehkomyslnosti s védomim, Ze

takova Skoda mohla skute¢né nastat.

3.1.1.5 Vzajemné vztahy mezi dopravci
Dopravce, ktery vyuZil k provedeni ptepravy sluzeb vykonného dopravce, je

povinen mu vyplatit podil z pfepravného. VySe podilu je stanovend dohodou mezi
dopravci.®

Pokud v piipad¢ vzniku Skody ji dopravce vyplati, md vici ostatnim dopravcim
pravo na postih podle ¢l. 50, kdy dopravce, ktery zpusobil Skodu, odpovidd za ni
vyluéné saim. Pokud $kodu zptisobilo vice dopravci, odpovidéd kazdy z nich za Skodu,
kterou zpusobil. Pokud nelze ptesné urcit, kdo Skodu zpisobil, vySe odSkodnéni se

rozdé€li mezi vSechny dopravce kromé téch, kteii prokdzou, Ze Skodu nezpisobily.

67¢1.45§ 1 CIM
8¢l.46 § 1 CIM
9¢1.49 § 1 CIM
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Odskodnéni se rozdéli podle podilii na prepravném, které piipadaji na jednotlivé
dopravce.
Dopravci v§ak mohou mezi sebou uzaviit dohodu, kterd se bude odchylovat od

¢l. 50.

3.1.2 RID

Rad pro mezindrodni Zelezniéni pfepravu nebezpeéného zbo7i neboli RID, ktery
tvoii pripojek C k Umluvé COTIF, je svou strukturou velice podobny dohodé ADR
pro prepravu nebezpecného zboZzi po silnici.

Samotny RID obsahuje pouhych est ¢lanki. CI. 1 stanovuje rozsah platnosti na
mezinarodni pfepravu nebezpecného zboZi po Zeleznici na izemi Clenskych statli a na
ostatni piipady, na které se aplikuji Jednotné pravni predpisy CIM kromé
mezindrodnich ptedpist platnych pro piepravu jinym dopravnim prostiedkem.

Cl. 3 RID obsahuje omezujici klauzuli, kdy kazdy &lensky stit miZe upravit
nebo zakdzat pfepravu nebezpecného zboZi pies svoje izemi nad rdmec RID.

Nebezpecné zbozi smi byt prepravovdno pouze v ndkladnich vlacich. Podminky
piepravy, rovnéZ jako i vyjimky jsou stanoveny v pifloze k RID.”°

Nedilnou soucdsti RID je pfiloha, na kterou odkazuje ¢l. 6 RID. Ptiloha je
podstatné obsahlej$i nez samotny fad pro mezindrodni Zelezni¢ni piepravu
nebezpecného zbozi.

Ptiloha k RID je rozd€lend do dvou ¢asti. V prvni Casti jsou obsazeny vSeobecné
pozadavky piepravy nebezpecnych véci, do kterych patii vyjimky z ptepravy,
jednotlivé definice, bezpe¢nostni pozadavky a poZadavky piepravy nebezpecnych
véci. Druhd &ést piilohy k RID rozdéluje piepravované zboZi do 9 ti{d’! a dikladné
popisuje vlastnosti zboZi jednotlivych ttid.

Rdd pro mezindrodni Zelezniéni piepravu nebezpeténého zboZi spoleéné
s ptilohou se svou strukturou a obsahem velice podobd dohodé¢ ADR pro mezinarodni

prepravu nebezpecnych véci po silnici.

70¢1. 5 RID
7l Ndzvy a vlastnosti jednotlivych tiid odpovidaji ndzviim a vlastnostem tifd v dohodé ADR o
mezindrodni pfepraveé nebezpecnych véci po silnici.
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Letecka preprava

vvvvv

VarSavskd damluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezindrodni letecké dopravé
zroku 1929 a Montrealskd imluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezindrodni
letecké dopravé z roku 1999, kterd vychazi z VarSavské iumluvy a plné€ ji nahrazuje.
VarSavskd tmluva vSak i naddle zlstdva v platnosti, jelikoz ne vSechny stéty

ratifikovaly novou Montrealskou imluvu.

3.2 Varsavskd umluva

Hlavnim dcelem pfijeti této imluvy bylo sjednotit na mezinarodni Grovni pravni
tpravu vzdu$nych cest.”> Tato dmluva definuje mezinirodni dopravu jako dopravu,
kdy misto odletu a misto urceni se nachdzi na izemi dvou smluvnich stiti nebo na
uzemi jednoho smluvniho statu za predpokladi, Ze doslo k zastdvce ¢i prekladani na
tizemi jiného stdtu, i kdyZ tento stit neni ¢lenem tmluvy.”? VarSavskd imluva se
vztahuje jak na pfepravu osob, tak i na pfepravu zboZi.

Dokumenty, prokazujici uzavieni prepravni smlouvy jsou letenka a
zavazadlovy listek v pfipadé prepravy cestujicich a zavazadel a letecky nédkladni list
v pfipadé prepravy zboZi.

Dulezitymi ustanovenimi této imluvy jsou ustanoveni tykajici se odpovédnosti
a ndhrady Skody. Pii pfepravé cestujicich odpovida dopravce za Skodu v piipadé
usmrceni ¢i zranéni cestujicich, pokud k usmrceni ¢i zranéni doslo v disledku nehody
letadla ¢i jinych okolnosti v souvislosti s nastoupenim ¢i vystoupenim z letadla.
V piipad¢ zavazadel ¢i véci odpovida dopravce za jejich zniceni, ztratu ¢i poskozeni.
Mimo jiné dopravce téZ odpovidd za Skodu, kterd vznikla zpozdénim pti prepravé

osob, zavazadel ¢i véci.

72 GOLDHIRSCH, Lawrence B. The Warsaw Convention annotated: a legal handbook. Boston:
Kluwer Law International, c2000. ISBN 90-411-1364-9, str. 5
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Prokédze — 1i dopravce, Ze ucinil potfebnd opatfeni, aby zabranil Skod¢, pak za
Skodu neodpovidd. Rovnéz za Skodu nebude odpovidat nebo se rozsah odpovédnosti
za Skodu snizi, prokaze — li, Ze Skoda vznikla zavinénim poSkozené osoby.

VysSe ndhrady Skody je limitovdna 125.000 FP, coZ odpovida Castce zhruba
10.000 USD, v ptipadé usmrceni ¢i zranéni cestujicich. Nahrady Skody vyplyvajici
z pfepravy véci je limitovana 250 FP na kilogram hrubé védhy, co odpovidéd ¢éstce
zhruba 20 USD.7*

Jakdkoli smluvni ujedndni, kterd by zproStovala dopravce odpovédnosti za
Skodu ¢i snizovala hranici této odpovédnosti, jsou pravné nedcinnd.

Pii vzniku Skody je uZivatel piepravy povinen tuto Skodu ozndmit dopravci.
V piipad¢ poSkozeni zavazadla je tak povinen ucinit do 7 dnd, do 14 dni v piipadé
zboZzi ¢i do 21 dnti v piipad€ vzniku Skody z diivodu prodleni dodaci Ihity zavazadla
¢i véci. Promlceci lhlty ¢ini dva roky a pocind béZet nésledujici den po dni, kdy
letadlo m¢lo dorazit do mista ur¢eni. Tato lhita je zaroven i prekluzivni.

Prvnim vyznamnym protokolem k VarSavské umluveé je Haagsky protokol
zroku 1955, ktery vnesl do ustanoveni varSavské timluvy fadu zmén. V prvni fadé
navysil limit odpovédnosti za Skodu pii usmrceni €1 zranéni cestujicich do 250.000
FP, ptiblizn¢ 16.300 USD, zjednodusil pozadavky tykajici se dopravnich dokument,
stanovil nékteré lhlty a zménil poZadavky pfi dokazovani dmyslu pfi vzniku Skody
zavinénim poskozené osoby.”> Na stéty, které dosud nepiijaly VarSavskou umluvu,
ale pfijaly Haagsky protokol, se nahlizi, jako by byly smluvnimi stity dmluvy.
Spojené staty americké tento protokol ratifikovaly az v roce 2003.

Samostatnou umluvou, kterd vyznamnym zplusobem dopliiuje VarSavskou
umluvu, je Guadalajarska imluva z roku 1961. Pouziti VarSavské umluvy rozSifuje
na piipady letecké dopravy, pii které je pfepravni smlouva uzavirdna jinou osobou,
neZ je dopravce. Jednd se o piipady spedi¢nich spole¢nosti, kdy odesilatel uzavird

pfepravni smlouvu s danym speditérem, piepravu ndkladu vSak provadi leteckd

74 GOLDHIRSCH, Lawrence B. The Warsaw Convention annotated: a legal handbook. Boston:
Kluwer Law International, c2000. ISBN 90-411-1364-9, str. 5
> GOLDHIRSCH, Lawrence B. The Warsaw Convention annotated: a legal handbook. Boston:
Kluwer Law International, c2000. ISBN 90-411-1364-9, str. 6
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spole¢nost.”® Touto tdmluvou byla zakotvend soliddrni odpovédnost smluvniho a
skute¢ného dopravce, kdy smluvni dopravce odpovidd po celou dobu piepravy,
skute¢ny dopravce odpovidd pouze za svou ¢dst provedené piepravy. Pii stanoveni
vySe ndhrady Skody se pouZzije VarSavska umluva.

Roku 1971 byl sjedndn Guatemalsky protokol, ktery zvySoval odpovédnostni
limity dopravct. Nikdy vSak nevstoupil v platnost, ratifikovalo ho vS§ak pouze 7 statd.

Nasledné¢ byly piijimdny Montrealské dodatkové protokoly k VarSavské
umluveé, které se snazily reagovat na neustdlé silici tendence na zvySeni
odpovédnostnich limiti. Prvni dva protokoly zavedly novou jednotku pro vyjadieni
odpovédnostnich limith SDR, nicméné vétSinou stéth ratifikovany nebyly. VSeobecné
pfijat byl pouze ¢tvrty dodatkovy protokol, ktery zpiisnoval odpovédnost dopravce
pii pieprave.

Kvili velkému poctu dodatkovych protokolli a dopliiujicich imluv se stalo
pouziti VarSavské umluvy velice komplikovanym a nejednoznaénym. Z tohoto
davodu se opét vyskytla potieba sjednotit pravidla pro mezinidrodni leteckou

piepravu.

3.3 Montrealska umluva

Montrealskd imluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezindrodni letecké
prepravé byla sjedndna roku 1999 a svym obsahem a pojetim vychdzi z VarSavské
umluvy. Mimo ustanoveni VarSavské umluvy také piijimd témét celou
Guadalajarskou tmluvu, cetnd ustanoveni ctvrtého Montrealského dodatkového
protokolu a Guatemalského protokolu. Jednotn€¢ upravuje mezindrodni leteckou
pfepravu osob, zavazadel a ndkladu.

Montrealskd imluva znacnym zpusobem reaguje na technicky rozvoj, coz se
projevuje napiiklad v otdzce cestovnich dokumentti, kdy predpoklddd prodej letenek
pfes internet. Stdle nicméné stanovuje pozadavky, které musi cestovni dokument

splnovat, kdy na ném musi byt vyzna¢eno misto odletu a misto piiletu, ptipadné téz

76 KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
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misto prestupu. V piipad¢ prepravy ndkladl je dopravce povinen odesilateli vystavit
letecky nékladn{ list, ktery mlZe byt rovnéZ nahrazen jinym prostfedkem.

Stejné jako na zdkladé VarSavské umluvy odpovidd dopravce za usmrceni Ci
zranéni cestujiciho, pokud k nehodé doSlo na palubé letadla nebo v souvislosti
s nastupem do letadla ¢i vystupem z néj. Pokud Skoda nepfesahne ¢dstku 100.000
SDR, odpovédnosti se dopravce miiZe zprostit pouze v piipadé€, pokud prokdze, Ze
Skoda nastala v souvislosti se zavinénim poskozeného. Pokud Skoda piesdhne ¢astku
100.000 SDR, aby dopravce nebyl odpovédny, musi prokdzat, Ze ke Skod¢ nedoslo
vyluéné nedbalosti nebo opomenutim nebo protipravnim ¢inem dopravce nebo jeho
zaméstnanci ¢i agentll anebo Ze ke $kod¢ doSlo vyluéné nedbalosti nebo jinym
protipravnim ¢inem nebo opomenutim teti osoby.”’” Odpovédnost za vznik Skody do
¢astky 100.000 SDR je objektivniho charakteru, nad 100.000 SDR subjektivniho, kdy
se hledi na zavinéni.

Dopravce téZ odpovidd za Skodu vzniklou v disledku zpozdéni. Této
odpovédnosti se vSak mitiZze zprostit, pokud prokdZze, Ze ucinil vSechna nezbytna
opatfeni, aby zabranil vzniku Skody. Odpovédnostni limit v pfipadé¢ dopravy
cestujicich je stanoven na 4.150 SDR.

V pfipad€ zniceni ptrepravovaného ndkladu, jeho poskozeni ¢i ztraty odpovida
dopravce pouze v piipadé, Ze ke Skod€¢ doSlo v prubéhu letecké piepravy. Této
odpovédnosti se vSak muze zprostit, pokud prokdze, Ze Skoda vznikla vlastni vadou
ndkladu, v souvislosti s jinou osobou neZ je dopravce, jeho zaméstnanci ¢i agenti, ¢i
v disledku vys$§i moci. V daném piipadé je tedy odpovédnost dopravce objektivni.
Néhrada Skody je limitovédna ¢dstkou 17 SDR za kilogram hrubé hmotnosti nékladu.

Strany si mohou sjednat 1 vySSi limity ndhrady Skody. Ustanoveni, kterymi se
sjedndvaji niz$i odpovédnostni limity nebo které piendsi dikazni bfemeno
z dopravce, jsou neucinnd.

O vzniku Skody musi uZzivatel piepravy fddnym zpiisobem dopravce informovat.

Pisemnou reklamaci musi ucinit do 7 dni od pievzeti v ptipad¢ poSkozeni zavazadla,

77 KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
308
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N %

do 14 dni v ptipad¢ zjisténi Skody na ndkladu a do 21 dni v piipadé prodlouZzeni lhity
dodéni.

Zalobu na ndhradu $kody mtize Zalobce podat u soudu stitu, ve kterém ma
dopravce bydlisté ¢i sidlo nebo u soudu v misté podnikdni dopravce, kde byla
smlouva sjedndna, nebo v misté uréeni.’® V piipadé piepravy nédkladu si mohou
strany uzaviit rozhod¢i dolozku. Promlceci lhlita pro podani Zaloby na ndhradu Skody
je dva roky. Tato lhiita je zdroven i prekluzivni.

Montrealskd umluva se snazi o komplexni unifikaci v oblasti mezindrodni
letecké dopravy, ma ptrednost pfed ustanovenimi VarSavské umluvy a snazi se o
vytvoreni jednotného pradvniho reZimu v oblasti odpovédnosti mezindrodni letecké

dopravy.

8 KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
309
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4 Namorni pireprava

Néamoini pfeprava zaujimd velice diileZité misto v mezindrodnim obchodé,
nebot’ na rozdil od silni¢ni, Zelezni¢ni a letecké piepravy stanovuje znacné vyssi
objemové a hmotnostni limity pfepravovaného ndkladu.”” Nevyhodou ndmoini
prepravy je ovSem jeji rychlost. Dalsi velkou nevyhodou je, Ze ndmoini pfeprava se
velkym dilem odviji od klimatickych podminek mista naklddky, mista vykladky a
ndmoini trasy, kdy se Casto stdvd, Ze né€které oblasti jsou n€kolik mésicti v roce
nepfistupné z divodu zamrazeni vodni hladiny ¢i sezonnich boufi.

I ptes vySe uvedené nedostatky vSak namotni pfeprava i nadéle zlstava velmi
vyzna¢nou, nebot se neziidka stivd, Ze je jedinym mozZnym zpUsobem piepravy
nakladu.
konosamentech zroku 1924 neboli Mezindrodni imluva o sjednoceni nékterych
pravidel pro konosamenty, kterd byla znacnym zptusobem revidovdna Bruselskym
protokolem zroku 1968, ktery se také nazyvd Haagsko — Visbyskd pravidla, a
Hamburska pravidla o konosamentech z roku 1978 neboli Umluva OSN o ndmoini

piepraveé zboZi.

4.1 Haagskd pravidla o konosamentech

Haagska pravidla o konosamentech neboli Mezindrodni umluva o sjednoceni
nékterych pravidel pro konosamenty zroku 1924 byla prvnim mezindrodné
uzndvanym piedpisem v oblasti unifikace ndmoini prepravy. Roku 1968 byla tato
Umluva znaénym zptisobem revidovéana Bruselskym protokolem, ktery je vice znimy
pod nazvem Haagsko — Visbyska pravidla.

Ceské republika neni smluvnim stitem téchto pravidel. Haagsko - Visbysk4
pravidla o konosamentech jsou v dne$ni dob¢ nahrazeny modernéjsimi Hamburskymi

pravidly o konosamentech, které jsou platné i pro Ceskou republiku.

7% MACHKOVA, Hana. Mezindrodni obchodni operace /: Hana Machkovd, Eva Cernohldvkovd,
Alexej Sato a kolektiv. 5., aktualiz. vyd. Praha: Grada, 240 s. ISBN 978-80-247-3237-4, str. 149
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I ptes novou upravu jsou Haagsko — Visbyskd pravidla dosti vyuZivdna a
upravuji vztahy mezi stity v oblasti ndmofni pfepravy, které nepiijaly Hamburska

pravidla.®°

4.2 Hamburskd pravidla o konosamentech

Hambursk4 pravidla o konosamentech neboli Umluva OSN o ndmoini piepravé
zbo#i byla sjedndna roku 1978. Ceska republika se stala ¢lenem téchto pravidel roku
predchozi Haagska a Haagsko — Visbyska pravidla, jelikoz velké mnoZstvi statl tato
pravidla nepfijaly, v praxi jsou stéle Casto vyuzivana pfedchozi Haagska a Haagsko —
Visbyskd pravidla o konosamentech.®!

Umluva obsahuje 34 ¢lanki a je rozdélend do sedmi &asti ndsledujicim

zplusobem.

4.2.1 Obecna ustanoveni

Cl. 1 obsahuje definice pojmi, se kterymi Umluva pracuje. Rozsah platnosti
Umluvy je stanoven v¢&l. 2, kdy se smluvné zdvazkovy vztah podle prepravni
smlouvy o ndmoini piepravé bude fidit podle ustanoveni této Umluvy, pokud piistav
nakladky nebo vykladky se nachdzi na Gzemi smluvniho stitu Umluvy nebo pokud
konosament byl vydén ve smluvnim stit¢ Umluvy nebo konosament stanovi, Ze se

této Umluvy m4 uZit.

4.2.2 Odpovédnost dopravce

Podle ¢&l. 4 této Umluvy je dopravce odpovédny za ndklad, pokud je v jeho péci

pfi nakladce ¢i vykladce a béhem piepravy.

80 KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
312
81 KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cenék, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
312
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Dopravce odpovida za Skodu v souvislosti se ztrdtou zboZi, jeho posSkozenim ¢i
prodlouzenim dodaci lhiity. Této odpoveédnosti se miZe zprostit, pokud prokdze, ze
on ¢i jeho zaméstnanci ucinily vSe pro zamezeni vzniku Skody.

ZboZzi se da povazovat za ztracené, pokud nebylo doddno do 60 dnti od uplynuti
dodac{ lhaty.%?

VySe odpovédnosti dopravce je omezend na ¢astku odpovidajici 835 zuctovacim
jednotkdm za kus ¢i 2,5 zictovacim jednotkdm za kilogram hrubé hmotnosti
ztraceného ¢i poSkozeného zboZi, podle toho, co je vyssi.8 V piipadé opozdéného
dodani je vyse odpovédnosti limitovana ¢astkou ve vysi 2,5 ndsobku prepravného.

Pokud v priibéhu piepravy dopravce vyuZzije sluzeb dalStho dopravce, zistava i
nadéle odpovédny za celou piepravu. Dopravce a dalsi dopravce odpovidaji spole¢né

a nerozdilng, pokud jsou oba odpovédni a v rozsahu, v jakém jsou odpovédni.

4.2.3 Odpovédnost odesilatele

Dle ¢l. 12 je odesilatel odpovédny za Skodu vzniklou ztratou ¢i poSkozenim

zboZi, pokud ztrita ¢i poSkozeni byly zpiisobeny jeho zavinénim ¢i nedbalosti.

4.2.4 Prepravni doklady

Prepravnim dokumentem v ndmoini piepravé je konosament, ktery rovnéz
slouZi jako potvrzeni o uzavieni pfepravni smlouvy.5*

Nilezitosti konosamentu jsou uvedeny v ¢l. 15, mezi které patii predevSim
jméno odesilatele a piijemce, jméno dopravce, popis zboZzi a jeho stavu, pfistav
nakladky a vykladky atd. Po naloZeni zboZi na lod” muZe odesilatel pozadat o
vystaveni ,,palubniho” konosamentu, ktery tuto skutenost potvrzuje. Cisty

konosament dokazuje, Ze zboZ{ bylo naloZené na palubu neposkozené.®>

82 ¢1. 5 odst. 4 Hamburskych pravidel o konosamentu

83 ¢1. 6 odst. 1 Hamburskych pravidel o konosamentu

8¢ KUCERA, Zdenék, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cenék, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
313

85 POLACEK, Bohumil. Praktikum mezindrodniho prdva soukromého a prdva mezindrodniho

obchodu. Plzeti: Ales Cengk, 240 s. ISBN 978-80-7380-400-8, str. 122
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Dle ¢l. 18 prikkazem o uzavfeni pfepravni smlouvy muiZze byt i jiny dokument,
ktery predlozi dopravce. Do doby prokdzani opaku se pak na tento dokument bude

hledét jako na dokument, potvrzujici uzavieni piepravni smlouvy.

4.2.5 Naroky a zaloby

V piipad¢ ztraty ¢i poSkozeni zboZi je pifjemce povinen zaslat odesilateli
pisemné ozndmeni, ve kterém uvede obecnou povahu ztrity ¢i poSkozeni. V piipadé
zjevné vady je piijemce povinen zaslat odesilateli ozndmeni do druhé pracovniho dne
po dni, kdy obdrzi zboZi, v ptipad¢ nezjevné vady, je toto povinen ucinit do 15 dni.

Dle ¢l. 20 je stanovend dvou letd promlcect lhiita.

Zalobce je oprdvnén podat Zalobu u soudu stdtu, na tizemi kterého m4 Zalovany
sidlo nebo obvykle bydlis§t€ nebo na tzemi, kde byla uzaviena piepravni smlouva,
pokud na tomto Uzemi md Zalovany sidlo, pobocku nebo zastoupeni, jehoZz
prostfednictvim uzaviel piepravni smlouvu, dédle na tzemi stitu ptistavu nakladky ¢i
vyklddky nebo na jakémkoli jiném misté, které k tomuto ucelu bylo urfeno ve

smlouvé o ndmoini piepravé.?® RovnéZ lze spor fesit v rozhod¢im fizeni dle ¢l. 21.

4.2.6 Doplnujici ustanoveni

V €l. 23 je stanovend podminka, Ze jakdkoli ujednéni, kterd by se svym obsahem
protifedila ustanovenim Umluvy, jsou pravné nezdvaznd a neplatni. Rovn&Z jsou
neplatné dolozky, které zbavuji odpovédnosti dopravce. Strany si v§ak mohou sjednat

vy$si stupent odpoveédnosti dopravce.

4.2.7 Zavérecna ustanoveni

Posledni oddil jiZ nijak neupravuje vztahy, vznikajici ze smlouvy o namoini
piepravé. Stanovuje podminky nabyti platnosti této Umluvy, provedeni revizi & zmén
&i vypovéd. Zarovei dodava, Ze k této Umluvé nesméji byt uéinény Zadné vyhrady.®

Oproti pfechozi imluvé tato imluva jiz zahrnuje piepravu veSkerého zboZi na

palub€. Rozsah platnosti je stanoven nejen na piipady pfepravy zboZi mezi piistavy

86 ¢1. 21 Hamburskych pravidel o konosamentu

87 ¢1. 29 Hamburskych pravidel o konosamentu
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smluvnich stti, ale i na pfepravy podle konosamentu vydaného ve smluvnim staté.
Rovnéz se rozsitil rozsah odpovédnosti dopravce, coz se projevilo napiiklad
stanovenim odpovédnosti za opozdéné dodani. Byly stanoveny vys$i odpovédnostni
limity pfi odSkodnéni. Nové se pfipousti mozZnost volby soudu. Lze si rovnéz sjednat
rozhod¢i dolozku. Predmét upravy této umluvy je daleko SirSi, prdva a povinnosti

smluvnich stran jsou jasné vymezend a daleko vyvazené;si.
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5 Ricni preprava

Ri¢ni preprava, kterd se také nazyva vnitrozemskd vodni pieprava,® byva
regulovana na vnitrostatni a nadstatni drovni.

V pfipad€ vnitrostitni regulace ndlezi dprava vnitrostitnich vod do jurisdikce
statu, na uzemi kterého se vodni tok nachdzi. Do vnitrozemskych vod muZeme
zahrnout jezera, feky, priplavy a vnitini moiské vody, coZ jsou vnitini mofte, zatoky,
zalivy a pristavy.?® Mezi zdkladni prameny tpravy vnitrozemské vodni pfepravy na
vnitrostatni trovni patii zdkon ¢. 138/1973 Sb., o vodéch, ktery se téZ nazyva vodni
zakon, a zékon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.

Nadstatni regulace vnitrozemské vodni piepravy byva dvojiho druhu. Prvnim
pfipadem je unijni regulace, druhym mezindrodni.

Cesk4 republika jako ¢lensky stat EU je povinnd se fidit evropskym pravem,
které m4 aplikacni pfednost pied vnitrostdtnim pravem c¢lenskych statl. Nejvice EU
zasahuje do prdvni regulace c¢lenskych statd vyddvdnim smérnic, kterd jsou
jednozna¢né ur¢ena konkrétnimu statu a ktery je nucen obsah smérnic implementovat
do vnitrostatniho pravniho tddu. Druhym nej€astéjSim ndstrojem regulace EU jsou
nafizeni, kter4 si nijak netransformuji do vnitrostatnich pravnich fadu ¢lenskych stati,
a kterd jsou okamZikem vstupu v platnost bezprostiedné platnd ve vSech Clenskych
statech.

Mezinarodni regulace vnitrozemskych vod je provdadéna regiondlné na zakladé
dvou ¢i vicestrannych dohod statl, které se nachdzi v rdmci urcitého fi¢niho
systému.”® Mezi nejzndmé&j§i takové prameny patii Jednotné piepravni podminky na
Dunaji nebo Rynské konosamentni podminky. Mén¢ obvyklym typem regulace

vnitrozemskych vod je regulace na zdkladé mnohostranné uUmluvy. Mezi

4
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8 POLACEK, Bohumil. Mezindrodni #icni doprava. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck, 2012, xix, 563 s.
Beckova edice pravo a hospodarstvi. ISBN 978-807-4002-588, str. 10
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smlouvé o prepravé zboZi po vnitrozemskych vodnich cestich CMNI a Evropska

dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezindrodniho vyznamu AGN.

5.1 CMNI

Budapest’skd imluva o smlouvé o pfepravé zboZi po vnitrozemskych vodnich
cestich byla pfijata roku 2000. Pro Ceskou republiku tato Umluva vstoupila
v platnost roku 2006.

Tato Umluva se snaZf o unifikaci pravidel pro vnitrozemskou vodni piepravu
zboZi, vymezuje prava a povinnosti smluvnich stran, stanovuje rozsah odpovédnosti
dopravce, urcuje lhity pro uplatnéni naroki a zavadi mnoho dalSich pravidel.”!

Cl. 1 nam piedklad4 definici pfepravni smlouvy, jednd se o smlouvy, podle
nichZ se dopravce zavazuje za tplatu piepravit zboZi po vnitrozemské vodni cesté.
Ustanoveni této Umluvy se pouZiji na vSechny piepravni smlouvy, pokud misto
prevzeti zboZzi a piistav naklddky nebo misto doruceni zbozi a pfistav vykladky se
nachézi na tizemi raznych stétil, z nichZ alespo jeden je ¢lenem této Umluvy.

Piepravni listinou podle této Umluvy, kterd zdrovei slouZi i jakou potvrzeni o
uzavieni ptepravni smlouvy je ndlozny list (také konosament), ndkladni list nebo jina
listina uzivdna v obchodnim styku.®?

Dopravce muze ¢ast piepravy sveéfit jinému dopravcei, i nadédle vSak zlstava
odpovédny za celou piepravu.

Umluva také rdmcové upravuje prepravu nebezpeéného zboZi nebo zboZi
znecistujici Zivotni prostiedi, kdy odesilatel je povinen o piepravé takového zboZzi
informovat dopravce a dodat mu pottebnd povoleni pro prepravu nejpozdéji v den

piedani zbozi.”3

9 POLACEK, Bohumil. Mezindrodni Ficni doprava. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck, 2012, xix, 563 s.
Beckova edice pravo a hospodatstvi. ISBN 978-807-4002-588, str. 205

%2 KUCERA, Zden&k, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
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9 POLACEK, Bohumil. Mezindrodni Ficni doprava. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck, 2012, xix, 563 s.
Beckova edice pravo a hospodarstvi. ISBN 978-807-4002-588, str. 211
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Dopravce odpovidd za Skodu vzniklou v disledku ztraty ¢i poskozeni zbozi
nebo v dusledku piekroceni dodaci lhity. Dopravce se vSak muze odpoveédnosti
zprostit, pokud prokdze, Zze Skoda byla zplsobena okolnostmi, kterym by nemohl
zamezit a ndsledky by nemohl odvritit. Odpovédnost dopravce za Skodu, kterd
vznikne ztratou ¢i poSkozenim zboZzi pied nakladkou ¢i po vykladce se fidi pravnim
fadem stdtu, rozhodného pro smlouvu o piepravé. Dopravce rovnéz odpovida za
jednéni svych zaméstnancii nebo osob, jejichz sluzeb vyuzil pii uskute¢néni piepravy.

Umluva rovnéZ obsahuje ustanoveni, na zikladé kterych se dopravce miiZe
zprostit odpovédnosti za Skodu. Jsou to zejména piipady, kdy Skoda vznikne
umyslnym jedndnim ¢i opomenutim odesilatele. V daném piipadé dopravce pouze
ozndmi vznik $kody, opravnény pak nese dikazni bfemeno, kdy muiZe prokdzat, Ze
Skoda vznikla z jiného divodu.

VySe nédhrady Skody je limitovdna c¢astkou odpovidajici 666,7 zictovacich
jednotek za kazdé baleni nebo jinou ndkladovou jednotku nebo za dvé zictovaci
jednotky za kazdy kilogram hmotnosti ztraceného nebo poSkozeného zboZi
uvedeného v pfepravnim dokumentu. Vyplati se pak vyssi castka. Pokud je
v pfepravnim dokumentu uvedena jako ndkladové jednotka pouze kontejner, limit
dopravcovy odpovédnosti se zvySuje na 1.500 zictovacich jednotek za kontejner a
25.000 zictovacich jednotek za zboZi v ném uloZené.**

V piipadé ztraty ¢i poSkozeni zboZzi je piijemce povinen pisemné o této
skute¢nosti informovat dopravce. Je-li poSkozeni zjevné, musi byt vyhrada ucinéna
nejpozdé€ji pfi doddni, v opaéném piipadé nélezi pifjemci 7 dni na poddni pisemné
vyhrady. V piipadé vzniku Skody v disledku opozdéného dodani, je piijemce
povinen pisemné o tom informovat dopravce do 21 dnt od doddni zboZ{.>

Umluva stanovuje jednoletou promléeci lhiitu na vSechny néroky plynouct

z pfepravni smlouvy.
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95 POLACEK, Bohumil. Mezindrodni Ficni doprava. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck, 2012, xix, 563 s.
Beckova edice pravo a hospodarstvi. ISBN 978-807-4002-588, str. 218,219
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Umluva rovnéZ stanovuje podminku, Ze jakakoli ujedndni, kterd by se svym
obsahem protifecila ustanovenim této Umluvy, jsou pravné nezdvazni a neplatnd.
RovnézZ jsou neplatnd 1 ujednéni, kterymi by se sniZovala dopravcova odpovédnost
nebo piendsela dikazni bfemena.”®

Pokud dojde k pifpadiim vyslovné Umluvou neupravenych, pouZije se pravo
statu, které si strany zvolily. JestliZze si strany nezvolily rozhodné pravo, pouZije se
pravo statu, s nimz je smlouva o pfepraveé nejizeji spojena. VEétSinou se bude jednat o
pravo statu, ve kterém mda dopravce misto podnikdni, pokud misto nakladky ci
prevzeti zbozi nebo misto vykladky ¢i urceni se nachédzi rovnéZ na tzemi tohoto

statu.”’

5.2 AGN

Evropskd dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezindrodniho
vyznamu byla pfijata roku 1996 scilem umoznéni rozvoje mezindrodni fiCni
piepravy v Evropé, kterd je v porovndni sjinymi odvétvimi prepravy znacné
ekologictéjsi, ¢imz ve velkém mnoZstvi eliminuje negativni vlivy na Zivotni
prostiedi.”®

Soucasti dohody jsou tfi piilohy. I. a II. pfiloha pojedndvaji o budovani tzv. ,,siti
vodnich cest E“, které zahrnuji vnitrozemské vodni cesty a pfistavy mezindrodniho
vyznamu. III. pfiloha stanovuje technické a provozni parametry vnitrozemskych
vodnich cest mezindrodniho vyznamu.

Vsechny vodni cesty mezindrodniho vyznamu jsou oznaceny pismenem ,,E*, za
kterym nésleduje dvou, ¢tyf nebo Sestimistné ¢islo. Obdobné jsou znaceny i pfistavy
mezindarodnitho vyznamu, kdy se dvoumistnym c¢islem ozna¢i vodni cesta,

dvoumistnym ¢islem oznaceni pfistavu a na zacdtek se umisti pismeno ,,P*.

% KUCERA, Zdengk, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
312

97 POLACEK, Bohumil. Mezindrodni Ficni doprava. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck, 2012, xix, 563 s.
Beckova edice pravo a hospodarstvi. ISBN 978-807-4002-588, str. 220

9% POLACEK, Bohumil. Mezindrodni Ficni doprava. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck, 2012, xix, 563 s.
Beckova edice pravo a hospodarstvi. ISBN 978-807-4002-588, str. 194
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Tato dohoda zafazuje vodni cesty do né€kolika tfid a podrobnéji stanovuje

podminky jejich uZivani.
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6 Dodaci podminky INCOTERMS 2010

I pfesto Ze se dodaci podminky jsou vice spojovany s kupni smlouvu,
vyznamné ovliviiuji i smlouvu pifepravni. Stanovuji zejména povinnosti prodavajiciho
a kupujictho tim, Ze urcuji zptsob, misto a okamZzik ptedani zbozi kupujicimu, dile
pak zplisob, misto a okamZik pfechodu vyloh a rizik z proddvajictho na kupujiciho a
povinnosti stran pfi zajistovani pfepravy.®”

Mezindrodni vykladovd pravidla INCOTERMS jsou pfipravovana
Mezindrodni obchodni komorou v PatiZi. Prvni INCOTERMS byly vydany roku
1936, nejnovéjsi verze je z roku 2010.

Pravidla INCOTERMS se stdvaji zdvaznymi, pokud kupni smlouva na né
vyslovné odkazuje.!® V pifpadé rozporu ustanoveni kupni smlouvy s ustanovenimi
pravidel INCOTERMS aplikacni pfednost budou mit ustanoveni obsaZend ve
smlouvé.

Mezi hlavni povinnosti prodavajicitho podle INCOTERMS 2010 patii dodat
zbozi kupujicimu ve smluveny ¢as a misto, v pfipadé potieby zbozi zabalit do
vhodného obalu, informovat kupujictho o pfedpoklddaném terminu doddni a nést
vSechny vylohy se zboZim do okamziku piedani jej kupujicimu.

Kupujici na druhé strané¢ je povinen zboZi pfevzit ve smluveny cas na
smluveném misté, zaplatit za n¢j kupni cenu a nést vSechny vylohy se zboZim od
okamziku, kdy mu bylo pfedédno.

Ustanoveni pravidel INCOTERMS nefesi ptechod vlastnického priava ke
zboZzi z kupujiciho na proddvajiciho. Tento vztah je feSen vyhradné kupni smlouvou.

Pravidla INCOTERMS 2010 obsahuji celkem 11 druhti dodacich podminek.

6.1 EXW

Ex Works neboli Ze Zavodu. Toto pravidlo Ize pouZzit pro jakykoli zptsob

prepravy vcetné kombinované pfepravy. Je vhodné ho uZit ve vnitrostatnim obchodé.

9 MACHKOVA, Hana. Mezindrodni obchodni operace /: Hana Machkovd, Eva Cernohldvkovd,
Alexej Sato a kolektiv. 5., aktualiz. vyd. Praha: Grada, 240 s. ISBN 978-80-247-3237-4, str. 61
100 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:

ICC Cesk4 republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 7
52



Naopak jeho uZiti se piili§ nedoporucuje v mezindrodnim obchodé¢ z diivodu nizké
povinnosti pro prodéavajiciho.

Prodavajici své povinnosti splni, jakmile pfipravi zbozi k dispozici pro
kupujiciho ve svém objektu pfipadné jiném misté, na kterém se spolu domluvi. Musi
se ovSem jednat o zavod, tovarnu, skladiSt¢ apod. Povinnosti naklddky zboZi ptipadaji
na kupujiciho rovnéz i jako odbaveni zboZi pro export.

Prodédvajici nemd vaci kupujicimu povinnost uzaviit ptepravni smlouvu a
smlouvu o pojiSténi. PojiSténi zbozi a jeho naslednd preprava je plné& zdleZitosti
kupujiciho.!%!

Prodavajici nese veSkerd rizika spojend se ztrdtou ¢i poSkozeni zbozi do
okamziku jeho pfedani. Od okamziku ptedani tato rizika nese kupujici.

Prodédvajici nemda povinnost poskytnout kupujicimu jakykoli dodaci
dokument. Naopak kupujici je povinen poskytnou prodavajicimu ditkaz o prevzeti
zbozi. 1 pfesto Ze tato pravidla to neuvddi, v praxi proddvajici bude povinen

poskytnout kupujicimu dokument, ktery potvrzuje pievzeti zboZi.

6.2 FCA

Free Carrier neboli Vyplacené¢ Dopravci. Toto pravidlo je svou povahou
velice podobné predchozimu pravidlu EXW. RovnéZz miiZze byt uZito na jakykoli
zpusob piepravy vcetné kombinované piepravy.

Prodévajici je povinen dodat zboZi kupujicimu nebo jiné osob&é k tomu
zmocnéné ve svém zdvodu ¢i v jiném smluveném misteé. NejveétSim rozdilem pravidla
FCA oproti EXW je povinnost proddvajiciho, pokud to pfipadd v tvahu, odbavit
zboZi pro vyvoz. Proddvajici je tedy povinen pro kupiciho obstarat celni odbaveni a
uhradit ndklady s timto ukonem spojené. V praxi Casto proddvajici pro kupujiciho
obstardvd rlznd tranzitni povoleni.'”? Toto pravidlo se tedy spiSe uZije v

mezinarodnim obchode€.

100 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:
ICC Ceska republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 17
102 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:

ICC Ceské republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 21
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Prodédvajici nemd vuci kupujicimu povinnost uzavieni pfepravni a pojistné
smlouvy, kupujici ho v§ak o to miZe pozadat. Pokud si proddvajici nepieje uzavfit
prepravni smlouvu, musi udé€lit kupujicimu vcas protichidné instrukce. V opa¢ném
piipad€ uzavfe prepravni smlouvu na riziko a ndklady kupujiciho.

Prodavajici nese veSkerd rizika spojend se ztrdtou ¢i poskozeni zboZi do
okamZiku jeho pfeddni dopravci ¢i jinému zéstupci kupujictho. Kupujici nese tato
rizika od okamziku pieddni zboZzi, pokud proddvajicimu vcas neozndmil jméno
dopravce nebo pokud dopravce nepievezme zboZi.

Prodévajici je povinen pfedat kupujicimu dokument, ktery potvrzuje dodani
zboZi. Kupujici je pak povinen tento dokument pifijmout.

Pokud kupujici uzavird ptfepravni smlouvu, je povinen ozndmit prodavajicimu

jméno dopravce, dobu pievzeti zboZi a zpisob dopravy.

6.3 CPT

Carriage Paid To neboli Pieprava Placena Do. Toto pravidlo se uZije pro
jakykoli zptisob ptepravy vcetné preprav kombinovanych.

Prodévajici se podle tohoto pravidla zavazuje piedat zboZi dopravci nebo jiné
osob& jmenované proddvajicim. Proddvajici je rovnéZ povinen sjednat piepravu a
hradit ndklady s ni spojené.

V piipad¢ uziti pravidel CPT, CIP, CFR a CIF splni prodédvajici svoje
povinnosti pfeddnim zboZi dopravci, nikoli doru¢enim zboZ{ do mista uréeni.'?3

Prodévajici je povinen uzavfit piepravni smlouvu, neni vSak povinen uzaviit
pojistnou smlouvu. Povinnost uzaviit pojistnou smlouvu nemd ani kupujici, ve
vlastnim z4jmu by ji vSak uzavfit m¢l.

Piechod rizik z prodédvajictho na kupujiciho se vaze na splnéni dodacich
podminek, nikoli na pfechod vlastnictvi.

Proddvajici je povinen poskytnout kupujicimu prepravni dokument,'®* ktery

zaroven slouZzi jako dodaci dokument a listina, stvrzujici uzavieni piepravni smlouvy.

13 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:

ICC Cesk4 republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 26
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6.4 CIP

Carriage and Insurance Paid to neboli Pieprava a Pojisténi Placeny Do. Toto
pravidlo se rovnéZ uZije na vSechny druhy prepravy véetné¢ kombinovanych.

Toto pravidlo se svym obsahem velice podoba pravidlu CPT s jednim zdsadnim
rozdilem. Na proddvajicim lezi povinnost kromé uzavieni prepravni smlouvy také
sjednat smlouvu pojistnou, kterd musi kryt miniméln¢ cenu sjednanou v kupni
smlouvé zvySenou o 10%. Pojistnd Cédstka se tedy bude rovnat 110% kupni ceny
sjednané v kupni smlouvé€. Pojistnd smlouva musi byt zarovenl sjedndna ve stejné
meéné jako kupni smlouva.

Prodavajici je rovnéZ jako v ptipadé CFT povinen odbavit zboZi pro export a

uhradit ndklady s timto odbavenim spojené.

6.5 DAT

Dealiered at Terminal neboli S Doddnim do Piekladisté. Nasledujici pravidlo se
opét uplatni bez zfetele na druh zvolené prepravy. UZije se 1 v piipad¢ vyuZiti vice
dopravnich prostiedkd.

Prodévajici je povinen vyloZit zboZi z ptfedchoziho dopravniho prostiedku a dét

ho k dispozici kupujicimu ve jmenovaném piekladisti!®

nebo v jiném misté urceni.
Prodédvajici nese rizika s doddnim zboZi a jeho vyloZenim v ureném piekladisti.
Prodévajici je rovnéZ povinen na svij ticet odbavit zboZi pro export.

Prodévajici je tedy podle tohoto pravidla povinen sjednat pfepravni smlouvu,
neni vSak povinen sjednat smlouvu pojistnou. Pojistnou smlouvu neni povinen
sjednat ani kupujici, bude tedy vzdy zéleZet na povaze prepravovaného zboZi a na
domluvé smluvnich stran, zda uzaviou pojistnou smlouvu ¢i nikoli.

Prodévajici je povinen kupujicimu poskytnout dokument, ktery kupujiciho

opravni k pfevzeti zboZi. Kupujici je povinen tento dokument pfijmout. Odmitnout ho

104 Podle druhu piepravy se bude odvijet ndzev dokumentu — ndkladni list CMR v piipadé silni¢ni

prepravy, letecky nédkladni list AWB v ptipad¢ letecké prepravy, konosament ¢i obdobny dokument
v pfipadné namotni ¢i fi¢ni dopravy a ndkladni list CIM nebo SMGS v ptipad¢ Zeleznicni prepravy.

105 Kryta ¢i nekrytd mista, zejména pfistavy, skladiSté, kontejnerové depo, Zeleznicni, silniéni &i
letecké prekladiste.
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muZe, pokud zboZi vykazuje poSkozeni nebo nedplnost.!% Povahu a néleZitosti

dodaciho dokumentu toto pravidlo bliZe nespecifikuje.

6.6 DAP

Delivered at Place neboli S Doddanim v Misté Urceni. Opét se toto pravidlo uZije
u vSech druhti ptepravy véetné kombinovanych.

Prodévajici je povinen poskytnout kupujicimu k vyklddce zboZi v dopravnim
prostiedku v misté urCeni. Prodavajici tudiZ neni povinen provadét vykladku zboZi,
jak tomu je v piipad¢ pravidla DAT. Prodavajici je ovSem stdle povinen odbavit zboZi
k exportu a za toto odbaveni zaplatit.

Prodévajici je povinen sjednat pfepravni smlouvu. Povinnost sjednat pojistnou
smlouvu chybi na strané proddvajiciho i na strané kupujictho. Sjednédni pojistné
smlouvy se tedy opét bude vazat na povahu piepravovaného zboZzi a na domluvu
smluvnich stran.

Prodévajici je opet povinen poskytnout kupujicimu dokument, ktery mu umozni
prevzit zboZi. Kupujici je povinen tento dokument pfijmout, ¢imZ prokdze pievzeti
zboZzi. Toto pravidlo opét neuddvd zavaznou povahu a formu dodaciho dokumentu,
v praxi se ovSem nejcastéji jednd o obvykly dopravni doklad v zdvislosti od druhu
dopravniho prostfedku. Tento dokument také mize byt v elektronické form¢, pokud

se strany na jeho obsahu a formé& shodnou.!%’

6.7 DDP

Delivered Duty Paid neboli S Doddnim Clo Placeno. Toto pravidlo se uZije u
vSech druhti pfepravy vcetné€ pieprav kombinovanych.

Podle tohoto pravidla je prodavajici povinen poskytnout kupujicimu zboZi
k vyklddce v misté urceni. Proddvajici tedy neni povinen provadét vykladku v misté

urceni, je vSak povinen odbavit zboZi nejen pro export, ale i pro import. Nese tedy

106 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:
ICC Ceska republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 38
107 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:

ICC Cesk4 republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 42
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vSechny naklady, které mu vzniknou pfi celnim odbaveni pro vyvoz i celnim
odbaveni pro dovoz. Prodavajici je rovnéZ povinen si obstarat vSechny tranzitni a

dovozni licence a jind tfedni povoleni.

vev s

stupefl povinnosti.'%®

Prodavajici je tedy bezpochyby povinen uzavfit pfepravni smlouvu, nicméné
neni povinen uzaviit smlouvu pojistnou. V zdjmu proddvajictho vSak bude si
ndlezitym zptsobem zboZi pojistit, nebot’ za n¢j odpovida po celou dobu piepravy az
do okamziku jeho celniho odbaveni v misté urceni a piedani k dispozici kupujicimu.
Podle tohoto pravidla je odpovédnost dopravce stanovend na nejdelSi moZzny usek.

Prodévajici je rovnéZz povinen poskytnout kupujicimu dodaci dokument, ktery
kupujici musi piijmout, pokud zboZi nevykazuje vady. Tento dokument je dulezity
spiSe pro proddvajiciho, kterému kupujici stvrdi pfevzeti zboZi, ¢imZ se povinnosti
prodavajictho povazuji za splnénd a vSechna rizika ptfechdzi na kupujictho. Pro
kupujiciho tento dokument velky vyznam mit nebude, nebot’ zboZi pfed samotnym
predani jiz musi byt odbaveno v misté uréeni a musi mit vSechna ndleZitd povoleni a

licence.

6.8 FAS

Free Alongside Ship neboli Vyplacené k Boku Lodi. Nésledujici pravidlo se
uzije jen u ndmoini nebo vnitrozemské vodni prepravy.

Prodédvajici splni povinnosti, jakmile dodd zboZi k boku lodi jmenované
kupujicim v ujednaném pfistavu nalodéni.!” Pokud ujednand lod’ neni schopnd
k pristavu piiplout nebo u nédbtezi zakotvit, je povinen prodavajici dodat zbozi k jeji
boku za pomoci odleh¢ovacich ¢lund.

Prodévajici je povinen celné odbavit zboZi pro export a nést ndklady za toto

odbaveni.

108 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:
ICC Ceska republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 47
109 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:

ICC Cesk4 republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 50
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Proddvajici vic¢i kupujicimu neni povinen sjednat piepravni a pojistnou
smlouvu. Pfepravni smlouvu je povinen sjednat na vlastni ndklady kupujici. Sjednani
pojistné smlouvy je na uvdzeni kupujiciho, nebot” toto pravidlo ho sjednat pojistnou
smlouvu nezavazuje.

Povinnosti proddvajictho je poskytnout kupujicimu dodaci dokument
prokazujici predani zbozi. VétSinou se bude jednat o pfepravni dokument, tedy o
ndmoini ¢i fi¢ni konosament nebo ndkladni list. Pokud vSak proddvajici poskytne
kupujicimu jiny dokument, je prodadvajici povinen kupujicimu poskytnout pomoc
s obstardnim piepravniho dokumentu. Kupujici je povinen tento dokument piijmout.

Mize ho vSak odmitnout, pokud zboZi vykazuje poskozeni ¢i jiny nedostatky.!”

6.9 FOB

Free on Board neboli Vyplacené¢ Lod. Toto pravidlo se opét uZije pouze
v ndmofini ¢i vnitrozemské vodni pieprave.

Prodédvajici je podle tohoto pravidla povinen dodat zboZi na palubu lodi
jmenované kupujicim v uréeném piistavu nalodéni.!!! Pravidlo FOB se od pravidla
FAS li8i v mist¢ dodani zbozi, kdy podle pravidla FAS je prodavajici povinen zbozi
dodat pouze k boku lodi, podle pravidla FOB je povinen ho dodat na palubu, s ¢imzZ
souvisi i ndsledna vykladka zboZzi.

Prodévajici je povinen celné odbavit zboZi pro vyvoz a uhradit vSechny néklady
s tim spojené.

Prodédvajici neni povinen vuc¢i kupujicimu sjednat piepravni a pojistnou
smlouvu. Pfepravni smlouvu sjedndvé kupujici na svoje ndklady. Povinnost sjednat
pojistnou smlouvu nendlezi ani jedné stran¢.

Prodavajici je povinen poskytnout kupujicimu dodaci dokument, kterym
kupujici stvrdi pievzeti zboZi. VétSinou se bude jednat o obvykly dopravni dokument,

vopatném piipadé je proddvajici povinen poskytnout pomoc kupujicimu

110 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:
ICC Ceska republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 52
1 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:

ICC Cesk4 republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 55
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s obstardnim tohoto dokumentu. Kupujici je povinen tento dokument pfijmout, pfijeti

vSak miize odmitnout z dGivodu poskozeni zboZi ¢i jiného nedostatku.

6.10 CFR

Cost and Freight neboli Naklady a Prepravné. Opét se toto pravidlo uZije pouze
v ndmoini ¢i vnitrozemské vodni pieprave.

Prodévajici splni povinnost dodani naloZenim zboZi na palubu lodi, poté riziko
za ztratu ¢1 poSkozeni zboZzi pfechdzi na kupujiciho. Proddvajici je ovSem povinen
sjednat na svoje ndklady prepravni smlouvu do jmenovaného piistavu urcent.

U pravidel CPT, CIP, CFR a CIF povinnosti doddni prodédvajiciho jsou splnény,
jakmile je zboZi pfeddno dopravci, nikoliv kdyZ zboZi dorazi do mista uréeni.'!?

Prodévajici je povinen na sviij ucet celné¢ odbavit zboZi pro vyvoz a obstarat
piipadné vyvozni licence a jina ufedni povoleni.

Prodavajici je rovnéZ povinen na svoje ndklady uzaviit prepravni smlouvu. Je
vSak osvobozen od uzavieni pojistné smlouvy. Pojistnou smlouvu neni povinen
uzaviit ani kupujici, bude tedy vzdy zélezet na povaze jednotlivého zboZi a domluvé
stran.

Prodévajici je povinen vydat kupujicimu obvykly dopravni dokument, ktery
zaroven slouzi jako potvrzeni o pfijeti zbozi. Vykazuje — li zboZi poSkozeni €i jiné

defekty, kupujici je opravnén odmitnout piijeti dodaciho dokumentu.

6.11CIF

Cost, Insurance and Freight neboli Naklady, PojiSténi a Ptfepravné. Toto
pravidlo se uZije pouze pro ndmoini ¢i vnitrozemskou vodni piepravu.

Prodévajici splni povinnosti dodéni, jakmile dodd zbozi na palubu lodi, ¢imz
riziko za ztrdtu a poSkozeni zboZi od tohoto okamZziku pfechdzi na kupujiciho.
Prodévajici je ovSem povinen na svoje ndklady sjednat pifepravni smlouvu do pfistavu

uréeni.

112 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:
ICC Ceska republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 59
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Toto pravidlo je velice podobné pfedchozimu pravidlu CFR s jednou vyraznou
odliSnosti. Kromé uzavieni pfepravni smlouvy je proddvajici rovnéZ povinen na
vlastni néklady uzaviit smlouvu pojistnou na bazi minimalniho kryti. Pojistna Castka
musi pfesahovat cenu sjednanou v kupni smlouvé o nejméné 10%. Zbozi musi byt
tedy pojiSténo na minimdlni Castku odpovidajici 110% ceny sjednané v kupni
smlouvé.'!3

Ostatni podminky pravidla CIF jsou obdobné s podminkami pravidla CFR.

6.12 Exoneracni doloZky

Casto se stivd, ze v pribéhu plnéni kupni smlouvy a ndsledné piepravy zbo
podle pravidel INCOTERMS dojde k neocekdvané uddlosti, ¢imZ se ndslednd
preprava ztiZi nebo zcela znemozni. Exoneracni dolozky, které vytvaii Mezindrodni
obchodni komora v Patizi, popisuji tyto udalosti a stanovuji podminky vylucujici
odpovédnost stran. Pro uZziti téchto podminek je nutno, aby se na né¢ smlouva

vyslovné odvolavala.

Dolozka upravujici vyssi moc

Tato doloZka byla vydana roku 1985 a rozviji a konkretizuje vyklad vy$si moci.
Tato doloZka byla nahrazend novou moderné€jsi doloZkou z roku 2003, kterd rozsitila
vy&et okolnosti vy$8i moci.''* Mezi okolnosti vy$8i moci podle této dolozky patii
vdlka ¢i jiny ozbrojeny konflikt, obanska vélka, povstini a revoluce, teroristické
akce, sabotdZe Ci pirdtstvi, ufedni zdsahy zdkonné a nezdkonné, mor, epidemie,

ptirodni pohromy, vybuch ¢i ohenl a vSeobecné pracovni vytrznosti jako bojkot,

stavky ¢i vyluky. !
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Dolozka FeSici mimoradné udalosti

Tato doloZka byla pfijata roku 2003 a vice se tykd smlouvy kupni nez pfepravni.
Zavazuje smluvni strany, aby v pfipad€ vzniku nadmérné obtiZnych podminek pro
splnéni pfistoupily k projednani alternativnich podminek smlouvy. Pokud by i pfesto

k dohodé nedoslo, smlouva se ukonéi. 10

116 SUBERT, Miroslav. Uplatiiovdni pravidel Incoterms v praxi zahranicniho obchodu. 1. vyd. Praha:
ICC Ceska republika, 2011. ISBN 978-809-0465-107, str. 8
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Zavér

O mezindrodni pfepravu se jednd, pokud misto odesldani a misto urceni se
nachdzi na tzemi dvou riznych statll, ptipadné ¢ast piepravy je vykondvand pies
uzemi druhého stitu. Vedle mezindrodni kupni smlouvy je smlouva o mezinirodni
preprav€ zboZi druhou nejdilezit€jsi smlouvou v oblasti mezindrodniho prava
soukromého.

Mezindrodni pieprava zbozi se vétSinou fidi vSeobecné uzndvanou
mnohostrannou mezindrodni dmluvou, jako je napiiklad Umluva CMR o piepravni
smlouvé v mezindrodni silniéni nakladni dopravé ¢ Umluva COTIF o mezinarodni
ZelezniCni preprav€. Pokud takovd umluva chybi, nebo neni vSeobecné uznévana,
staty si mohou sjednat mezi sebou rizné dvou ¢i vicestranné smlouvy ¢i dohody
prevazné regiondlniho typu, jako jsou napiiklad Jednotné pfepravni podminky na
Dunaji nebo Rynské konosamentni podminky.!'” Dané dmluvy, smlouvy & dohody
jsou prevazné kogentniho typu a dovoluji odklon od svych ustanoveni jen
v piipadech, kdy to vyslovné uvadéji. Vyuzivaji vsak také podptirné narodni pravo
¢lenskych stath v piipadech, kdy néjakou konkrétni zéleZitost neupravuji. Jsou to
velice dulezité prameny pro mezindrodni piepravu zboZi, které stanovuji prava a
povinnosti smluvnich stran, jejich odpovédnost, ndroky na nahradu Skody a jeji vysi,
formu a ndleZitosti prepravnich dokumentl. Snazi se tedy o komplexni unifikaci
prepravnich podminek na mezindrodni drovni.

Nejdtlezit&jsi dmluvou v mezindrodni silniéni pfepravé je Umluva CMR
neboli Umluva o piepravni smlouvé v mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravé. Tato
Umluva je vieobecn& uzndvand a v soutasné dobé ji ratifikovalo 56 statt. Ustanoveni
této Umluvy se pouZiji na kazdou smlouvu o mezinirodni pfepravé zbozi, pokud
misto odeslani zboZi a misto dorueni se nachdzi na uzemi stitu, z nichZ alespon
jeden je ¢lenem této Umluvy. Piepravnim dokumentem a dokladem o uzavieni
prepravni smlouvy je nakladni list. Dopravce podle této Umluvy odpovidé za ztritu
zésilky, jeji poSkozeni ¢i za prekroCeni dodaci lhiity. RovnéZ dopravce odpovidéd za

jedndni svych zaméstnancii a jinych osob, kterym svétil vykon piepravy.

17 KUCERA, Zdenék, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
310
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Odpovédnosti se vSak miiZze zprostit, pokud by Skoda byla zpiisobend Umyslnym
jednanim opravnéného nebo pokud by Skoda byla zplsobend okolnostmi, které
dopravce nemohl piedpovidat a nésledky nemohl odvrétit. VySe nahrady Skody je
limitovdna Céstkou odpovidajici 8,33 zuctovacim jednotkdm za kilogram hrubé
hmotnosti. Smluvni strany si v§ak mohou sjednat ndhradu Skody vyssi. Naroky se
promlCuji v jednoleté lhuté, v piipadé umyslu je stanovend lhita o délce tif let.
Vsechna ujednéni, kterd se odchyluji od Umluvy, jsou nezévazn4 a neplatna.

Dale je v této praci struéné rozebrana dohoda ADR neboli Evropskd dohoda o
mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci, kterd vymezuje nebezpecné véci a
stanovuje podminky jejich pfepravy.

Dohoda ATP neboli Dohoda o mezindrodnich piepravach zkazitelnych
potravin a o specializovanych prostiedcich urenych pro tyto piepravy stanovuje
podminky piepravy rychle zkazitelnych potravin.

Vyhodou silni¢ni piepravy je jeji rychlost, dostupnost a relativné nizké
ndklady na pfepravu. Velkou nevyhodou ov§em je objemové omezeni zboZi.

Mezindrodni Zelezniéni pieprava je unifikovdna Umluvou COTIF neboli
Umluvou o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé. Umluva se sice snazf o komplexni

118 73roven

Upravu vztahl vznikajicich pii provadéni mezindrodni Zelezni¢ni piepravy,
viak v ¢&l. 8 odkazuje na vnitrostitni pravo v piipadech, které Umluvou vyslovné
feseny nejsou. Umluva je tvofend nékolika piipojky, z nichZ pro nds nejvyznamné&jsi
je pripojek B, kterym jsou Jednotné pravni ptredpisy pro smlouvu o mezindrodni
7elezniéni piepravé zboz (CIM), a piipojek C, kterym je Rid pro mezinirodni
zelezniCni pfepravu nebezpecného zbozi (RID). Nejednd se o univerzélni vSeobecné
platnou dmluvu, nebot’ nékteré stity SNS ji nepfijaly a #idi se vlastni Umluvou
SMGS.

Mezinarodni Zelezni¢ni piepravou zboZi se zabyva ptipojek B k Umluvé
COTIF, kterym jsou Jednotné pravni ptedpisy pro smlouvu o mezinirodni Zelezni¢ni

prepravé zbozi neboli CIM. Svou strukturou a obsahem je CIM velice podobna

Umluvé CMR. Rozdilnd je vy$e nahrady $kody, kterd je vy$si nez u Umluvy CMR a

18 MACHKOVA, Hana. Mezindrodni obchodni operace /: Hana Machkovd, Eva Cernohldvkovd,
Alexej Sato a kolektiv. 5., aktualiz. vyd. Praha: Grada, 240 s. ISBN 978-80-247-3237-4, str. 146
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je limitovdna cdstkou odpovidajici 17 zictovacim jednotkdm za kilogram hrubé
hmotnosti ndkladu.

CIM byla vyznamnym zplisobem revidovdna Vilniuskym protokolem z roku
1999, ktery zavedl institut provadéjiciho dopravce a stanovil mezi dopravci solidarni
odpovédnost.'?

Ptipojek C k Umluvé COTIF, kterym je Rdd pro mezindrodni Zelezni&ni
piepravu nebezpecného zbozi (RID), se svou strukturou a obsahem velice podoba
Dohodé ADR, kdy nebezpecné predméty a latky rozdéluje do stejnych a kategorii a
stanovuje podminky jejich piepravy po Zeleznici.

Vyhodou Zelezni¢ni pifepravy jsou jeji relativné nizké naklady a Siroce
rozvinutd sit’ Zeleznic, kdy je vyhodné ptepravovat po Zeleznici zboZi do oblasti, ve
kterych je omezen silni¢ni provoz nebo zcela chybi. Nevyhodou vSak je piili§ dlouha
prepravni lhuta.

Letecka pieprava se fidi VarSavskou imluvou o sjednoceni nékterych pravidel
o mezindrodni letecké dopravé zroku 1929 a Montrealskou timluvou o sjednoceni
nékterych pravidel o mezindrodni letecké dopravé zroku 1999, kterd pivodni
VarSavskou nahrazuje. VarSavskd imluva vSak i naddle zlstava v platnosti pro staty,
které nepfijaly novou Montrealskou imluvu. Ob¢ timluvy stanovuji podminky pro
pfepravu osob a pro piepravu nakladu.

Prepravnim dokumentem v letecké ndkladni piepravé je letecky ndkladni list.
Dopravce odpovidd za zniCeni, ztratu €1 poSkozeni zasilky, pokud ke Skodé doSlo
béhem provadeéni prepravy. Dopravce se opét miize odpovédnosti za Skodu zprostit,
pokud ke Skod¢ doSlo umyslnym jedndnim opravnéného ¢i za okolnosti, které
dopravce nemohl predpovédét a jejichZz dusledky nemohl odvrétit. VySe ndhrady
Skody je stanovend pevnou castkou, strany si vSak mohou sjednat ¢dstku, kterd
v pifpadé $kody bude pievySovat ¢astku stanovenou v Umluvé.

Montrealskd imluva reaguje na technicky pokrok spole¢nosti a zavadi oproti
VarSavské timluvé nové instituty, jako je napiiklad elektronicka letenka v pripadé

ndkupu pfes internet.

19 KUCERA, Zdenék, Monika PAUKNEROVA a Kvétoslav RUZICKA. Prdvo mezindrodniho
obchodu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi AleS Cengk, 2008, 407 s. ISBN 978-807-3801-083, str.
300
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Velkou vyhodou letecké prepravy je jeji rychlost. Jednd se vibec o
nejrychlejsi zplsob pfepravy ndkladu. Velkou nevyhodou jsou ndklady na piepravu a
objemové omezeni zbozi, kdy se Casto muZze stit, ze ndklad se do letadla nevejde
z diivodu velkych rozmérii nebo hmotnosti.

Néamoini doprava je upravena Haagskymi pravidly o konosamentech neboli
Mezinédrodni imluva o sjednoceni nékterych pravidel pro konosamenty z roku 1924,
kterd byla revidovdna a dnes ji zndme spiSe pod ndzvem Haagsko — Visbyska
pravidla. Tato pravidla jsou Siroce vyuZivana.'? Cesk4 republika viak neni ¢lenskym
statem téchto pravidel.
ndmoini piepravé zbozi neboli Hamburska pravidla o konosamentech. Tato pravidla
vSak nejsou tak Siroce vyuZzivdna jako Haagsko — Visbyskd, nebot’ zna¢né mnozstvi
hospodaisky vyspélych stitu tuto Umluvu neratifikovalo.

Prepravnim dokumentem je podle téchto umluv konosament, ktery zaroven
slouzi i jako potvrzeni o uzavieni pfepravni smlouvy. Dopravce odpovidad za Skodu
vzniklou ztratou ¢i poSkozenim zasilky nebo piekrocenim dodaci lhiity. Vyse ndhrady
Skody je stanovend pevnou ¢astkou, kterd se opét dd na zdklad€ dohody stran navysit.

Nejvyznamnéjsi imluvou upravujici vnitrozemskou vodni pfepravu neboli
mezindrodn{ fi¢ni pfepravu je Budapest'skd imluva o smlouvé o piepravé zboZi po
vnitrozemskych vodnich cestdch neboli CMNI, kterd je platnd od roku 2006. Ceska
republika je ¢lenskym stitem této Umluvy.

Tato Umluva je pouZitelna na viechny ¥iéni pfepravy, pokud misto nakladky a
misto vykladky lezi na izemi rGznych statQ, z nichz alespoi jeden je Clenskym statem
Umluvy. Pfepravnim dokumentem je nélozny list, ndkladovy list nebo jiny obdobny
dokument. Dopravce odpovida za Skodu vzniklou ztratou ¢i poSkozenim zasilky nebo
prekrocenim dodaci lhity. VySe ndhrady Skody je stanovena pevnou ¢éstkou, kterou

je ovSem mozné navysit.
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Namoini a fi¢ni dopravou se prepravuje objemny ¢i tézky naklad, ktery nelze
ptepravit po silnici, Zeleznici ¢i vzduchem. Nevyhodou vSak je dlouhd dodaci lhita a
nepfistupnost vodnich cest v ur¢itém rocnim obdobi.

V posledni kapitole jsou rozebrdany dodaci podminky INCOTERMS 2010,
které vydala Mezindrodni obchodni komora v Pafizi. Dodaci podminky predevs§im
souvisi s mezindrodni kupni smlouvou, nicméné se dotykaji i smlouvy piepravni, kdy
stanovuji podminky piepravy zboZzi, jeho nakladku a vykladku, pojiSténi zboZi a jiné
povinnosti prodavajictho a kupujiciho v souvislosti s pfepravni smlouvou. Na tyto

podminky je vSak nutno se ve smlouvée odvolat, jinak nejsou platné.
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Resumé

This work discribes the condtions of the international transportation of goods by
truck, by train, by plane and by ship. It also analyses the main convetions, such as
CMR, COTIF, Montreal Convetion, CMNI and Hamburg rules. Discribes rights and
obligations of the parties, responsibility of the carrier and compensation for damage.
The last chapter of this work deals with the terms of delivery INCOTERMS 2010,
which are usually part of the international purchase agreement. They are also very
important for transportation, because they contain provisions of the transportation and

insurance of the goods.
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