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Uvod

Mikroregion Radbuza se nachazi v Plzeniském kraji, v zapadni ¢asti okresu Plzen-jih.
Vznikl v bieznu roku 1999 z dtivodu spole¢ného postupu pfti feSeni otazek vznikajicich

v danych obcich mikroregionu.

Uzemi mikroregionu bylo osidleno jiz v mlad$i dobé kamenné. Mezi zajimavé
archeologické lokality patii napf. Hradec u Stoda, Dobfany, Chotésov ¢&i Celakovy.
Prave tudy vedla tzv. ,,pasovska®, ,,prachaticka‘, ,,Ceska* ¢i ,,solnd* stezka. Nazev Zlata

stezka se objevuje az poCatkem 16. stoleti.

Po 2. svétové valce bylo tzemi poznamendno jednak vysidlenim némeckého
obyvatelstva, jednak kolektivizaci. Narusen byl i tradi¢ni charakter mést a obci, a to jak
necitlivymi zdsahy do historickych staveb, tak novou vystavbou. USetfeny bohuzel

nebyly ani piirodni hodnoty tizemi, které utrpély zemédé€lskou a tézebni Cinnosti.

Zmény po roce 1989 vedly napt. k utlumu hornictvi, coz se negativné odrazilo na poctu
pracovnich mist v regionu, na druhou stranu vsak doslo k oziveni jinych hospodaiskych

aktivit. Otevfel se 1 prostor pro opravy pamatek a péci o ptirodni dédictvi.

Dnes ma mikroregion mnoho rozpracovanych i uspésné dokoncenych spole¢nych
projekti. Zejména se jedna o obnovu poutniho mista na K#¥izovém vrchu, vybudovani
systému sbérnych dvorli, odkanalizovani a c¢isténi odpadnich vod v povodi feky
Radbuzy, vybaveni pocitacovou technikou a vefejnym internetem vSech ¢lenskych obci.
Jednim z dilezitych projektt bylo vybudovani Stezky ptatelstvi a nasledné Panevropské

stezky z Prahy pftes Plzen a Norimberk az do Patize.

Bakalarska prdce méd ndzev Podniky a podnikani v regionu. Autorka se vénovala
mikroregionu Radbuza, ktery spolecné se svym pieshrani¢nim partnerem inicioval

vznik Panevropské cyklostezky. Nesledovala jen to, jaky vliv maji podniky a podnikéni



na rozvoj regionu ¢i mikroregionu, ale naopak, jak plsobi rozvoj regionu a

mikroregionu vybudovanim Panevropské cyklostezky na podniky a podnikani.

Cilem préace je na zaklad¢ dotazovani a prostudovani marketingové studie zjistit, jaky
ekonomicky pfinos ma vznik Panevropské cyklostezky. Zda ptilakala turisty a také jestli
je v regionu udrzi déle, vznikla-li nova pracovni mista, zda se zvySily trzby stavajicim
podnikateliim a dalSim ekonomickym subjektim, jestli v souvislosti s Panevropskou
cyklostezkou zacali podnikat novi podnikatelé. Jako podklady slouzila marketingova

studie, stranky mikroregionu, anketa a rozhovory se zainteresovanymi.



1 Charakteristika mikroregionu Radbuza

1.1 Situa¢ni analyza

1.1.1 Poloha

Mikroregion Radbuza lezi v Plzenském kraji, v zapadni ¢asti okresu Plzen-jih. Jméno
dostal podle protékajici feky Radbuzy. Vznikl v bieznu roku 1999 z divodu spole¢ného
postupu pii feSeni otazek vznikajicich v danych obcich mikroregionu. Jedna se o tizemi
venkovského charakteru o rozloze 470 km? s n¢kolika menSimi mésty, ve kterém zije
témet 37 tisic obyvatel. Tvoii jej svazek 27 ¢lenskych obci a je pfirozenym spadovym
lizemim pii fece Radbuze. Uzemim prochazeji diilezité dopravni tepny v kraji, jako jsou

dalnice D5, hlavni Zeleznice z Plzné do Schwandorf a letiSté Lin€.
1.1.2 Pfirodni podminky

Mikroregion vyuziva dobré mistni surovinové zakladny, kterou tvoii kaolin, kiemicité
pisky, cihlafské hliny. Kaolin zpracovavaji v mikroregionu Chlumcéanské keramické
zavody a.s. Pfi soucasné intenzité t€zby se predpoklada jeho rozsiteni k severu v ramci
vyhlaseného chranéného loziskového uzemi. Stiibrsky rudni revir je v Ceskych zemich
zfejm¢ nejstarsi, historicky doloZena té€Zebni oblast. Nejstar§i dokumentované zpravy
jsou z let 1183 a 1186, jsou starSi nez zpravy o dolovani v KruSnych horach a v Sasku.

Stiibro se dolovalo az do 20. stoleti.
Mikroregion spada do mirné teplé oblasti a klima oblasti je vnitrozemské.

V mikroregionu pievazuje hnédozemni typ pidy a podzoly. Podminky pro zeméd¢lskou

vyrobu jsou primeérné.



Hnédé lesni ptdy jsou typické pro celou Plzeniskou pahorkatinu. Oblast je zalesnéna
zejména pii hranicich mikroregionu. Rostou zde piedevsim lesy nepfirozené druhové

skladby, protoZe tizemi patii do bukového a jedlobukového vegetacniho stupné.

Nejvyznamnéjsim fenoménem tohoto tizemi je feka Radbuza protékajici mikroregionem
v délce piiblizné 29 km. Mezi nejvyznamnéjsi rybniky patii Velky rybnik u Mantova a
Touskovsky rybnik.

1.1.3 Osidleni

Charakteristika obyvatelstva

V mikroregionu Radbuza Zije 33 545 obyvatel (k 31. 12. 2011).
Vékovéa struktura v porovnani s Plzefiskym krajem i Ceskou republikou je velmi
piizniva. Je zde celkem vysoky podil obyvatelstva ptfedproduktivniho a produktivniho

veku a soucasné nizky podil obyvatelstva poproduktivniho véku.

Uzemi mikroregionu Radbuza obyva:
23 300 obyvatel produktivniho pfiblizné 70 %
5 265 obyvatel pfedproduktivniho véku 15,6 %
4 980 obyvatel poproduktivniho véku 14,4 %

Pocet obyvatel

Populacni vyvoj mikroregionu Radbuza byl v pribéhu devadesatych letech celkové
pfiznivy. Pocet obyvatel mikroregionu Radbuza v obdobi 1991-1993 klesal, od roku

1994 vsak dochazi k rtistu poctu obyvatel oblasti.



Obr. &. 1: Vyvoj poétu obyvatel v Zelezné Rudé a Eisensteinu
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat CSU

Tento vyvoj poctu obyvatel je zajimavy v porovnani s celkovym vyvojem poctu

obyvatel na tzemi celé Ceské republiky a Bavorska.

Obr. &. 2: Vyvoj poétu obyvatel (v mil.) v Bavorsku a Ceské republice
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1.1.4 Ob¢anska vybavenost

Skolstvi

V mikroregionu jsou zakladni Skoly v Dobfanech, Chlumc¢anech, ChotéSové a Stodé.
Malottidky (1.-5. ro¢nik) jsou v sidlech Hradec, Ves TouSkov, Vstis. Z dalSich zatizeni
jsou to zékladni umélecké Skoly Dobrany a Stod, Dim déti a mladeze Stod, Domov
mladeze Stod.

Stiedni Skolstvi je v mikroregionu reprezentované Integrovanou stfedni Skolou ve Stodé
a odpovida potiebam oblasti.

Vysoké skolstvi v regionu zastoupeno neni.

------

Zdravotnictvi a socialni péce

Sit’ zdravotnickych zafizeni je v soucasné dobé vyhovujici.

V mikroregionu je nemocnice s poliklinikou ve Stodé€, kterou zfizuje Okresni urad
Plzen-jih, ma 213 akutnich lizek. Toto zafizeni vytvaii nezbytny zaklad zdravotni péce
v tzemi.

V Dobrtanech je psychiatricka 1é¢ebna, kterd je také statnim zdravotnickym zafizenim,
jejimz zfizovatelem je Ministerstvo zdravotnictvi CR. Lé&ebna s kapacitou 1350 ltizek
ma celorepublikovy vyznam.

S ohledem na demografickou situaci mikroregionu Radbuza s pievahou obyvatelstva
poproduktivniho véku je uzemi nedostate¢né vybaveno socidlnimi zafizenimi. V oblasti
jsou tfi domy s pecovatelskou sluzbou v Dobianech (44 bytovych jednotek),
Chlumcanech (7 bytovych jednotek) a ve Stodé (16 bytovych jednotek). DalSim
zafizenim socialniho typu je Ustav pro mentalné postizenou mladeze ve Stodg.

Déle jsou po celém tzemi rozptylena ostatni nestatni zatizeni.



Kultura a sport

Dulezitym rozvojovym ptredpokladem k dosazeni stabilizace a rozvoje lidskych zdrojt
mikroregionu Radbuza je zvySeni imigrace obyvatel. Pro udrzeni silného vztahu
mistniho obyvatelstva ke svému sidlu a zaroven k vytvoreni vztahu obyvatel novych je
nutné zapojeni obyvatel do déni v obcich, obnova a rozvoj kulturnich a sportovnich

tradic.

V kulturnim zivoté hraji vyznamnou roli vSechna sidla mikroregionu, ktera rozvijeji
svoje kulturni tradice v souvislosti s rozvojem cestovniho ruchu. Ke zviditelnéni obci
mikroregionu a jejich rozvoji velkou meérou pfispivaji kulturni aktivity mistniho

obyvatelstva a poradani pravidelnych kulturnich akci.

Na tuzemi mikroregionu Radbuza neni muzeum, funguji zde dvé kina, v Dobtanech a
Chotésov€. Ke kulturnimu vyziti obyvatel mikroregionu pfispiva systém knihoven
(stiediskové knihovny Dobtany, ChotéSov a Stod). Obyvatelé izemi nemaji dostate¢né
moznosti kulturniho vyZiti, za kulturou vyjiZzd¢ji zejména do nedaleké Plzné. Velkym
problémem je sportovni vyziti obyvatelstva. Negativné se projevuje nedostatecné
mnozstvi modernich kvalitnich sportovist. Podpora sportovnich zafizeni ze strany obci

muze vést k dalSimu zvysSeni jejich poctu 1 v mensich sidlech mikroregionu.

Limitujicim prvkem je nedostate¢na podpora neziskovych organizaci a péce o hmotné a

dalsi kulturni pamatky.

1.1.5 Ekonomika

Ekonomicka vykonnost
Ekonomickd vykonnost je obvykle charakterizovdna pomoci standardnich

ekonomickych ukazatelti - hrubého domaciho produktu, objemu vyroby, urovné¢ mezd.



Tyto udaje jsou vSak zjiStovany pro vétsi tzemi, nez je rozsah mikroregionu (napf.

cvwr

domacim produktem na osobu.

Jedinym relevantnim ukazatelem pro celkové hodnoceni ekonomiky mikroregionu
Radbuza je danova vytéznost obci. Primérna danova vytéznost za mikroregion Radbuza
byla v minulych 20 letech vzhledem k Ceské republice podpriméma. Nyni byl

zaznamenan trend pozvolného ristu daiové vytéznosti.

Struktura ekonomické zakladny

Podle zaméstnanosti obyvatel v jednotlivych odvétvich ndrodniho hospodaistvi
prevlada v mikroregionu Radbuza primysl a stavebnictvi. Plisobi zde sice maly pocet
ekonomickych subjektii nad 10 zaméstnanct (cca 25), ale nachazeji se zde tii nejvétsi

podniky okresu Plzen-jih.

Oblast mikroregionu Radbuza byla dfive velmi vyznamna téZbou uhli, nebot’ toto zemi
bylo soucéasti Plzeiiské panve. V soucasné dob¢ se zde t€Zi kaolin a cihlafské hliny, které

jsou zpracovavany na uzemi mikroregionu.

Vyznamné postaveni zaujima ve zdejSi oblasti zemédélstvi, které spoluvytvari
charakteristiku mikroregionu. Zeméd¢lské subjekty pusobici v mikroregionu se potykaji
se vSeobecnymi problémy tohoto odvétvi, zejména s klesajicim odbytem a s nizkou
rentabilitou. V oblasti rostlinné vyroby pievazuje péstovani obilovin, olejnin a lusténin,
v zivo¢isné vyrobé chov skotu a prasat. Nejvyznamnéjsi v chovu prasat na tuzemi
mikroregionu Radbuza je velkokapacitni objekt akciova spole¢nost Vysoka u Dobfan,
ktery ptfedstavuje technologicky i hygienicky Spickovy objekt pro vykrm jednorazovym

zastavem 30 tisic kust prasat.



Mezi tradi¢ni obory primyslové vyroby patii na 1zemi mikroregionu Radbuza primysl
keramiky a stavebnich hmot a déale dfevozpracujici primysl. Sidli zde nejvyznamné;si

prumyslové podniky okresu Plzen-jih.

Nejvétsim podnikem mikroregionu je akciova spole¢nost Chlumcanské keramické
zavody. Primysl stavebnich hmot je zalozen na mistni surovinové zakladné. Je
reprezentovany spoleénostmi s.r.o. Ceské cihelny-Josef Meindl, Hebel Chluméany a
Bogl-Krysl. Dalsim vyznamnym odvétvim je prumysl elektrotechnicky (Pregamont,
s.r.0., Stod, MD Elmont, s.r.o., ChotéSov) a dievozpracujici (OTM Produkt, k.s., Stod).
Transform, s.r.o., Stod je zpracovatelskym zidvodem na recyklaci smésného

komunalniho plastového odpadu.

Sluzby v mikroregionu jsou soustfedény zejména do meést a vétSich obci (Dobtany,
Stod, Chotésov, Chlumcany). V oblasti jsou sluzby méné rozvinuté, presto z hlediska

zaméstnanosti obyvatel mikroregionu zaujima terciarni sektor druhé misto.

Z hlediska dalsiho rozvoje mikroregionu mé velky vyznam podpora malého a stfedniho
podnikani a zvySeni zajmu investori o uzemi. V jednotlivych obcich mikroregionu
Radbuza se nachézi dostatecné mnozstvi rozvojovych lokalit pro moZnou realizaci

podnikatelskych zamért, které mohou ptilakat dalsi investory do oblasti.

Trh prace

Ptechod nas$i ekonomiky z centralné¢ pldnovaného systému na trzni hospodafstvi
zpusobil v devadesatych letech zmény na trhu prace. Dochdzi k prohlubovani rozdilu

mezi nabidkou a poptavkou na trhu pracovnich sil.

Vyvoj miry nezameéstnanosti od roku 1996 v mikroregionu Radbuza odpovida
celorepublikovému ristovému trendu. Do roku 1997 mira nezaméstnanosti nepiesahla

2 % a jeji rist byl velmi pozvolny. K vyrazné zméné situace doslo v druhé poloviné



roku 1998, kdy vlivem obtizné situace v n€kterych oborech (zemédélstvi a stavebnictvi)
doslo k rychlému zvySeni miry nezaméstnanosti. V roce 1999 ndarlist miry
nezameéstnanosti pokracoval, 1 kdyZ se tempo rstu ponc¢kud snizilo. Ke konci roku
1999 dosahla mira nezaméstnanosti v mikroregionu Radbuza 6,15%. V roce 2000 doslo
k mirnému poklesu nezaméstnanosti v mikroregionu a ke konci tohoto obdobi se jeji

mira pohybovala kolem 5,5%.

Soucasna nezaméstnanost

Z vyvoje miry nezaméstnanosti je patrné, ze mikroregion je zavisly na celkovém vyvoji
ekonomiky, navic je zde niZz§i nabidka pracovnich pfileZitosti a mikroregion nema

dostate¢ny vlastni potencial k eliminaci negativniho vnéjSiho vyvoje.

1.1.6 Doprava

Dopravni sit’

Mikroregion Radbuza ma vyznamnou dopravni polohu. Hned dva hlavni silni¢ni tahy
sméfuji na hrani¢ni pfechod Folmava a Zelezna Ruda. Jedn4 se o silnici 1/26 ve sméru
Plzen - Dobtfany - ChotéSov - Stod - Domazlice a /27 Plzen - Prestice - Klatovy.
Vyznamnou komunikaci je silnice I1/230 Stiibro - Stod - Pfestice - Nepomuk. V oblasti
maji velky vyznam silnice III. tfidy. Technicky stav silnic neni pfili§ dobry, neustale se
zhorsuje v dusledku rastu dopravniho zatizeni (zatéz kamionovou dopravou — silnice
[11/1840) a nedostatku financi na jejich udrzbu. Hlavni problémy silnice /26 na Gzemi
mikroregionu jsou soustfedény v sidlech Stod a ChotéSov, kde je nezbytné jejich silni¢ni
obchvaty koordinovat s variantnimi zaméry na prestavbu Zelezni¢ni sité. Negativn¢ se

projevuje 1 nedofeSeni obchvatu mésta Plzné.



Mikroregionem prochazeji paraleln¢ se silnicemi prvni tfidy dva hlavni Zelezni¢ni tahy
¢. 180 a ¢. 183. Tyto Zeleznice spolu s hlavni silnici umoziiuji mikroregionu dobrou
dopravni dostupnost a propojuji ho s okolnimi okresy, mikroregiony a zahrani¢im.
Velkym problémem je spojeni obci mikroregionu, center mikroregionu a ostatnich meést

okresu v zapadovychodnim sméru.

Ekonomickym pfinosem pro mikroregion mize byt fungovani letisté¢ Lin¢ se smiSenym
provozem (vojenské letisté, zachrannd sluzba, nakladni doprava). Na nejvysSim stupni
vyznamnosti v pfipadé¢ dopravni sit€¢ stoji mésto Plzen, které je kiizovatkou silnic 1

zeleznic celého okresu Plzeii-jih.

Dopravni obsluZnost

Jednim z nejvétsich problémti mikroregionu Radbuza se jevi dopravni obsluznost, ktera
je z hlediska potieb nevyhovujici. Nedostatecna obsluznost je limitujici pro dalsi rozvoj
mikroregionu a zachovani Zivotaschopnosti sidel. Velka ¢ast obyvatelstva mikroregionu

vyjizdi do mésta Plzn€ do zaméstnani, Skol ¢i za kulturnim vyzitim.

Dopravni obsluznost je zajisStovana zelezni¢ni, ale ptfedevsim autobusovou dopravou.
Negativni dopad na obsluznost tzemi méla redukce autobusovych spoji po roce 1990,
kdy se obsluznost vyrazné zhorsila. Obce nemaji dostatek financi na zlepSeni stavajici

situace.

Problémem je 1 nepruznost piepravcil v uspokojeni hlavnich pozadavki obci. Neni zcela
dofeSena ani névaznost autobusovych a Zelezni¢nich spojli. Projevuje se maly zdjem

ptepravci o spolupraci s obcemi.

Ditsledkem nedostate¢né dopravni obsluznosti je silny nartst individualni automobilové
dopravy, ktera zvySuje dopravni zatéz, ma Spatny vliv na bezpecnost silni¢niho provozu

a zivotni prostiedi.



Technicka infrastruktura

V zasobovani elektrickou energii nejsou v mikroregionu vazné€j$i problémy. V roce
1997 v ramci propojeni Chrastu u Plzn€ — elektrarna Temelin byla dokoncena vystavba
vedeni 400 kV v tiseku Nezvéstice — PfeSice — Stod. Rozvodna Dolni Lukavice u Ptestic
transformuje 110/22 kV jednak na Dobtany, jednak na Stodsko a Domazlice. Z hlediska
odborné plisobnosti a obhospodarovani majetku rozvodnych siti a transformatort je
mikroregion pod pusobnosti rozvodného zdvodu Domazlice a Klatovy. S postupujici
plynofikaci sidel lze ocekavat pokles spotieby elektrické energie pro vytdpeni

domacnosti.

Na tizemi mikroregionu jsou plynofikovana sidla Dobfany, Chlum¢any, ChotésSov, Stod,
Stielice, Prestavlky, Dnesice, Lhota, VstiS. Zajem o plynofikaci projevuji i dalsi obce.
Ocekavany vyvoj cen zemniho plynu muize vSak vést k poklesu zajmu o dalsi
plynofikaci. Proti tomu pitisobi vSak vyhody zemniho plynu (snadna manipulace,

pohotovost) a o¢ekavany vyvoj zdrazovani i dal§ich druhii energii.

Vodni hospodafstvi je dileZitou sloZkou technické infrastruktury. Cely okres Plzen-jih
je z hlediska poctu obyvatel pfipojenych na vefejny vodovod na velmi nizké urovni,
dlouhodobé& se fadi na posledni mista v Ceské republice. Velky podil v zisobovani

obyvatel vodou maji vlastni studny, jejichz kvalita vody je vSak zna¢né rozdilna.

K hlavnimu provozovateli vodovodl patii v mikroregionu Radbuza Vodohospodaisky
servis, s.r.o., Dobfany. V disledku nedostatku financi stagnuje vystavba CdistiCek
odpadnich vod, i kdyz samotné obce maji zajem na jejich budovani a optimalnim

vyuZiti.



1.1.7 Cestovni ruch
Piirodni a kulturné historické zajimavosti

Mikroregion Radbuza ma znac¢ny piirodni a kulturni potencial, ktery vSak neni
dostate¢né¢ vyuzit. Je to dano predevsim nedostate¢nou obsluznosti izemi, zanedbanosti

sluzeb a nizkou propagaci iizemi.

Ptirodni dominantou je feka Radbuza, ktera spolu se svymi pfitoky vytvaii hustou sit’
vodnich tokdi. Mezi nejvyznamnéj$i rybniky patii Velky rybnik u Mantova a
Touskovsky rybnik. Pfitazlivé z hlediska cestovniho ruchu jsou i dal$i ptirodni
zajimavosti, napf. rozsahlé lesni celky v okrajovych c¢astech uzemi, Clenity reliéf,

pamatné stromy i1 vyskyt vzacnych druhi rostlin a Zivoc¢icha.

V oblasti 1ze nalézt mnoho historicky cennych objektii, z nichz vynika byvaly klaSter
premonstratek v ChotéSove. Jeho stav  je v soucasné dobé havarijni, na obnovu
prichazeji kazdym rokem stale nedostatecné finan¢ni ptispévky z Ministerstva kultury.

K historii obce Chotésov a jeho klastera se vaze byvalé poutni misto Kiizovy vrch.

V Dobianech byla vyhlaSena méstska pamatkova zona, jez je charakteristickd spojenim
venkovské architektury s architekturou méstskou. Dale stoji za zminku historicky cenné
opravené kostely v Dobtanech, Vsi Touskové a ChotéSové a také dochované kaple a
kapli¢ky v Chlumé&anech, Honezovicich, ve Stodé a ve Vodnim Ujezdé. Za zminku stoji
1 venkovsky zamek v obci Prestavlky. Z technickych pamatek vynikd zejména goticky

kamenny most ptes feku Radbuzu v Dobtanech.
Piedpoklady materialné-technické zakladny

Soucasti materidlné-technické zakladny je infrastruktura slouzici zcela nebo zcasti

cestovnimu ruchu. Sluzby cestovniho ruchu, pokud jde o stravovaci a ubytovaci



kapacity, nejsou v oblasti zajiStény dle potfeb. V mikroregionu Radbuza pievazuje

navstévnost kratkodoba a sezonni.

K nejnavstévovangjSim pevnym ubytovacim zafizenim patii v mikroregionu Radbuza
hotel Vakor ChotéSov. Stravovani a nocleh zajisStuje také motorest Alfa ve Stode¢.

Restaurant Modra hvézda v Dobtanech rozsifila své sluzby o ubytovani. V Bélé nad

Radbuzou je restaurace a penzion Radbuza.

Dalsi stravovaci zatizeni dostate¢na pro cestovni ruch z hlediska sortimentu jidel a
provozni doby jsou zejména soustiedéna do mést (Dobtany, Stod) a né€kterych obci pfti
silnici 1/26 a I11/1840. V mikroregionu je nutné vybudovat dostacujici sit’ téchto sluzeb.
Mikroregion ma vhodné lokalizani ptedpoklady pro vystavbu rekreaCnich objekta,
podminky pro rozvoj cykloturistiky a pési turistiky, jezZ mohou pfispivat k vyrazngjsi a
dlouhodobéjsi navstévnosti zemi. Nejzajimavéjsi mista mikroregionu Radbuza lze
poznat na cyklotrasach a turistickych trasach. V mikroregionu vSak chybi ptijcovny kol

i dalsi dopliikova zatizeni.
1.1.8 Zivotni prostiedi
Ochrana prirody a krajina

Na vzhledu krajiny se vyrazné projevila tézba uhli v minulosti i téZba nerostnych
surovin. Rozsahla uzemi vyZaduji sanacni opatieni. Cast izemi je 1 nadale chranéna pro
tézbu. To milZze negativné ovlivnit zelent ve volné krajin€ i vyuziti zeméd¢lského a

lesniho piidniho fondu.

V mikroregionu se projevuje vyrazny nedostatek rozptylené zelen¢ ve volné krajing€, coz
souvisi s diivéjSim zpisobem hospodateni statniho statku. Tento fakt snizuje atraktivitu

nekterych lokalit a zvySuje erozni ohrozeni uzemi. Pravé realizaci protieroznich



opatfeni je nutno vénovat velkou pozornost. Je zpracovdn mistni Gzemni systém

ekologické stability, ktery je postupné zapracovavan do izemnich planti obci.

V mikroregionu Radbuza se nevyskytuje zddné chranéné tizemi, kromé jedné prechodné
chranéné plochy vyhlasené z diivodu ochrany biotopu vzacnych zivocichu. V uzemi se

vyskytuje n¢kolik lokalit s bohatym vyskytem chranénych rostlin a zivo¢ichd.

Ochrana ovzdusi

vvvvvv

ovlivnit Zivotni prostfedi. Na uzemi mikroregionu neexistuje zadny zdroj znecistovani,
ktery by mél rozhodujici vliv na emisni a imisni situaci v okrese, nebot’ vSechny velké
zdroje zneciStovani ovzdus§i vyhovuji emisnim limitim. Na kvalitu ovzdus$i maji vliv
pfedevsim malé zdroje zneciStovani spolu se vznikem inverznich situaci v udoli feky

Radbuzy.

Pozitivnim jevem je pokracujici zména systému vytapéni vyznamnych zdroji, mést a
obci mikroregionu.V poslednich letech stoupd negativni vliv rostouci automobilové

dopravy.

Vyrazny vliv na kvalitu ovzdusi, hluk 1 na udrZeni Zivotaschopnosti nékterych obci
mikroregionu muze mit fungovani letist¢ Lin¢. Mikroregion Radbuza se jako celek
aktivné zapojil do feSeni tohoto ozehavého problému s cilem minimalizovat negativni

vlivy.
Ochrana vod

Reka Radbuza stale patii k nejznedisténgjsim tokéim pfitékajicim do Plzng, v poslednich
letech ale doSlo k vyraznému zlepSeni v ukazatelich kyslikového rezimu ze IV. tfidy

(organicky uhlik) na II. tfidu (CHSKMn). Chemické ukazatele vSak fadi tisek této feky



na uzemi mikroregionu stale do V. tfidy (dusitanovy a dusi¢nanovy dusik) a ukazatele
bakteriologické do IV. tiidy (kolibakterie). V letech 1994-1995 byla kvalita vody

soustavn¢ sledovana ve dvou profilech, a to mezi okresy Domazlice a Plzeii-mésto.

Z hlediska krajinotvorné¢ funkce vodstva i mozného vyuzivani vodnich zdroji ma
vyznam ochrana feky Radbuzy samotné 1 jejich pfitokd, napf. Merklinky. Znecisténi
povrchovych vod se mize stat limitujicim pro vyuziti uzemi. Kromé velkych sidel je

nutno navrhnout efektivni zptsoby likvidace odpadnich vod 1 v sidlech mensich.

Nakladani s odpady

VSechny obce mikroregionu Radbuza jsou cleny Sdruzeni okresu Plzen-jih pro
odpadové hospodafstvi. V oblasti separovaného sbéru se mikroregion vyznacuje dobrou
urovni vybavenosti obci. Pfesto v Uzemi zistdvaji nedofeSeny nékteré problémy

nakladani s odpady.

Firma Ingeo, s.r.o. provozuje jedinou velkokapacitni skladku odpadi Vysoka u Dobtan
v okrese Plzen-jih. Na skladku se ukladaji 1 odpady z okolnich okresi. Z hlediska
soucasné platnych pravnich norem v oblasti sklddkovani odpadii je provoz tohoto
zatizeni ke zneSkodnovani odpadii bezproblémovy. Svoz domovniho odpadu
zabezpecuji firmy Eko-Separ Nytany a ZapadocCeské komunalni sluzby Ingeo Group,

spol. s r.o0.

Obce prostfednictvim ucelového sdruzeni plni zakonnou povinnost likvidace
nebezpecnych odpadii od obcanll. V zépadni ¢asti mikroregionu sili potfeba vystavby
skladky na stavebni sut’. Problémem je feSeni likvidace kompostovatelnych odpada a

odbyt separovanych slozek komunalniho odpadu.



Vyznamnym krokem racionalizace nakladani s odpady se mohou stat sbérné dvory,
které nabidnou obcaniim komplexni sluzby. To se vSak neobejde bez ekologické

vychovy obyvatelstva jak v rodinach, tak 1 ve Skolach.

1.2 SWOT analyza

Stejné jako ve vyrobnich podnicich, tak se i ve vetejné sprave uplatiiuje SWOT analyza.
Jde o metodu, kterd navazuje na podrobnéjsi situacni analyzu mikroregionu. Principem
metody je definovani silnych a slabych strdnek mikroregionu, které charakterizuji
souasny stav a navazuji definici rozvojovych pftileZitosti a predpokladi a soucasné

rizik a ohrozeni, které by mohly nastat.
1.2.1 Silné stranky

* Vyznamna dopravni poloha mikroregionu

* Fungujici ptihrani¢ni spoluprace

* Tradi¢ni primyslova vyroba zalozena na mistnich surovinovych zdrojich
* Dostatecna nabidka rozvojovych lokalit a ploch pro bydleni

* Fungovani nemocnice s poliklinikou Stod

* Spoluprace obci pti budovani technické infrastruktury

* MnozZstvi pfirodnich a kulturnich atraktivit

* Vysoka kulturni a spolecenska aktivita obyvatel
1.2.2 Slabé stranky

* Uzemi ovlivnéné té¢Zbou surovin
* Nevyhovujici stav dopravni a technické infrastruktury
* Uzemi poznamenano vysidlenim némeckého obyvatelstva a kolektivizaci

* Znecisténi feky Radbuzy



NarusSen tradi¢ni charaker mést a vesnic necitlivymi zasahy do historickych staveb

Nizka vybavenost bytil

* VyS$8i zamé&stnanost v zemédé&lstvi oproti republikovému primeéru

Nevyhovujici infrastruktura a sluzby pro podnikani
* Nepiiznivd vékova struktura obyvatelstva

* Omezené moznosti kulturniho a sportovniho vyziti

1.2.3 Prilezitosti

Vybudovani Stezky pratelstvi

Ziskani novych investori a rozvoj podnikatelskych aktivit

Otevrel se 1 prostor pro opravy pamatek a péci o prirodni dédictvi

ZlepSeni ob¢anské vybavenosti a rozvoj sluzeb

Zajisténi kvalitniho zivotniho prostiedi

Posileni vazeb uvnit i vné mikroregionu

Realizace integrovaného dopravniho systému ve vazbé¢ na Plzen

Vyuziti leti§té Ling

Posileni mimoprodukénich funkei a rozvoj sluzeb v zeméedélstvi

* Rozvoj cestovniho ruchu a k tomu potiebné infrastruktury

Oziveni kulturnich tradic a rozvoj kulturnich a sportovnich aktivit

Dokonceni vodohospodaiské infrastruktury

1.2.4 Ohrozeni

Ekonomické problémy vyznamnych zaméstnavatelit a s tim spojeny rychly narast

nezameéstnanosti

Zaostavani technické a dopravni infrastruktury

Zvysovani dopravni zatéze

Znecistovani zivotniho prostiedi



Devastace kulturniho dédictvi

Starnuti obyvatelstva a s tim spojené nedostate¢né socialni zabezpeceni [8]

1.3 Management mistniho a regionalniho rozvoje

Tiebaze management mistniho a regionalniho rozvoje je relativné novou disciplinou,

tak jiz dnes miiZzeme uvést fadu problému a nedostaki.

pfilisnd politizace mistniho a regiondlniho rozvoje

prosazovani individualnich zajmi na tkor ostatnich

nedostatek strategického mysleni a jednani

orientace na ziskavani vnéjsich zdroju, bez vazby na mistni potieby

Casto se nechdvaji strhnout nejriznéj§imi modnimi trendy - vSichni chtéji
cyklostezky, prumyslové parky, masové zakladaji dobrovolné sdruzeni obci a mést

atd., aniz by provedli analyzu toho, co jim realizace takovych projektd pfinese

Strategie mistniho rozvoje by méla:

kontinudlné€ reagovat na ménici se podminky vnéjsiho prostiedi

vnést do komunélni a regionalni politiky konzistentnost a tim pteklenout personalni
zmény ve vedeni mésta

zamezit ad hoc rozhodovani bez zohlednéni Sirsich souvislosti a dopadi

byt platformou pro obnovovani divéry ob¢ani a podnikateli

byt vychodiskem ptirozené vychovy ke spolupraci v ramci mistniho spolecenstvi[4]



2 Vliv hranice na socioekonomické prostredi cesko-

bavorského pohranici

2.1 Socioekonomické prostiedi ¢esko-bavorského pohranici

Vice nez 40 let rozdélovala tzv. "Zeleznd opona" vychodni a zapadni Evropu. Nebyla to

jen hranice fyzicka, ale i politicka a ideologicka.

Padem zelezné opony v roce 1989, vstupem do Evropské unice v roce 2004 a
zaclenénim do Schengenského prostoru v roce 2007 jiz nebyly zZadné piekazky k vyvoji
a rozvoji cesko-bavorského pohranici a to v nejriznéjSich oblastech. Tim se oteviraji
nové moznosti. Ceska republika se stala aktivnim uc¢astnikem regionalné politickych

zmén ve stfedni Evropé.

Ptihrani¢ni region je velmi specifickym tzemim. Je v kontaktu se sousednimi regiony a
pfitom tvoii ochranou zénu svych jader. Kazdy piihrani¢ni region ma sva specifika,
protoze je nejvzdalenéjSim tzemim od centra spole¢ného Zivotniho prostoru. To se pak

projevuje v jeho regiondlnim rozvoji. Nejmarkantnéj$i je horsi kvalita infrastruktury

oproti centralnim regiontim.

Cesko-bavorské pohrani¢i po roce 1989 vyznamné zménilo polohovy potencial. Na
makroregiondlni urovni se stdvd vyznamnym tranzitnim regionem, ale na
mikroregionalni Grovni zlstava okrajovym regionem. Proto bylo tieba nového ptistupu

v planovani, organizaci, v aplikacich 1 v regionalnich védach.

Na problematiku regionalniho rozvoje perifernich regionii se lze divat z rGznych

hledisek. Hlavnim problémem zminénych rozvojovych teorii je postiZzeni a vysvétleni



tendence ptirozené¢ho vyvoje regionu, jaddrové oblasti 1 perifernich subregiont. Zakladni
rozd¢leni teorii je dvoji:

Konvergencni piedpoklada, ze vyvoj subregionti ma ptirozenou tendenci k vyrovnavani
rozdilt, a na druhé stran¢ teorie

divergen¢ni tvrdi, ze se naopak budou rozdily mezi jadrovou oblasti a perifernimi
subregiony zvétSovat.

Socialné-lokalni piistup se orientuje na piinos rozvoje regionu pro zlepSeni lokéalnich

podminek Zivota, regionalniho rozvoje domacnosti, podniki i instituci.

V regionalnim rozvoji perifernich regionit musime kombinovat exogenni teorie rozvoje
s progresivnimi rozvojovymi teoriemi. Hlavnim specifikem je ovSem rozdilnost
socidlné-ekonomického prostiedi v perifernich regionech, které tvoii meziprostor mezi
regiony s veétsi gravitacni silou jejich jader. To vnasi novy prvek, k tradi¢nim institucim
se vztahem k regiondlnimu rozvoji nové pfistupuji pfeshranicni instituce sdruzujici

euroregion na statni hranici, kde vznikd pteshrani¢ni sdruzeni obci.

Spravou je evropskd komise, vlada, krajsky ufad, obecni ufad a samosprava, cozZ je
evropsky parlament, narodni parlament, krajské a obecni zastupitelstvo. V ramci
regiondlni politiky napliuji v perifernich regionech piedev§im teorie exogenniho
rozvoje prostiednictvim dotacni politiky, daflovych vyhod, externich investic a dalSich.
Pozitivnim efektem bylo zlepSeni infrastruktury v perifernich regionech, navazani

preshrani¢nich kontaktli, véetné spoluprace pti ziskavani dotaci.

Rozvojové plany a rozvojové strategie pomahaji témto strategiim.
Euroregiony, pieshrani¢ni sdruzeni obci, plni funkci zprosttedkujici instituce pii rozvoji

exogenni cestou. To je patrné i z rozvojovych strategii. [1]

Mydral tvrdi, Ze problémy nerovnomérného regionalniho rozvoje je tfeba studovat v

souvislostech s analyzou socidlnich rozdill, coz je oblast, kterd byla podle n¢j velmi



zanedbana. Predpokladd, Ze pozitivni impulzy se $ifi siln€ji v dobé prosperity nez v

dobé ekonomické recese.

Vyvoj meziregionalnich rozdild probihd podle Mydrala ve tfech fézich, jez lze
schematicky popsat Gaussovou kiivkou, takze k nejvétsim rozdilim mezi regiony
dochazi v prostiedni, tedy druhé fazi. V prvni fazi dochéazi k selekci, respektive
diferenciaci v uspesnosti aktérti, ve druhé fazi dosahuji rozdily maxima, kdy uspésné
subjekty vyuZivaji v maximalni mife svou pievahu, a ve tieti fazi se rozdily snizuji
piedevsim ristem vzajemné provazanosti, respektive ohranicenosti celého systému. Ke

konvergenci dochazi ve treti fazi diky lokalizaci firem do zaostalejSich regiont.[6]
2.2 Panevropska cyklostezka v kostce

Euroregiony v Ceské republice vznikaly na zakladé dobrovolného rozhodnuti mést a
obci v pohrani¢nich oblastech Ceské republiky. Jsou zastoupeny predstaviteli mistnich
samospravnych instituci. Podporuji realizaci projektd, které napomdhaji odstranovat
nevyhody z polohy tizemi hranic, buduji nové vztahy a vytvaieji novd ekonomicka a
socialni partnerstvi mezi institucemi vefejné spravy, podnikatelskymi subjekty a

nevladnimi neziskovymi organizacemi.[2]

Panevropska cyklostezka - je jednou z vyznamnych mezinarodnich cyklotras, které
prochézeji Plzeiskym krajem. Spojuje Prahu s Pafizi a prochazi mnohymi vyznamnymi
mésty, jako jsou Norimberk & Strasburk. Z celkovych 1537 km vede v CR 227 km,
dalsich 670 km prochézi Némeckem a 640 km Francii. Projekt mezinarodni cyklotrasy
spojujici dvé vyznamné evropské metropole pies Némecko byl iniciativou némecké

strany.

O vytvoteni Panevropské cyklotrasy z pivodné vytvoiené cyklostezky Pratelstvi se

zasadil zejména okresni rada Simon Wittmann. Panevropska cyklotrasa byla slavnostné



oteviena v dubnu 2008 v Norimberku. O otevieni informovala naSe i némeckd média.
Usek z Norimberka do Prahy projizdél $tab némecké televize ZDF, ktery o cesté
odvysilal velkou reportdz. V Némecku vede Panevropska cyklotrasa po siti zna¢enych

cyklostezek, ve Francii ¢asto kopiruje vodni toky.

Podle ceské terminologie by mélo byt uvadéno Panevropska cyklotrasa, nikoli
cyklostezka. Cyklostezka je totiz pojem uzivany u nas pro komunikaci se specifickymi
parametry urcenou cyklistim, zatimco cyklotrasa je smérovym znacCenim vyznacena

cesta pro cyklisty z mista A do mista B po rozlicnych typech komunikaci.

Prvotni népad vybudovat cyklostezku mél Simon Wittmann, okresni rada bavorského

Neustadtu a.d. Waldnaab.

Otevieni cyklostezky se zucastnil i starosta z Bélé nad Radbuzou Libor Picka. Slovo
dalo slovo a tak vznikl napad vybudovat pteshranicni stezku pratelstvi, ktera se stala

zékladem Panevropské cyklostezky.

U nas tak mezi Prahou a Plzni vede po znacené cyklotrase CT 3, tzv. trojka, jak se ji
Casto fika. Vede vétSinou mimo komunikace, zEasti po nové vybudovanych stezkach
mikroregionu Horni Berounka. Z Plzné pokracuje Panevropskd cyklotrasa od hlavniho

cyklistického rozcestniku ve Struncovych sadech jako CT 37 aZ na némecké hranice.

Za hrani¢nim piechodem Zelezna/Tillyschanz se trasa napojuje na cyklostezku, ktera ji
po nékolika kilometrech ptfivede do Eslarnu k oblibené Bocklradweg. Pravé tato asi
padesatikilometrova cyklostezka vybudovana mezi Eslarnem a Neustadt a.d. Waldnaab
na télese byvalé zeleznice byla zdkladem cyklostezky Pratelstvi (Neustadt a.d.
Waldnaab - Béla nad Radbuzou - Stiibro), ktera se po nckolika letech stala casti

mezinarodni Panevropské cyklotrasy.



Partnerem projektu na bavorské strané je okres Neustadt a.d. Waldnaab.

Pozdg¢ji se k projektu pridala i Francie.

Vétsina cestovateli se na dalkové trasy vydava alespoil na tyden, k projeti 1537 km
mezi Prahou a Patizi pottebuje primérny dalkovy cyklista dva tydny.

»dtudie z Némecka pfitom ukazuji, ze cyklista utrati denné¢ v priméru vic nez
motorizovany turista," ¥ikd Daniel Mourek z Nadace Partnerstvi, ktera zastupuje Ceskou
republiku v Evropské cyklistické federaci (ECF). ,,Je pfitom Setrnéj$i k zivotnimu
prostiedi a mnohdy podporuje sluzby v ekonomicky méné rozvinutych regionech,"

dodava Daniel Mourek.

Cyklist na nasich dalkovych mezinarodnich trasach rok od roku ptibyva. Nejde pouze
o Némce, ale i Holand’any nebo o Brity. Nase krajina se jim totiz velice libi.
Panevropska cyklotrasa vede jak v Némecku, tak v Cechach i ve Francii po stavajicich
cyklotrasach. Po nékolika letech komplikovanych jednani s Lesy CR se jiz podatilo
dohodnout rozsah stezek v piiméstské oblasti Stiibra, kde by tak mély vzniknout prvni
useky cyklostezky na Panevropské cyklotrase mezi Plzni a hranicemi s Némeckem. Tim
byl u¢inén diilezity posun v feSeni problematickych mist na trase v Plzeiiském kraji.

,Potencidl dalkovych cyklotras je u nas podcenovan, prestoze za hranicemi v Némecku
a Rakousku mame v evropském méfitku asi nejvétsi skupinu potencialnich klientl -
dalkovych cykloturistd," fika nadrodni cyklokoordinator Jaroslav Martinek. ,,Vytvofit jim
v CR srovnatelné podminky pro bezpe¢nou cestu s nalozenymi koly je zakladnim
piredpokladem k tomu, aby k ndm jezdili. Nasim spolecnym cilem na ndrodni a
regionalni Grovni pak musi byt k nim tuto nabidku dostat. To je jednim z cili projektu
Cesko jede, ktery chce spoleéné nabizet produkty z celé CR naSim i zahraniénim

cyklistim," fika Martinek.



Cyklotrasa, ale i ostatni pieshrani¢ni cyklistické projekty slouzi nejen sportovnimu

rrrrr
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2.2.1 Stavba v ¢islech

Projekt Opatieni ke zkvalitnéni Panevropské cyklotrasy/Neustadt a.d.W-Stiibro byl
financovan z opera¢niho programu Cil 3.

Pieshrani¢ni spoluprace Ceska republika - Svobodny stat Bavorsko

Celkové naklady na vystavbu usekii A a D Panevropské cyklotrasy: 7879 661 K&

Z toho: - tisek A (1.262 m, z toho obec Sytno 1.128m a Sttibro 134m): 4280 020 K¢
(oprava mistni komunikace Lhota u Stfibra - Sytno (1,262 km))
- usek D (2.013 m, z toho Stiibro 1.670m a obec Vranov 343m) 3 599 641 K¢
(rekonstrukce lesni cesty ,,zelezni¢ni most na trati 170 -
ktizovatka s MK v obci Vranov" na vetejnou ucelovou
komunikaci pro cyklisty a dopravni obsluhu. (2,013 km))

Dotace:

a) z prosttedkt Evropského fondu 75 % z celk. uznat. ndkladii max. 224 073 EUR

b) z prosttedkll Statniho rozpoctu 5% z celk. uznat. ndkladi.  max. 14 938 EUR

¢) ptispévky od obci: - Sttibro 1200 000 K¢
- Sytno 730 626 K¢
- Vranov 222 126 K¢
Termin podani ispésSné grantové zadosti: 03/2010

Termin podéani prvni neuspésné zadosti (zahrnovala i useky B a C): 09/2009

Celkova poZzadovana ¢astka na useky A, B, Ca D cca 20 000 000 K¢
Termin realizace: 10/2010 - 10/2011

Zhotovitel stavby: TREPART s.r.0.[9]



2.2.2 Zlata stezka

Zlata stezka je soustava stfedovékych obchodnich cest mezi Pasovem a jihem Cech.
Zatina 1 km severné od Horské Kvildy na Sumavé. Jeji sou¢asti je naucna stezka.

Zékladni informace nau¢né stezky:

Typ historicka stezka/naucna stezka
Délka celkem 145 km
Znaceni zluta znacka

Lokalizace  poloha Sumava
Start Fiirsteneck

Cil Prachatice/Vimperk/Finsterau

ZboZi po Zlaté stezce dopravovali soumari

Zlata stezka (némecky Goldener Steig) je souhrnny nazev pro systém severo-jiznich
sttedovékych obchodnich cest, které prekra¢ovaly Sumavské hvozdy a spojovaly Cechy

s Podunajim.

Stezka byla v pribéhu staleti nazyvana ,,pasovska®, ,,prachaticka®, ,,éeska“ ¢i ,,solna*.
Nézev Zlata stezka se objevuje az pocatkem 16. stoleti, jako vyraz mimotadné

vynosnosti obchodu, ktery po ni probihal.

Prvni historické zminky

Nekteré trasy Zlaté stezky byly pravdépodobné vyuzivany jiz v pravéku. Prvni pisemné
zpravy o této vyznamné obchodni komunikaci pochézeji z 11. stoleti. Rimsky kral
Jindfich II. daroval listinou ze dne 19. dubna 1010 pasovskému zZenskému klasteru
Niedernburg mytné poplatky na cestd do Cech. Original dokumentu je v Bavorském

hlavnim statnim archivu v Mnichové.



V roce 1088 prenechal esky kral Vratislav II. obdobné poplatky na cesté z Prachatic do
Pasova prazské vySehradské kapitule. Ob& obdarované cirkevni instituce spravovaly
stezku v prvnich stoletich jeji existence. Funkci Niedernburgu jiz od 12. stoleti postupné
ptebiralo pasovské biskupsvi a na Ceské strané vystfidala po husitskych valkach
vySehradskou kapitulu svétskd moc, pfedevSim nejvyznamnéjsi jihocesky rod

Rozmberka.

Vrcholné obdobi

Zlata stezka je ptikladem komunikace, ktera ptinaSela Zivot celym rozsdhlym oblastem
sousedicich stfedovékych statd - Pasovskému biskupstvi a Ceskému kralovstvi.
Proudilo po ni nejen zbozi, ale také myslenky, kultura a kolonisté, kteti osidlili
nehostinny pohraniéni hvozd. Vznikla na ni fada vesnic a mést, z nichz zvlasté
Prachatice, Volary, Waldkirchen a Pasov jsou pifikladem toho, jak vyznamna cesta muze

ovlivnit osud lidského sidliste.

Ve vrcholné dobé stiedoveékych obchodnich cest, ve 14. az 16. stoleti, patifila Zlata
stezka k nejvyznamnéjsim stiedovekym spojnicim. Husitské valky provoz na stezce na
Cas prerusily, ale v 16. stoleti, kdy ceskou ¢ast spravovali Rozmberkové, nastal jeji novy
rozkvét. Prachaticemi tehdy prochézelo az 1200 soumarskych koni tydné a ptivezlo se
tam vice nez 3 miliony litrii soli roén€. Provoz na stezce byl tak ¢ily, ze se musely

vydavat zvlastni soumarské fady, které jej mély regulovat a fidit.

Upadek obchodu

Upadek obchodu na Zlaté stezce zpUsobila Tricetiletd valka (1618—1648), ktera
zpisobila v Evropé€ 1 v ¢eskych zemich hluboky rozvrat. Stezka se kvili loupezivym
bandam stala nebezpecnou a zpustla tak, Ze byla té¢Zko priichodnd i1 pro pé&si. V 17.

stoleti navic vznikla Pasovu konkurence v obchodu se soli. Do Cech se po jinych



trasach zaCala dovazet bavorskd a rakouska stl. Roku 1706 Habsburkové patentem
cisate Josefa I. zakdzali dovoz jiné nez rakouské soli. Prosadili tak monopol na svou stl,
dovazenou z Lince do Ceskych Budgjovic a dile do Prahy. Provoz na Zlaté stezce

pocatkem 18. stoleti zcela zanikl.

Trasy Zlaté stezky

Systém cest spojujicich Ceské vnitrozemi s obchodem na Dunaji se v priabchu staleti
vyvijel. Nejstar$i dolozend cesta vedla z dunajského pfistavu Pasova do Starych
Prachatic. Systém se ménil a rozsifoval a od 14. stoleti tvofily tuto obchodni cestu tii

hlavni vétve, jejichz spoleénym vychodistém byl Pasov.

2.2.2.1 Prachaticka Zlata stezka

Dolni (neboli Prachaticka) Zlatd stezka je nejstar$i trasa. Cesta vedla ze Starych
Prachatic asi 70 km (pfimou ¢arou) jithozapadnim smérem do Pasova na Dunaji. Stezka
z Prachatic na cdesko-némecké hranice byla v novovéku dikladné zmapovéna a
archeologicky prozkoumana. Jeji trasu dnes vyznacuje Zluté turistickd znacka, osazena
12 informac¢nimi tabulemi. Za¢ind v Prachaticich — u byvalé Horni brany. Po 33 km
prekracuje hranice a pokracuje dal do Némecka. Opevnéné misto Waldkirchen na
némecké stran¢ bylo v jednodenni vzdalenosti od Pasova. Dopravci zde museli
pfenocovat, aby jim mohlo byt stanoveno mnozstvi prevazené soli.

Trasa Prachatické Zlaté stezky:

Pasov — Ilzstadt — Grubweg — Salzweg — Leoprechting — Grossthannensteig —
Salzgattern — Deching — Waldkirchen — Schiefweg — Bohmzwiesel — Fiirholz — Grainet
— Leopoldsreut — Bischofsreut — Marchhiuser — Ceské Zleby — Soumarsky most —
Volary - Cudrovice — hrad Hus — Albrechtovice — Perlovice — Prachatice

Trasou stezky prochazi naucna stezka Zlata stezka - Prachaticka vétev.



2.2.2.2 Vimperska Zlata stezka

I kdyz je pravdépodobné mnohem starsi, prvni historickd zminka o sttedni (Vimperské)
Zlaté stezce pochazi z roku 1312. Na ochranu této vétve Zlaté stezky byly zfizeny tfi
hrady. Hrad Vimperk, zaloZeny v poloviné 13. stoleti, hrad KunZvart a na némecké
stran¢ hrad Wolfstein, u kterého pozd¢ji vzniklo mésto Freyung. Obchod na vimperské
stezce byl konkurenci pro Prachatice. V 16. stoleti tvofil vimpersky solny obchod asi
2/5 obchodu prachatického. Vimperskou Zlatou stezku vyuzila cisafska silnice, kterad
vznikla na zéklad¢ silni¢niho patentu Marie Terezie z roku 1756. Tato trasa s malymi
zménami je dodnes hlavnim spojenim Bavorska se stfednimi Cechami (silnice 1/4).
Trasa Vimperské Zlaté stezky

Pasov — Strasskirchen — Rohrnbach — Freyung — Strazny — Horni Vltavice — Solné Lhota
(Salzweg) — Vimperk

Trasou prochazi nauc¢na stezka Zlata stezka — Vimperska vétev.

2.2.2.3 KasSperskohorska Zlata stezka

Horni (KasSperskohorskd) Zlata stezka je nejmladsi trasou Zlaté stezky. Vedla ve dvou
vétvich z Kasperskych hor. Jedna ptfes Horskou Kvildu, Kvildu, na Freyung a dale do
Pasova. Druha Sla z KaSperskych hor rovnéz pies Horskou Kvildu, kde se vétve
rozd€lily. Druhd vétev postupovala zépadnéji, pres Modry sloup pod Luznym na

Grafenau, Tittling a odtud déle do Pasova.

Zlata cesta

Tato "Zlata cesta" byla vybudovéna z piikazu krale Karla IV. v roce 1356 jako cast
zamyslené dalkové obchodni cesty z Cech pies Salzburg az do Benatek. Jeji $itka byla
2,5 m, byla dlazdén4d a umoznovala formanskou dopravu na kupeckych ndkladnich

vozech. Za vytyCeni nové¢ silnice byl kralovsky ufednik Heinzlin von Bader odménén



pozemkem u osady Cervena pod Malou Losenici. Pro ochranu obchodni cesty, zlatych
dolii a zemské hranice byl Karlem IV. v tom samém roce (1356) zalozen hrad Kasperk.
Podobné byl pfi obchodni cesté zaloZen klaster St. Oswald a mésto Grafenau s jeho

velkoryse pojatym nameéstim.

Tato Karlem IV. velkoryse zalozend "dalnice stfedovéku" byva nékdy téz nazyvana
Zlata cesta (némecky Goldene Strafe), i kdyz mozna vhodnéjsi pieklad by byl Zlata
silnice. Nebot’ ndzev Zlata cesta je Castéji pouzivan pro spojnici Praha - Norimberk,

vyznamnou mezinarodni cestu rovnéz vybudovanou Karlem IV.

Od sklonku 16. stoleti vyuzivali Sumavské "Zlaté cesty" bavorsti vévodové k prepravé
své soli do Cech a konkurovali tim Pasovu a Zlaté stezce. Soupefeni ukonéila v roce
1608 smlouva, podle které Bavorsko déle prodavalo svou stil Pasovu a ten ji dopravoval
po Zlaté stezce do Cech. Vyznam Sumavské Zlaté cesty tim silné poklesl a po Tiicetileté

valce (1618-1648) zcela zpustla.

Ve stopé Zlaté stezky (misty soubézné) vede dnes ptes Horskou Kvildu zelena turisticka
znacka, kterd umoznuje nahlédnout o jak mohutné dilo se jednalo.

Trasa Kasperskohoské Zlaté stezky:

Pasov — Grafenau — St. Oswald — Waldhéuser — vychodni svah hory LuZzny — Filipova
Hut — Horska Kvilda — Kozi Hibety — KaSperské Hory

Stavebni rozvoj podél tras Zlaté stezky

K ochrané cest Zlaté stezky byly postaveny hrady a hradky Stozec, Kunzvart, Hus,
Vimperk, Osule u Vitéjovic a Kasperk na ceské a Kalkenstein a Wolfstein na pasovské
stran¢. Z fady osad a mést, vzniklych na vSech vétvich stezky, si brzy vybudovaly
rozhodujici vyznam na Ceské stran¢ Staré Prachatice, vystfidané na pocatku 14. stoleti
nové zaloZenym méstem v Siroké kotlin€ pod Libinem, a na némecké strané staré

biskupské meésto Pasov. Zvlasté Prachatice byly se Zlatou stezkou spjaty doslova



bytostné a diky ni se postupné domohly postaveni jednoho z nejvyznamnéjsich ceskych

mést. Vd&Ci ji také za dodnes dochovanou velkolepou renesancni vystavbu, kterd je

produktem vrcholné doby existence této obchodni komunikace.

Prepravované zbozi

Hlavnim obchodnim artiklem na Zlaté stezce byla nesporné siil z rakouskych solnych
dolt. Ceské zemé ji mély nedostatek, a jelikoz stiedovék potieboval velké mnozstvi soli
(byl to jediny konzervaéni prostfedek na potraviny), bylo nutné ji dovazet. Ze solnych
lozisek ve vychodoalpské oblasti v Reichenhallu, Halleinu nebo Hallstattu se stl
piepravovala po fekach do Pasova a odtud na hibetech soumarskych koni po Zlaté
stezce pres Sumavu do Cech. Kromé soli se z Pasova do Cech vozily drahé latky, jizni
plody, kofeni a vino a opaénym smérem hlavné obili a dale chmel, med, vina, klize, pivo

a dalsi potravinaiské produkty.

Soumari

Skute¢nymi nositeli obchodu na Zlaté stezce byli soumaii (némecky Sdumer), vétSinou
sedlaci, ktetfi za odménu prepravovali zbozi na hibetech koni ve sluzbach
velkoobchodnikli nebo ve vlastni rezii. Z bezpec¢nostnich diavodil se tito soumati
sdruzovali do karavan a obcas pouzivali i ozbrojené¢ho doprovodu. Karavany chodily po
cely rok, ale nejvice po znich a hlavné po podzimnich pracich; cesty byly v bazinatych
usecich zamrzlé a byl dostatek obili, hlavniho zp&tného nékladu do Pasova. Po dennim
pochodu asi 25 - 30 kilometri museli soumaii nocovat a pravé v téchto vzdalenostech

vznikla na trase Pasov - Prachatice nejvétsi soumarska sidlist¢ Waldkirchen a Volary.



Archeologicky vyzkum

O Zlatou stezku se jiz od pocatku 19. stoleti zajimali védci, spisovatelé i Siroka
vefejnost a v soucasné dobé probihd rozsahly historicko-archeologicky vyzkum, ktery
ma rekonstruovat priibéh této stiedovéké komunikace v terénu. Rada védeckych
konferenci, vystav, ¢lankti 1 upominkovych a turistickych akci potvrzuje, ze v posledni
dobé se Zlata stezka probouzi k novému Zivotu a Ze by mohla opét zacit plnit svou

davnou ulohu spojnice mezi zemémi a narody na obou stranach Sumavy. [10]



3 Podpora mikroregionu z ruznych aspektu
3.1 Projekty na podporu mikroregionu

Na podporu podnikani v mikroregionu vznikla fada projekti. Je pfipraven plan zpiisobu
realizace feSeni:

« prezentace mikroregionu a posileni jeho vazeb s okolim

« rozvoj infrastruktury dle potifeb mikroregionu

« vytvoreni vhodného podnikatelského prostredi

« trvala ochrana Zivotniho prostiedi
3.1.1 Zadost o podporu z Programu stabilizace a obnovy venkova

Z4dost o podporu byla podana méstem Béla nad Radbuzou ke Krajskému ufadu
Plzenského kraje ve vysi 1 660 000 korun.

Zpracovatelem byla inzenyrska spolec¢nost s.r.o., Plzen
1. Nazev projektu: Nadregionalni cyklotrasa ¢. 37, 1. &ast Zelezna - Stibro

2. Lokalizace projektu: B¢lda nad Radbuzou, Tremesné, Staré Sedlo, Prostibof,

Kladruby, Sytno, Vranov, Stiibro
3. Predkladatel projektu (Zadatel): M¢sto Béla nad Radbuzou

4. Cile projektu: Realizace instalace dopravniho znaCeni a mobiliate 1. Casti
mezinarodni cyklotrasy ¢. 37 (Cyklotrasa pratelstvi), vcetné¢ zajisténi jeji
prajezdnosti v souladu s technickymi pozadavky Ministerstva dopravy, useku

hrani¢ni pfechod Zelezna - Stiibro.



10.

Popis projektu: M¢sta Stiibro a B¢la nad Radbuzou spolecné s partnerskymi mésty
v SRN vyvijeji aktivity sméfujici k realizaci nadregionélni cyklotrasy €. 37 jako

vyznamného produktu cestovniho ruchu v okresech Domazlice a Tachov.

Casovy harmonogram projektu: obsahuje Casovy harmonogram rozfazovany do

jedntlivych mésicu.

Rozpocet projektu:
druhy vydaji neinv. mnv. celkem

vydaje obce, ktera je nositelem projektu 24 000 440000 464 000 K¢

podil ostatnich obci, Giastnicich se na projektu 0 0 0 K¢
piijaté ucelové financni dary 0 200000 200 000 K¢
dotace PSOV 36 000 960 000 996 000 K¢
Néklady celkem 60 000 1600000 1660000K¢

Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi: Projekt neméd negativni vliv na Zzivotni
prostfedi a neni nutné zpracovavat zadnou dokumentaci k problematice vlivu na

zivotni prostiedi.

Ekonomické a finan¢ni vyhodnoceni projektu: Projekt je neziskovy a nevytvaii
zadna nova pracovni mista. Projekt vSak generuje vyznamné vynosy nefinan¢niho

charakteru.

Predpoklady a moZna rizika realizace projektu: Predpokladem realizace je
pridéleni dotace z PSOV. Riziko realizace projektu spoc¢iva v roviné politické, tj.
neochoté¢ ¢i platebni neschopnosti dot¢enych obci podilet se na dofinancovani

projektu.



11. Pripravenost projektu k realizaci: Projekt je pfipraven k realizaci jak po strance

finan¢ni, organiza¢ni, persondlni, tak i dokumentacni.

Projekt je vazan na turistické cile a atraktivity cestovniho ruchu v regionech, kterymi
prochazi cyklotrasa. Motivaci bylo pfildkdni domacich a zahrani¢nich navstévnika do

svych regionti a tak podpofit 1 ekonomické piinosy plynouci z cestovniho ruchu.

Partnerem je Dobrovolny svazek mést a obci ,,Mikroregion Hracholusky", ktery ma
zkuSenosti z realizace projektu Nadregionalni cyklotrasa ¢. 37. Spoluprace s timto

partnerem jiz probihala.

Konkretni opatieni pro zajiSténi publicity

* na propagacnich plakatech vyrobenych pro kazdou jednotlivou akci a umistovanych
v misté konani akce, v turistickych informac¢nich centrech a na vyvésky v ceskych i
bavorskych obci na cyklotrasach

* na propagacnich trickach s logem cyklotrasy

* v rdmci prezentaci problematiky Hracholuské ptehrady a Dne evropského kulturniho
dédictvi

* v inzerdtech, v médiich upozornujicich na jednotlivé akce a pozvankéach

* v internetovych prezentacich projektu na webové strance realizatora (mésto Béla nad

Radbuzou) a partnera (mikroregion Hracholusky)

Soulad s rozvojovou strategii

Cilem této ptilohy bylo zpracovat vytah z rozvojovych straterii jednotlivych izemnich
celkd, kterych se projekt dotykal, deklarovat soulad cili projektu s cili téchto

rozvojovych strategii.



Pro analyzu souladu projektu s rozvojovou strategii byly pouzity nasledujici

dokumenty:

e Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2002 - 2007
* Program rozvoje Plzenského kraje

* Program rozvoje cestovniho ruchu v Plzenském kraji

* Program rozvoje cestovniho ruchu v Plzeniském kraji - zkracena verze
* Strategie rozvoje mikroregionu Stiibrsky region

* Strategie rozvoje mikroregionu Hracholusky[19]
3.2 Strategie rozvoje

Strategicka ¢ast Planu rozvoje mikroregionu Radbuza vychédzi z péti stanovenych

priorit, které byly navrzeny zéastupci obci mikroregionu.

Témito prioritami jsou:

* rozvoj vybavenosti mikroregionu

* stabilizace a rozvoj obyvatel

* hospodatsky rozvoj mikroregionu, feSeni nezaméstnanosti
* zachovani a rozvoj zemédélské Cinnosti

* zajis$téni kvalitniho Zivotniho prostiedi
3.2.1 Rozvoj vybavenosti mikroregionu

Cilem je dostateCna technickd vybavenost sidel, jako je rozsifeni vodovodnich a
kanaliza¢nich siti, vystavba distiren odpadnich vod, rozvoj plynofikace a vyuziti

obnovitelnych zdrojl energie.



Dals§im cilem je zajiSténi optimalni obsluznosti a dostupnosti tzemi harmonizaci
zelezni¢ni a autobusové hromadné dopravy a zlepSeni sit€¢ komunikaci. Soucasné

zlepSeni obcanské vybavenosti vybudovanim optimalni sité sluzeb.

3.2.2 Stabilizace a rozvoj obyvatel

Zajisténi podminek pro stabilizaci stdvajiciho obyvatelstva a pfiliv novych obyvatel
bytovou vystavbou a také revitalizaci bytového fondu. ZlepSeni vzdélanosti
obyvatelstva v souladu s potfebami trhu prace, podporou rekvalifikace obyvatelstva a
také rozvojem kultury a sportu a tim oziveni a rozvoj kulturnich tradic. RozSifeni

moznosti kulturniho a sportovniho vy?ziti.

3.2.3 Hospodarsky rozvoj mikroregionu, reSeni nezaméstnanosti

Rozvoj ekonomickych ¢innosti a ziskavani investic do mikroregionu. Podpora malého a
sttedniho podnikéni poradenstvim pro podnikatele a moznost vyuzivani programi
podpory podnikani. Dilezité je také efektivni vyuziti potencidlu cestovniho ruchu a
potencialu piirodnich a kulturnich zajimavosti izemi, a tak pfilakat névstévniky, ale
hlavné investory do mikroregiond. S tim souvisi 1 rozvoj materidlné-technické zakladny
cestovniho ruchu, obnova a rekonstrukce kulturnich pamatek a nasledné 1 feSeni
nedostatku pracovnich pfilezitosti vyuzitim nastrojii aktivni politiky zaméstnanosti a

aktivni spolupraci obci mikroregionu s podnikateli a ufady prace.

3.2.4 Zachovani a rozvoj zemédélské ¢innosti

Zavedeni postupt zemédélstvi zamétenych na udrZeni ochrany vzhledu krajiny a kvalitu
pudy. Zavadéni ptirod¢ blizkych postupti do zemeédélské praxe a posileni
mimoprodukénich funkci zemédé€lstvi. Dale rozvoj sluzeb v zemédélstvi a pro

zeméd¢lce.[20]



4 Metodika vyzkumu a marketingovy priuzkum

4.1 Metodika vyzkumu

Vyzkum ekonomického ptinosu vzniku Panevropské stezky, ze kterého tato zavérecna

zprava vychazi, probihal v lokalité cyklotrasy ¢. 37 Plzen - Zelezna.

4.1.1 Cyklotrasa ¢&. 37 Plzei - Zelezna

Obtiznost: lehka

Znaceni: silni¢ni

Komunikace: silnice, mistni a ticelové komunikace

Povrch: asfalt, zpevnény i nezpevnény povrch

Vhodné pro MTB a trekingové bicykly

Cyklomapy: KCT 1:100 000 ¢. 3 Povodi Mze a Stiely

Shocart 1:60 000 &. 130 Cesky les, Tachovsko &. 132 Plzeiisko jih

4.1.2 Priibéh cyklotrasy

0.00 km Struncovy sady, Ulice nebo jiné mistopisné oznaéeni
0.50 km Plzeni, Roudn4, Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni
5.00 km Certova kazatelna, P¥irodni pamétka

10.00 km Vochov, Mésto nebo obec

14.00 km Bdenéves, Mésto nebo obec

18.50 km Plesnice, Mésto nebo obec

23.00 km Piiovany, Mésto nebo obec

26.50 km Pnovany, zelezni¢ni stanice, Zeleznice

32.50 km Stfibro, Vranov, Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni
37.00 km Stfibro, Svinnd, Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni

39.00 km Sytno, Mésto nebo obec



43.00 km Kladruby- Zd’ar, rozcesti, Ulice nebo jiné mistopisné oznageni
45.00 km Klaster Kladruby u Stiibra, Klaster

46.50 km Kladruby, Mésto nebo obec

52.00 km Brod u Sttibra, Mistni ¢ast

57.00 km Prostibof, rozcesti, Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni
59.00 km Staré Sedlo, Mésto nebo obec

62.50 km Racov, Mistni ¢ast

67.00 km Bernartice, Mistni ¢ast

68.50 km Borek, Mistni ¢ast

73.00 km Dubec, Mistni ¢ast

78.00 km Béla nad Radbuzou, Mésto nebo obec

84.50 km Novy Dvtir, Mistni ¢ast

87.50 km Karlova Hut’, Mistni ¢ast

90.50 km Waldorf, Ulice nebo jiné mistopisné oznaceni

95.50 km Zelezna, Mistni ¢ast

4.1.3 Lokalizace

Uzemi obce: Vochov

Spravni obvod 2: Mésto Touskov
Spravni obvod 3: Nyfany

Uzemi NUTS 4: Okres Plzefi - sever
Uzemi NUTS 3: Plzetisky kraj
Uzemi NUTS 2: Jihozapad
Turisticka oblast: 08 Plzensko

Turisticky region: Plzenisko



4.1.4 Metoda vyzkumu

Primérni Setteni probihalo v lokalitach uvedenych vyse a to formou:

e osobnimi schuzkami

tefonnim dotazovanim

anketou s otevienymi i uzavienymi otazkami

* e-mailem

4.1.5 Velikost vybérového souboru

Velikost vybérového souboru byla 287 respondentii.
4.1.6 Struktura vybérového souboru

* rychlé obCerstveni, restaurace, penziony, hotely, kempy a koupaliste

* prodejny potravin

* prodejny sportovnich potieb

* pujCovna Ctyikolek, ptij¢ovna historickych kol

* femeslnici - vyroba darki a vyrobkt ze dieva, keramika

* sluzby - pneu servis, zamecnictvi, opravy odévil a obuvi, sedlafstvi, svarovani
* cyklisté

* rodiny s détmi
4.1.7 Casovy harmonogram

Setfeni probihalo od 5. ledna 2014 do 7. dubna 2014 a tykalo se odbobi po roce 2008.



4.1.8 Zpracovani vysledku
Zpracovani dat bylo provedeno rozdélenim do skupin:
* podniky a podnikatelé (poskytovatelé sluzeb)

¢ uzivatelé cyklostezek (poptavajici sluzeb)

Data byla zpracovana prostym primérem a z vysledkd vyplynula doporuceni.

4.1.9 Forma vystupu

Graf s komentatem, piehled v procentech a zavéry vybranych schiizek a doporuceni.

4.2 Vysledky anket, grafy a doporuceni

4.2.1 Podniky a podnikatelé

Obr. ¢. 11
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Zdroj: vlastni zpracovani



Z vysledkt je ziejmé, ze se trzby u rychlych obcerstveni otevienim cyklostezky zvedly
0 100% a museli zde pfijmout 1 nové sily, v restauracich to bylo 30 - 50 % v zavislosti
na vysi cenové skupiny. Cim niz§i cenova skupina, tim vy$§i narast. V nékterych
restauracich museli téz pfijmout pfes sezéonu 1 - 2 osoby. NarGst je i v penzionech a

kempech, cyklisté se ale ubytovavaji zpravidla jen na jednu noc.

Nartst trzeb je také v prodejnach potravin. U ostatnich podnikateld, az na par

opravenych dusi v pneuservisech, Zadny nartist nezaznamenali.

4.2.2 Cyklisté a rodiny s détmi

Z ankety vyplynul tentyz vysledek jako z dotazovani u obchodnikd. Cyklisté béhem
cesty zpravidla nechtéji velké jidlo, ale spiSe malé energetické obcerstveni, pitnou vodu,

zazemi a kvalitni cyklostezky.

Z otevienych otazek ankety vyplynulo, Ze si kupuji zejména:

napoje:

77 % voda
50 % pivo
28 % kofola

17 % limonada

potraviny:

32 % rychlé obcerstveni, bageta, rohlik s uzeninou
30 % ovoce

10 % polévka

9 % obéd v restauraci



sladkosti:
65 % tycinka, tatranka
14 % cokolada

8 % zmrzlina, nanuk

dalsi, co si pieji a co je zajima:

27 % kvalitni cyklostezky a jejich znaceni

16 % zazemi, odpocivadla, mista na kola, WC
9 % vyZiti - rybnik, rozhledna, pamatky

5 % servis a to nejnutnéjsi na kola v béznych prodejnach (napt. duse)

Na uzaviené otazky odpovidali "ANO" v tomto poradi:

77 % pouziva ptilbu

71 % vozi s sebou zakladni naradi

65 % vyuziva aplikaci mapy.cz

63 % vyuziva i papirové mapy

56 % si mysli, ze by se mély cyklostezky znacit barevné podle nadro¢nosti (napft. jako
sjezdovky)

35 % vyuziva sluzeb benzinové pumpy

16 % s sebou vozi zakladni 1ékarnicku

4.2.3 Vybér poznamek ze schiizek véetné nékterych doporuceni

25.10.2013

Ing. Bedrich Dvorak, vedouci oddéleni finan¢ni kontroly z Krajského tradu
Plzeniského kraje

Pti schlizce pan Dvotak doporucil, abych se obratila na Ing. Libora Picka do B¢lé nad

Radbuzou, kde umi dobfte ptipravovat projekty a Cerpat ,,evropské penize".



20.2.2014

Ing. Vaclav Sestak, autor té knih a dalich publikaci o cyklostezkich

Panu Sestakovi je 73 let a projel celou Evropu od vychodu na zapad, od zapadu na sever
a od severu na jih. Jeho knihy, publikace a poutavé prednasky pfispivaji k pfiblizeni a
propagaci Panevropské cyklotrasy. Na besed¢ se také zminil o srovnani kvality znaceni
cyklostezek. U nas jsou znaceny dobie, v Némecku perfektné, zatimco ve Francii si se

znacenim hlavu nelamou, proto dvakrat zabloudil a pak se rad¢ji orientoval podle mapy.

Obr. €. 6: Logo Panevropské cyklotrasy

LI .

Paneuropa-Radweg

Zdroj: cykloRADKA

3.3.2014

Ing. Libor Picka, starosta obce Béla nad Radbuzou

Schiizka s panem Pickou byla velmi ptfinosnd. Pan starosta si ve svém hektickém dnu
pro mne vyhradil ¢as. Poskytl mi informace o vzniku a realizaci projektu Stezky
pratelstvi a Panevropské stezky a zap(j¢il mi cenné materidly mésta BéEla nad
Radbuzou. Na otazku: ,,Kolik vzniklo v souvislosti s Panevropskou stezkou novych
pracovnich mist a jak se zvysily trzby mistnich podnikateli" odpovédél, ze to nikdo

zatim nezjiStoval. Rozhodla jsem se proto vénovat se prizkumu sama.



19.2.2014
Radka Zakova, cykloprivodkyné a editorka plzenskonakole.cz PR & editorkou

newsletteru narodniho cyklokoordinatoraRadce
Radka Zakova (cykloRadka, jak si fika) poskytla celou fadu internetovych odkaz a

kontakty pfinosné pro bakalatskou préci.

Obr. 7: Logo Radky Zakové

Vykonna $éfredaktorka:

cykl ORAD KA Radka ZAKOVA (cykloRADKA)
cykloradka@seznam.cz
N | 777 093 290
PLZEN @ Skype: aknudar

Zdroj: cykloRADKA

Obr. ¢é. 8: Plzenskonakole.cz

plzenskonakole.cz

Zdroj: cykloRADKA

23.2.2014

Ing. Zdenék Stejskal, majitel restaurace a penzionu Radbuza, Béla nad Radbuzou
Z rozhovoru vyplynulo, Ze od zprovoznéni Panevropské stezky se zvedla navstévnost a
trzby minimalné o 20 % v restauraci a v penzionu se zacali ubytovavat cyklisté, ale

pouze na jednu noc.



24.3.2014

Pani Stehlikova ze Zameckého dvora Rochov

Obr. €. 9: Zamecky dviur Rochov

Cyklocentrum v
postupné
rekonstruovaném
zameckém dvore
nedaleko Nyfan.
Mozno zapUjcit 5
historickych kol z doby
prvni republiky. P¥Fi
vyzvednuti nutna
zaloha! Moznost vyuziti
zazemi pro cyklisty —
Satny, sprchu, myci box
na kola.

Otevieno
Po—-Ne 11-17h
http://www.rochlov.cz

Zdroj: http://www.rochlov.cz

Pfi dotazovani v Zameckém dvote Rochov pani Stehlikova potvrdila, ze maji zdzemi
pro cykloturisty, pro maly zdjem vSak maji otevieno jen jednou v mésici. Na dotaz: ,,Co
kdyby se skupina ptedem ohlésila?" fekla, ze se dokazou postarat o 20 lidi, pfipravit pro
n¢ jidlo nebo obcerstveni a také zazitkovy den pro déti, ale museli by se objednat 2 - 3
tydny predem.

Na dotaz: ,,Mohou se u vas i ubytovat?" odpovédéla ,,Ne." A ve vlastnich stanech na
vaSem pozemku?" fekla ,,Ano." Dokonce se pfipravuji svatby ,,verzus dobrodruzstvi",
kde by svatebcané byli ve stanech.

Doporucila jsem jim, aby se obratili na cestovni kancelafe, Skoly a odborové

organizace, odpovédela, ze se praveé chystaji cestovni kancelafe oslovit.



25.3.2014
Pani Matouskova, hotel a restaurace Modra hvézda, Dobiany
Podle pani MatouSkové se navstévnost od otevieni cyklostezky zvedla o 40 - 50 % a to

jen cykloturisti. Bohuzel se ale u nich neubytovavaji.

Obr. €. 10: Ubytovani a stravovani pro cyklisty

Timto logem jsou oznafena mista, kde jsou cyklisté

vitani

CYKLISTEVITANI.CZ

Zdroj: cykloRADKA

27.3.2014
Mgr. Jifi Valachovi¢, katedra télesné vychovy ZCU

Na dotaz: ,,Co myslite, Ze cyklistim na cyklostezkach nejvic schazi?" Odpovida: ,,Zazemi, tim
myslim sprcha, obCerstveni, nejnutnéjsi vybaveni, napt. nahradni duse, ale hlavné aktudlni
informace - napf. jedu, jedu a najednou me prekvapi Stérkem a piskem zasypana cyklostezka."
Na dotaz: ,,Myslite si, Ze by mély byt cyklostezky oznaceny barevné podle naro¢nosti jako
lyzatské sjezdovky?" tika: ,,Urcité¢ ano, na cyklostezky se nevypravuji jen sportovci, ale i

prarodice s vnoucaty."



4.3 Marketingovy pruzkum navstévniki v Plzeiiském kraji
4.3.1 Hodnoceni atraktivity podle navStivené lokality

Obr. €. 3: Hodnoceni atraktivity podle navstivené lokality
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle vnitfnich materiali mésta B&lé nad Radbuzou, jehoz

autorem je Institut rozvoje podnikani, s.r.o. & Enterprise plc

Respondenti by radi spojovali navstévu regionu se sportovnimi aktivitami - pési
turistikou (34,0 %), koupanim (30,7 %) a cykloturistikou (30,0 %).

Existuji vyrazné rozdily mezi subregiony Plzenska a aktivitami, jejichz realizaci by
navstévnici v téchto regionech dali pfednost. Subregion Plzeniska je spojovan s pési
turistikou a moZnosti koupani, subregion Domazlicka s hipoturistikou, folklérem a
cykloturistikou, subregion Klatovska s cykloturistikou a subregion Tachovska se
zabavou, kulturou a folklérem.

Celkoveé nejvéetsi pfitazlivost pro navstévniky regionu Plzeniska je pfiroda, kultura a

historické pamatky.



4.3.2 Hodnoceni atraktivnosti regionu

Celkove¢ ptevazuje pozitivni hodnoceni regionu Plzenska.

24 .1 % respondentli se domniva, Ze atraktivnost je vyssi nez ocekavali,

10,1 % respondentl se domniva, Ze atraktivnost je nizsi nez ocekévali,

20 % respondenti to nedokéazala posoudit,

32,9 % zahrani¢nich respondentii konstatovalo atraktivnost regionu.

Nejlépe hodnocen ze vSech zkoumanych subregionti byl subregion DomaZlicka a to
36,7 %.

Ptiznivéjsi hodnoceni pochazelo od névstévniki, kteti se rozhodli stravit v regionu déle

nez 3 dny.
4.3.3 Cenova image regionu

Cenova image podle navstiveného regionu. Nejcitlivéjsi na cenu jsou okrajové vékové

kategorie (do 18 let a nad 60 let).

Obr. ¢. 4: Cenova image podle navstiveného regionu
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle vnitfnich materiald mésta B&lé nad Radbuzou, jehoZz

autorem je Institut rozvoje podnikani, s.r.o. & Enterprise plc



4.3.4 Hodnoceni poskytovanych sluzeb

v

Hodnoceni poskytovanych sluzeb bylo relativné piiznivé. Nejpiiznivejsi hodnoceni
ziskal subregion Domazlicka a to zejména u faktoru péce o Cistotu a poradek. Naopak
nejhiife hodnocenych regionem byl subregion Plzeiiska a to ve vSech faktorech.

Co se tyCe infrastruktury, nejptiznivéjsi hodnoceni zaznamenal subregion Domazlicka,

naopak nedostatky v infrastruktuie zaznamenali navstévnici subregionti Tachovska.

4.3.5 Deklarativni vérnost regionu Plzenska

Obr. ¢. 5: Deklarativni vérnost podle navstiveného subregionu
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle vnitfnich materiali mésta B&lé nad Radbuzou, jehoZz

autorem je Institut rozvoje podnikani, s.r.o. & Enterprise plc

O opakované navstéveé v kratkém obdobi uvazuje 36 % respondentii a pozdéji 27,2 %
respondentll. Pouze u 2,2 % ptevaZzuje negativni hodnoceni. Klicovym aspektem pro
rozhodnuti o opakované navstévé regionu Plzenska méa vzdalenost. Respondenti ze
vzdalenéjSich oblasti vSak potvrzuji navrat do regionu v del§im ¢asovém horizontu.

Nejcast¢jsi navraty jsou projevovany do subregionu Domazlicka a Plzenska.[8]



4.4 Preshranicni ekonomické vlivy

Grantovy vyzkum potvrdil ocekdvani, Zze pieshrani¢ni vlivy plsobici na mistni
spoleCenstvi Ceského pohrani¢i jsou znacné. Pfi tom ze vSech zkoumanych oblasti
moznych vlivll jsou ekonomické vlivy jednoznacné nejvétsi a soucasné také prevazné
kladné. Cely grantovy vyzkum také prokazal praktickou uZite€nost vzdjemného
srovnavani a vyuzivani ekonomickych a sociologickych dat v pribéhu tohoto vyzkumu.
Kladny vliv turistického ruchu byl zjistén u 88,4 % obcantl, v podnikdni nasich obcani
62,9 %, v zivotni Urovni obyvatel u 60,5 %, v pfisunu zahrani¢nich investic u 60,2 %, u
zaméstnanosti mistnich obyvatel u 57,5 %, v z4jmu o nemovitosti u 50,6 %.

Zaporny vliv byl hodnocen jen u socidln¢ patologickych jevii u 45,2 %.

Pokud jde o jednotlivé typy pohranic¢i, nejvétsi vliv je vnimén na hranici s Rakouskem,
Saskem, Polskem-vychod a Bavorskem. Maly vliv je na hranici s Polskem-zapad a se

Slovenskem.[5]

4.5 Srovnani jednotkovych nakladu

Srovnani nékterych jednotkovych nakladi v Cechich a Bavorsku na Panevropské

cyklostezce

Tab. ¢. 1: Srovnani nékterych jednotkovych nakladi

Hlavni sméry 1021, Ké (38,-€) 70,- €
Rozcestnik 830,-- K¢ (30,-€) 35,-€
Odpoc¢ivadlo 22 875,- KE (847,-€) 785,- €
Informacni tabule 11 274,--Ké  (417,-€) 788,- €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle materiala viz. pfilohy z Bél¢é nad Radbuzou a z Waldnaab



5 Analyza kliCovych poznatka a doporuceni

5.1 Kli¢ové poznatky z teoretické casti

Region je poznamenan vysidlenim némeckého obyvatelstva a kolektivizaci

To vyplyva z kapitol:
Situaéni analyza - osidleni

SWOT analyza - slabé stranky

Vliv hranice na socioekonomické prostiedi ¢esko-bavorského pohranici

Hustota osidleni se pomalu zvySuje

Je patrno na grafu a v dalSich materialech:
Situaéni analyza - osidleni
Socioekonomické prostredi

Strategie rozvoje

Hospodaisky rozvoj mikroregionu, feSeni nezaméstnanosti

str. 11
str. 23
str. 26

str. 11
str. 26
str. 42
str. 43

Region ma znacny prirodni a kulturni potencial, ktery se tfeba vyuzit

Najdeme ve vSech kapitolach, zejména to jsou:
Situaéni analyza - cestovni ruch

SWOT analyza

Zlata stezka

Z4dost o podporu z PSOV

Hodnoceni atraktivity podle navstivené lokality

Hodnocenti atraktivnosti regionu

Hlavni potencial rozvoje regionu je v rozvoji cestovniho ruchu
Zabyva se jim:

Situa¢ni analyza - cestovni ruch

SWOT analyza - ptileZitosti

Panevropska cyklostezka

Hospodaisky rozvoj mikroregionu

str. 19
str. 23, 24
str. 32-36

str. 39

str. 54

str. 55

str. 19
str. 24
str. 28
str. 43



5.2 Doporuceni

Navazat hlubsi spolupraci s cestovnimi kancelafemi i1 se zahrani¢nimi, pfipadné
Skolami. VSem =zainteresovanym usilovat o prodlouzeni délky pobytu cykloturisti.
Zaméfit se na zvySovani a rozSifovani sluzeb s diirazem na Cistotu a poradek. Prodejndm
o rozsifeni sortimentu pro cyklisty - obcerstveni, napoje, duse a oznacCeni prodejny
logem "cyklisté vitani". Vice vyuzit informacni centra a pravidelné¢ aktualizovat
materidly, v€etné zafazeni dalSich jazykovych mutaci. Zlepsit komunikaci; je zfejmé, ze
zatimco na jedné stran¢ cyklisté pozaduji sluzby, na strané druhé o nich poskytovatelé

ne vzdy dostatacné informuji.

Na ptikladu Panevropské cyklotrasy byl sledovan ekonomicky efekt rozvoje regionu,

ktery se jasné potvrdil. Béhem pruzkumu bylo zjisténo, ze tu jde o vic. Je tieba

r

konstatovat, ze dopady jsou mnohem Sirsi. Tvofi se nové vazby socidlni, kulturni i

spolecenské - a to muze ptilakat do pohrani¢i nové obyvatele.

Ekonomicky piinos neni pouze v trzbach a vzniku novych pracovnich mist, ale téz v
samotném provozovani sportu, tedy ¢innosti zdravi prospésné a v samotném duasledku
snizeni nakladt ve zdravotnictvi na choroby spojené s obezitou, jako je cukrovka, cévni

choroby, vysoky cholesterol a dalsi.

Americky olympijsky cyklisticky manazer Ed Burke ve své knize Sports & Recreation
(Sport a rekreace) predstavuje praktické rady cyklisty cyklistim o tom, jak pracuji
srdce, plice a svaly a jak tyto znalosti mohou cyklistim pomoci vytézit z tohoto sportu
co nejvice. Tato kniha je urCena tém cyklistim, kteti chtéji védéet nejen jak, ale také proc

sportovat.[7]



Z.aveér

V této praci je vénovana pozornost studiu rozvoje regionu a jeho vlivu na podniky a
podnikatele v mikroregionu. Cilem bylo zjistit, zda a jak tyto procesy funguji. Zvedla se
vybudovanim Stezky prtatelstvi a nasledn¢ Panevropské cyklotrasy zaméstnanost

ptipadné trzby mistnich podnikatela?

Prvni Cast je zamétfena na predstaveni regionu, a to situacni anylyzou, vyvojem poctu
obyvatel a SWOT analyzou, kterd kromé silnych a slabych stranek definuje ptilezitosti

a ohrozeni mikroregionu a souvislosti nerovhomérného regionalniho rozvoje.

Druhé c¢ast charakterizuje vliv Zelezné opony na vyvoj, ¢i spiSe utlum mikroregionu,
jeho znovuoZiveni v poslednich 25 letech. Nasledné popisuje historii regionu a
obchodni stezky, které timto regionem vedly uz od pravéku. Na tuto historii navazuje

vybudovani Stezky pratelstvi a Panevropské cyklotrasy.

Ve tieti ¢asti je studovana podpora mikroregionu z rtiznych aspektti. Soucasti je piiklad
zkracené verze Zadosti o podporu z Programu stabilizace a obnovy venkova, ktera byla

podéana ke Krajskému tfadu méstem Béla nad Radbuzou.

Ctvrtou &asti je marketingovy priizkum v Plzefiském kraji. Tento priizkum byl souésti
Programu rozvoje cestovniho ruchu v Plzenském regionu a marketingovy prizkum
navstévnikli v Plzeiiském kraji. Podrobnou studii provadéla v prosinci 2002 spolecnost
Institut rozvoje a podnikani, s.r.o. & Enterprise plc., ktera je doplnéna vlastnimi

poznamkami ze schiizek s institucemi, podnikateli mikroregionu a uzivateli cyklostezky.

Z ptedchozich materialti a vlastnich zjisténi ze samotnych schiizek je zifejmé, ze se trzby
v restauracich, penzionech a kempech podstatné zvysily, a to az o 20 - 50 %, vcetné

trzeb obchodnikil a nejriiznéjSich sluzeb na trase Panevropské cyklostezky.



Seznam zKkratek

aj. a jiné

a.s. akciova spolec¢nost

cca z latiny circa - ptiblizné

CT3 cyklostezka Praha - Plzen

CT 37 cyklostezka Plzefi - Zelezna

¢. ¢islo

CR Ceska republika

CsU Cesky statisticky tiad

D5 dalnice spojujici Prahu s hranici s Némeckem

(Praha - Plzefi - Rozvadov - statni hranice CR/SRN)
ECF evropska cyklistické federace
http: Hypertext Transfer Protocol
(internetovy protokol uréeny pro vyménu hypertextovych dokumenti)

CHSKMn  chemicka spotieba kysliku - Kubelova metoda

inv. investicni
K¢ koruna ¢eska
km kilometr

ks kus

kV kilovolt
max. maximalné
mil. milion

min. minimalné
napr. napitiklad
neinv. neivesti¢ni
obr. obrazek

PR Pablic Relation - nazev profese manazera vn¢jSich vztahi

PSOV program stabilizace a obnovy venkova



SRN
S.I.0.
SWOT
tis.

tzv.

wiki
WWW

ZDF

Spolkova republika Némecko

spole¢nost s rucenim omezenym

analyza silnych a slabych stranek, ptilezitosti a ohrozeni
tisic

tak zvany

véetné

oznaceni web, které umoziuji uzivatelim ptidavat obsah
World Wide Web (svétova komunikaéni sit’)

kanal némecka televize
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Priloha ¢. 1: Korespondence s Margit Frauereuther,
Neustadt a.d. Waldnaab

Sehr geehrte Frau Dolanska,
vielen Dank fiir Ihr Interesse an der Umsetzung des Paneuropa-Radweges.

Der Ausbau des Weges ist nicht zentral und fiir die ganze Streckenlénge erfolgt. Jede
Region/Gemeinde/Bezirk/kraj ist fiir den eigenen Abschnitt des Weges zustindig und
finanziert Bau, Einrichtung oder Beschilderung selbst. Von unserer Seite wird die
Website gepflegt und ein Infoflyer veroffentlicht. Somit kann ich Thnen leider keine
einheitlichen Preise nennen. Fiir den Landkreis Neustadt a.d. Waldnaab zum Beispiel
sind folgende Kosten entstanden:

Sitzgruppe: 785,40 €

Infotafel: 788,81 €

Beschilderung, incl. Pfosten:
Hauptwegweiser: ca. 70 € (siehe Bild CIMG3417.jpg)
Zwischenwegweiser: ca. 35,00 € (siehe Bild CIMG3450.jpg)

Fiir weiteres Mobiliar kann ich Thnen leider keine Preise nennen, da dies von den
Gemeinden bezahlt wird.

Leider kann ich Thnen keine weiteren Preise nennen.

Mit freundlichen Griiflen

Margit Frauenreuther
Projekt-Koordinatorin Paneuropa-Radweg
Regionalmanagerin

Landratsamt Neustadt a.d. Waldnaab
Stadtplatz 38
92660 Neustadt a.d. Waldnaab

Tel. 09602 79-1080
Fax. 09602 7997-1088
Mobil 0173 8985634

E-Mail: MFrauenreuther@neustadt.de
Web: http://www.regionalmanagement.neustadt.de




Priloha ¢. 2: Pteklad dopisu

Vazena pani Dolanska,

mnoho dikli za vas$ zajem o realizaci Panevropské (cyklistické) stezky.

Stavba cesty neni pro celou délku stanovena centralné. Kazdy region/obec/okres/kraj je
sdm zodpovédny na svém Useku za financovani stavby, zafizeni a oznaceni. Z nasi
strany se zverejiiuji webové stranky a vydavaji informacni letdky. Proto vam, bohuzel,
nemohu poskytnout jednotlivé ceny. Pro okres Neustadt a.d. Waldnaab jsou naptiklad
nasledujici naklady:

odpocivadlo: 785,40 Euro

infotabule: 788,81 Euro

znaceni v¢. mist:

hlavni sméry: cca 70 Euro (viz obr.....

rozcestnik: cca 35 Euro (viz obr......
U dalsiho mobiliafe vam bohuzel nemohu poskytnout Zadné ceny, toto hradi obce.
Bohuzel vam nemohu poskytnou zadné dalsi ceny.

S pratelskym pozdravem

Margit Frauenreuther
Projekt-Koordinatorin Paneuropa-Radweg

Regionalmanagerin



Priloha ¢. 3: Podil jednotlivych obci na nakladech
realizace cyklostezky




Priloha ¢. 4: Anketni listek

Diky za vyplnéni ankety

ANKETA pro cyklistu

Otevrené otazky Odpovidejte stru¢né

Jaké napoje si na trase kupujete?

V piipadé, Ze nemate vlastni ob¢erstveni

jakeé si na trase kupujete?

Co si kupujete s sebou?

Co dalsiho byste na trase uvitali?

Uzavrené otazky Odpovidejte ano/ne

Myslite si, Ze by se cyklostezky mély

znacit barevné jako napi. sjezdovky?

Vyzivate benzinové pumpy(obcerstveni,
sprcha, WC, dohusténi kol)?

Vyuzivate aplikaci mapy.cz?

Vyuzivate papirové mapy?

Uzivate piilbu?

Vozite s sebou zakladni naradi?

Vozite s sebou zakladni lékarni¢ku?




Priloha ¢. 5: Mapa s vyznaCenim cyklostezky

Panevropska cyklostezka:

Ceska republika: Praha - Plzen - Zelezné
Némecka spolkova republika: Eslarn - Niirnberg - Heidelberg - Kehl
Francie: Strasbourg - Nancy - Champagne - Paris
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Abstrakt

DOLANSKA, Jitina. Podniky a podnikini v regiondlnim rozvoji. Bakalaiska prace.
Cheb: Fakulta ekonomicka ZCU v Plzni, 60 s., 2014

Kli¢ova slova: anketa, cyklostezka, cyklotrasa, divergencni teorie, ekonomicky piinos,
euroregion, jadrova oblast, konvergencni teorie, marketingova studie, mikroregion,

podnikani, podniky, pracovni mista, projekt, region, trzby

Predmétem bakaldiské prace "Podniky a podnikdni v regionalnim rozvoji" je
charakterizovat podniky a podnikani v rozvijejicim se mikroregionu Béla nad
Radbuzou. Price se vénuje zkoumani rozvoje regionu a ekonomickym piinosem pro
podniky a podnikani. V prvni €asti se prace vénuje popisu regionu a jeho specifikdm
vcéetné¢ slabych a silnych stranek. DalsSi kapitola charakterizuje vyvoj regionu
poznamenany zeleznou oponou. Tteti Cast je zaméfena na program stability a obnovy
venkova. Obsahem dalsi kapitoly je vlastni vyzkum, anketa a marketingovy prizkum.
Prace je sestavena tak, aby se teorie doplnila s vyzkumem a doporuc¢enimi. Posledni ¢4st
dava prostor také dalsim souvisejicim pohledim na zkoumanou problematiku,

napiiklad jaky ma rozvoj cyklostezek vliv na zdravi obyvatelstva.



Abstract

DOLANSKA, Jifina. Businesses and Entrepreneurship in Regional Development.
Bachelor’s thesis. Cheb: Faculty of Economics, University of West Bohemia in Pilsen,

60 pp., 2014.

Key words: survey, cycling paths, cycling routes, divergence theory, economic benefits,
euroregion, core area, convergence theory, marketing survey, microregion,

entrepreneurship, businesses, work openings, projects, region, receipts.

The aim of the Bachelor’s thesis titled “Businesses and Entrepreneurship in Regional
Development” is to characterize businesses and entrepreneurship in the developing
microregion of Béla nad Radbuzou. The thesis investigates the development of the
region and the economic benefits for local businesses and entrepreneurship. The first
part describes the region and its specifics, including its strengths and weaknesses. The
following chapter characterizes the development of the region when tainted by the Iron
Curtain. The third part focuses on the program for the stability and restoration of the
countryside. The following chapter deals with the research itself, the survey and
marketing survey. The thesis integrates both the theoretical background and the practical
part represented by the research and its implications. The last part is concerned with
other related perspectives on the issue investigated, for example, the way the

development of cycling paths influences the health of the population.



