Strukturovany posudek oponenta bakalarské prace

Autor/autorka prace: Jakub Zika

Nézev prace: Konfigurovatelny systém pro ukladani a transformaci rliznorodych dat méstskeé silniéni dopravy

Obsah prace:
Vyhovujici logickd struktura, obsah i rozsah;

Komentdr:

Prace byla zjevné pséna ve spéchu a potfebovala by dikladnou jazykovou korekturu a upfesnéni terminologie
(napf. poje, ,,jizdni chodec” na s.8 jako dopravni signdl). Nékteré informace o vnorenych databdzich jsou zavadéjici
(napf. nepotfebnost Sifrovani dat, nepfitomnost zamk{) a pochazi z nepfilis aktudiniho zdroje (¢lanek na rootu
z roku 2004), navic 7adna z v préci diskutovanych databazi nema vlastnosti, které jsou v kapitole 2.3 vnofenym
databazim pficitany, véechny uvadéné databaze se mohou chovat jako plnohodnotné relaéni SRBD. Velkd &ast
prace je vénovéana rozboru topologie dopravni sité (pfekvapivé véetné kolejovych vozidel a pfiméstskych vlak{
nebo rozboru druhl zastdvek MHD), neni ale uvedeno pfili§ informaci o datech, kterd se v dopravni siti méfi.

Kvalita fe$eni a dosazenych vysledki:
Velmi dobrd;

Komentdr:

Vytvoreny software je funkéni a poutzitelny pro ziskdni dat z obecnych textovych soubord nebo XML dokumentd.
BohuZel v textu prace chybi podrobnéjsi informace po potfebné strukture naditanych soubort, ktera neni zcela
volnd, ale musi se drzet urcitych pravidel. Data je moZné importovat a exportovat, neni mozné jiné zpracovani —
aplikace tak slouZi jen jako ndstroj pro zpracovani volné strukturovanych soubor( do pevné daného XML formatu.
Testovani probéhlo na malé mnoZziné vstupnich dat.

Formalni Groven:
Vyhovujici;

Komentar:

V préci chybi fada véci, které bych v ni ocekéval (srovnani vSech diskutovanych DB v tabulce 1, s. 7 kde jsou jen 3
ze ¢ty popisovanych SRBD, kompletni definice struktury XML a TXT souborl s importovanymi a exportovanymi
daty, neni jasné, jestli ukazky popisuji véechny moznosti uloZeni dat do souborl nebo névrh aplikace ze kterého by
bylo zfejmé, k Eéemu slouZi ji zpracovavana data), naopak aZ zbyte¢né podrobné rozebira nékteré detaily (rozdily
mezi trolejbusovou a autobusovou zastavkou, rozbor jednotlivych metod v implementaci). V diagramu na s. 18
jsem nenasel, kam jsou ukldddna nacitana data, jen topologii dopravni sité, diagram na s. 63 je v podstaté
zbyteény a navic ukazuje zna¢né nevhodny zptsob pojmenovéni parametrd metod.

Prace s literaturou:
Velmi dobr3;

Komentdar:
Citovana literatura je relevantni, ale obecné informace o vnofenych databazich mi pfipadaji nevhodné zvolené a
zastaralé. Chybi literatura tykajici se dat mérenych na komunikacich.



Spinéni zadani:
Splnéno s mensimi vyhradami;

Komentadr:
Bod 2 je splnén jen velmi povrchné, oéekdval bych vétsi mnozstvi informaci o zpracovévanych naméfenych
udajich, ne jen o topologii dopravni sité. Testovéni probéhlo jen ve velmi zédkladni podob&, mozna pro nedostatek

¢asu

Dotazy k praci:
S jakymi typy dat namérenymi v dopravni siti mGze aplikace pracovat?
Je mozné z aplikace n&jakym jednoduchym zplsobem exportovat jen samotna namérend data a pfipadné
jejich ¢asové znamky pro nasledné statistické zpracovani?

Navrhuji hodnoceni znamkou dobfe a praci doporucuji k obhajobé.

V Plzni 18.8.2014 Ing. Richard Lipka, Ph.D.
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