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1. Cil prace
(uvedte, do jaké miry byl napinén):
Cilem prace bylo zpracovat resersi bezpecnosti automobil(i, uvést piiklady konstrukénich feseni
karoserie a jejich testovani pro zajisténi pozadované miry bezpecnosti. Souéasti zadani bylo také
uvedeni pfehledu elektronickych systému a vysvétleni pojmu telematika a objasnéni jejiho vyznamu pro
bezpetnost silni¢niho provozu. Dale bylo tkolem zpracovat technicky popis vybraného bezpeénostniho
systému silni€niho vozidla. Cil prace byl spinén.

2. Obsahové zpracovani

(originalita feSeni, narocnost, tviréi pfistup, proporcionalita teoretické a vlastni prace, vhodnost

pfiloh atd.):
Préace je v podstaté ¢lenéna do dvou zakladnich kapitol tykajicich se aktivni a pasivni bezpeénosti. Dale
je krétce popisovan pojem "telematika". V kap. 5 Zamek bezpecnostniho pasu je uveden odkaz na
vykresovou dokumentaci, ale bez jakéhokoliv objasnéni zadani, popisu feseni atd.
V kap. 3.1, €ast karoserie chybi popis konkrétnich opatieni pro zajisténi pasivni bezpecnosti, je sice
uveden obrazek, ale chybi k nému technicky popis a zakladni objasnéni opatieni.
V kap. 3.2.1 je uveden pomérné podrobny popis bezpecnostnich pastl, ale nejsou zminény omezovade
z&drzné sily k zajisténi biomechanickych limitd.

3. Hodnoceni technické slozky prace
(kvalita a pfiméfenost technickych vypoctl, doprovodné vykresové dokumentace atd.):

Pro zpracovani reSersni ¢asti bylo pouzito velké mnozstvi zdrojl (kap.7), ovéem jejich vyuziti je pomérné
rozporuplné. Popis a vysvétleni jednotlivych systémil je spiSe popularné nauc¢né a ne zcela odpovida
pozadavkim na bakalaiskou praci. Dale chybi v ivodu obou kapitol o aktivni a pasivni bezpeénosti
déleni a pfehled jednotlivych systémd, ty jsou pomérné nahodile uvedeny v jednotlivych podkapitolach.
V kapitole 3.3. jsou uvedeny a popisovany jen testy dle metodiky EuroNCAP. Pro homologaci vozidel je
nutné pinit pfedpisy podle predpisii EHK a smérnic ES/EHS. Testy EuroNCAP jsou na té&chto
homologacnich pfedpisech nezavislé a slouzi spise pro jednoduchou informaci pro spotiebitele.



4. Formalni nalezitosti
(jazykovy projev, spravnost citace a odkazi na literaturu, graficka Gprava, prehlednost ¢lenéni
kapitol, kvalita tabulek, grafti, pfiloh atd.):

Déleni prace je ¢lenéna do nékolika hlavnich kapitol. Je uvedena citace literatury i publikaci na internetu.
Graficka Uprava a kvalita priloh (vykrest) je na dobré trovni.

5. Stru¢ny komentar hodnotitele
(rozsah prace, celkovy dojem z prace, silné a slabé stranky, originalita myslenek a zpracovani):

Rozsah prace odpovida zadani. Prace obsahuje v reSersni ¢asti nékolik nepfesnosti a chyb, nékteré
informace nejsou zcela aktualni (napf. problematika crash test(i, nékteré systémy jsou popisovany pouze
od konkrétniho vyrobce, nikoliv obecné - systém ACS nebo BLIS, ktery ale pouzivaji i jini vyrobci a byl
vyvinut a uveden do pouzivani mnohem dfive, nez je uvedeno). | pfes uvedené vyhrady Ize
predkladanou praci povazovat za dobre zpracovanou.

6. Otazky a pfipominky na autora prace k blizSimu vysvétleni pfi obhajobé
(max. 3):
Popiste struéné rozdily mezi metodikou narazovych zkousek podle predpisti EHK a metodikou
EuroNCAP?
Vysvétlete pojem "absolutni pfilnavost”, ktery mate uveden na str. 20.
Uvedte pfiklady pouzivanych telematickych systém.
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