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1. UVOD

Jako téma mé bakalafské prace jsem si vybral Luftwaffe v Bitvé o Britanii. Tato
valky. V této bitvé doslo ke stietu dvou svétovych velmoci, kdy Britanie bojovala ze
vSech sil o své preziti na poli d&jin a Némecko pokracovalo ve svém podmaiovani celé
Evropy. Nové vznikla fiSe zautocila v 1ét¢ 1940 na Britanii. A pravé Luftwaffe hrala
rozhodujici roli na GspéSném provedeni ptiprav na vylodéni u anglickych biehi. Jejim

hlavnim ukolem bylo vydobyt vzdusnou ptevahu nad Britanii.

Diivodem, pro¢ jsem si vybral toto téma je mij dlouholety osobni zdjem o
druhou svétovou valku a to pfedevsim o déni na zapadni fronté. Cil prace je, Co nejvice
priblizit jednotlivé bojové akce Luftwaffe a rozebrat pouzitou strategii jednotlivych
obdobi této bitvy. Déle se zabyvat chybami, kter¢é Némecko v této bitvé udclalo a
seznamit s vyznamnymi piloty a jejich stroji. Prace by méla pfinést i $ir§i pohled na

fungovani celé Luftwaffe, na vztahy mezi jednotlivymi ptedstaviteli vysokého veleni.

Prace je strukturovana do tii hlavnich kapitol. V prvni kapitole autor rozebira
samotnou bitvu. Je zde popsan vyvoj bitvy od jejiho zacatku az po jeji konec. Cela
kapitola je rozdélena na jednotlivé podkapitoly, kdy kazda z podkapitol piedstavuje
jednu fazi celé bitvy. Druha kapitola této prace je vénovana letadlim pouZitych v tomto
popisu zohlednil jejich pfednosti a slabiny. Kazdému letounu v této kapitole je
vénovana jedna podkapitola. Ve treti kapitole autor uvadi dva z némeckych piloth, kteti

se aktivné zapojili do bitvy o Britanii.

nepfitel, Historie bitvy o Britanii“. Autor této knihy ptinasi dikladny rozbor udalosti a
faktorii, které ovlivitovaly celou bitvu. Poukazuje na chyby a uspéchy jednotlivych
stran, dale se zabyva nckterymi piekvapivymi skutecnostmi. Vyvraci nékdy az
romantické piedstavy o ob&tavych britskych pilotech a spise se soustfed’uje na chod a
funkci Luftwaffe. Doklada vyznam chyb, kterych se veleni Luftwaffe dopustilo béhem
bitvy.



Dalsim ze stézejnich d¢l je kniha od Janusze Piekalkiewicze, ,Leteckd véalka 1939—
1945, Autor se v knize zabyva vyvojem letectva a leteckych bitev od roku 1939. Od
napadeni Polska nacistickym Némeckem, aZz po svrzeni dvou atomovych bomb na
japonska mésta Nagasaki a HiroSima. Kniha obsahuje dobové citace, vystiizky z novin,
mapy, hladSeni a fotografie. Mimo obecnd zndma fakta pifindsi i fadu kuloarovych

informaci blize specifikujici jednotlivé bitvy a fakta.

Dalsi z dulezitych knih, kterda mi pomohla k zpracovani mé prace, byla kniha
pfimo od pilota Luftwaffe, Adolfa Gallanda s ndzvem ,,Prvni a posledni®. Jedna se 0
autobiografické dilo pojednévajici o celém Zivoté autora. Tento muz se proslavil diky
svym jedine¢nym bojovym a leteckym schopnostem, které pravé prokazal béhem druhé
svétové valky a to predev8im na zapadni fronté. Autor, diky své vysoké hodnosti
ziskané béhem valky, se v knize zabyva nejen vlastnimi vzpominkami z valky, ale také

kritikou a ndzory na nacistické Némecko a jeho ideologii.

Déle mezi mé stézejni autory patii David Irving a jeho kniha ,,Luftwaffe,
vzestup a pad“. Tato kniha anglického historika pfinasi Gplny obraz zrodu a fungovani
Luftwaffe. Autor v knize zpracoval 1 zivot jednoho z prednich marSalti Erharda Milcha.
Zivotopis tohoto dilezit¢tho marsala je zakomponovan do historie neméné dilezité
vojenské slozky tehdejsiho Némecka. Autor uvadi spoustu zajimavych fakth ze vztaht
mezi jednotlivymi pfedstaviteli nejvysSiho veleni a déale poukazuje i na zajimavé

historické okamziky.

Pti zpracovani materialii autor vyuzil chronologické metody, protoze jednotliva
studovana data jsou popisovand v jasn¢ daném casovém potadi. Jako dalSi metoda byla
autorem pouzita metoda komparativni. Autor porovnava jednotlivé ndzory rGznych
autort, at’ uz se jedna o faktograficka data nebo ¢iselné udaje ztrat, ¢i sestfelenych
letadel. Obsah celé prace je zalozen piedevsim na sekundarnich pramenech, tedy na

odborné literatufe a jinych odbornych studiich zamétenych na tuto problematiku.



2. Bitva o Britanii

2.1 Zrod Seeldwe

Dne 5. kvétna 1940 byla evakuovédna expedicni vojska z Dunkerque. Tato evakuace
prob¢hla tak rychle, Ze za sebou expedic¢ni sily nechaly: ,,2 472 del a 63 879 nakladnich
automobilii.** Po tomto uspechu Goring uspotadal schlizi svych generalti. Porada se
konala v obrnéném vlaku nedaleko Dunkerque. Pozvani byli Albert Kesselring, velitel
2. letecké arméady, Hugo Sperrle, velitel 3. letecké armady, Hans-Jurgen Stumpff, velitel
5. letecké armady, Erhard Milch a Hans Jeschonek. Na této poradé se probiraly dalsi
kroky proti Britanii. Géring byl spokojeny po vysledku u Dunkerque. Naopak Erhard
Milch na této porad¢ pronesl: ,,Rozhodnée radim, aby se vsechny sily Luftwaffe okamzite
presunuly nad priliv. Invaze do Velké Britanie by méela zacit bez meskani... Varuji Vas,
pane polni marsale, Ze jestli date Anglicanum tri nebo ctyri tydny, pak doplni ztraty a

“2 Milchovi se dokonce podafilo Géringa piesvéd&it o nutnosti

bude prilis pozde.
podniknout okamzity Gtok. Béhem nékolika hodin ptipravili plan Gtoku na Britanii, plan
predstavil Goring hned druhy den Hitlerovi a cekal, Ze utok zacne okamzité. Hitler
zamitl plan utoku a véfil, ze se Britové vzdaji, ocekaval prijeti jeho podminek
kapitulace, které pfipravoval a nechtél podnikat nic proti Anglii. Po pfijeti mirovych
podminek 22. cervna 1940 se Francie vzdala. Aktivita némecké armady zacala
stagnovat. To vSak neplatilo pro Luftwafte, kterd i1 ptes rozkaz neprovadét zadné utoky
na Anglii vénovala sviij ¢as pfemisténi 2. a 3. letecké armady. Druha leteckd armada se
presunula z Nizozemi a Belgie blize k pruplavu. Jak li¢i Galland: ,,Moje grupa Ill. JG
26 byla umisténa na dobre maskovaném letisti u Guines.*®, 3. armada se presunula na

francouzska letist¢ do prostoru Cherbourgu a Le Havru odkud mohla dosahnout do

Anglie do 20 minut.*

! LORD, Walter, Dunkersky zazrak, Praha 1987, s. 285.

2 MOSLEY, Leonard, Bitva o Britanii, Praha 2001 s. 19.

¥ GALLAND, Adolf, Prvni a posledni, Praha 1994, s. 47.

4 WEBB, Edwin, DUNCAN, John, Blitz over Britain, Kent 1990, s. 20-23.



I ptes Hitlertiv zdkaz provadét velké operace proti Anglii podnikala Luftwaffe
sporadické a vétSinou nocni nalety na samostatné cile jako letisté a primyslové zavody
na jihu a vychod¢. Tyto Utoky slouzily spis jako cvi¢né lety, aby si Anglie uvédomovala
pfitomnost a silu Némecka. Némecké stihacky béhem dne ,,provokovaly* piloty RAF,
aby si vyzkouSely jejich schopnosti a temperament. Dale se nad Anglii objevovala
pruzkumna letadla. Hitler pomalu zacal pochybovat o kapitulaci Anglie. A protoze na
jate roku 1941 chtél uskutecnit tazeni na Sovétsky svaz, uvédomoval si dualezitost
porazky Anglie. Tak 16. cervna vydal tajny rozkaz: ,,ProtoZe Anglie navzdory
beznadéjné vojenské situaci neukazuje Zadné znamky navratu k rozumu, rozhodl jsem se

“> Kryci nézev této operace

pripravit vylodovaci operaci a bude-li to nutné, provést ji.
byl Seelowe (Moisky Lvoun). Tento nazev vymyslel Alfred Jodl, nacelnik $tabu
vrchniho velitelstvi Wehrmachtu. Byl zodpovédny za piidélovani krycich nazvu, ale
nebyl ptili§ napadity, tak jeho nazvy odpovidaly charakteru danych akci. Tato akce byla
oproti Goringovu a Milchovu pivodnimu planu daleko impozantngjsi. Pocitala s 250
000 vojaky a vytvoreni 320 kilometrové fronty. Ta méla byt od Ramsgatu, az do zalivu
Lyme. Body vylodéni byly Brighton, Folkestone, Pevensey a dal§i méné vyznamna
mista v Anglii. V¢étSina utocCicich oddili méla byt prepravena na lodich pres kanaly.
Oddily mély pfistavat ve tfech vlnach a postupovat dale do vnitrozemi. Béhem prvni

faze mé&l byt Londyn odiznut od zbytku zemg.®

Aby se Seelowe mohla uskuteénit, musela Luftwaffe ziskat naprostou pievahu
ve vzduchu. Velkym odpurcem této akce byl vrchni velitel némeckého vale¢ného
namoinictva Erich Raeder. M¢l obavy z velkych ztrat, které némecké namotnictvo
utrpélo v Norsku. Daleko vice ho ovSem dé&silo, Ze stratégové popisuji prekonani La
Manche jako dalsi feky. Neuvédomovali si ovSem, Ze Visla méla jen 800 metrd, Ryn
sice 1200 metrd, ale to nebylo nic proti 40 kilometru Sirokému kanalu, kde se vyskytuji
moftské proudy a vysoké viny. Uvédomoval si také, ze némecka armada na takové akce
neni cviéena a nema ani dostateény pocet transportnich lodi. ,,Némci tedy neméli ¢im
kryt pripadnou vylodovaci operaci pres kanal La Manche: chybéla jim tézka plavidla,
postradali lehké cluny. Vzhledem k nedostatku doprovodnych plavidel by cely Lvoun
predstavoval nadmiru riskantni podnik.“’ Dale také v&d&l, ze nema prostiedky pro

zasobovani fronty o délce 320 kilometri. Sam popisuje ulevu, ktera se dostavila, kdyz

SHOYT, Edwin, Andélé smrti, Plzei 1996, s. 104.
® JULLIAN, Marcel, Bitva o Briténii, Praha 2007, s. 25-46.
" MURRAY, Williamson, Strategie pro pordzku. Luftwaffe 1933—-1945, Praha 1999, s. 46.
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se dozvédé¢l, Zze Goring a jeho Luftwaffe musi nejdiive porazit RAF. Hitler ale stéle
nebyl pfipraven zahajit operaci. Rozhodl se dat Velké Britanii posledni $anci. Dne 19.
gervna 1940 svolal ¢leny Risského snému do Krollovy opery. Hitler zde ve svém
projevu pronesl: ,,Povazuji za svou povinnost vyzvat predevsim Velkou Britanii, aby
projevila rozum a dobrou viilli. Domnivam se, Ze situace mi dovoluje vystoupit s touto
vyzvou, protoze nepromlouvam jako porazeny Zadonici o milost, ale jako viteéz, ktery se
odvolava k rozumu. Opravdu nevidim duvod, kvuli néemuz by méla tato valka trvat

déle. 8

Dale béhem tohoto projevu byl Hermann Goring povysen do hodnosti #i$ského
marsala Velkonémecké fise, dale jmenoval Milcha, Kesserlinga a Sperrleho polnimi
marSaly. Némecké bombardéry vyrazily 2. srpna 1940 nad Anglii a shazovaly letaky s

pteloZzenym projevem Hitlera.?

Hitler dostal odpovéd’ od novinafe Seftona Delmera: ,,Dovolte, at reknu, co si
tady, ve Velké Britdanii, myslime o vyzve, s niz se vam zachtélo se dovolavat naseho
zdravého rozumu. Herr Fiihrer, pane Fissky kancléri, odmitame ji a stréte si ji do vasi
Spinavé drzky.“* Hermann Goéring 6. srpna 1940 svolal konferenci v Carinhallu. Pozval
nejlepsi velitele Luftwaffe vEetné Sperrleho, Kesserlinga a Milcha. Prohlésil, Ze od ted’
budou utoky na RAF zesilovat az do uplného zniCeni. Zacatek operace, kterd nesla
nazev Adlertag (Den Orla) a mé¢la znic¢it RAF byl stanoven na 10. srpna. Goéring se
zatekl, ze RAF bude zniena do 15. zafi, tedy do zahajeni Seeléwe. Dale také pronesl,
ze si mysli, Ze na to ma Luftwaffe dost Casu a tak oCekavéa zniCeni RAF jesté pred
slibovanym 15. zafim. Goring mluvil o bitvé s Anglii jako o véci budoucnosti, ale

v dobg, kdy probihala tato konference, utoc¢ily Stuky na konvoje v kanalu.™

2.2 Pocatky boji

Béhem cervence roku 1940 se stiety mezi RAF a Luftwaffe nad kanidlem La Manche
stale stupiiovaly. Z pocatku méla Luftwaffe jasn€ navrch. Némci disponovali fadou jiz
zkusenych pilotd, ktefi 1étali uz ve Spanélské vélce nebo pii Blitzkriegu proti polskym a
francouzskym letcim. Adolf Galland, velitel I1I. skupiny JG 26 a veteran z legie
Condor, popsal podstatu britskych problému: ,.,Zakladnim principem vzdusného boje je
to, aby clovek zpozoroval soupere jako prvni. Jako lovec, ktery se opatrné priblizuje ke

koristi a nepozorované zaujimd tu nejvvhodnéjsi pozici pro stielbu, musi stihac na

® MOSLEY, s. 27.

® GROEHLER, Olaf, Letecka valka 1939-1945, Praha 1981, s. 32—39.
19 MOSLEY, s. 27.

1 Tamtéz, s. 22-24.



zacdtku stietu odhalit nepritele co nejdiive, aby diky tomu zaujal lepsi pozici k titoku.

Pravé zde byla strategie Luftwaffe daleko dal nez RAF. Letky Luftwaffe hlidaly a
hledaly nepfitele v riznych vyskach. Piloti si nechavali velké rozestupy mezi sebou. To
umoziovalo velkou manévrovatelnost pti pripadném utoku. Piloti se mohli soustiedit na
vyhledavani neptitele a nemuseli davat pozor, jestli se nesrazi se svym kolegou. To vse

neumoziovala semknuta sestava letci RAF. "

Kvili této situaci RAF utrpéla v prvnich stfetech vyrazné vétsi ztraty nez
Luftwaffe. Od 10. ervence do 20. ervence Luftwaffe sesttelila 50 stihatek RAF. Sama
ztratila 92 strojt, ale z toho jen 28 Bf 109. Cela tato ¢ast ¢ervence byla vyplnéna utoky
na lodé pokousejici se proplout Doverskym pralivem s potravinami a vybavenim. Na
tyto konvoje toc¢ily Stuky. Britské Spitfiry a Hurricany, snazici se chranit konvoje, se
Casto stavaly ter¢em Bf 109. Ty z vysoké vysky napadaly letadla RAF, ktera se plné
vénovala sestfelovani Stuk. Hlavnim utkolem némeckych stihaci byla likvidace
britskych stihact. Pro ziskani Casu nad kandlem vysilala Luftwaffe letky Bf 110, pro
svoji malou pohyblivost se stavaly lehkym cilem pro anglické letce. Branici se letky Bf
110 vytvarely ve vzduchu kruhy, kdy kazdy letoun v kruhu byl schopen branit stroj pred
sebou dopiedu stiilejicimi zbranémi. Jejich taktika pfipominala jistym stylem Bulrské
kruhové formace proti nabihajicim Zulim v Jizni Africe. Bohuzel pfi vytvofeni kruhu
musely rezignovat na Ukol chréanit bombardéry. Velikost tohoto kruhu musela byt v
pruméru kolem 1,5 km. Také se nemusel vazat nad jedno misto, ale zvétSenim poloméru
zatacky se mohl pohybovat. Diky tomu se tato formace stavala nezanedbatelnou pro
piloty RAF. Ti se postupem ¢asu naucili v této kruhové obrané sestielovat nékdy dveé az
tfi letadla zarovei.* Pro piloty Luftwaffe byly snadnou kofisti Defianty. Tento stihaci
letoun RAF nemél kulomety smérované doptedu, ale pouze zadni stielisté. Ve chvili,
kdy to némecti piloti zjistili, skoncila bojeschopnost Defiantii. Dne 19. ervence potkalo
12 Defiantt leticich z Hawkingu letku 20 Bf 109 z II/JG 51.*° lhned po Gtoku bylo
sestteleno 6 Defiantl. Dalsi doletél do Doveru, kde shotel a zbylé letouny ochranily

Hurricany z 11. peruté.16

12 GALLAND, s. 52.

13 SPICK, Mike, Stihaci esa Luftwaffe, Brno 1999, s. 54-60.

¥ Tamtéz, s. 56.

1 Tamtéz, s. 57.

1® BUNGAY, Stephen, Nejnebezpecnéjsi nepritel, Plzei 2007, s. 162-174.



V této dob¢ byly pro pilota Bf 109 bézné az tfi lety denné a pro piloty Ju 87
Stuka dva. Dne 24. ¢ervence se do bitvy zapojil Adolf Galland a spole¢né s JG 26 stal v
Cele tieti skupiny. Odbornici z rozvédky hlasili Géringovi, Ze RAF musi do boje vrhat
vSechny své stroje. Diky témto informacim se vrchni velitel Luftwaffe rozhodl jesté
zintenzivnit taktiku lakani. Tato taktika spocivala ve vylakani anglickych letadel co
nejblize k pobtezi Francie, kde na né ¢ekaly dalsi Bf 109. Adolf Galland propracoval
svoji metodu lakani tak, ze se mu dafilo vyladkat i ty nejlepsi piloty a pfimét je k
nerozumnym akcim. Galland sam prelétaval na druhou stranu prilivu, po spatieni
nepiitele se piiblizil, ale drzel se mimo dostiel. Cekal, dokud se jeden z Angli¢ani
neodpoji z formace a ptjde po ném. V tom momentu se Galland obrétil k Francii a
snazil se letét co nejtésnéji na hranici dostielu a vysilackou se domlouval se svymi
novacky, ktefi nasledné atocili na nic netusiciho pilota RAF. Sam Galland vzpomina:
»V mnoha pripadech Anglican nedokadzal odolat pokuseni. Zrejmé se domnival, Ze ho
nevidim, a proto se mu nepokousim ztratit. Letél za mnou s nadéji na snadnou korist a
nardzel na mé chlapce.“*" Pozdgji velitel stihaciho letectva Hugh Downing zakazal
svym pilotim reagovat na lakani a vydal rozkaz zakazujici letét dal, nez by se dalo

doklouzat zpétky do Anglie.'®

Velikou vyhodou byl pro Anglii jeji radarovy systém. Tento systém byl nazvan
Chain Home (Domaci fetéz) zkratka byla CH. V roce 1940 byl doplnén siti Chain Home
Low (Nizky domaci fetéz). CHL sledoval letadla v niz§ich vyskach. Tento systém
dokézal odhadnout vzdalenost cile, kurz a velikost naletu. Problémovym faktorem byla
vyska. Ta se urovala pomoci piepinani jednotlivych antén. Radarové stanice byly
nasmérovany od Britskych ostrovt. Pii pfekonani jeho hranic byli na pevning pfipraveni
pozemni pozorovatelé. V roce 1940 bylo na Uzemi Britanie 30 000 pozorovatel
pfitazenych do 50 pozorovacich stanovist po 31 skupinach. Kazdé stanovisté mélo svoji

telefonni linku na svoji skupinu a ta byla spojena s centralou pozorovatelt.*®

' MOSLEY, s. 93.
18 3pICK, s. 54-60.
¥ BUNGAY, s. 69-84.



Luftwaffe se pokousela tento systém oklamat posilanim letadel, ktera provadéla
zastiraci manévry. Védéli, ze tim dostanou anglické peruté okamzité do vzduchu.
V momenté, kdy ptiletély Spitfiry a Hurricany, dostala prvni skupina rozkaz se stahnout
a na stihatky RAF zautocila dalsi skupina Bf 109. Ke konci ¢ervence nahlasila
rozvédka tak vysoké sestiely, ze Goring véfil ve vitézstvi v prvni fazi bitvy o Anglii.
RAF koncem mésice disponovala 496 letouny, které se podatilo béhem jednoho mésice
vyrobit. Goring svoji statistiku pfedlozil Hitlerovi a ten na jejim zaklad¢ vydal 1. srpna
smérnici €. 17, ktera sdélovala: ,,...k vytvoreni podminek pro definitivni pordazku Anglie
budou zahajeny nésledujici akce: Luftwaffe by méla jednou providy znicit RAF a
britskou leteckou obranu. Zautocit nejen proti leteckym zdkladnam, zdsobovacimu
systéemu, leteckému prumyslu a také proti zavodum, které vyrabéeji dily pro vybaveni
letadel. Az bude tohoto cile dosazeno, maji byt zniceny vSechny pristavy na jiznim
pobrezi Velké Britanie s vyjimkou téch, které byly urceny k vyuziti némeckymi
vysadkovymi silami. Luftwaffe ma provést tyto ukoly bleskové a ma také povinnost
ponechat si odpovidajici, plne bojeschopné sily ke kryti samotné vysadkové operace

«20

Seeldwe.“” Hitler pfimo zakazal nalety proti civilnimu obyvatelstvu. Tento zékaz se

tykal zejména Londyna. Touto smérnici nastala druha faze bitvy.*

2.3 Adlerangriff - Utok Orla

Hitler neurcil piesny datum pro tuto akci, ale jen zminil, aby byla provedena po 5.
srpnu. Luftwaffe 8. srpna zvysila svoji aktivitu. Peruté Stuk utocily od rdna na konvoje
v kanalu a Dorniery Do 17 minovaly pfistavy. Mezitim nad Hampshirem, Sussexem a
Kentem pokracovaly boje mezi stiha¢i. Tento den RAF pfisla o 19 stroji a Luftwaffe o
31. Den 8. srpna se pozdégji ukazal jako dnem nejurputnéjsich boji a ob¢ strany ztratily
nejvic strojli a pilot od zacatku bitvy. Béhem bitvy se pocty strojii ménily kazdou dalsi
akci. Luftwaffe méla k 10. srpnu: ,,750 Bf 109, 875 bombardéru tii hlavnich typu, 227
Bf 110 a 316 stremhlavych bombardéri.“*. Mezitim se v Carinhallu, v Géringové sidle
na vychodé Pruska, konaly porady ohledné Adlerangriff. Mezi polnimi marsaly
Kesserlingem a Sperrlem se objevily rozepie. Kesserling navrhoval pifimy ttok na
Londyn. Byl nazoru, Ze pfi pobiti civilniho obyvatelstva se Anglie vzda. Po Hitlerové
zékazu utokli na Londyn chtél pfesunout Gtoky na jiné velké mésto. Naproti tomu jeho

oponent Hugo Sperrle navrhoval, aby se tutoky soustiedily na vice raznych

2 MOSLEY, s. 95.
2L HOYT, s. 108-109.
22 SCUTTS, Jerry, Stihaci eskadra JG 54, Plzeii 1995, s. 35.
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strategickych cild a tim oslabily RAF. Chtél pfimo utocit na zdkladny RAF a na tovarny
souvisejici s jeji funkci. Tento navrh nakonec Goring pfijal. Prvni datum bylo stanoveno
na 6. srpna, ale pro nepfizen pocasi bylo odsunuto. Dalsi datum bylo stanoveno na 10.
srpna, ale opét v cesté stalo pocasi. Silné dest¢ a bouikové mraky piekazily i toto
datum. Nasledujici dny bylo pocasi velice mlhavé a sychravé. Tyto odklady se
podepsaly na posadkach bombardért. Posadky zacaly byt velice nervézni. Goéring ve
snaze posilit moralku muzstva vyhlasil Den Orla na 13. srpna. Nasledujici den rano byla
bourka. A tak dopoledni akce byly odlozeny na odpoledne. Tato zprava se ovSem vcas
nedostala k 74 Dornierim a jejich doprovodu Bf 110. Kesserling odvolal Bf 110, ale
Dorniery pokracovaly dal. Velel jim plukovnik Johannes Fink. Ten véfil, Ze silné vrstva
mrak jim poskytne dostatecné kryti a zaroven netusil, Ze akce se odklada. Diky chybé
radistl, ktefi poslali nedostatecny pocet stihact, se jim povedlo doletét az nad letiste v
Eastchurch. Povedlo se jim znicit stihacky druhého doletu a lehké bombardéry. I ptes

velké §kody letisté bylo provozuschopnym po deseti hodinach.?®

Skute¢na ofenziva zacala v 14:00 utokem bombardért a doprovodnych stihacek
na jih Anglie. Utok byl veden od Southamptonu az po Temzi, asi 240 kilometrii. Proti
letiStim v Boscombe Down, Worthy Down a Andover bylo poslano 58 Ju 88 z L., II. a
I11./LG1. Déle proti Warmwellu a Yeovilu 52 Ju 87 z StG1 a StG2. Témto strojim
poskytli kryti piloti z JG53 spolu s piloty z 111./ZG76 a JG 27 a ZG 2 kryli Junkersy,?
proti kterym se postavila cela 10. skupina. Némecké stihacky nedokazaly ucinné branit
Své svéfence, predev§im kvili mnozstvi letadel ve vzduchu. V tomto zmatku byla
skupina Stuk z 11./StG2 napadena letouny z 609. peruté RAF. Sest z deseti strojii bylo
sestfeleno. Diky poc€asi Némci nemohli provést efektivni Utok. Nepodafilo se najit
Warmwell ani Yeovil a tak StG1 a 2 zaatocily na Portland. 1./LG1 nedosahla Boscombe
Down a tak vybombardovala Southampton. Tato bombardovaci eskadra se skladala z
Junkerst Ju 88, v té dobé nejmodernéjsich a nejrychlejsich bombardéra Luftwaffe. Proti
nim staly jen tézké stihacky Bleinheim, coz byly modifikované bombardéry Bleinheim
Mk. 1V, ktere byly o 16 km/h pomalejsi nez Ju 88 a diky tomu se jim podafilo
vybombardovat pfistav a zapalit rozsahlé Uzemi skladi. Béhem tak kratké doby
Luftwaffe provedla 1485 lett. VSichni piloti hlasili uspésné utoky na Sest letist’ a dalsi

objekty, zniceni malych tovaren a ochromeni pfistavu v Southamptonu. Bylo nahlaseno

2 IRWING, David, Luftwaffe, Vzestup a pad, Brno 1995, s. 130-140.; MOSLEY, s. 96-98.; JULLIAN s.
81.
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88 sestrelenych stihacek RAF, 70 Spitfirti a Hurricanii a 18 Bleinheimil. Ztraty samotné
Luftwaffe Cinily 12 stroji. Goring se o skutecnych ztratach nedozveédél. V Den Orla

sestielila Luftwaffe 13 stihacek a sama pfisla o 23 bombardérii a 11 stihadek.?

Dalsi utok probé¢hl 15. srpna. Goring rozkazal velitelim 2. a 3. letecké armady
vyslat vSechny dostupné stihacky do vzduchu. Takova sila predstavovala 975 stihacek,
190 Ju 87 Stuka a 432 bombardéri. Tato obrovska sila byla doposud nejvétsi pouzitou
silou b&hem jedné operace. Hlavni Gtocna sila se skladala z 60 He 111 z KG26%. Utok
mél byt namifen na letist¢ v Usworthu v Durhamu, Dishforthu a v Yorkshiru, ale
chybou némeckého navigatora se skupina stocila $patnym smérem a spojila se se svoji
eskadrou 35 Bf 110 D z 1./ZG76. Tento svaz napadla 72. perut, pozd&ji podpofena o
41., 607. a 7. perut. Napadené Heinkely zacaly shazovat bomby a pokousely se skryt v
mracich. V n&kolika dalSich minutach dorazily dalsi stihacky a béhem chvilky bylo
sestieleno 8 He 111 a 6 Bf 110. Tento utok ukazal slabost Bf 110 s plnymi nadrzemi,
kdy se stavaly velice neohrabané s malym zrychlenim. Dalsi vina ttokt prob&hla nad
letistém bombardovaciho velitelstvi v Driffieldu. Na toto letisté zautocil svaz 60 Ju 88 z
KG30. Nemély svoji eskortu, ale mezi nimi byly zalenény také Ju 88C ,,Zerstorer
(nicitel)*”. Tyto Ju 88 nenesly 74dné bomby, ale m&ly pevné nosy vybavené kulomety a
sestieleno 6 Ju 88C a 2 Ju 88. Pii navratu zpét do Aalborgu uz se nad Pas-de-Calais
objevila supina 88 Do 17 z KG3.%2

Tato velkd skupina skryla skupinu Erprobungsgruppe 210. Zautoéila na letisté
Martlesham a to bylo vyfazeno na 48 hodin. Navrat skupiny 210 kryly BF 109 z 3.
skupiny Erprobungsgruppe. Podafilo se sestielit tii stihacky RAF a dvé poskodit.
Erprobungsgruppe 210 se vratila zpét v plném poctu a ukazala tak silu stihacich
bombardéri. Mezitim nad jejich hlavami uz letélo 130 Bf 109 z JG51, JG 52 a JG 54
spolu s bombardéry z KG3. Jejich cile byly Eastchurch a tovarna na Spitfire v
Rochersteru. Nastala nepiehledna letecka bitva, ze které vysla vitézné esa z JG26.
Némci v tento den nepfiSli o zadny stroj. Dalsi vina ttoku méla pfijit od 5. letecké
armady umisténé v Norsku. Jeji velitel general Hans-Jirgen Stumpff se rozhodl provést

prekvapivy Utok pfes Severni moie. Chtél zautocit na letiSté¢ a tovarny v severni ¢asti

% BUNGAY, Stephen, Nejnebezpecnéjsi nepritel, Plzeii 2007, s. 215-232.
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" BUNGAY, s. 227.

% MOSLEY, s. 101-102.

10



Anglie. Béhem planovani uplné vypustil v potaz radar RAF. To zpusobilo, Ze jeho
letadla vidéla RAF na radaru uz hodinu pfedtim, nez dorazila do cile. Diky tomu méli
stihaci dost ¢asu zaujmout pozice ve slunci a vyrazit na dvé hlavni viny 65 He 111 a
doprovodné Bf 110. Béhem chvilky byla tato skupina rozpraSena a pumy dopadly
daleko od cilt. Dalsi byla skupina 50 Junkerst Ju 88 a chranici Bf 110. Této skuping se
povedlo zasahnout muni¢ni sklad u Bridlingtonu a zni¢it 10 bombardérd Whitley na
letisti v Driffieldu. Toho dne pfiSla 5. armada o dvacet procent bombardéru, tedy o 16
Heinklt He 111, 6 Junkersi Ju 88 a sedm Me 110.%

Po zeslabeni aktivity na vychod¢é pfisla na fadu 3. letecka armada misto
2. letecké armady. Mezi 15. a 19. hodinou bylo vyslano nékolik Heinkelt z KG27 na
rusivé nalety. Prvni velky napor provedlo 12 Ju 88 z I./LG1l a byl sméfovan na
Andover. Dalsich 15 Ju 88 z II./LGI letélo na Worthy Down, jejich eskortu tvotily
stroje z 11./2G2 a 11./2G76.%° Bez podpory druhé letecké armady a kvili sporiim mezi
Kesserlingem a Sperlem byla skupina napadena v 17:15. Povedlo se prorazit, ale
zpusobené Skody byly velice malé a bylo sestteleno 5 Ju 88 jedné Skupiny. V 16:00
odstartovalo 47 Stuk z 1.StG1 a I1./StG2. Jejich doprovod tvotilo 60 Bf 109 z JG27 a
JG53 spolu s 40 Bf 110 z V./LGL1 a I1./ZG76. Jejich cilem byl Portland, byly napadeni
234., 213. a 87. peruti. Treti letecka armada ztratila 13 Bf 110 v¢etné velitele skupiny z
I1./ZG76. S podivem i Stuky mély lepsi vysledek nez Bf 110. Na jihu Anglie ten samy
den nalétavaly letky He 111, Ju 87 Stuka a Ju 88 na letist¢ RAF. Bombardovaly uzemi
od Portsmouthu az k usti Temze a od vnitrozemi az k Biggin Hillu - 320 km. Akce
takového rozsahu se jiz nikdy neopakovala. Luftwaffe ten den provedla 1780 bojovych
letl, z toho 520 bombardovacich. Ob¢ strany ptehanély v oznamovani zasahd. Némci
hlasili vyfazeni 12 letist RAF a zni¢eni 99 letadel ve vzduchu. Britové hlasili 182
sestielenych némeckych stroji. Skutecné ztraty byly vycisleny na 34 sestfelenych
britskych letadel a 75 ztracenych. Podle vypoctl, které provedla rozvédka 16. srpna,
zbyvalo RAF sotva 300 stihacek. O ¢tyfi dny pozdé€ji, tedy 20. srpna po hlaSeni
sestieleni dalSich 160 stihacek, se Némecka rozvédka domnivala, Ze mad RAF jen 150
letadel. Pravda byla, Ze v této dobé mela RAF jesté 750 stihac¢ek. RAF méla problém s
piloty, kterych méla malo. O stroje jim nikdy tolik neslo. Po Dnech Orla se Goring

snazil fesit situaci Stuk a Bf 110. Rozhodl, Ze jedno kiidlo Stuk musi chranit tii kiidla

2 BUNGAY, s. 225-232.
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Bf 109.%" Tento zpiisob byl proveditelny pouze druhou leteckou armédou, protoZe
Sperrle mél k ochrané sedmi skupin Stuk pouze tii stihaci skupiny. Muselo by dojit k
masivnimu omezeni Stuk. Velkou vytku dostal Sperrle za pouzivani Bf 110. Mély se
pouzivat jen v piipadech, kdy to vyzaduje vzdalenost cile nebo k odpoutani Bf 109 z
boje. Dalsi Goringovy rozkazy se tykaly pfedevsim pieruSeni utokti na radarové stanice.
Podle ného se nepodatilo zadné vytadit a bylo to ekonomicky ndkladné. Dalsi byl diraz
na utoky vyhradné na RAF a letecky pramysl. Zavér pro patou leteckou armadu byl také

jasny. Nikdy se uz nepustila do zadné vétsi akce proti Britanii.*

2.4 Vyvoj po Adlerangriff

Goring svolal dalsi schtizi 19. srpna, na kterou byli pozvani vsichni, az po velitele
skupin. Jeden z hlavnich bodl byla zména taktiky. Z dennich naletl na strategické cile
se staly no¢ni utoky. Jako dalsi bylo feceno, Ze Ju 87 a Bf 110 se stahuji do zaloh az do
doby, kdy stihadi nevybojuji nadvladu. Goring prohlasil: ,.Zadny typ stihace nesmi
prerusit své doprovodné poslani kviili pocasi.“*. Vice spoléhal na jednotlivé velitele
letek, kterym daval vétsi volnost pfi rozhodovani. Déle doporucil, aby bombardovaci
formace mély vzdy stejné letky doprovodu. Dochazelo k vytvoteni uzsich vazeb mezi
jednotlivymi lidmi. Stale byly zak&zané hromadné nélety na mésta na rozdil od téch
ruSivych. Také bylo rozhodnuto, Ze se tteti leteckd armada bude soustfedit predev§im na
no¢ni nalety a tak vétsinu stihacek piedala Kesserlingovi. Paté letecka armada byla také
pfeménéna na nocni a obtézujici nalety. Od 22. srpna dostali stihaci nové velitele.
Galland a Molders byli povySeni do hodnosti komodora. Déle kapitdn Glnther Litzow
ptiSel k JG3 a kapitan Johanes Trautloft pfesel do JG54 a stal se také komodorem. Tyto
revoluéni prestupy se setkaly s vSeobecnym souhlasem. Po skonceni Dna Orla piesla

bitva do tieti faze.**

Vv

Utok na tyto letisté probéhl 18. srpna 1940. Tento den je povaZovan za nejt&Zsi
den bitvy o Britanii. Luftwaffe naplanovala atok na stihace ve vzduchu i na zemi. Byly
naplanovany tfi utoky, které mély vyfadit letisté Hornchurch, North Weald, Biggin Hill,
Kenley, Gosport. Mezi dalsi cile utoku byly zatfazeny letecké tovarny v Thorney Islandu
a tovarna Fordu v Portsmouthu, ale také radarova stanice v Polingu. Do Utoku se

zapojily ob¢ letecké armady. V rannich hodinach byl proveden utok na letist¢ Biggin
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Hill a Kenley. V prvnim kroku méla skupina 60 BF 109 na sebe upoutat pozornost
volnym stihanim severozapadné od Londyna. Nasledovana méla byt hlavni formaci
slozenou z 12 Ju 88 z I1.LKG76 a 27 Dornieru Do 17 z 1./KG 76 a Il./KG 76. Jejich
ochranu tvorila skupina 25 Bf 110 a 20 Bf 109.*> O deset minut pozdgji mélo za timto
svazem letét 60 He 111 KG1 s cilem Biggin Hill. Posledni vinu utoku méla provést
nepozorovan¢ nizkym letem bez ochrany stihaci dostat az nad Kenely, zautoCit a
prekvapit pozemni personal. Tyto Do 17Z byly specialné¢ upraveny k takovymto
ukolim. Diky pfidanym 20mm kanonim do piid¢ se mohly u¢inn€ branit proti
pozemnim cilim. Také posadka této skupiny byla specidlné vycvi¢ena k podobnym
druhiim operaci. Dale mély dvacet 50kg bomb s opozdénou detonaci. Toho rdna oviem
do této bitvy zase zasdhlo pocasi a to vysokou oblac¢nosti. To pfispélo k opozdéni
dostalo dopiedu a misto posledniho tutoku, utoCily jako prvni vlna. Na letisti se

momentalné nachéazely dvé stihaci peruté 64. se Spitfiry a 615. s Hurricany.*®

Dorniérim se podafilo bez pozornosti radaru dostat nad anglické pobiezi.
NahlaSeny byly az pozemnimi pozorovateli. RAF se soustfedila na hlavni svazy a
posilala vétSinu svych peruti proti nim. V jednu chvili bylo ve vzduchu 97 britskych
stihacek a 267 némeckych letadel. Nakonec proti nim odstartovala 111. skupina s
Hurricany z letist¢ Croydon. Diky nizké vySce a ptekvapeni pozemniho persondlu se
podatilo vybombardovat letisté. V protiletadlové palbé byl sestielen 1 Hurricane z 111.
skupiny. Podafilo se poskodit parkovisté, hangary, budovy, letadla a také drahu. Do
Francie se dostalo jen 5z 9 Do 17Z. Toho dne se podafilo pii volném stihani prvni
skupiny Bf 109 Gerhardu Schopfelovi, veliteli skupiny 9./JG 26, porazit celou 501.
skupinu. Povedlo se mu to nedaleko Canterbury pii utoku ze slunce. Schopfel jasné
demonstroval zastaralost britskeé sestavy, rychle sestielil dva jejich weavery (piloti, ktefi
neustalym kfizovanim hlidali sestavu) a nasledné dva dalsi stroje. Tak se mu béhem
dvou minut podafilo vyfradit tfi piloty a jednoho zabit. Dalsi vina 27 Do 17 z ./KG 76 a
I1I./KG 76 doprovazena formaci Ju 88 z II./KG76 spolecn¢ s Bf 109 zautocila na
Kenley. Ukolem Bf 109 bylo vygistit nebe od nepiatelskych stiha¢i. Blizkou ochranu

bombardért tvorily Bf 110. Rozpoutala se mohutna letecké bitva nad letisti v Kenley,
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Biggin Hillu a ¢aste¢né i nad Croydonem. Formace bombardérii utocily na letiste z
prili§ velké vysky a diky oblacnosti se nepodafilo ani jedno letisté néjak efektivné
zasdhnout. Tak bomby poskodily plochy letisté nebo dopadly za hranice vSech tii
zminénych letist. Pied estou hodinou se 35. perut’ stfetla s ,,Valhalla“®*" nedaleko
Chelmsfordu. Nazev ,,Valhalla®“ dostala velka skupina bombardéri s vyskovym krytim,

t&snym doprovodem a také vlnou stihacek leticich vpredu. *®

Tato ,,Valhalla“ byla slozena ze skupiny Ju 87 Stuka, o 600 metri vys se
nachazely He 111 a v 4500 metrech Ju 88 spole¢né s Bf 110. Toto celé uskupeni bylo
kryto Bf 109 v nejvyssi vySce. Po spatfeni britskych stihacl se Stuky obratily zpét na
mote a Ju 88 a He 111 zacaly stoupat do vysky 5300 metrii, kde utvotily obrany kruh.
Nad nimi to samé udélaly Bf 110. I ptes velkou snahu bylo tento den sestieleno 71
letadel za cenu 27 strojit RAF. I kdyZ vitézstvi bylo na strané¢ RAF, na jeji piloty zacala
dopadat silnd Unava. Mezi dny 8. a 18. srpna bylo 91 piloti zabito. Také bylo zni¢eno
240 letadel ve vzduchu a 30 na zemi. Na némecké strané provadél tyto vypocty Beppo
Schmid, kterému se ztraty blizily k ¢islu 700 za poslednich 10 dni, pfesto Beppo
Schmid tyto ztraty néjak vyraznéji neteSil. Kromé hlaseni jednotlivych veliteld
leteckych arm&d mél k dispozici jen ¢aste¢né informace a Casto povazoval presunuté
nepiatelské peruté za zniCené. A pravé diky témto chybam doSel k zavéru, Ze ztraty
Britt jsou 644 letadel. Tyto poCty posuzoval ze svoji ,,Studie v modrém* a z toho
usoudil, ze RAF ma k dispozici pouze 430 stihaek a z toho by mohlo byt do akce

povolano jen 300 najednou. Dalsi boje byly pro Spatné pocasi odkladany den po dni.®

-CtyFiadvacatého srpna se pocasi zlepsilo a Lufiwaffe odstartovala s novym
zameérem znicit stihacky RAF bud ve vzduchu, nebo na zemi, nebo tam, kde se
\/yrdbély.“4° Kesserling naplanoval dalsi vinu utokti na letisté a strategické cile. Prvni
tok byl veden na letist¢ Manston, které bylo vyuZivano 264. peruti. Utok provedla
Eprobungsgruppe 210 v rannich hodinach. Byla poSkozena zbrojnice a nékteré dalsi
budovy okolo. Dalsi utok na Manston provedly Ju 88 z KG76. Proti nim odstartovaly
Defianty s velitelem peruté Philipem Hunterem. Ten byl povazovan za nejlepsiho pilota
na Defiantu. Bohuzel tohle byl jeho posledni let. Spolu s nim byly sestfeleny jeste dalsi

dva stroje. Odpoledne se Ju 88 vratily a znovu zautoc¢ily na Manston. Posledni tutok
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provedla zase Eprobungsgruppe 210. Celd plocha byla zasypana nevybuchlymi
bombami. Letistni budovy byly srovnany se zemi. Po téchto utocich bylo letisté
evakuovano a pouzivano uz jen jako nouzové. Dal§im cilem Luftwaffe se stalo letisté
Hornchurch. Na toto letiSt¢ byly pfesunuty Defianty z Manstonu. Podafilo se jim
odstartovat v okamziku, kdy bylo letist¢ bombardovano. Diky tomu se dva srazily a
posledni byl sestielen. Béhem utoku na Hornchurch se dalsi uto¢na vina premistila k
dal$imu letisti a to North Wealdu. I pies hustou obranu 11. skupiny se podatilo dvaceti
bombardértim dostat nad letisté a znicit kantynu, sluzebni byty a skladisté. V téchto pro
RAF tézkych chvilich se projevily problémy mezi Parkem a Leigh-Mallory, kdy Leigh-
Mallory rozkéazal svym perutim shromazdit se nad Duxfordem do velkého kiidla. Nez se
to podaftilo, byli Némci uz ddvno pry¢. Diky radarové chybé byla vyslana 609. perut
proti Stukam. Pozdéji se ukazalo, ze to byly Bf 109 a Britim se jen o kousek podatilo
uniknout. Diky témto chybam byl bombardovan Portsmouth. No¢ni bombardovani se
nadale provad¢lo prakticky bez pfitomnosti stihacek RAF. I kdyz se nedafilo zasahnout

74dné vojenské nebo strategické cile, dokazalo puisobit $kody a zabijet civilisty. **

Na dalsi den, tedy 25. srpna, pripravil Kesserling dalsi skupiny s Bf 109, aby
vyprovokovaly Brity, ale to se jiz nepovedlo. Odpoledne zautocil Sperrle na Warmwell
a podafilo se poSkodit n¢kolik hangéri a ozdravovnu. Dne 26. srpna zattocil Kesserling
na Biggin Hill. Nad Kentem se Némctim povedlo prekvapit 616. perut, sestrelit 7 jejich
letadel, zabit dva piloty a ¢tyfi zranit. Mezitim se do boji dostala i 264. perut’ a pfisla o
dalsi dva Defianty. I ptesto se povedlo nalet zastavit, Bf 109 spotfebovaly pfili§ paliva.
Odpoledne toho dne ptisel dalsi Gtok na Debden a Hornchurch. Park nasadil vse, co
mohl a povedlo se mu Némce opét odvratit diky Bf 109 a jejich malému mnoZstvi
paliva. Pii tomto ndletu Park opét zddal o pomoc 12. skupinu, ktera diky svému
velkému kiidlu zase pfisla pozdé. Kesserling naopak musel ¢elit posddkam bombardért,
které si stézovaly na pfili§ velky pocet stihacek poslanych nad Kent na lov a mélo k
jejich ochrané. Také jim vadilo, Ze byla poskytnuta skoro vétsi podpora Bf 110 nez
samotnym bombardérim. Ve ¢tyfi hodiny odpoledne vyslal Sperrle 55 He 111 z KG55
a vSechny dostupné stihacky, které mél na Portsmouth. Péti perutim z jedenacté skupiny
a ttem z desaté skupiny se povedlo tento nalet odvratit. Dne 27. srpna byla aktivita
Luftwaffe oproti pfedchozim dnim mald. O den pozd&ji byly Defianty naposledy

pouzity jako denni stihacky. Toho dne rano radar ukazal skvrnu nad Calais. Po

‘1 WEBB, DUNCAN, s. 26-28.
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prekroceni pobiezi se formace rozdélila. Do 17 z ./KG3 zamifily k Eastchurchu a He
111 z HI/KG53 k Rochfordu. Doprovod tvotilo 120 Bf 109, proti nim vzlétly ¢tyfi
perut¢ z 264. tedy Defianty. Ty si vSimly jen Heinkelll a ne Adolfa Gallanda a jeho
III.Gruppe. Galland zautocil ze slunce. Tti Defianty se podafilo sestielit véetné velitele
S/L Garvina. Dalsi nalet provedlo tficet Dornierd v 12:35 na letisté Rochford. Proti nim
se postavily opét Defianty. Po skonceni ttoku zbylo jen pét bojeschopnych Defiantl a
ty byly pfemistény na leti$té 12. skupiny v Kirton-in-Lincolnshiru. Tteti nalet toho dne
byl falesny a provedlo jej pét skupin Bf 110 a Sest skupin Bf 109. Vydavaly se za
bombardéry a namitily pifimo do usti Temze. Bylo proti nim poslano Sest peruti. Ztraty
na némecké stran¢ byly vazné, nevrétilo se 14 Bf 109, o své adjutanty ptisli Galland i

Molders.*?

Park pfiSel o patnéct stihacek a tfi Defianty. Kesserling udélal mensi pauzu
mezi 26. az 29. srpnem. I kdyZ si uvédomoval, ze potieboval neustaly tlak, nemél nic v
zaloze. K akci se odhodlal az odpoledne 29. srpna, kdy v 15:00 poslal malou skupinu
bombardérti jako navnadu. Spole¢né s nimi poslal pies 500 Bf 109. Park jeho lest
prohlédl a nafidil svym perutim neutocit a tak se uskutecnilo jen par mensich Sarvatek.
Nejvétsi smilu méla 85. perut, kterd pfiSla o tfi Hurricany a 603. ztratila dva Spitfiry.
Na némecké strané ztratila JG3 sedm Bf 109. Nasledujici den 30. srpna zacaly vypady
stiha¢ek a bombardéri. Ty v kratkém intervalu 1étaly k pobiezi a nedavaly protivnikovi
moc Sanci na odpocinek. Kesserling se snazil zahltit obranu co mozné nejvice, aby
obrance nedokazal odhadnout smér hlavniho utoku. Kvuli tomuto zmatku a vypadku
proudu na vSech jihovychodnich radarovych stanicich se povedlo skupiné¢ Ju 88
proniknout nad Biggin Hill. Bylo zabito nebo zranéno 65 lidi. B€hem toho se povedlo
Bf 109 ptekvapit 222. perut a celou ji zni¢it. Kvili jiz zminénému vypadku byly
preruseny i dodavky elektfiny do radarového systému v Kentu. Tim vznikla mezera v
radarovém pokryti, do které cely den proudily bombardéry. Némci piesto o této skuliné
nevédéli. Tento den skupina Eprobungsgruppe 210 zautocila v Sest hodin vecer na
letisté¢ Biggin Hill. Byl zni¢en hangéar s dvéma letouny, zbrojifské dilny a sklady.
Poskozena byla kuchyi a kantyna. Dalsi Skody byly i1 na ubytovnach pro WAAF. Jedna
bomba pfistala pfimo na stfese krytu a zabila 39 letcii. Skupiné 210 se podafilo uniknout
bez ztraty jediného stroje. Ve Ctyii hodiny odpoledne byl proveden nalet 60 He 111 z
[./KGT1 a II./KGS53. Jejich doprovod tvotila eskorta z I11./2G2, 11./2G 26 a I1./ZG 76.

“2 BUNGAY, s. 280-283.
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Cilem jejich Gtoku byly tovarny. Po rozd€leni svazu zautocila 1./KG1 na tovarnu
Vauxhall v Lutonu. Tato tovarna byla poSkozena, ale nijak vyznamné. Druhy cil toho
utoku, tovarna na letecké motory v Radlettu, nebyla poSkozena vibec. Luftwaffe ztratila
6 He 111 a5 Bf 110.%®

2.5 Utok na Londyn

V noci z 24. na 25. srpna probéhl titok na ropny terminal blizko Londyna. Utok
provedla skupina He 111 z KG1, cil se ovSem nachazel pfili§ blizko hlavniho mésta a
pfi no¢nim utoku bylo prakticky nemozné ho provést spravné. Posadky chybovaly a
bomby dopadly do St. Giles a Cripplegate. Tam byl znicen kostel svatého Jilji. Dne 26.
srpna byl schvalen odvetny utok na Berlin. Provedla jej 49. a 50. bombardovaci perut’.
O den pozd¢ji bylo napadeno i Lipsko, Leun, Hannover a Nordhasuen. Dalsi utok na
Berlin ptiSel 29. sprna. Dne 3. zafi se seSel Goring s veliteli v Haagu. Hitler toho dne
rozhodl posunout operaci Lvoun z 15. na 21. zafi. Opét se ukazaly problémy mezi
Kesserlingem a Sperrlem. Kesserlingovi se podatilo prosadit utoky na Londyn. Pokladal
utoky na letisté za hotové a i tak ne piili§ usp&$né. Sperrle nesouhlasil a nevéfil zpravam
o ztratach a chtél nadéale pokracovat v utocich na infrastrukturu. Pozdéji se ukéazalo, Ze
pravé Kesserlingtiv nazor zachranil RAF pied prohrou. V té dobé silnych a castych
utoktl prozivala RAF nejhorsi chvile. Po bombardovani Berlina Hitler rozhodl o
ukonceni Utoki na letisté v Jizni Anglii a zamé&fil se na zni¢eni Londyna. ,,Zdri 1940
zacalo presné stejné, jak skoncil srpen. Uprostied odpoledne priletély nad Kent prvni
bombardéry smerujici na letisté Biggin Hill, Detling a Eastchurch na londynské doky
(pravdépodobné odplata za nalety RAF na Berlin), po obédeé to byl opét Biggin Hill a
Kernley a Gravesend.“** V tento moment za¢ina &tvrta faze bitvy. Na to se Géring
rozhodl, Ze 6. zafi podpofi svoji navstévou muze v Nizozemi a 7. zafi pojede do

Gentu.®

Také se GOring rozhodl, ze po dobu dvou tydnu zdstane na zapad¢, aby mohl
osobn¢ fidit bitvu, pokusil se pomoci dennich ttokti na Londyn pfinutit Brity poslat do
boje sve posledni stroje. Dne 6. zaii OKW vydala zpravu o poétu zbyvajicich stihacek
RAF, ktery byl odhadnut na pokles primérné sily RAF z 12 na 7 strojii. V noci 5. zafi
byl proveden prvni Gtok na londynské doky. Dne 7. zati byl napldnovan velky utok na

* SCUTTS, Jerry, Stihaci eskadra JG 54, Plzeii 1995, s. 42-48.
4 G0OSS, Chris, Piloti bombardovacich letount Luftwaffe. Bitva o Britanii, Praha 2005, s. 95.
S PIEKALKIEWICZ, Janusz, Letecka valka 1939-1945, Plzeii 1995, s. 99-106.
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Londyn ,,Loge**®, kde se Goring, Kesserling a Bruno Loerzer sesli na utesech Cap
Blanc Nez a pozorovali dalekohledem anglické pobfezi. Nad nimi prolétalo 348
bombardért, 617 Bf 109 a Bf 110. Letély ve vysce od 4200 do 7000 metri v jedné
velké formaci a kvuli chybam britskych radisti se povedlo KG1, KG30 a KG76
vybombardovat doky v Docklandu bez odporu. Leigh-Mallory vyzkousel poprvé
zformovat ,,velké ktidlo* proti svym nepiatelim, bohuzel se peruté nachazely v riznych
vyskach a nez se jim podafilo zformovat, staly se obéti némeckych Bf 109. Ty po utoku
ze slunce dokazaly znicCit z kazdé perut¢ Hurricana a zabit jednoho pilota. V 17:45
shodily bombardéry sviij naklad a obratily se k Francii, dal$i vina utokd pfisla v noci.
Od té doby byl Londyn pod utokem ve dne i v noci. I pies uspéch operace byly pro
Hitlera vysledky stale nejisté, obaval se rychle se bliziciho data invaze. Nikdo nevédél
pfesné pocty britskych stroji a sam Hitler si zacal pokladat otdzku, jestli celou akci
neodlozit. Milch zdarazioval fakt, ze ani armada ani ndmoinictvo neni s myslenkou
invaze néjak spokojené a Jeschonnek navrhoval, aby Némecko nechalo Anglii
vyhladovét. Hitler nadale nechtél bombardovat civilni oblasti Londyna, ale zaroven

piipoust] fakt, e si tento plan promysli.*’

Dne 8. zafi opét vstoupil Loge do Londyna a to v podob€ no¢nich nalett, pii
kterych zemtelo 412 lidi a 747 bylo vazné zranéno. Dne 9. zéii i pfes Spatné pocasi
Luftwaffe provedla nékolik naletd. Nejvétsi z nich byl namifen na jizni pfedmésti a
letisté¢ Farnborough. Dalsi Gtok se uskuteénil 11. zafi, v 15:30 zautocil svaz bombardért
s eskortou cca 200 Bf 109. Proti nim se postavilo devét peruti RAF, ale nedostaly se
pfes obrance bombardérii, RAF se kone¢né podafilo zformovat "Velké kiidlo" a to
zautoc€ilo na osamocené He 111, kterym odletéla eskorta kvili nedostatku paliva. I kdyZz

jim na pomoc piiletéla dalsi eskorta Bf 109, RAF se podafilo sestielit 7 He 111.%

Erprobungsgruppe 210 byla poslana na tovarny na Spitfiry ve Woolstonu. V
16:30 se snesla Erprobungsgruppe do mirného padu a zacala bombardovat. Cilem se
ovSem stala tovarna na Hudsony pro pobiezni velitelstvi. Némci ztratili jedenact
bombardérti a sedm Bf 110, ale pouze tfi Bf 109. Dne 13. zafi se obé&ti nalett stal 1

Buckinghamsky palac. Tim byla velice posilena popularita kralovské rodiny a sama

6 BUNGAY, s. 320
“TIRWING, s. 140-153.
“8 WEBB, DUNCAN, s. 36-41.
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kralovna prohlasila: ,,MiiZe se ted’ krdlovsky pdar podivat East Endu do tvare?*.*® Tim
kralovna reagovala na velice $patnou moralku v londynské ¢asti East End, ktery se stal
nejcastéjSim cilem naletl, jednalo se pievazné o chudinskou ¢tvrt. Nastala krat$i pauza

z davodu Spatného pocasi, ale hned 14. zaii vykonaly Bf 109 n¢kolik V}'/padﬁ.so

V noci 13. zéfi zatto¢ila RAF na pfistavy Vlissingen, Ostende, Dunkerque a
Boulogne. Tou dobou se zde shromazdovaly lodé€ pro operaci Seeléwe. V pfistavech tou
dobou bylo okolo 1000 fi¢nich ¢lund a dalsich 600 v protiproudu u Antverp. Tu noc se
podafilo zni¢it 80 téchto clund. RAF po vydafeném utoku provedla dal$i hned
nasledujici noc a to pfevazné v pfistavech Boulogne a Antverpy. Zvlast' tam utrpéla
transportni flotila tézké ztraty. V noci 15. zafi provedla Luftwaffe velky denni nalet
proti Londynu. Tento den je v kronikdch RAF zapsan jako Den bitvy o Briténii. Tento
mohutny nalet tvofilo 400 bombardéri, pifevazné Do 17 a He 111 s eskortou 600
stihacek Bf 109 a Bf 110. Ihned po dosazZeni anglickych biehd byl tento svaz napadan
stthatkami RAF. Stihaci velitelstvi poslalo do boje svlj maximalni pocet stroju.
Celkem bylo ve vzduchu 24 peruti. Casto ihned po startu vlétaly piimo do boje s Bf 109
a bombardéry. Tyto urputné boje trvaly cely den. Béhem 15. zaii RAF ztratila 26
stthatek. Luftwaffe pfiSla o 56 stroji, ale daleko vétsi ztraty byly na osadkach

jednotlivych strojii a velky poet strojii byl poskozen.>

2.6 Posledni faze bitvy

Po utocich na némecké ptistavy stale stoupaly ztraty Luftwaffe. Byly tak velké, ze
Goring byl pfinucen pfejit jen na nocni nalety nad mésta. Po Hitlerovych obavach z
napadeni Ruskem se rozhodl o odloZeni akce. To provedl 17. zafi, kdy odloZil operaci
Seelowe na neurcito. V tu chvili ztratil Hitler v Goringovi davéru jako v leteckém
expertovi. OvSem jak se ukazovalo, jejich vztah to nijak nezménilo. Goring nadale
zustaval na vrcholné pozici v Tieti tisi. Dne 22. fijna se pfipojilo 150 italskych stihact a

bombardért k Gtoktim na Britanii.>?

Posledni velky denni nalet byl vykonan 30. zafi. Pti naletu nad Londyn bylo
ztraceno 47 némeckych letount a 20 britskych. Béhem zafi bylo na Londyn shozeno

celkem 6224 tun trhavych bomb a 8 546 ndsypek se zapalnymi bombami. V kazdé

* ROBERTS, Andrew, Eminet Chiirchillians, Phoenix 1995, s. 49-50.
Y WEBB, DUNCAN, s. 36-41.

* MOSLEY, s. 121-129.

2 GROEHLER, s. 49-53.
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takové zapalné nasypce bylo 36 bomb po jednom kilogramu. Po pieorganizovani celého
utoku vyhradné na noéni bombardovani za¢ina ¢tvrta a posledni faze bitvy, ktera trva do
31. fijna 1940. Noc¢ni nalety nad Londyn se zpoc¢atku velice daii. Ztraty jsou minimalni
a uspesnost naleta relativné vysoka diky novému némeckému systém radiové navigace,

ktera dokaze bombomet&ika 1épe zamifit svij cil i za velice §patnych podminek.>

Vse se méni v okamziku, kdy Britové vyzbroji nocni stihaci letouny a obranné
protiletecké baterie novymi radary. V noci ze 7. na 8. zafi ito¢i RAF na hlavni mésto
z 3. skupiny a 12 bombardery Whitley ze 4. skupiny. Nélet zabil 25 lidi a 50 zranil. 24.
fijna se jednotky italského letectva (Corpo Areo Italiano (CAI))>* shromézdi a zautog
na Harwich. Patfi pod 2. leteckou armdadu. Nalet provedlo 18 bombardéri Fiat BR
20.M. Harwich zlstal neposkozen a CAI pfiSla o 4 letouny. V prubchu listopadu je
nadale vykonano nékolik naletd, ale uz ne v takovém rozsahu, vSechny namifeny proti
primyslovym castem mésta. Nejbrutalnéjsi utok prob&hl 14. listopadu proti méstu
Coventry. Ohledné toho utoku se dodnes vedou spory o tom, zda anglicka vlada o Gtoku
védé¢la a zamérné jej ignorovala nebo byla zavada na komunikaéni siti. Spekuluje se i 0

«5 y&déla, ale v

moznosti, Ze britska rozvédka o utoku s krycim ndzvem ,,mési¢ni sonata
ramci utajeni deSifrovaciho stroje ,ultra“®| nenafidila evakuaci civilniho obyvatelstva.
Prvni nélet pfiSel v brzkych vecernich hodindch. Zacatek tutoku provedla
Pfadfindergruppe 100. Skupina vedena pomoci piistroje X-Gerat. Jejich ukol je jasny.
Zapalit co nejvice pozarl, aby nalétavajici eskadry mohly dobie zamétit mésto. Celkovy
pocet 499 bombardéri svrhlo béhem jedné noci 500 tun trhavych a 881 nasypek se
zapalnymi bombami na Coventry. Mésto mélo velice slabou protileteckou obranu.
Nocni stiha¢i nezaznamenali jediny sestfel a pozemni obrané se podafilo sesttelit dva
stroje. Celé historické centrum mésta z dvanactého stoleti lehlo popelem. Bylo zranéno
865 civilisti a 554 0sob bylo zabito.”” Tato operace prokazala neschopnost Luftwaffe

vést soustiedény utok v co nejkratiim &ase. Utok na Coventry trval celych 10 hodin. V

dalsich listopadovych tydnech provedla Luftwaffe sérii atokd proti Birminghamu.
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Dne 19. listopadu v noci se nocnimu stihac¢i RAF poprvé podafilo zaméfit a sestielit Ju

88 pomoci radiolokétoru.®

Nyni se valka pfesunula do stadia ,totalni valky“. Cilem Gtokua se stalo civilni
obyvatelstvo. Sam Goring chtél nadale pokraovat v ttocich na strategické cile RAF.
Misto toho ovSem byl pfinucen nasazovat svoji Luftwaffe do bombardovani velkych
mést i za cenu vysokych ztrat. To jen proto, aby zmirnil Hitleriv hnév po utocich na
némecka mésta. Piestaval véfit, Ze by byl schopen Britdnii porazit. O velikosti naletti na
Britanii sveédci i fakt, Ze béhem fijna 1940 bylo svrzeno 9000 tun pum. Tento pocet
kazdym mésicem klesal. Béhem listopadu to bylo 6500 tun a v Ginoru 1941 1000 tun.>®
Cilem méla byt centra velkych mést. Velitel¢ Luftwaffe, ale cCasto navadéli své
bombardéry spise nad vojenské cile ve méstech. Luftwaffe béhem celé bitvy ztratila
1918 letadel a 2662 letct. Ztraty RAF za cely konflikt byly témé&f polovicni a to 1012
letadel a 537 pilotd.®® Na jafe 1941 se zacaly projevovat nedostatky v Goringoveé
hospodarstvi. Produkce letadel poklesla pod polovinu. V lednu 1941 bylo vyrobeno
pouze 650 letadel vSech typlu. Tento fakt nezadvisel pouze na GoOringoveé Spatném
planovani, ale také na Hitlerovych Castych zasazich do hospodaiské strategie. Naptiklad
na podzim 1940 zrusil priority Luftwaffe pfi dodavkach materialti a predal je armadé.
Hitler se naplno vénoval ptipravé utoku na SSSR. Proto také na konci roku 1940 vydal
rozkaz ¢islo 21 o operaci Barbarossa. Goring nadale chtél oslabit moc Britanie. Navrhl
plan na poslani vojenského uskupeni do Stfedomofi a tam porazit Brity. Nejdiiv Hitler

souhlasil, ale na jate 1941 plan zavrhl z obav pred Stalinem.®
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3. Stroje

3.1 Hawker Hurricane MKk.l

Hurricane byl jednomistny samonosny jednoplo$nik se smiSenym potahem a
zatahovacim podvozkem. Tento stroj se pouzival jako noc¢ni i denni stihaci letoun. Ze
zacatku bitvy o Britanii méla RAF k dispozici 29 peruti Hurricant Mk.I. To dohromady
tvofilo 527 letounti. Z toho vSak jen 400 jich mohlo vzlétnout k bojovému letu. Tyto
stroje mély nenahraditelnou pozici v RAF. Jejich specializaci byl boj s neptatelskymi
bombardeéry. Z toho divodu mély jejich motory optimalni vykonnost nastavenou pouze
na 5200m.®? Z celkového poctu letounit v RAF tvorily Hurricane tfi pétiny. Jeho
pfednosti bylo mélo narocné technologické zpracovani, které usnadiovalo opravy v
provizornich podminkach. Kvili této vyhodé¢ se 1 velmi poSkozené stroje dafilo opravit.
Mezi srpnem a zaiim 1940 bylo vraceno 276 letound do bojové sluzby. Diky dievéné
konstrukci a platénému potahu disponoval vetsi odolnosti a vydrzel znacné poskozeni.
Némecké stihacky Bf 109E byly vykonnostné lepsi nez Hurricany, ale zkuSeny pilot
dokézal nepfatelskou stihacku vymanévrovat kvili menSimu poloméru zataky. Mezi
nevyhody rozhodné patii motory Merlin I. a II. s plovakovym karburatorem, u kterého
dochazelo pii vyS§im prevysSeni k zacpanim piivodu paliva plovdkem a naslednému
vysazeni motoru. Z toho diivodu nemohly Hurricany provadét vyvrtku. Pfi vyvrtce
ztratil az 600 metri vySky béhem dvou vykruth. V zaii 1940 se dostal do sluzby novy
Hurricane s motorem Merlin XX s vykonem 1280 koni. Za celou bitvu o Britanii bylo

ztraceno 631 Hurricant.®®

Hawker Hurricane Mk.lI byl vyzbrojen osmi 7,7mm kulomety Browling®
rozdélenych do ¢ty baterii v kazdém kiidle. Do kazdého kulometu mél 333 naboju.
Kadence téchto kulometd byla 1200 ran za minutu. Zbrané¢ byly vyoseny tak aby se
stiely stfetnuly mezi 200-250m. Kulomety byly nabijeny: v jednom zasobniku byly
zépalné, dalsi dva byly naplnény pribojnou munici, dva zapalné se stopovkami a do

zbylych tfi standardni ne’lboje.65

2 NEMECEK, Véclav, Vojenska letadla 3, Praha 1992, s. 24.

8 VRATNY, Jiff, HURT, Zden&k, Ilustrovana historie letectvi, Praha 1989, s. 54-105.

 GUNSTON, Bill, Bojovd letadla druhé svétové valky, Praha 1998, s. 42.
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3.2 Boulton Paul P.82 Defiant

Jednalo se o dvoumistny stihaci letoun pouzivany do poloviny léta 1940 jako denni
stiha¢ proti némeckym Bf 109E a pfedevsim na utoky proti bombardérim. Tento stroj
byl vyvijen jako obrance bombardéri. Defiant byl vysledek pokusu o spojeni vykonu
moderniho jednoplosniku s vyhodami uzaviené stfelecké véze s Ctvefici 7,7mm
kulometii Browling s 600 naboji na kazdy. Jeho vykon byl zna¢né omezen diky
dvouclenné posadce a tézké stielecké vézi. Defianty byla vyzbrojena 264. perut. Jejich
prvni nasazeni bylo 13. kvétna 1940. Byly pouzity jako ochrana bombardéri Faiery
Battle. Z Sesti Defianti se vratil pouze jeden. O tyden pozdéji dokazala 264. perut
sestielit 17 Bf 109E bez vlastni ztraty. Dale bylo také sestieleno 11 Ju 87 a Ju 88. Bf
109E znacné prevySovaly Defianty snad ve vSech smérech. Jejich prvni uspéchy
spocivaly v tom, Ze si je némecti piloti pletli s Hurricany a utocili zezadu a stali se obéti
zadniho stfelce. OvSem po sezndmeni s moznostmi Defiantli, byly tyto stroje stazeny
jako denni stihaci a v letech 1940 — 1941 byly pouzivany jako no¢ni stihaci. Defiant I
byl vybaven dvanéctivalcovym vodou chlazenym fadovym motorem Merlin III. Jeho
vykon byl 1030 kofiskych sil.®®

3.3 Supermarine Spitfire Mk. 1 a 1l

Spitfire Mk. I a 1l je jednomotorovy jednomistny samonosny dolnoplo$nik uréeny pro
stihaci Ukoly. Tento stoj byl steZzejnim stojem celé RAF po celou dobu druhé svétoveé
valky. Verze Mk 1. byla zafazena do vyzbroje RAF v fijnu 1939. Disponovala motorem
Merlin | s vykonem 1030 koni. M¢l také dievénou dvoulistou pevnou vrtuli a ¢tvefici
kulometd 7.7mm Browling. Pozdé&jsi verze IA byla doplnéna o dalsi ¢tyfi kulomety,

vypouklou kabinou a tiilistou stavitelnou vrtuli.®’

Tyto verze byly pomalejsi a disponovaly horsi stoupavosti a mensi rychlosti ve
sttemhlavém letu neZ jejich protivnik Bf 109E. Vzniklo 1566 letountt Mk. 1%, Pro
Spitfiry vSech generaci jsou specifické elipsovité tvary a to predevs§im kiidla. Elipsa
byla podle vyvojaru idealni tvar. Kiidlo bylo u trupu silné a dale od trupu se suzujici.
Tvar elipsy poskytl postupné zuZovani smérem k vnéjSimu konci. Diky tomu byl

Spitfire letounem s vynikajici obratnosti a manévrovatelnosti. Byl obratnéjsi a 1épe

® GUNSTON, s. 22-26.

67 Supermarine Spitfire. In http://www.warbirdalley.com [online], [cit 2016-2-04]. Dostupné z:
http://www.warbirdalley.com/spit.htm.
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ovladatelngjsi nez Hurricany. Jejich slabosti byl motor Merlin. Oproti Daimleru-Benz
DB601 vybavenym piimym vstfikovanim byl slabsi. Konstrukce Spitfiru byla odolnéjsi
nez u Bf 109E. Velka vyhoda oproti Bf 109 byl dobry vyhled diky kopulovité kabiné
stroje. V Cervnu 1940 zacala vyroba MKk. II s lep§im motorem Merlin XII. Ten byl o0 25
km/h rychlejsi nez jeho predchtdce, ale i tak se tato verze piili§ neprosadila a slouzila
spi$ jako ptechodnd na verzi Mk. V. Verze Mk IlIA byla vyzbrojena osmi 7,7mm
kulomety Browling a Mk IIB s dvéma 20mm kanény Hispano a ¢tyfmi kulomety
Browling. Celkové bylo vyrobeno 750 Mk. IIA a 150 Mk. 1IB.%

3.4 Messerschmitt Bf 109

Tento Némecky letoun se prosadil jiZ v roce 1935 v ob&anské vélce ve Spanélsku. Zde s
Bf 109 létala skupina J/88 v legii Condor a sesttelila 314 strojl a ztratila 30 stihacek. Na
konci srpna 1939 byl vyroben model E. Ten mél oproti piedeslym verzim B, C, D
vykonnéjsi motor. Byl pouZit poprvé v Polsku a od té doby byl pouzivan jako hlavni
stihaci stroj Luftwaffe do roku 1941. Diky pismenku E dostal pfezdivku ,,Emily*.
Piednosti Bf 109E byly malé rozméry, vysoka akcelerace, rychlost vyroby, velka

rychlost pfi stoupani a sttemhlavém letu.”

Hlavni nevyhody byly Gzky podvozek, nestabilita a snaha upadat do vyvrtky,
Spatna podélna stabilita ve vysokych rychlostech. Dale maly vyhled z kokpitu diky
slozitému ¢lenéni skla kabiny. Prvni verze E-1 byla vyzbrojena ¢tyfmi 7,92mm
kulomety Rheinmetall-Borsig MG 17. Nesly dvé 50kg pumy nebo jednu 250kg pumu.
Verze E mély vétSinou dva MGI17na horni strané¢ motoru. Do kazdého mél pilot k
dispozici 1000 nabojt. Dva 20mm kanény, MG FF a do kazdého 60 naboji umisténych

v k¥idlech.”

3.5 Messerschmitt Bf 110C ,,Zerstorer

Bf 110 byl tézky dvoumotorovy, dvoumistny denni i no¢ni stiha¢. Do vyzbroje byl
uveden v roce 1938 a byl ter¢em vasnivych debat o jeho smysluplnosti. Byl
konstruovan jako tézky doprovodny stihac. Vyroba Bf 110C doséahla nejvétsi dileZitosti

v roce 1939, kdy byl tento stroj velice cenén vedenim. Z pocatku v Polsku nem¢l tento

% NEMECEK, Vaclav, Vojenské letadla 3, Praha 1989, s. 15-28.
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stroj zadné problémy a zdalo se, ze se osvedCil. I presto se zacaly ukazovat hlavni
problémy a to i v ptipadé, kdy proti Bf 110C stal daleko slabsi polsky hornoplo$nik
PLZ P-11c. Ten mél na své stran¢ velkou obratnost, kterou disponovaly jednomistné
malé stihacky. PLZ P-11c se dokonce podatilo nékolik Bf 110 sestielit. OvSem armada
Polska byla rychle porazena. Bf 110C vynikala i proti bombardérim 17. prosince 1939
sestielila letka Bf 110 12 bombardérd Wellington. Opravdovy problém pro tyto stoje
byly stihacky RAF, proti kterym nem¢ély dostateCnou rychlost a ani obratnost a stavaly
se lehkym cilem. Strategie méla byt, ze BF 110 poleti pied svazem bombardért,
nalakaji na sebe nepratelské stihacky a donuti je k dlouhodobému boji. Mezitim pfileti
druha vilna Zerstorer, kterd méla zattocit na stihacky na zemi. Diky mohutné vyzbroji
mitené dopfedu a jen jednomu kulometu dozadu, malé obratnosti a rychlosti se

,.stodesitky* staly lehkymi cily.”

RAF se podatilo béhem srpna sestielit 120 Bf 110C. Situace se zhorSovala az do
té miry, kdy Bf 110 byly pfidéleny Bf 109 na jejich ochranu. Situace vyustila v
pretazeni Bf 110 na noc¢ni lety. Tuto ulohu tyto stroje plnily velice dobte. V zati 1940
byly na Bf 110C a D namontovany detektory infraervené¢ho zafeni, které pomahaly
pilotiim najit neptatelské bombardéry. Bf 110C byl vyzbrojen dvéma 20mm kanony
MG FF ve spodni ¢asti trupu. Dvéma kulomety 7,92mm MG 17 v pfidi a jednim
pohyblivym kulometem MG 17 v zadnim stfelisti. Verze C-4/B byla vybavena

zavesniky pro Ctyfi 250kg pumy ve stfedni ¢asti trup.73

3.6 Heinkel He 111 H-3
Heinkel He 111 byl zékladnim typ Luftwaffe. Do vyzbroje byl zaveden v roce 1939 a

byl nasazen jiz v ob&anské valce ve Spanélsku. Byl vybaven dvéma motory Jumo 211.
He 111 byly takika nejpomalejSimi stroji ve své kategorii, ale jejich hlavni sila byla v
dostate¢né nosnosti pum a velké odolnosti. Mély dobfe organizovanou vyrobu a diky
tomu ze zacatku valky tvofily jadro Luftwaffe. Tento stfedni bombardér velice rychle
zastaraval, a proto prochazel castymi modifikacemi. V bitvé o Britanii byl
nejrozsitenéjsi model H-3 s motory Jumo 211D-1. Byly ptidany dalsi tii kulomety,
které byly umistény v pfidi, na bocich, na hibet¢ a ve vané pod trupem letadla. Pti
utocich na lodé byl namontovan do ptidé 20mm kanén MG FF. Jednalo se o pétimistné

stroje, ale pfi utoku na lod¢é byl pfidan jesté Sesty ¢len jako obsluha kanonu. Hlavni

2 VALKA, Zbynék, Stihaci letadla, Olomouc 1996, s. 22-25.
"* NEMECEK, s. 83-97.
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problémy ptisly 7. zafi, kdy se hlavnim cilem tutoki stala anglickd mésta. V tu chvili
musely He 111 vykondvat Ukoly, na které nebyly zkonstruované. Diky velkym ztratdm
se pozd¢ji muselo prejit k nocnim utokiim. Dokazal unést az 2000 kg pum mimo

pumovnici a jednu 500kg pumu v pumovnici nebo 2000 kg pum v pumovnici.”*

3.7 Junkers Ju 87 ,,Stuka“

Stuka byl lehky, dvoumistny, sttemhlavy bombardér vybaveny zadnim stfelcem. Verze
87A byla nasazena uz ve Spanélsku. Ze za¢atku valky a to piedev§im do obsazeni
Francie mél tento stroj povést letounu S$iticiho teror na zemi. Jejich ukolem bylo utocit
na jednotlivé cile sttemhlavym letem. Verze Ju 87B byla vybavena motorem Jumo 211
a také ,autopilotem®, ktery dokazal vyvést letadlo ze stiemhlavého letu. Béhem
Blitzkriegu se ukdzala dobré spoluprace Stuk a Wermachtu, ale pfi bitvé o Britanii se Ju
87 moc neosvédcily. Diky malé rychlosti, Spatnému pancéfovéani, malé obratnosti se
Stuky stavaly snadnymi cily pro Britské stihace. Nejvice zranitelna byla pii stoupani po
sttemhlavém letu. Musela byt dokonce stazena z boju pro velké ztraty. Verze Ju 87B
byla vyzbrojena dvéma 7,92mm MG 17 v kiidlech, jednim rué¢né ovlddanym 7,92mm
kulometem MG 17 v zadnim stfelisti. Mohla nést jednu 500kg bombu pod trupem a pod
kiidly ¢tyki 50kg pumy.”

3.8 Junkers Ju 88

Ju 88 byl stredni celokovovy bombardér vyvinuty v roce 1939. Jednalo se o
nejmodernéj§i bombardér pouzity v bitvé o Britdnii. Osaddku tohoto stroje tvofila
Ctyiclenna posadka soustiedéna do jedné kabiny. Diky tomu méla osadka pti bojich
vetsi mordlku nez pii rozprostieni po celém letadle. Pod kiidly mezi trupem a motorem
byly zévésy pro pumy a v trupu byla dvoudilnd pumovnice. Vyzbroj tvofily tii
kulomety MG 15 jeden v pfidi, jeden v zadni ¢asti a posledni na spodku letadla v
protisméru letu. Letoun byl schopny unést az 2400 kg pum, prakticky se vSak vyuzilo
jen 1800 kg. Nejcastéji nesly dvé 250kg pumy na vnéjSich zavésech doplnéné o dvé
500kg pumy a deset 50kg pum v pumovnici. Verze pouzitd v bitvé o Britanii byla
Junkers Ju 88 A-4, ktery mél rozpéti 20,08m, tak ze o dva metry vétsi nez jeho

pfedchﬁdce.76
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V bitvé se také ukdzalo, Ze jde o kvalitni stfedni bombardér, ktery ale nemutize
plnit Ulohu strategického bombardéru, do které byl nucen. Ju 88 trpél malym doletem a
tak pfedni pumovnice byla piestavéna na nadrz na palivo. Po prvnich stietech se stihaci
doslo na piezbrojeni. V Celni ¢asti byl nahrazen kulomet MG15 za 7.92mm MG 81 a
pod nim umistén 13mm MG 131. Déle byly pfidany dva kulomety MG 81 v kruhovych
lafetach v zadni ¢asti. V dolni "vang" byl také umistén MG 81 nebo jeho zdvojena verze
MG 81Z. O téchto strojich lze fici, ze byly nejrozsifenéjSimi a nejvice univerzalnimi

bombardéry luftwaffe.”’

3.9 Dornier Do 17

Tento némecky stiedni bombardér byl pro sviij dlouhy protazeny trup nazyvan "létajici
tuzka". Do 17 byl navrzen na zacatku tficatych let. Diky tomu byl jiz v bitvé o Britanii
zastaralym strojem s nizkou rychlosti. Jeho maximalni rychlost byla 424 km/h. Dale
mél také slabou vyzbroj proti stthackdm RAF a nedostatecné pancétovani jak prostoru
posadky, tak nadrzi paliva a motorti. Vyzbroj byla tvofena dvéma kulomety MG 15 raze
7,92mm v zadni ¢asti kabiny. Diky témto faktorim se staval snadnym cilem. Dokézal
nést aZz 1000 kg pum. Ty byly rozdéleny do péti pumovych zavési. Mohl byt také
nainstalovan zavés na 500kg pumu. Stroj obsluhovala c¢tyi€lenna posadka z jedné
prosklené kabiny. Diky svému rozpéti 15,6m se Do 17 fadil mezi mensi stroje ve své

tride.’

4. Leteckd esa

4.1 Adolf Galland

Adolf Galland se narodil 19. bfezna 1912 ve vestfalském Westerholtu. Rod Galland
patiil k hugenotiim, ktery uprchl z Francie v roce 1742 a usadil se ve Vestfalsku. Létani
bylo Adolfovym konickem uz od détstvi. Jako mlady chlapec 1étal na vétronich v okoli
rodného Westerholu. Po maturité se pfihlasil do pilotni Skoly, kterou vedla Lufthansa v
Bruns$viku. Tehdy bylo ptfes 4000 uchazect a misto bylo jen pro dvacet. Behem studii,
v roce 1933, poprvé potkal Goringa, kdyz pozval Gallanda a jeho vycvikovy kurz do
Berlina. Sam Galland vzpomind na prvni setkani: ,,Byl jsem sice prekvapen jeho

znacnym ,,vytlakem vody“, ale prvni rozpacity dojem zmizel, protoze se tu rozhovoril

" NEMECEK, s. 135-157.
8 MOSLEY, Leonard, Bitva o Britanii, Praha 2001, s. 48-90.
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nadseny letec. “."”® Po absolvovéani kurzu byl Galland poslan na tajny vojensky vycvik do
Itdlie. Na podzim roku 1932 slouzil Adolf jako pilot Lufthansy do chvile, nez byl
zaCatkem roku 1934 pozvan do Berlina a byla mu nabidnuta sluzba aktivniho
dastojnika. Armadni vycvik probéhl v Drazdanech. Po roce 1935 skoncilo utajovani
némeckého vyzbrojovani a Galland byl pfelozen k nové vznikajici eskadie Richthofen v
Doberitzu u Berlina. Zde havaroval se svym strojem, nehodu ptezil a s otfesem mozku
byl pfevezen do nemocnice. Tam zjistili, Ze mé& poskozené oko z minulé¢ nehody a neni
schopen létat. Adolf Galland musel na kontrolu zraku, kterou prosel jen diky svému
priteli, ktery mu dal poradi pismen na zkouskové tabuli. Tim, Ze se je Adolf naucil

zpaméti, dokazal zkouskou projit.%°

V roce 1937 vyplul z Hamburku do Spanélska. Pfestrojen za turistu, predstiral
¢lena turistické skupiny ,,Radosti k sile®. Byl piitazen, jako velitel k 3. stihaci letce,
jednotce uréené k podpofe péchoty a utokd na pozemni cile.®’ Tato jednotka byla
vyzbrojena zastaralymi a pomalymi Heinkely H-51. Diky zastaralosti, oproti jeho
nepratelim, se Galland vénoval pfimé podpoie nacionalistickych jednotek. Kvili tomu
ziskal bohaté zkuSenosti o fungovani Luftwaffe. Tyto zkuSenosti dokazal uplatnit
béhem druhé svétové valky. Béhem jeho Spanélské mise se potkal s Wenerem
Moldersem. Jejich zprvu chladny vztah se brzy zlepsil. Piedev§im poté, co si Galland
v§iml jeho jedine&nych schopnosti. Také ve Spanélsku si Adolf nakreslil poprvé na své
letadlo mySaka Mickeyho s doutnikem. Tento obrazek pak zdobil jeho letadlo jeste
n&kolikrat béhem druhé svétové valky. Jeho mise ve Spanélsku skonéila roku 1938.
Diky jeho bohatym poznamkam, o vice nez 300 bojovych letech, dostal praci na
némeckém ministerstvu letectvi. Nastésti po néjakém cCase dostal za ukol vycvik a
vybaveni dvou skupin piimé podpory pozemnich vojsk, uréenych k utoku na Sudety.
Tato skupina byla opét vybavena zastaralymi typy letadel. B&hem polského tazeni
startoval az Gtyfikrat denné. Za toto usili byl vyznamenan Zeleznym kfizem 2. tiidy.
Galland se touzil dostat k frontovym stihackam, proto zacal simulovat revmatismus.
Jeho pritel 1ékatf mu pfimo zakdzal 1étani v otevienych kokpitech. Tyto kokpity mély

pravé zastaralé dvouplo$niky. Diky tomuto podvodu se dostal k modernim stihackam.

" GALLAND, Adolf, Prvni a posledni, Plzeii 1994, s. 15.
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Zde se setkal opét s Mdoldersem, ktery ho naucil jak takovy stroj spravné pilotovat a

sestielovat nepfatelské letouny.®?

Prvniho leteckého vitézstvi dosahl 12. kvétna 1940. Ten den dokézal sestrelit tii
Hawker Hurricane. Béhem boje nad Francii ziskal na své konto jesté nekolik sestielti
britskych stihacek. V ¢ervnu 1940 byl ptelozen k 26. stihaci letce - Jagstaffel 26 (JG 26)
a prevzal veleni tfeti skupiny. Velitel jedné z letek tieti skupiny, Gerhard Schopfel,
vzpominal na tu dobu: ,,S Gallandem nastaly uplné jiné casy. Vystiidal von Berga,
veterdna z prvni svétové valky. Ve funkci velitele skupiny pak zménil vSechno. Galland
mél na nepritele dobry nos, urcité proto, ze lov patril k jeho nejmilejsim zdbavam.“® S
26. stihaci skupinou bojoval celou valku na zapadni fronté, kde jako jeden z mala
dokézal nasbirat vSech 104 sestield. Dne 18. ¢ervence byl Galland povySen na majora u
JG26. Zde také stravil celou bitvu o Britanii, v€etné nejkritictéjSich chvil. Do zafi
dokazal ziskat 40 leteckych vitézstvi. Dne 1, srpna 1940 mu byl udélen Rytitsky kiiz
Zelezného kiize a 25. zaii ziskal navic jesté Dubové ratolesti k Rytifskému kiizi, jako
tieti vojak némecké branné moci. Dva nositelé pfed nim byli Werner Mdlders a general
Dietl. Dne 1. listopadu 1940, po padesatém sestielu, byl jmenovan do funkce komodora
u stihaci eskadry 26. Galland byl zndm pro své rytiiské chovani a pro sviyj velky smysl
pro spravedlnost. Jako diikaz téchto vlastnosti lze brat jeho iniciativu, kdy chtél
sestteleny britsky pilot Bader z Anglie dovézt své protézy. Protoze Bader byl jednim z

es, Galland osobné¢ vyftizoval jeho poiadavek.84

Dne 10. kvétna 1941 byl Galland telefonicky povéfen ke stihani Rudolfa Hesse. Ten
ukradl Messerschmit Me 110 a snazil se prchnout do Anglie. Vzhledem k nastavajici
noci a velkému mnozstvi téchto letount ve vzduchu, nechal Galland vyslat jen
sporadicky par letadel. 1 piestoze byl Hess pilot v prvni svétové valce, jeho Sance na
dosazeni Anglie byly velice mizivé i tak to ale dokazal. Po napadeni Sovétského svazu,
zahgjila RAF takzvanou nonstop ofenzivu. Jednalo se o Utoky samostatnych stihacek
nebo malych skupin na kontinentélni cile. Tato akce brzy pierostla v bombardovaci

nalety. Tato zména poslala Luftwaffe do defenzivy. Béhem 1éta 1941 sesttelil Galland

82 KAPLAN, Philip, Stihaci esa Luftwaffe za druhé svétové vdlky, Praha 2008, s. 14-18.
8 TOLIVER, Raymond Frederick, CONSTABLE, Trevor James, Némeckd stihaci esa, Plzeti 1996 s. 32.
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nad Francii 21 Spitfirti, 3 Bleinheimy a 1 Huriccane. Po smrti Mdlderse byl Adolf

: . . e Do “ 2 85
jmenovan generalem stihacl a to i pfes jeho znacné protesty.

Na konci roku 1943 zac¢ala Némecku po fadé netspéchti na vsech frontach tézka
doba. Nacelnik stabu Luftwaffe, Hans Jeschonnek, spachal po neuspéchu u Stalingradu
a bombardovani Hamburku sebevrazdu. V tomto obdobi se Galland staval teréem
vzteku a obvinovani od Goringa. Adolf Galland pokazdé branil sebe i stihace a nikdy se
nebal obhajovat své nazory. V obdobi tézkych spojeneckych néletii na Némecko razil
agresivni obranu. | pfes vysoké ztraty dokéazala Luftwaffe GspéSné niCit neptatelské
bombardéry a stihace. Velky zlom nastal v bfeznu 1944, kdy byla nasazena na
doprovodné lety americkda stihacka P-51 Mustang, ktery dokazal doprovazet
bombardéry az nad cil. Tim mohli spojenci zautoCit na jakykoliv cil kdekoliv v
Némecku. Pomér s jakym Luftwaffe tehdy bojovala, byl sedm ku jedné ve prospéch
spojenct. Vrchni veleni Luftwaffe dokonce navrhovalo pouZzit podobny zptsob utoku
jako japonské kamikadze, ale Galland prosadil uto¢né jednotky se specialné upravenymi
stroji. Koncem roku 1944 Goring ztratil veskery respekt, ktery mél at’ u Hitlera nebo
letcti samotnych. Tento fakt ptispél k vytvoreni urcitych rebelskych myslenek v fadach
distojnikd. Tyto myslenky byly podpofeny odvolanim Gallanda z funkce generéla
stitha¢li na konci ledna 1945. Cela tato situace vyvrcholila schiizi Goéringa a vSech
komodorii jednotlivych eskader, za které mluvil Giinther Liitzow. Pfednesl fadu
stiznosti, které se ve vétsSing pripadi shodovaly jiz s diivéjSimi nazory Gallanda, napft.
ptidéleni nové proudové stihatky Me 262 stihacim a ne bombardovacim skupinam.
Goring ze vzteku toto shromazdéni ukoncil. VSichni stiha¢i byli oznaceni za zradce,
Liitzow byl poslan do Italie a mél zédkaz styku s Gallandem. Ten mél zdkaz vstupu do
Berlina do okamziku, kdy se o této aféfe dozveédél Hitler a rozkaz zrusil. Po odeznéni
této aféry stal pred Gallandem jeho posledni valecny tkol. V lednu 1945 zacal budovat
novou jednotku JV 44, ktera byla vybavena novymi proudovymi stihackami. V této
jednotce se seslo mnoho es z celé valky, piloti, ktefi 1étali od prvniho dne polského
tazeni az do ted’. Tato jednotka byla umisténa v Mnichové. M¢la velké zpravodajské,
technické 1 zasobovaci problémy a byla pod neustdlymi utoky americkych stihaci. Ani
tyto faktory neodradily piloty neustale startovat proti piesile. V poslednich tydnech
valky byla tato jednotka vyzbrojena raketami R4M. Diky témto raketam mohl pilot

sestielit 1 nékolik bombardérii najednou. Pfes vSechno toto vybaveni se jiz nepodaftilo

% GALLAND, s. 90-98.
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prubéh valky nijak zménit. Dne 26. dubna 1945 Adolf Galland odstartoval k
poslednimu letu. Po sestieleni amerického bombardéru, byl sam zasazen nepratelskou
stihackou. Byl nucen nouzov¢ pfistat na letisti, které¢ bylo zrovna pod utokem. Podatilo

se mu pristat, opustit stroj a dostat se do bezpeéi.86

Adolf Galland zacinal a konc¢il valku jako velitel eskadry. Za celou dobu valky
absolvoval 705 bojovych leti a ziskal 104 vzduSnych vitézstvi, pfedev§im na zapadni
front¢. Do roku 1947 byl uvéznén ve vojenské véznici. Poté bydlel rok v
severonémeckém Kielu. Pfijal nabidku argentinské vlady, kterd ho Zadala o pomoc pfi
budovani letectva. Pivodni smlouva na ¢tyfi roky byla nasledovana druhou, kterd ho
udrzela v Argentin€ az do roku 1954. Adolf Galland zemfel v roce 1996 ve véku 83 let.
Lid¢, ktefi ho znali, na n¢j vzpominaji jako na skromného a smiflivého ¢lovéka, ktery s
kazdym dokazal vyjit. Mohlo se jednat o argument, jeho ¢as, nazor nebo jen autogram.

Byl opravdovym gentlemanem a rytifem v jedné osobd.?’

4.2 Werner ,,VATI* Molders

Werner Molders se narodil 18. bfezna 1913. Jeho otec Victor Mdlders, zalozni porucik
145. kralovského cisafského pluku, byl povolan v srpnu 1914. Bojoval na francouzské
front€ a padl 2. bfezna 1915 a Werner tak vyrastal téméf bez otce. Pochézel ze Ctyt déti,
tf1 chlapci a hol¢icka. Mlada vdova se s détmi prest€éhovala z PorGii do Braniborska ke
stryci Pulovi. Diky stryci naSel mlady Werner zalibu v pfirodé a lovu. Tyto zkuSenosti
se mu pozd¢ji hodily v pilotni kabin€. Prvni z4jem o létani projevil jiz v jedenacti
letech. Jeho stryc ho vzal na letisté, kde se Molders poprvé mohl proletét letadlem i
kdyz zatim jen jako pasazér. Werner Mdlders maturoval na gymndziu v sedmnacti
letech. Nepatiil mezi nejlepsi studenty, piesto byl v kolektivu velice obliben. Choval se
velice oteviené a kamaradsky, kvuli tomu se stal ¢lenem veslafského klubu ,.Saldria %
Kwvili svému sportovnimu nadani a tymovému duchu dopomohl druzstvu nékolikrat k
vitézstvi. V rodiné¢ brzy ptevzal vidéi roli. Své matce se snazil byt oporou a
sourozencim Sel piikladem. Nejblize k sobé méli s jeho bratrem Victorem. Spole¢né
vstoupili do Svazu nového Némecka. Za kratkou dobu se stal poruc¢ikem a pozdéji i
vedoucim skupiny. Tento svaz byl katolické mladeznické hnuti, které vedl Erich

Klawitter. Proto byl Werner vychovan v kiestanském duchu. Tento fakt vyrazné

% GALLAND, s. 232.
8 KAPLAN, s. 81.
8 FORELL, Fritz, von, Mélders, Plzeit 1995, s. 10.
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ovlivnil jeho vztah k faSistickému rezimu. O tom, ze chce byt vojdkem, byl rozhodnut
od primy. Pro Spatnou politickou situaci v Némecku po druhé svétové valce, nebylo
jednoduché se k armad¢ dostat. Werner mél $tésti, a tak 1. dubna 1932 se stal
praporcikem. .,V Fijnu 1932 odjel Molders do valecné skoly v Drazdanéch, potom do
Krdlovee a na zacatku 1éta 1933 do Skoly Zenistii do Mnichova.“®® Dne 1. (inora 1933

byl pievelen k letectvu.”

Pti prvnim pokusu o pfijeti do letectva mu byla diagnostikovana motska nemoc.
Kvili tomu se nikdy nemohl stat letcem. Dvacetilety Werner se nenechal odradit a
usilovné trénoval, jak dostat motskou nemoc pod kontrolu. Na druhy pokus byl uznan
podmine¢né schopnym k 1étani. Zakladni vycvik podstoupil v Letecké dopravni Skole v
Chot¢buzi. Moiskd nemoc mu zptisobovala pfi letu bolest hlavy a silnou nevolnost.
Usilovnym cvicenim dokazal tyto faktory ptekonat a jiz za rok se stal instruktorem v
Luftwaffe. Nejvice bojovych zkuSenosti ziskal ve Spanélské obCanské valce, kde 1étal ve
SwStihaci skupiné J 88 Legie Condor®. Do té nastoupil ,,14. dubna 1938 «9 Do této
jednotky byli piloti poslani vétSinou na devét mésicii. Po odchodu Adolfa Gallanda
prevzal Molders pozici velitele u skupiny J 88. Ve Spanélské valce dokazal sestielit 14
nepratelskych strojii. Kviili tomu se stal jednim z es této valky. V tomto obdobi se setkal
s Willhelmem Balthazarem, Edi Neumannem a mnoha dal$imi budoucimi esy
Luftwaffe. Z pocatku létal na zastaralych letounech He 51, ale koncem Cervna 1938
byla skupina J 88 piezbrojena na Bf 109.% V této vélce se ukézala dal§i z Mdldersovych
pfednosti a to jeho vojenské a taktické uvazovani. Provedl inovaci zastaralé letecké

taktiky.*®

Na zékladé svych zkuSenosti ze Spanélska zac¢al Werner Mélders vylepsovat souéasnou
taktiku. Vymyslel zcela novou leteckou formaci ,,Schwarm*“(roj), neboli ¢tyfprstou
formaci. V této formaci letély dva pary stihact. V kazdém paru je jeden pilot utocny a
druhy ho kryje. Velitel takového paru musi byt vyborny stielec, pozorovatel a musi mit
zkuSenosti a schopnosti s leteckym soubojem. Diky této taktice ma tento pilot volnost a
muze se plné vénovat utoCeni na neptatelské letouny. Na podobném principu funguje

cely roj, kde tto¢nou a obranou funkci ptebiraji celé pary. Kvili vySkovému c¢lenéni

% Tamtéz, s. 14.
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celé¢ formace zmizel problém s udrzovanim tésné formace. To davalo pilotim jistou
volnost v rozhlizeni. Tato taktika je pouzivana do dne$nich dni. U americkych leteckych
sil je nazyvén dvojity Gto¢ny systém.**

Po vypuknuti druhé svétové valky zaznamenal svij prvni sestfel az pfi tazeni proti
Francii. Dne 19. zafi 1939 se mu podafilo sestielit Curtis Hawk. Molders uto€il na své
cile z malé dalky, proto m¢l takové uspechy. Jeho $tésti ho opustilo 5. ¢ervna 1940, kdy
byl sesttelen pii hlidkovani nad Francii. Pad ptezil a brzy byl zajat a uvéznén. O tyden
pozd¢ji po kapitulaci Francie byl opét propustén a vratil se k letectvu. Po navratu byl
jmenovan majorem a bylo mu pfedano veleni 51. eskadie. Dne 28. ¢ervence 1940 na
svém prvnim bojovém letu s novou jednotkou sesttelil prvni Spitfire. OvSem pii tomto
letu byl vazné zranén do nohy, dokazal nouzové pristat a byl pievezen do nemocnice.
Toto zranéni ho vyfadilo jen na par tydnli. Béhem akci ve Francii a pozdéji v bitvé o
Britanii pocty jeho sestfeli rychle rostly. Dne 22. fijna 1940 dosdhl svého 50.
vzdusného vitézstvi. Na konci bitvy o Britanii mél na svém konté 54 sesttelti. Do konce
roku 1940 dokazal sestrelit jesté né€kolik dalSich stroji. Diky tomu byl 26. Unora
druhym nejlepSim pilotem Luftwaffe s 68 vitézstvimi. V Cervnu 1941 byla cela jeho

eskadra JG 51 pfevelena na vychodni frontu.%

Prvni nasazeni na vychodni fronté bylo ve stiednim prostoru Brest-Litevska-
Mogileva. Hlavnim tkolem stihaci byl doprovod bombardéri. Béhem ptizemniho letu
potkali piloti tficet sovétskych bombardéri Martin.” Viech tficet se podatilo sestielit. V
bojich proti SSSR ziskal nejvice sestfelti. Jak sim napsal své Zen¢: ,,Rozjela se obrovska
valka a jsem hrdy, Ze jsem se svou eskadrou nasazeny v centru boju. Musi se tady
pocitat se zcela neobvyklymi cisly, protoze Rusové opravdu vsude vystupuji masove.
Eskadra poradné zapracovala hned prvni den. Stodvaatricet stroju znicila na zemi a

«97

devétasedesdt jich sestrelila v leteckych bojich... Dne 3. Cervence dostal od Adolfa

Hitlera k jeho Rytifskému kiiZi, Dubovou ratolest s meci. O tyden a ptl pozdé&ji dostal

vvvvvv

1941, stal se tak prvnim pilotem, ktery dokazal pickonat hranice sta sestield. Béhem

zaii probéhla svatba s jeho dlouholetou partnerkou Louisou. Ve Frankfurtu je oddal

% Tamtéz, s. 47.
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Erich Klawitter. Sovétsky odpor zaéinal silit a v poloving zafi 1941 Molders piipravoval

svoji eskadru na obléhani Moskvy. %

Resil problémy se zasobovanim a problémy pozemniho vojska se stale siln&j$imi
svazy sovetskych bombardérti. Jako generdl stihac¢ii zacinal mit problémy s Udetem,
ktery se staral o vyrobu a na sviij ukol nestacil. Sdm Molders si st€zoval, ze by se radéji
soustiedil jen na své cile jako pilot. V dobé mimotadné tvrdych bojii na Krymu byl
jmenovan inspektorem stihact. Hilter tak nafidil, aby nepfisel o tak schopného ¢lovéka.
V této dobé obdrzel zpravu o sebevrazdé Udeta. Molders bral svoji odpovédnost velice
vazné, jak jednou vzpominal Gilinther Rall, major a tfeti nejlepsi némecky a svétovy
stiha¢ s 275 sestiely: ,,Molders se kazdé réno vydal s Fieslerem Storchem na let podél
fronty. Mel viastni vysilacku. Pristal, ukryl stroj, sam se schoval do zdakopu a dotud
hovoril s piloty ve vzduchu..., Vecer letél zpét a ridil velitelské pohovory. Probral
bojové lety tohoto dne a rekl nam, co jsme udeélali spravné a jakych chyb jsme se
dopustili.«.® Jests pied odletem na Udetiiv pohfeb, kde mél mit estnou straZ u rakve,
fesil vazné zasobovaci problémy. Nemél dostatek munice, paliva ani nahradnich dili.
Planoval si, jak pozada hlavni veleni o feSeni téchto problémil. Za velice Spatné¢ho
pocasi odstartoval z letiité Caplinka He 111, ve kterém letél Molders jako cestujici.
Letadlo se za velkych problému dostalo az do Némecka. Pilot Kolbe, veteran z Legie
Condor byl nucen pfistat ve Lvové. Molders rozhodl, Ze 1 ptes velice Spatné pocasi
budou pokracovat do Berlina. Letadlo havarovalo nedaleko Wroclavi, Kolbe a Mdlders

byli na misté mrtvi.*®

I pfes svoji brzkou smrt se stal Werner Moélders jednim z nejlepSich piloth celé
druhé svétové valky. Byl prvnim pilotem, kterému se podatilo pfekonat hranici 100
sestieltl. Za své bojové uspéchy ziskal Spandlsky kiiz ve zlaté s medi a brilianty a
Rytitsky kiiz s dubovymi ratolestmi, meci a brilianty. Jim vylepSena Ctyf¢lenna formace

je pouzivana v fad¢ leteckych armad do dnesnich dnd.
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Zavér

Bakalafska prace, ktera se zaméfuje na postaveni Luftwaffe v jedné z jejich
nejvyznamngéjsich bitev, méla jako hlavni cil shrnout a popsat prab¢h celé bitvy. Dale se
méla zabyvat piiblizenim jednotlivych strojii pouzitych béhem boji a nejvyznamnéjsich
pilot tohoto obdobi. Tato bitva byla prvni porazkou Tteti fiSe a vyraznym zplisobem
ovlivnila dalsi pribéh celé valky. Kviili nepodrobeni Anglie neziskalo Némecko stabilni
zapadni frontu pro svij utok na Sovétsky svaz. Cela tato situace nakonec vedla k

porazeni Némecka a ukonceni druhé svétové valky.

Obsah prace se nejvice vénuje hlavnimu cili, tedy samotné bitve. Bitva o Britanii
skoncila jasnym netspéchem Luftwaffe a celého Némecka. Byla to prvni prohra od
vypuknuti druhé svétové valky. I prestoze Némecko do tohoto konfliktu vstupovalo
jako dominantni strana. Britanie se diky odvaze vlastnich lidi, ale i dulezitym taktickym
a strategickym chybam némeckého veleni dokazala ubranit. Cela tato bitva se
odehrévala ve vzduchu pomoci leteckych souboji. B&hem celé bitvy se Luftwaffe

snazila zni¢it britskou leteckou armadu RAF.

V Cervnu 1940 Hitler oznamil plan na napadeni Anglie. Operace byla nazvana
Seeléwe (Motsky Ivoun) a jednalo se o plany na vylodéni némecké armady na
anglickém Gzemi. K uspé$nému provedeni celé akce byla nutna vzduS$na pievaha.
Tohoto ukolu se ujal némecky ministr letectvi, vrchni velitel Luftwaffe, fiSsky marsal

Hermann Goring s jeho do té doby bezchybnou Luftwaffe.

V prvni fazi bitvy se Luftwaffe pokusila zni¢it RAF, dale usilovali o rozvraceni
zasobovani Velké Britanie a v neposledni fad¢é zplisobit co nejvetsi ztraty britskému
valecnému 1 obchodnimu lod’stvu. Proto se Luftwaffe soustedila pfevazné na utoky
proti ndmoinim konvojim mificim z Doveru a do Doveru. Také §lo o vyldkéani co
nejvetsiho poctu britskych pilotd do boje, aby jich bylo co nejvice zniceno béhem
leteckych soubojli. Po selhdni této taktiky pfiSlo némecké veleni v Cele s Goringem s

novym planem. Jednalo se o silné ¢tyfdenni Gtoky na letistni sit’ v jizni Anglii.

Timto planem vstoupila bitva do své druhé faze. Tato akce dostala kryci nazev
Den Orla a byla provedena v obdobi od 13. srpna do 15. srpna a cilem se stalo jedenact
letist’ a nekolik mést v jizni Anglii. I pfes rozsahlé nalety nebyla akce pfilis uspésna.

Ptisla dal$i zména dosavadni taktiky. Zintenzivnéni naletd nad britska letisté, tovarny a
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jiné cile ptimo spojené s funkci RAF. Tato taktika, ackoliv byla pro Luftwaffe velice

nakladna a ndro¢nd, dokazala RAF témér polozit.

V poslednim okamziku, kdy celd RAF byla v hodné Spatné pozici, zménila
Luftwaffe zase svoji taktiku a ustoupila od naletl na letisté a dalsi cile. Tato zména
byla provedena ptedevsim diky Spatné funkci némeckych zpravodajskych sluzeb a
Spatnymi informacemi o britskych ztratach. Posledni faze bitvy se datuje od 7. zaii, kdy
Hitler nafidil nélety na Londyn, které¢ byly do té doby jasné zakazané. Z prvotnich
naletll nad priimyslové oblasti Londyna se postupné staly teroristické nalety na civilni
obyvatelstvo. I ptfes hrtizu néleti a veliké pocty mrtvych nebo zranénych civilisti,
nebyla britskd moralka nikdy zlomena. To nakonec vedlo po nékolika odlozenich k

odlozeni operace Seeléwe na neurcito.

V préci je struéné analyzovana celd bitva a jeji vyvoj od prvniho dne az po
odlozeni Seelowe. Celd bitva byla popsana z pohledu némecké strany, kterda se zde
dopustila nékolika zasadnich strategickych i taktickych chyb kvuli kterym nakonec
bitvu prohrala. Autor se v kapitole o pilotech snazil ukazat fakt, Ze ne kazdy vojak
bojujici na strané faSistického Némecka musel byt nutné sympatizantem s tehdejsi

ideologii nebo nejvyssim velenim zastupujici tyto zvracené myslenky.
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Seznam zKkratek

Bf 109 - Messerschmitt Bf 109. Jedna se o jednomistnou némeckou stihacku.

Bf 110 - Messerschmitt Bf 110. Jedna se o tézkou dvoumistnou némeckou stihacku.
He 111 - Heinkel He 111 byl némecky stiedni bombardér.

Ju 87 - Junkers Ju 87 byl némecky sttemhlavy bombardér, také nazyvany Stuka.

Ju 88 - Junkers Ju 88 byl nejmodernéjsi némecky stiedni bombardér pouzivany béhem

bitvy o Britanii.
Do 17 - Dornier Do 17 byl némecky stfedni bombardér.

JG - Jagdgeschwader nazev némeckych stihacich eskader. Oznacené byly zkratkou JG a

ptislusim ¢islem, napt. JG 52.

KG - Kampfgeschwader, nazev némeckych bombardovacich eskader. Oznacené byly

zkratkou KG a pfislusnym c¢islem, napt. KG 54.

ZG - Zerstorergeschwader, nazev némeckych eskader slozenych z téZzkych stihact

Messerschmitt Bf 110, také nazyvané Zerstorer (nicitel).
StG - Stukaschwader, nazev oznacujici eskadru sttemhlavych bombardéra Ju 87 Stuka.

LG - Lehrgeschwader, nazev oznacujici némeckou eskardu slozenou z rtiznych druhi

strojt.

Erprobungsgruppe - byla némecka eskadra tvofena stroji BF 110 upravenych na rychlé

bombardovaci utoky.
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Resumé

The topic of this bachelor work is a war history of the Luftwaffe party in the Battle of
Britain. The main part of this thesis is focused on the battle itself and the course of the
events. In the Battle of Britain the Germany Nazi party tried to take an andvantage of
the Britain's air space for successful invasion to Britain. It was mostly an aeiral conflict

which lasted from June to November 1940 and ended with a postponing invasion.

The Battle of Britain started on 10" June 1940 with advancing attacks on British
convoys sailing to Dover and back. Luftwaffe was attacking the convoys and at the
same time was trying to lure the enemy planes to fight and destroy the most of them.
This whole phase of the battle is called Kanalkampf (The Channel Battle) and it lasted
one month. On the 1 August 1940 Hitler published directive no.17 which described
how the attack on England will be going. The first phase was the air domination which

was the Luftwaffe's task.

Hermann Goring planned a massive aerial attack called Adlerangriff ("Eagle
Attack™), which took place on August 13. The targets were the English airports, 11 of
them, but also Portsmouth and Portland were attacked. The offensive continued on
August 15 with participation of all three aerial armies, several british airports were
eliminated and others were damaged as a result. Intense attacks on English airports
continued until the end of the August. Although Lugftwaffe suffered from big losses,
they managed to place RAF in a very bad situation. However RAF got better after the

tactics changed on the attacking London.

The first air strike took place on September 7, 1940 as an answer for the
bombing of Berlin. Luftwaffe focused only on London, that way the RAF could
regenerate and defend its capital. Attacks on London are the last phase of the Battle of
Britain. At first Hitler postponed the Seeldwe operation for a fortnight but after more
setbacks he postponed it indefinitely. Although airstrikes on London lasted until the end
of war, the Battle of Britain ended in the November 1940.
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