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Uvod

Dievo je pevné pletivo stonkt vysSich rostlin, které oznacujeme jako dieviny.
Dievo se zahrnuje mezi obnovitelné zdroje energie, jako jeden z druhti biomasy. Je to
snadno dostupny piirodni material, ktery lidé Siroce vyuzivaji po celou dobu své historie.
Ceska republika se kazdym rokem vice zalesiiuje. V soucasnosti lesy pokryvaji 34 %
plochy &eské republiky. Za poslednich 10 let se ro¢ni tézba dfeva v CR pohybuje mezi
15-17 mil. m® s vyjimkou kalamity v roce 2007, kdy se roéni tézba vzrostla na 18,51 m®.
Je smutné, ze se polovina ¢eského vytézeného dieva vyveze do zahrani¢i k dalSimu
zpracovani. V dneSni dob¢ se tézba a doprava dieva neustdle zdokonaluje, zrychluje
a zkvalitiiuje. Vznikaji nové technologie, postupy a mechanické stroje, které naslednou
tézbu a dopravu velice usnadnuji. Tato prace se zamétuje na specidlni druh téchto
mechanickych strojii zvany vyvazeci vlek. Jedna se nejcastéji o traktorovy navés, ktery
se pouziva k dopravé kmenu na skladku nebo napilu.

Prace volné€ navazuje na moji bakalafskou praci, ktera se zabyvala navrhem
vyvazeciho vleku. Ve své bakalatské praci jsem se zamétoval na historii vyvazeni dfeva,
manipulaci se dievem a druhy manipulaénich stroji pro dopravu kment. V této praci se
proto blize zaméfim pouze na vyvazeci vleky. Na zacatku této prace budou podrobné
vysvétleny hlavni pozadavky na vlek a hlavni konstrukéni ¢asti vleku. Nasledné bude
feSena legalizace, konstrukce a realizace vleku podle danych parametrii. Na konci prace
bude realizovany vlek podroben testliim a zkusebnim jizdam.

Nase rodina se jiz fadu let zabyva lesni tézbou, dopravou, manipulaci a pofezem
kulatiny kmenovou pasovou pilou. Pfi konstrukci vleku jsem vychazel ze ziskanych
zkuSenosti pfi manipulaci a ptepravé kulatiny. Dale jsem kladl diiraz na vSestrannost
vleku pro dalsi vyuziti.
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1 Cil prace

Cilem této prace je stavba vyvazeciho vleku dle danych parametrt, které¢ byly
pfedem stanoveny vedoucim prace. Vlek bude nésledné realizovan a bude k nému
zhotovena konstrukéni a vykresova dokumentace. Bude sepsana uzivatelska ptirucka pro
zhotoveny vlek.

Pro uptfesnéni zadani je ptilozena tabulka vSech parametrt ur¢enych podle danych priorit.
e Priorital: Musi byt v praci dosazeno.
e Priorita 2: M¢lo by byt v praci dosazeno, pokud neni v rozporu s parametrem
sprioritou 1.

Parametry vieku

Parametr Velikost parametru Priorita
Cenavleku <250 000 K¢ 1
Nosnost vieku 8 tun 1
Délka lozné plochy vleku >5m 1
Siika vleku 25-30m 1

Svétla vyska vlieku >04m 2

Vyska vleku <3m 2
Hmotnost vieku <3 tuny 2
Multifunkénost Zarucena 1
Stabilita Vysoka 1

Prostupnost terénem Dobra 2

Legalizace pro provoz po
pozemnich komunikacich

Zarucena 1

Tabulka 1 Parametry vieku

Cena vleku — nové vyvazeci vleky stoji podle vySe zadanych parametri kolem
1 000 000 K¢. Pii stavbé vleku bude kladen diraz na cenu, pii zachovani vysoké kvality
a zivotnosti konstrukce.

Nosnost vieku — nosnost je piesné stanovena na 8 tun.
UZite¢na nosnost = Nosnost (8 t) — Hmotnost vleku(max. 3t) = 5 tun

Délka lozné plochy vlieku — délka musi byt vétsi nez 5 metrl, protoze maximalni délka
kment dopravovanych vyvazecimi vleky se pohybuje okolo 10 metra. Kmeny vétsich
délek se dopravuji za pomoci jiné techniky.
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Z obrazku 1 je patrné, ze kmen nema tézisté v poloviné délky (a # b ). Kmenlze
chapat jako komoly kuzel. Pokud bude 10 metrd dlouhy kmen podepten v 5 metrech
a bude nalozen téz8im koncem na lozné plose, bude kmen na vleku stabilni a nemuize se
prevratit. Z tohoto diivodu postaci lozna plocha 5 metrii dlouha.

S

Obrazek 1 Podpéra kmenu

Siika vleku — byla stanovenaod 2,5 do 3,0 metrti. Z hlediska stability by viek mél byt co

-----

Vv v

vleku. Odviji se od piekazek (pafezy, kameny, diry po vyvratech), které se mohou dostat
do kolize s vyvazecim vlekem.

AT P4

Vyska vleku — se odviji od pouzité hydraulické ruky, ktera je vzdy nejvyssi ¢asti vleku.
Byla stanovena pod 3 m, protoze vlek se bude pouzivat pro multifunkéni ucely (viz
obrazek 2). Vlek by mél pracovat i ve stisnénych prostorech (vétsi garaze, haly, stodoly).

Hmotnost vieku — jiz byla vySe zminéna u nosnosti vleku. Musi byt mensi nez 3 tuny.
Pfi snizeni hmotnosti vieku dojde k navyseni uzite¢né nosnosti vleku. Pfi stavbé vleku je
zvySeni uzite€né nosnosti zddanym parametrem.

M ultifunkénost — tato prace se nezaméiuje na stavbu profesionalniho vyvazeciho vleku,
ktery je ur€en pouze na dopravu kmeni. Tento vlek by mél slouzit jako viceucelovy stroj
a m¢l by byt schopen prevézt ngriznéjsi naklady. Z tohoto divodu by mél byt osazen
vykonnou hydraulickou rukou (vykonnou z hlediska nosnosti, ne rychlosti nakladani).

Stabilita — stabilitou vleku se rozumi maximalni bo¢ni naklon vleku, pfi kterém se plné
naloZeny vlek neptevrhne. Dale se bude fesit svahova stabilita vleku. PIn€ nalozeny vlek
nesmi pii jizd€ po naklonéném svahu ,,utrhnout. Musi pevné drzet ve své koleji.

Prostupnost terénem — se odviji od celkové délky setu (traktor + vyvazeci vlek) a od
celkové Sitky vleku. Celkova délka setu by méla byt co mozna nejkratsi. Prostupnost se
necha zlepsit naklapénim oje a vykyvnymi napravami. Naprosto nevyhovujici je o]
S to¢nicovym piivésem [3] (jako ma klasicky valnik). S to¢nicovym piivésem se v lese
neda couvat, protoze se okamzité ,,lame* (naprava s oji nezataci plynule) za kazdou
piekazkou.

Legalizace pro provoz na pozemnich komunikacich — musi byt splnéna. Prace bude
zamé&fena na nejjednodussi zpusob jak vlek legalizovat za nejvhodnéjsich podminek,
které zakon umoziuje.
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) Svetla vyska vieku
Sitka vleku

Obrazek 2 Zakladni rozméry vleku
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2 ReSerse vyvazecich vleki

Tato kapitola se zaméfuje na popis, rozdéleni a hlavni konstrukéni ¢asti
vyvazecich vlekt.

Obrazek 3 Vyvazeci vlek [7]

2.1 Obecné

Vyvazeci vlek je specialni druh navésu, ktery se pouziva k dopravé kmenti na
skladku nebo na pilu z mista tézby. Vlek je ¢asto vyuzivan k sbéru a odvozu klestu nebo
pro tfidéni kmenl na dané sortimenty. Mezi jeho nejvétsi prednosti patii vyborna
prostupnost terénem a dobra manévrovatelnost mezi stromy. Tyto vlastnosti jsou
zajistény kratkym rozchodem Kkol, vysokou svétlou vyskou vleku, naklapéci oji
avhodnym umisténim naprav. Nejdulezitéjsi ¢asti vyvazeciho vleku je hydraulicka ruka.
Jejimi hlavnimi parametry jsou maximalni nosnost a dosah.

2.2 Rozdéleni vyvazecich vleki

Kazdd firma si navrhuje vleky dle vlastnich parametrii nebo podle pfani
zakaznika.

V pfiloZené tabulce jsou uvedeny nejcastéjsi druhy vlekl podle uzite¢né nosnosti,
typu tazného vozidla a druhu pohonu hydraulické ruky.
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Uzite¢na nosnost Tazné vozidlo

Do 3 tun Ctyikolka
Mal otraktor, traktor

Osobni automobil

o

7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, @i

Bc. Miroslav Cerny

v 4 rw 4 [e]

Rozdéleni vyvazecich vleku

Pohon hydraulické ruky
Kardanova htidel

Vlastni hydraulicky okruh
Mechanicky

Kardanova hiidel

Vlastni hydraulicky okruh
Mechanicky

Mechanicky

Elektro hydraulicky
Kardanova hiidel

Vlastni hydraulicky okruh
Kardanova hiidel

Vlastni hydraulicky okruh

Tabulka 2 Rozdéleni vyvazecich vleki

Na nasledujicich obrazcich jsou zobrazeny vyse zminéna tazna vozidla z tabulky 2.

Obrazek 4 Ctyikolka [8]
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Obrazek 7 Traktor [11]
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2.3 Hlavni konstrukéni prvky

Vlek je sestaven z urcitych prvki do vysledného celku. Tyto prvky ur¢i vysledné
vlastnosti, charakteristiky a parametry vyvazeciho vleku. Vhodnou kombinaci téchto
prvki se dosahne pozadovaného vysledku.

2.3.1 Ram

Réam je nosny prvek vyvazeciho vleku aovliviiuje téméf vSechny parametry vleku
zminéné v tabulce 2. Jeho konstrukce ovlivni cenu, nosnost, délku lozné plochy, Siku,
hmotnost, multifunkénost a stabilitu vieku. R&m musi umoznit pfipojeni ostatnich prvka.

Mezi nejpouzivanéjsi druhy rdmu pro vyvazeci vleky patii zebfinovy ram a patefovy ram.
. - _ _

Obrizek 9 Zeb¥inovy ram vyvazeciho vieku [13]

U profesionalnich vyvazecich vlekt se délka lozné plochy mize prodluzovat nebo
zkracovat podle potieby. Jedna se o teleskopické nastaveni ramu. Lze posouvat sestavu
dvou protilehlych klanic po hlavnim stfedovém jeklu (po ,,patefi“ ramu).
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Obriazek 10 Teleskopicky nastavitelny ram [14]

2.3.2 Napravy a kola
Napravy:

Ukolem népravy je nést tihu vleku a prenaset ji na kola. Napravy na vyvazeci
vleky se pouZivaji tuhé nebo vykyvné. Odpruzeni naprav se na vleky nepouziva z divodu
zbyte¢nosti aceny. Jediné odpruzeni vyvazeciho vleku zajist'uji pneumatiky.

LR, R : oy o

"‘“ RS . Iﬂ

Obriazek 11 Vykyvna naprava na piekaZce [15]

U vyvazecich vlekt, které jsou tahané za vozidly o malé pohotovostni hmotnosti
a malém vykonu, se pouzivaji hydraulické pohony kol. VétSinou se jedna o ctyikolky.
Na obrazku ¢islo 12 je zobrazena vykyvnd naprava s hydraulickym pohonem kol
Vv nabojich kola.
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(g o 0 O L e,
Obriazek 12 Nahon kol nabojii [16]

Druhy nejpouzivanéjsi zpusob ndhonu kol je pomoci hydromotoru, ktery se
umist'uje zhora na kola. Diivodem je mald Sance poskozeni ndhonu pii jizdé tézkym
terénem a zachovani dané svétlé vysky vleku. Rotaéni hydromotor je spojen
S pneumatikami ptes profilovanou kladku, kterd zapada presn¢ do vzorku pneumatik.
Kladka je do vzorku dotladena pomoci pruziny. Pokud vzorek pneumatik klesne pod
urovén danou vyrobcem, byva kolem 30%, za¢ne vznikat urcity prokluz a nahon ztraci
plnou tc¢innost. Dalsi nevyhodou je bahno a necistoty, které zvySuji prokluz nahonu.
Tento pohon je spiSe pro obcasné pouziti, nehodi se pro kazdodenni praci.

1'--\"' -

Obrazek 13 Nahon kol kladkou [17]
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Napravy se na vyvazecich vlecich umist'uji az do zadni poloviny vleku. Divodem
je rozlozeni vahy. Naklad se umistuje tak, aby byla zatizena hnaci naprava tazného
vozidla pies zaves. Toto opatieni vysoce zvySuje pienos tazné sily z napravy tazného
zatizeni navozovku.

Kola:

Na vyvazeci vleky se pouzivaji prevazné diskova kola. Rafky se voli podle
pfedpokladané nosnosti vleku. Pneumatiky se pouzivaji s malou vyskou a velkou $itkou
tzv. ,,balénova kola®“. Divodem velké 8iiky je snaha o snizeni tlaku pneumatiky na mékky
terén. Kola se prestanou ,,bofit“ v mékkém terénu. Mald vyska pneumatiky se odviji od
konstrukce vleku, protoze se kola vétsinou schovavaji pod nosnou ¢ast vlieku (viz obrazek
14). Podle pouziti vleku a podle nosnosti se voli pocet platen pneumatiky. Nejcastéji se
pocet platen pohybuje od 14 do 18 PR. Pocet platen vyrazné zvysuje nosnost a odolnost
pneumatiky proti proraZeni nebo pofiznuti pneumatiky.

_—

Obriazek 14 ,,Hokejkovy vzorek [18]

Dezén pneumatik se pouZziva nejcastéji ,,hokejkovy*, ,,Sipovy* a ,,drapakovy*. Na
obrazku 14 je zobrazen ,hokejkovy“ vzorek. ,Drapdkové vzorky“ nejsou blize
specifikované a kazda firma si je vyrabi po svém, proto je jich mnoho druht odliSnych
vlastnosti. V posledni dob& ubyva na novych vyvazecich vlecich ,,§ipovy vzor*, protoze
se pouziva na hnané napravy. Vleky jsou vétSinou zapojeny za velkym traktorem, tak
neni nahonu kol vleku zapotiebi. Samoziejmé je neucinnéjsi pro pienos sil z vieku na
zem a drzeni smérové stability kola v draze. Na silnici zase patii k nejhor§i mozné

varianté, ,,plave® na silnici, pokud neni pneumatika dostate¢né podhusténa a zatiZzena.

Obrazek 15 "Sipovy vzorek" [19]
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Obrizek 16 "Drapakovy vzorek' [20]

2.3.30j

Oje na vyvazeci vleky se pouzivaji riznych tvard s raznymi koncovkami podle
druhu pouZiti. Nejcastéji to byvaji profily ¢tvercové, obdélnikové nebo trubky. Koncovky
se voli podle tazného vozidla a podle nosnosti vleku. Pro vleky vétSich nosnosti se
pouzivaji zdvésova oka, naopak pro vyvazecky malych nosnosti se pouzivaji piivésové
klouby neboli ,,zehlicky*.

Obrazek 18 Privésovy kloub ,,Zehlitka® [22]
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V poslednich letech se zavedlo do konstrukci oji tzv. nakldpéni oje. Diky tomuto
naklopeni se zlepsi prostupnost soupravy v lese. Spoj tazného vozidla a oje musi mit dva
oto¢né body, aby Slo zkonstruovat naklopeni oje. Naklopeni provadi nej€astéji
hydraulické pisty. Nejvétsi vyuziti je pii couvani s vlekem, naklopeni oje snizi polomér
oblouku pfi zataceni.

S SRR TS Py

Obrazek 19 Naklapéci oj 1 [23]
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Obrazek 20 Naklapéci oj 2 [24]

2.3.4 Klanice

Klanice jsou dulezitou casti vleku. Pomoci nich se néklad udrzuje na vleku.
Klanice jsou konstruovany tak, aby objem nalozené¢ho materidlu byl co nejvetsi pii

zachovani nizké polohy tézisté vlieku. Jejich pocet zavisi na délce dopravovanych kmend,
typu konstrukce a na nosnosti vleku. Minimalni pocet klanic je 4.
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Obrazek 21 Minimalni pocet klanic [25]

Vleky sjiz zminénym teleskopickym nastavenim ramu v kapitole 2.3.1 Ram, maji
1 nastavitelnou rozte¢ klanic podél vleku. Vystaci si 1 s minimalnim poc¢tem klanic pro
odvoz raznych délek kmeni. Klanice byvaji vySkové nastavitelné. Diivodem nastaveni
vysky klanic je uspora €asu pfi nakladani a vykladani vleku. Hydraulick4 ruka nemusi
kmeny zvedat zbyte¢né pies maximalni vysku klanic.

N ¥

2.3.5 Hydraulicka ruka

Hydraulicka ruka je specificky druh hydraulického manipulatoru a patii mezi
nejdilezitéjsi prvky vyvazeciho vleku. Slouzi pro nakladani, pfemistovani a vykladani
nakladu. Vyrabi se mnoho druhii téchto manipulatort, proto je dilezité dany vlek osadit
vhodnou rukou. Ruka urCuje maximalni hmotnost nakladaného biemena, velikost
nakladaciho thlu a maximalni nakladaci vzdalenost (dosah ruky).

Hlavni ¢asti ruky je sloup, ktery se otaéi na stabilnim zakladu. Zaklad je pevné
pripojen k vleku. Dalsi diilezitou Casti je systém vyloznikii upevnénych na konci oto¢ného
sloupu. Systém vylozniku se sklada z vyloznikd, prodlouzeni vyloznikd a z hydraulickych
valct. Stabilitu hydraulick¢é ruky a vleku zajisStuji stabilizatni podpéry
(tzv.,,zapackovani®), které jsou spojeny bud’ se zakladnou, nebo piimo s viekem. Veskeré
pohyby hydraulické ruky jsou ovladany hydraulickymi valci.
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Stabilizacni podpéra
Obrazek 23 Hlavni ¢asti hydraulické ruky [27]

Hydraulicka ruka je nejcastéji pohanéna dvéma zptsoby. Hydraulickou silou od
hydraulického okruhu tazného vozidla nebo pfidanym hydraulickym ¢erpadlem, které se
pohani ptes kardanovy hiidel od tazného vozidla.

Pro nakladani kment se k ruce ptipojuje naklddaci mechanismus, ktery se sklada
Z rotatoru a klesti na kmeny.

Rotator

Rotator je obousmérny rota¢ni hydromotor. Pro naklddani kment je nezbytnou
soucasti hydraulické ruky. Umoziuje nastavit klest¢ do optimalni polohy pro sevieni
kmenu a umoziuje rotaci s jiz uchopenym kmenem. Rotatory pro velké zatéze jsou
opatieny brzdou rotace. Rotator je konstrukéné uzpisoben, aby vydrzel narazy a otfesy
vzniklé béhem nakladani.

Obrazek 24 Rotator [28]
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Klesté

Klesté slouzi k uchopeni kment stromtl, jinak se nazyvaji také drapaky. V klestich
je uloZen hydraulicky pist, ktery ptes pakovy mechanismus klesté otevira nebo zavira dle
potieby. Klasické klesté se rozdéluji podle nosnosti, velikosti a uchopné sily.

Www.jpfforest.com
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Obr dzek 25 Klesté na kulatinu [29]

Klest¢ se lisi podle zptisobu pouziti. Na vleky se pouzivaji jenom klesté na
kulatinu, klesté na klest, pidni lopaty a Stipaci hlavice. Stipaci hlavice stojici kmen pevné
chyti a u zemé ho odstipne.

g

Obrizek 26 Stipaci hlavice [30]
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3 Legalizace vleku

Tato kapitola se zaméfuje na hledani nejvyhodnéjsi cesty pro stavbu vyvazeciho
vleku. Pfevazujicim faktorem je zde cena, jednoduchost a snaha o vyhnuti se pravidelnym
technickym kontrolam na STK.

3.1 Novostavba [ 34]

Novostavbou se rozumi vyroba jednotlivého silni¢niho vozidla podle vlastni
konstrukce nebo s vyuzitim konstrukéni ¢asti vozidla a samostatného technického celku
vozidla, na néz byla vydana rozhodnuti o schvéaleni typu.

Zadost vyrobce o povoleni vyroby jednotlivého vozidla musi obsahovat:

a) obchodni firmu, sidlo a identifika¢ni ¢islo, je-li Zadatelem pravnicka osoba, nebo
jméno, ptijmeni, obchodni firmu, jde-li o podnikatele, rodné ¢islo, misto trvalého
nebo povoleného pobytu, je-li zadatelem fyzicka osoba

b) druh a kategorii silni¢niho vozidla

C) ucel, pro ktery ma byt silni¢ni vozidlo pouzivano

d) zpusob zajisténi zaruc¢niho a pozarucniho servisu
Zadost vyrobce musi byt doloZena témito doklady:

a) ovéfenou kopii smlouvy nebo listiny o zfizeni nebo zalozeni pravnické osoby
nebo u pravnickych osob zapsanych v obchodnim rejstiiku vypisem z obchodniho
rejstiiku, u fyzickych osob podnikateli ovétenou kopii zivnostenského opravnéni

b) technickym popisem silni¢niho vozidla v rozsahu udaji uvadénych v technickém
prikazu vozidla, v€etné udaji uvadénych v technickém priukazu vozidla, véetné
udajti o predpokladanych provoznich, jizdnich a dynamickych vlastnostech

C) nakresem sestavy silni¢niho vozidla s uvedenim rozmérd a hmotnosti
d) navodem k drzb¢ a obsluze vozidla v ¢eském jazyce

€) osvédCenimi o schvaleni typu systéml vozidla, konstrukénich ¢&asti a
samostatnych technickych celkii vozidla, které tvoii silnicni vozidlo, nebo
technickym protokolem

Obecni urad srozsifenou ptisobnosti vyda povoleni ke stavbé vozidla a zalozi spis
o stavbé nového vozidla, ve kterém stanovi podminky pro schvaleni technické
zpusobilosti vozidla. Nasledné muze vyrobce vozidlo vyrobit. Nakonec musi probéhnout
schvaleni technické zpiisobilosti vyrobeného vozidla.

Schvaleni:

a) technickou zpusobilost jednotlivé vyrobeného silni¢niho vozidla schvaluje obecni
urad s rozsitenou pusobnosti (kontrola dodrzeni stanovenych podminek)

b) technicka zpusobilost kazdého jednotlivé vyrobeného silni¢niho vozidla se
schvaluje samostatn¢ (ke kazdé zadosti se ptistupuje individualng)

C) obecni ufad s rozsifenou pusobnosti schvali technickou zpisobilost jednotlive
vyroben¢ho silni€niho vozidla, pokud silni¢ni vozidlo spliiuje technické
pozadavky, které byly pouzitelné pro danou kategorii vozidla v Ceské republice
v dobé vyroby vozidla
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Pro schvaleni musi vyrobce dolozit do spisu o stavbé nového vozidla navod
k udrzbe, popis ¢asti vozidla, zaru¢ni podminky, vyrobni $titek, seznam pouzitych dild,
seznam pouzitych dila a jegich homol ogace.

Pokud vyrobce splni vSechny podminky, je vozidlo prohldseno za technicky
zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich. Vozidlu je ptidélen VIN kod a jsou
vydany nové technické prikazy (velky a maly). U novostaveb nelze vydat technické
osvédceni silni¢niho vozidla, kazda novostavba musi podléhat pravidelnym technickym
kontrolam. Poplatek za schvaleni technické zpusobilosti vozidla na obci s rozsifenou
pusobnosti stoji 2000 K¢.

3.2 Dovoz [34]

Dovozem se rozumi doprava silni¢niho vozidla registrovaného mimo Ceskou
republiku. Technickou zputsobilost jednotlivé dovezeného silni¢niho vozidla schvaluje
obecni Ufad s rozsifenou piisobnosti na zéklad¢é pisemné zadosti.

Tato Zadost musi obsahovat:

a) druh akategorii silni¢niho vozidla, vyrobce silni¢niho vozidla, znacku a obchodni
nazev stanoveny vyrobcem, typ vozidla a obchodni oznac¢eni vozidla

b) ucel, pro ktery ma byt silni¢ni vozidlo pouzivano
C) udaj o tom, zda jsou pozadovany vyjimky z technickych pozadavku
K Zadosti je nutné prilozit:
a) osvédceni o registraci silniéniho motorového vozidla nebo pfipojného vozidla,
bylo-li vydano, a technicky prikaz silniéniho motorového vozidla nebo

ptipojného vozidla, byl-li vydén, nebo jiny doklad o schvaleni technické
zpusobilosti vozidla

b) protokol o eviden¢ni kontrole

c) doklad o celnim odbaveni vozidla, pokud bylo silni¢ni vozidlo dovezeno z jiného
neZ Clenského statu

d) technicky protokol vydany zkuSebni stanici

Pokud jsou splnény vsSechny podminky, je vozidlo prohlaseno za technicky
zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Zadost o zapis
jednotlivé dovezeného silni¢niho vozidla do registru vozidel pro ptipojné vozidlo stoji
1000 K¢.

3.3 Prestavba [34]

Prestavbou silni¢niho vozidla se rozumi zména nebo Uprava podstatnych Casti
mechanismu nebo konstrukce provozovaného silni¢niho vozidla.

Za zménu podstatnych ¢asti mechanismu nebo konstrukce silni¢éniho vozidla se
povazuji:
a) zmeéna druhu pohonu, vestavéni jiného typu motoru

b) zména karosérie, pérovani vozidla a kol zptisobujici zménu povoleného zatiZzeni

C) zména druhu karosérie nebo nastavby, pro které se méni ucel a zpisob pouziti
silni¢niho vozidla
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d) zména kategorie vozidla

Ptestavbu vozidla vyménou karoserie lze povolit jen v ramci jedné typové fady
vozidla

Nahrazuje-1li nebo se dopliuje vozidlo novou nebo jinou soucasti nebo vybavou,
musi tato soucast nebo vybava spliiovat podminky stanovené timto zakonem.

O prestavbu silniéniho vozidla se nejednd, jestlize vyrobce vozidla prohlési
podstatnou ¢ast mechanismu nebo konstrukce silni¢niho vozidla za nédhradni dil k tomuto
vozidlu.

Zpusoby pro schvalovani prestaveb silni¢nich vozidel:
a) jednotliva pirestavba (max. 8 piestaveb na 1 Zadatele o pirestavbu za 1 rok)
Je povolovana piimo od vyrobce vozidla.

Pokud jiz vyrobce neexistuje, povoluje ji vyzkumné centrum DEKRA. Tato
zadost je drazsi, protoze se musi provést vSechny mozné testy vozidla (napt. kontrola
zatizeni ndprav, kontrola brzd a kontrola geometrie.

b) hromadna piestavba (pokud se jedna o pocet vyssi nez 5 kusi):

Hromadnou piestavbu silni¢niho vozidla povoluje ministerstvo dopravy na
zaklad¢ pisemné zddosti, pokud jsou splnény podminky pro piestavbu stanovené
provadécim pravnim piedpisem.

Specializované firmy maji vydané osvéd€eni na pfestavby vozidel od ministerstva
dopravy. Témto firmam se zaSle zadost o piestavbu, nasledné stanovi podminky pro
schvaleni pfestavby. Po pfestavbé firma zkontroluje dolozené dokumenty a vyda
ptislusné technické priikazy nebo technicka osvédceni.

ZAdost pro jednotlivé a hromadné piestavby musi obsahovat:

a) obchodni jméno, sidlo a pravni formu pravnické osoby a jeji identifikacni ¢islo,
pokud bylo pfidéleno, je-li zadatelem pravnickd osoba, nebo jméno a piijment,
pobyt, obchodni jméno, rodné ¢islo a identifikacni ¢islo fyzické osoby pokud bylo
ptidéleno, je-li zadatelem fyzickéa osoba

b) druh a kategorii silni¢niho vozidla
C) ucel, pro ktery ma byt silni¢ni vozidlo pouzivano
Zadost pro jednotlivé a hromadné p¥estavby musi byt doloZena témito doklady:
a) podrobnym popisem piestavby silni¢niho vozidla
b) navrhem na zménu udaju zapisovanych v technickém prikazu silni¢niho vozidla

C) technickym popisem a vykresovou dokumentaci systému vozidla, konstrukéni
casti vozidla nebo samostatného technického celku vozidla, pokud nebyla
schvalena jejich technicka zptisobilost typu

d) technickym protokolem vydanym zkuSebni stanici a technickym protokolem
vydanym provétenou zkuSebnou (technické kontrola plného rozsahu ,,K*)
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3.4 Zavér

Vyvazeci vlek spada do kategorie OT4 — piipojné vozidlo traktoru, jejichz
nejvyssi piipustna hmotnost prevysuje 6000 kg.

Novostavba — byla vylouc¢ena ze dvou hledisek:
1. nutnost pravidelnych technickych kontrol (1 krat za 4 roky)

2. narocnost dodani podkladl pro spis (navod k udrzbe, popis ¢asti vozidla, zarucni
podminky, vyrobni Stitek, seznam pouzitych dilti, seznam pouzitych dili a jejich
homol ogace)

Dovoz — byl vylouc¢en z hlediska ceny (dovoz vieku kategorie OT4 vyjde kolem 40
K¢/km).

Piestavba — byla vybrana jako vhodna varianta pro stavbu vyvazeciho vleku. Jestli bude
zvolena jednotliva nebo hromadna rozhodne az volba ptivésu, ktery bude piestavén na
vyvazeci vlek.

Ptestavovat se bude star$i zeméedélsky vlek.
Diivody tohoto vybéru:
1) Cena - starsi vlek se necha pofidit za minimalni cenu.

2) Nedéla se pirevod — jedna o zeméedé&lsky stroj ptipojny, ktery spada mezi zvlastni
vozidla. Majitel neni uveden v technickém osvédceni, proto se nedéla prevod.
Jedinym platnym dokladem o zméné majitele je platnd kupni smlouva.

3) Pojistka— pojistka na tyto staré zemédélské vleky je velice mala.

4) Neni tiFeba STK — tyto zeméd¢lské vleky nemusi na STK, pokud si to majitel
nevyzada.

5) Jednoduchost piestavby — pro piestavbu sta¢i pouze schvaleni podminek
stanovenych obci s rozsifenou plisobnosti, vlek pfi a po prestavbé nemusi projit

vSemi technickymi kontrolami (napf. brzdy, osvétleni atd.). Pouze kontrolami
pfedem stanovenymi obci s rozsifenou plisobnosti.
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4 Vybér vhodného FeSeni

V této kapitole bude vybran typ navésu, ktery bude nejvice odpovidat zadani.
Naésledné bude vybrana hydraulicka ruka odpovidajici zadanym parametrim.

4.1 Vybér optimalniho navésu

Byl zvolen velkoobjemovy traktorovy ndvés STS MV3-025. Tento piivés se
pouzival jako sbéraci viiz na seno.

Obrazek 27 STS Sbéraci vuz

4.1.1 Divody vybéru privésu a kontrola se zadanymi parametry
a) Cena- vlek byl potizen z mistniho JZD jako vyfazeny za 12 000 K¢.
b) Nosnost — nejvétsi povolena hmotnost = 6,65 tuny (nosnost).
UZite¢na nosnost = Nosnost (6,65 t) — Hmotnost vleku (max.2,65t) =4 t

Tento parametr je 0 1 tunu mensi nez zadany parametr. Parametr je pouze
dostacujici. Nosnost by se nechala zvysit dvounapravovym piivésem.

c) Jednonapravovy piivés — tyto druhy piivést se nejcastéji vyrabély s dvéma
napravami, divodem bylo zvySeni nosnosti aZz na 12 tun. Dvounapravovy vlek
stoji kolem 50 000 K¢&. Jednonapravovy vlek ma leh¢i konstrukei, lepsi
manévrovatelnost v lese (s dvoundpravovym se tézko couva) a je o 38 000 K¢
levngjsi. Z téchto diivodl byl vybran jednonapravovy vlek i za cenu zmenseni
nosnosti vieku o 1 tunu.

d) Délka lozné plochy —je 5,9 metru (zadany parametr byl > 5 metrt => délka lozné
plochy je vyhovujici).

e) Svétla vyska vleku — je 0,41 metru (zadany parametr byl > 4 metry => svétla
vyska vleku je vyhovujici).

f) Vyska vleku — je 3,72 metru (je vySsi nez zadany parametr, ktery byl < 3 metry).
Vysku urCuje velikost nastavby. Nastavba bude demontovdna a nahrazena
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klanicemi, které se vyrobi podle zadané maximalni vysky vleku. Parametr také
ovlivni volba hydraulické ruky. Bude nutné provést kontrolu maximalni vysky
vleku po piipevnéni hydraulické ruky.

g) Hmotnost vieku — provozni hmotnost vieku = 2,65 tuny (vyhovujici, ae
proménny parametr Z hlediska pifestavby). Z vleku se budou nékteré soucasti
odstrojovat a nékteré zase nastrojovat. Bude provedena vysledna kontrola
hmotnosti dokonéeného vleku.

h) Multifunkénost — diky Zebfinovému ramu lze podlahu uzptisobit na plato, kam
|ze nakladat nejriznéjsi naklady. Po piipojeni hydraulické ruky bude vlek schopen
naklady nalozit a slozit podle potieby. Multifunkénost bude zarucena.

i) Stabilita — stabilitu zarucuje velky rozchod kol a umisténi kol po stranach ramu
vleku. Maximalni naklon bude vyzkousen pii tetovacich jizdach, svahova stabilita
bude zlepsena nakupem novych ,,balonovych* kol s neopottebovanym vzorkem.

j) Prostupnost terénem — tento piivés nevynika svou prostupnosti terénem. Nema
naklapéni oje ani vykyvnou napravu. Vlek stimto vybavenim by byl pfili$ drahy.
Vlek nema ,,to¢nicovy“ systém, bude se s nim nechat lehce couvat. Vlek této
velikosti by stgjné nemohl klickovat mezi stromy. Tento parametr je pouze
dostacujici.

K) Legalizace pro provoz po pozemnich komunikacich — viek byl zakoupen
z mistniho JZD, kde nebylo nalezeno technické osvédéeni k vieku. Bude se muset
zadat o duplikat. Nasledn¢ bude provedena hromadna pfestavba pies firmu, ktera
vlastni pro tento typ vlekii osvédceni pro piestavby.

) Pojistka — pro provoz na pozemnich komunikacich je povinnost mit uzaviené
povinné ruceni, které je na tyto staré vleky velice levné.

4.2 Vybér optimalni hydraulické ruky

vvvvvv

vleku. Jeji volbu nejvice ovlivni zvoleny vlek. Konstrukéni feseni hydraulické ruky musi
umoznit jeji snadné pfipojeni k ramu vleku STS MV3-025. Ruka musi po pfipojeni
vyhovét 1 ostatnim parametrm.

4.2.1 Volba hydraulické ruky

Pro praci byla vybrana hydraulickd ruka HR 3001. Tato ruka se vyrabéla
v Ceskoslovensku a montovala se na vozidlo Praga V3S. Rukabylakoupena od mistniho
soukromnika za 17 000 K¢ a opét se nenaslo technické osvédceni k této ruce.

Tato hydraulické ruka mé po jedné stran€¢ umistén nastavitelny mechanicky vysuv
pro ,,zapackovani“. Tento vysuv je umistén na ruce z ditvodu vyoseni hlavniho sloupu
(otoce). Packy (podpéry) by mély byt od sloupu vzdaleny ve stejné vzdalenosti.
Zapackovani by kvuli vyoseni na jedné strané piekracovalo povolenou §itku vozidla,
Z tohoto dtivodu bylo vyrobeno jako mechanicky nastavitelné.
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Obriazek 28 Vozidlo Praga V3S[31]

1. Rotator
2. Kleste

4.2.2 Uréeni maximalniho zatiZeni pro hydraulickou ruku

Pro kontrolu vhodnosti hydraulické ruky pro zvoleny vlek je zapotiebi urcit
maximalni bfemena, ktera bude ruka zvedat. Hlavnim ukazatelem je diagram nosnosti
hydraulické ruky.

Diagram nosnosti hydraulické ruky

Délka ramene [m] [ BVA1) 2,848 4,028 5,028
Nosnost [kg] 3000 1800 1200 900

Tabulka 3 Diagram nosnosti hydraulické ruky HR 3001

Obrazek 29 Diagram nosnosti HR3001 [1, str. 20]

Z diagramu je patrné, ze hydraulicka ruka ma maximalni nosnost 3000 kg na
nejkrat$im rameni a na maximalnim rameni 5 metri ma nosnost 900 kg.
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Uréeni maximalniho zatiZeni:

Zdeje ptiloZena tabulka nejcastéji se vyskytujicich se stromt a jejich objemovych
hmotnosti.

Objemova hmotnost direva [%]

Nazev stromu

Cerstvé  Na vzduchu vyschlé Uméle dosusené

o o »

990 720 570

Douglaska 910 570 550

1000 460 420
1000 760 660
950 700 520
920 720 620
980 660 530
870 650 520
730 520 420
760 600 460
690 520 430
Smrk

740 470 440

Tabulka 4 Objemova hmotnost di‘eva

o e y A , k

Z tabulky vyplyva, Ze nejvy$si uvazovana objemova hmotnost bude 1000 m—g3

V zadani bylo uvazovano nakladani kmenti o maximalni délce 10 metrd. V tivahu bylo

vzato, ze v Ceské republice nerostou kmeny siln€jsi 0,6 metru, brano na stfedovém

praméru 10 metrového kmenu. Stitedovym priimérem se rozumi primér v poloving délky
kmenu.
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Vypocet objemu a hmotnosti kmenu

Vstupni hodnoty Oznaceni Jednotky
Objem kmenu 14 [m?]

Hustota kmenu p 1000 k_g3
m

Délka kmenu L 10 m

Prumér kmenu D 0,6 m

Tabulka 5 Rozméry kmeni

Pouzité vzorce Vysledky

T * D? V = 2,850 m3
V= 2 * L

Tabulka 6 Vypocet objemu a hmotnosti kmenu

Y Vv

2850 kg. Hydraulicka ruka takové bfemeno uzvedne, pouze na nejkrat§im rameni. Vlek
bude navrZen pro multifunkéni pouZiti. Budou se nakladat nejriizngj$i bfemena. Jejich
maximalni hmotnost nesmi prekrocit maximalni nosnost ruky, ktera je 3000 kg.

4.2.3 Divody vybéru hydraulické ruky a kontrola se zadanymi parametry

a)
b)

f)

Cena - rukabyla potizena od soukromnika za 17 000 K¢.

Pripojeni hydraulické ruky — 1ze ji jednoduse polozit na plato vleku a ptipojit
kK ramu pfes svorniky, rozpon ,zapackovani“ nekoliduje s ramem vleku a
nepiesahuje jeho maximalni povolenou $itku. Ruka je z hlediska ptipojeni
vyhovujici.

kmen, ktery je 2850 kg. Ruka je z hlediska nosnosti postacujici.

Pohon hydraulické ruky — ruka se da pohanét z hydraulického okruhu tazného
vozidla nebo pomoci vlozeného ¢erpadla. Tento pohon je vyhodny pro slabsi
hydraulické okruhy taznych vozidel.

Dosah ruky —je 5 metrt od stfedového sloupu ruky. Pro vyvazeci vlek neni tento
dosah nejlepsi. Vyhodou této ruky je moznost jejiho slozeni vedle sebe. Nasledné
na vleku nepiekazi pro multifunkéni pouziti. SlozZeni vedle sebe je mozné pouze
bez ptipojeného rotatoru a klesti.

Vyska vleku — maximalni vyska vleku ma byt pod 3 metry. Celkova vyska po
piipojeni ruky je 2,9 metru. Tento parametr je vyhovujici.
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4.3 Vysledné hodnoceni

Vlek a hydraulickd ruka vyhovuji vSem zadanym parametrim. Tyto dva
konstrukéni celky budou dohromady schopny vyhovét pozadovanym pracovnim ukontim.

4.4 Postup reSeni prestavby

1. Z4dalo se o vystaveni nahradnich dokladi k vieku. Nejdiive se Zadalo o vydani opisu
prukazu zpusobilosti a technického popisu [viz piiloha 1 —a)]. Nasledné byl vydan prukaz
zpusobilosti a technicky popis [viz pfiloha 1 — b), C)]. Z ochrany osobnich tdaju jsou
nékteré nazvy neéitelné. Zadost stala 2200 K.

2. Bylo pozadano na obci s rozsifenou pusobnosti o vystaveni duplikatu technického
osvédéeni zvlastniho vozidla [viz ptiloha 1 — d)]. Cena je stanovena dle zakona
¢. 634/2004 na 100 K¢&. [35]

3. Nasledn¢ bylo zazadano o hromadnou piestavbu ve firmé¢ PELI spol. sr.0. [32]. Tato
firma se specializuje na stroje a zafizeni, které vyuzivaji hydraulické systémy a prvky.
Firma PELI je schopna vystavit nové technické osvédceni k hydraulické ruce, protoze
bylo byvalym majitelem ztraceno. Bez tohoto osvédceni by ruka nemohla byt schvalena
do provozu na pozemnich komunikacich. Zadalo se o atypickou montaZ nastavby
(hydraulické ruky) na vlek. Ve spolupraci s firmou byl vytvoren koncept (viz ptiloha 2 —
vykres ZCU 2017-211-00) naseho feseni, ktery firma PELI povolila k piestavbé a ke
kterému stanovila montazni a ovéfovaci zkousku zdvihaciho zafizeni. Firma povolila
pfestavbu pouze za ptedpokladu, ze se nezméni pohotovostni hmotnost a rozméry vleku,
které jsou uvedeny v technickém osvédcent.

4. Byla provedena ptestavba dle danych parametrd, ktera je popsana v nasledujici kapitole
5 Konstrukéni navrh a realizace.

5. Pti prestavbe bylo zjiSténo, ze HR mé témef necitelny vyrobni Stitek. Na zakéazku byl
vyroben duplikat tohoto Stitku, ktery musi byt na HR ptipevnén. Cena vyroby duplikatu
byla 1810 K¢.

Obrazek 30 Duplikat vyrobniho §titku HR 3001

6. Pfedposlednim bodem byla kontrola svari rdimu od firmy PELI a vizualni kontrola
podle predem stanovené struktury konstrukce.

7. Poslednim bodem bylo provedeni montézni a ovétovaci zkousky zdvihaciho zatizeni
[viz ptiloha 1 — €)]. Po kladném hodnoceni téchto zkouSek firma vydala technické
osvédéeni samostatného technického celku [viz ptiloha 1 — f)]. Cena pro schvaleni
prestavby byla 3600 K¢.

8. Nakonec byla sjednano povinné rucent, které vyslo na 280 K¢ za 1 rok.
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5 Konstrukéni navrh a realizace

V této kapitole je popsan postup stavby vyvazeciho vleku. Pro stavbu vleku byla
zpracovana kompletni vykresovd dokumentace, ktera je ulozena na pfilozeném CD.
Dokumentace byla vyrobena podle 3D modelu tohoto vieku. V piiloze Cislo 2 je uveden
seznam vSech vykrest, na které se prace odkazuje. V deskach prace (pfiloha ¢islo 5) jsou
umistény pouze nejdalezitéjsi vykresy vyvazeciho vleku. V piiloze ¢islo 3 jsou uvedeny
fotky z provedené piestavby. V pfiloze Cislo 4 jsou zobrazeny fotky kompletniho
vyvazeciho vleku.

5.1 Ram

Rém byl upraven z ptivodniho vleku, nasledné vyztuzen a povrchové upraven na
pozadovany vysledek.

Nejdiive se z pavodniho vleku (viz ptiloha 3 — obr. 1) zacaly demontovat
nadbyte¢né dily (néstavba, kasac, ptevodovky a pfetézovaci spojka). Z pluvodniho
sbéraciho vleku vzniklo plato (viz ptiloha 3 — obr. 2), které bylo nasledné roziezano a
rozebrano na ptivodni ram (viz ptiloha 2 — vykres ZCU 2017-212-00).

Z celého ramu byla odstranéna ptivodni barva a rez (brousenim). Ram byl natfen
odrezovacem.

DalSim krokem bylo navafeni hlavnich vyztuh ramu (viz pfiloha 2 — vykres
ZCU_2017-211-00) anavafeni ostatnich dilii na rdm (viz piiloha 2 — vykres ZCU_2017-
210-00). Dvodem vyztuzeni ramu (podélniky a pti¢niky) bylo ,,zapackovani®. Kdyz se
ruka,,zapackovava“, tak se ram i s nakladem nadzvedava do pevné opérné pozice. V tuto
chvili vlek stoji na 4 opérnych bodech (2 kolech — pruzné opérné body a 2 packach —
pevné operné body). JelikoZ jsou obé nohy pro ,,zapackovani na stejném hydraulickém
okruhu, nadzvedne se nejdiive noha na misté mensiho odporu. AZ po vyrovnani odporu
pfi vysouvani nebo po plném vysunuti jedné nohy se zacne vysouvat noha druhd. Proto
by se pivodni ram mohl trvale zkroutit nebo roztrhnout. Ram nebyl na takové zatiZeni
vyroben.

Pro dalsi operace bylo nutné usadit hydraulickou ruku na ram vleku, aby se mohly
provadét dalsi svafec¢ské operace. Od umisténi hydraulické ruky se odviji i umisténi
nékterych dilti na vleku (napt. délka hadic a kabeltl). Ruka byla na vlek posazena pomoci
jetabu a k vleku je pfichycena pomoci svornikii (viz p¥iloha 2 — vykres ZCU 2017-100-
00). Z hydraulické ruky byla nasledné odstranéna ptivodni barva a rez (brousenim) acela
ruka byla natfena odrezovacem.

Po montazi hydraulicke ruky na vlek byly provedeny svarecske operace na ruce
(viz ptiloha 2 — vykres ZCU 2017-100-00). Fotka po téchto operacich (viz ptiloha 3 —
obr. 3).

Posledni operaci bylo lakovani rdmu. Nedfive se ram i ruka natfela zakladovou
barvou (Cerveny penetrator koroze Alkyton). Fotka zakladniho natéru (viz ptiloha 3 — obr.
4). Po vytvrzeni byl vlek s rukou nastiikan vrchni ¢ervenou vinovou barvou (Alkyton
RAL 3005). Byly naneseny dvé vrsty této barvy. Fotka po lakovani vleku s hydraulickou
rukou (viz ptiloha 3 — obr. 5).
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5.2 Naprava a kola

Naprava 1 kola se ponechaji z ptivodniho vleku.

5.2.1 Naprava

Naprava je nejslabsi konstrukéni ¢asti vieku a od jeji nosnosti se odviji nosnost
celého vleku. Nosnost napravy je 9000 kg. V technické osvéd¢eni je napsana maximalni
povolena zatéz napravy na 5900 kg. Nosnost celého vleku je 6650 kg. Viek je vyhodné
nakladat tak, aby ¢ast vahy pfipadla na napravu tazného vozidla. Diky tomuto opatieni se
naprava zbyte¢né nepiretézuje.

Z napravy byla odstranéna pltivodni barva a rez (brouSenim). Nasledné byla
naprava natfena odrezovacem. Natér zakladni barvou a vrchni barvou byl proveden spolu
Snatérem ramu (viz piiloha 3 — obr. 6). Nabubny brzd byla pouzita vrchni barva Alkyton
RAL 9005 (viz ptiloha 3 — obr. 7).

5.2.2 Kola

Kola se skladaji z pneumatvik Michelin Power CL 340/80-18 a rafki NTVS (8dér)
12,5-18 (viz piiloha 2 — vykres ZCU_2017-240-00).

Kola byly pouzity z puvodniho vleku, pouze bylo dokoupeno 1 kolo pro rezervu.
Pneumatika stala 600 K¢ (vzorek pod 30 %) a rafek stal 500 K¢ (viz priloha 3 — obr. 8).

Pneumatiky maji 14 platen a jejich dezén je ,,hokejkovy*. Pneumatiky jsou pod
30% celkového vzorku. Pro lepsi smérovou stabilitu bude zapotiebi zakoupit nové. Cena
jedné pneumatiky je 8000 K¢&. Z tohoto ditvodu budou prozatim ponechdny pneumatiky
puvodni.

Rafky byly lakovany barvou Alkyton 9005. Rafky jsou pfipojeny k brzdovym
bubniim pomoci 8 specidlnich osazenym matic M20. Kola jsou diky maticim pfesné
vystfedény.

5.3 Oj

Oj spojuje ram s taznym vozidlem. Oj je propojena s taznym pomoci zavésového
okapfes zavésovy ¢ep (pramér 40 mm). Cep se zajist'uje zavlackou. Na oji je piipevnéno
cerpadlo s prevodovkou. Déle je v mezefe oje umisténa hlavni rozvodna skiin
elektroinstalace (viz piiloha 2 — vykres ZCU 2017-200-00).

Oj byla vyztuzena dle vykresu (viz piiloha 2 — vykres ZCU 2017-211-00).
Vyztuzeni bylo provedeno z divodu nedostate¢ného dimenzovani pivodni oje. Tento
nedostatek byl zjistén pii provozu v praxi. Velice ¢asto se stava, ze se oj odtrhne v misté
privafeni k ramu. Divodem je cyklické namahani oje a tloustka stény pricného nosniku,
na ktery je oj navafena (tloustka stény je pouze 5 mm).

Oj byla povrchové upravena spole¢né s ramem a napravou. Fotka vyztuzené oje
je zobrazena (viz ptiloha 3 — obr. 9).

5.4 Klanice

Klanice jsou svatence z ocelovych profild. Jsou pevné spojeny s ramem pomoci
dvou licovanych Sroubti M20x1,5x130 DIN 609. Pro vlek byly vyrobeny dva druhy
klanic, protoze Sitka rdmu neni podél lozné plochy stejna.
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Na klanice byl pouzit ocelovy profil (80x80x6mm). Jejich dimenzovani bylo
provedeno porovnavaci metodou. Nosniky naklanice byly navrzeny podle nosniki klanic
konkurenénich stroji. Nejvétsi nebezpeci pro klanice nevznikd od pieloZzeni vleku,
ale 0 jejich zachyceni za stromy v lese (napf. pfi covani). Dal$im nebezpeéim je kontakt
klanice sklestémi pii nakladani a vykladani vieku.

Nejdiive bylo nutné urcit vysku klanic.
Vypocet vysky klanice:

Vyska klanic byla stanovena podle uzite¢né nosnosti vleku (maximalni povolena
hmotnost). Dal§im ur€ujicim parametrem byly rozméry lozné plochy (viz ptiloha 2 —
vykres ZCU_2017-000-00). Jediné omezeni bylo, Ze po piipojeni k ramu nesméla vyska
klanic od zemé pfesahnout 3 metry (toto omezeni vychazi ze zadani).

Koeficient zaplnéni hrané = 0,5 [1, str. 28)]. Tento koeficient udava, ze kulatina
na vleku bude slozena s 50% mezerami. Velikost koeficientu byla vybrana pro netidénou
dlouhou kulatinu.

Pro vypocet objemu ndkladu bylo tfeba stanovit druh dfeva s nejmensi hustotou.
Vybér byl provadén z jiz uvedené tabulky (4-2 Objemova hmotnost dfeva) a byla vybrana
borovice vejmutovka na vzduchu vyschld. Uméle vysuSend mé sice mensi hustotu,
ale neni pravdépodobnost jejiho odvozu za pomoci vyvazeciho vleku. Z vypoctu vyjde
nejvetsi mozny objem dieva, ktery se na vlek necha naloZzit za predpokladu dodrZeni
maximalni povolené¢ hmotnosti.

Vypocet vysky klanic

Vstupni hodnoty Oznaceni Jednotky

Objem néakladu (kment 3

W) Vi [m"]

Objem nakladu (se

vzduchovymi V. [m3]

mezerami)

Hustota kmenu kg
: : Py 400 —

(Borovice vgimutovka) m3

Hmotnost nakladu

(maximalni povolend) Mmax =0 g

Soucinitel zaplnéni

hrané f 0,5

Vyska klanice h [m]

Délka lozné plochy a 59m

Sitka lozné plochy b 2,3m

Tabulka 7 Vstupni hodnoty pro vypocet vy$ky klanic
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Pouzité vzorce Vysledky

m
V,= —2&X V= 10 m3

Ve=Vi*[1+ @1 - f)] V., =15m3
h=1,105m

Tabulka 8 Vypodet vy$ky klanic

Z vypoctu vyplynulo, Ze vyska klanice musi byt minimalné 1,1 metru. Jedna se
0 aktivni vysku klanice (¢ast klanice nad loznou plochou, kterd drzi kmeny na vleku).
Klanice musi byt jesté prodlouzena o ptipojovaci €ast.

Pro vlek byly vyrobeny 2 kusy klanic uzsich (viz pfiloha 2 — vykres zCU_2017-
230-00) a 4 kusy klanic $irSich (viz ptiloha 2 — vykres ZCU 2017-220-00). Klanice byly

vvvvvvv

2%

naloZeni vleku (viz piiloha 2 — vykres ZCU_2017-000-00).

Obatypy klanic (uzsi a $irsi) jsou 1280 mm vysoké po prodlouzeni o ptipojovaci
¢ast. Vyska klanic od zemé je 2,1 metru. Foto klanic (viz pfiloha 3 — obr. 10). UZsi klanice
se umist'uji nairsi misto rAmu (tj. co nejblize k hydraulické ruce). Sirsi klanice se nesmi
zamenit za uzsi, doslo by k rozsiteni vleku nad povolenou mez 2,5 metru.

Na rdmu jsou navafeny platle pro pfipojeni klanic (viz pfiloha 2 — vykres
ZCU 2017-210-00) na péti mistech podél lozné plochy. Diivodem je odvoz kment

ruznych délek. Pro pfenastaveni pozice klanice staci povolit dva Srouby a klanici premistit
na pozadované misto.

5.5 Brzdovy systém

Vlek pouzivé jednohadicovou brzdovou soustavu. Jedna se o vzduchovy brzdny
systém.

¢
5
!

L ] 4:1(

Obrazek 31 Jednohadicova brzdova soustava



Zapadoceska univerzita v Plzni. Fakulta strojni. Diplomové préce, akad. rok 2016/2017
Katedra konstruovani stroji Bc. Miroslav Cerny

Popis pneumatického schéma

Poziceve
schématu

Nazev Popis

Saaflke hilios Slogmlk pripojeni ,brzdove soustavy vleku
k taznému zatizeni.

Vzduchovy filtr Jedna se o sitko proti necistotam.

Ovlada brzdnou silu. Jeho soucésti je vystupni

R Ty ventil a regulator tlaku.

V zduchojem Jedna se o zasobnik tlakového vzduchu.
Odvodiovaci ventil Ventil pro ¢isténi a odvodnéni vzduchojemu.
Brzdovy valec Jedna se o akéni ¢len brzdového mechanismu.
Zatka Slouzi pro ¢iSténi zaneseného obvodu.

Zatka Slouzi pro ¢isténi zaneseného obvodu.

Ptipraveno pro ptipojeni dal§iho ptivésu.

Spojovaci vedeni . L
Poj Natazeno je az na konec vleku.

Tabulka 9 Popis pneumatického schéma

Byl ponechan ptivodni brzdovy systém. Z hlediska legalizace vleku lze pouzit
pouze schvaleny systém pro dany vlek. Jinak by se muselo zadat o schvaleni jiného
brzdového systému.

Byly koupeny 2 nové brzdové valce (PragaV3S), protoze staré byli zni¢ené (viz
ptiloha 3 — obr. 11).

Oblozeni v bubnovych brzdach bylo vyménéno za nové. Ostatni ¢asti brzdového
systému byli natfeny a zrenovovany do plivodniho funkéniho stavu.

Vsechny brzdové hadice na vieku byly vyménény za nové. Po vyméné byla
provedena zkouska tésnosti celého systému.

Tento vlek je vybaven mechanickym pfibrzdénim napravy pies konzolu
s lanovodem (viz ptiloha 3 — obr. 6). V praxi se tento systém nazyva ,,$lauf™. L Slauf se
pouziva pii jizdé s t&Zkym nakladem z velkych kopcid. Ridi¢ si na kopci (ruéné pies
rucicku se zavitem) pfibrzdi zadni ndpravu a vlek pfi jizde z kopce neroztlacuje soupravu.
Vyhoda tohoto systému spociva v plynulém brzdéni, protoze vzduchové brzdy maji velice
rychly nastup brzdné sily a fidi¢ tézko udrzuje stabilni brzdnou silu. Béhem brzdéni
pomoci ,,Slaufu‘ nedochézi tlakovy vzduch ve vzduchojemu. Nékdy se stava, Ze béhem
dlouhého plného brzdéni kompresor tazného vozidla nesta¢i zasobit brzdovy
mechanismus a mohlo by dojit k nehodé. Tohoto systému se nejvice pouziva, kdyz je vliek
tazen lehkym a slabym taznym vozidlem.
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Jelikoz vlek bude tazen Zetorem 4011, bude ,Slaufu® zapottebi. Tento Zetor
nepatii mezi silnd a tézka tazna vozidla. Z tohoto divodu bylo navrzeno automatické
ovladani ,,8laufu,,(viz piiloha 3 — obr. 12).

Automaticky ,,Slauf* je ovladan ptes ovladdaci panel (viz obrazek 30), ktery je
k vleku pfipojen pies zasuvku Harting.

Obrazek 32 Ovladani automatického "'$laufu"

Ovladaci panel (viz obrazek 32) ma fidi¢ béhem jizdy u sebe a miize S nastavovat
brzdnou silu, aniz by musel zastavovat, vylézat z traktoru a ru¢né ji nastavovat.

Automaticky ,.8lauf (viz ptiloha 3 — obr. 12) je pohanén motirkem stéract
ze Skody 120 (12V). Nasledné je pies prevodovku a osazeni pfipojen k hydraulickému
zvedaku (heveru) z jiz zminéné Skody 120. Motiirek to¢i zavitem v heveru a presouva
heverovou kostku, ke které je pfipojena kladka s lanovodem. Pohyb kostky nastavuje
brzdnou silu v bubnovych brzdach. Pohyb kostky je omezen dvéma koncovymi spinaci,
které jsou spindny nabéznou kladkou. Koncové spinace slouzi pro sepnuti stavu tplného
odbrzdéni vleku a uplného zabrzdéni. Pti stavu tplného zabrzdéni nesmi dojit k pietfeni
lananebo destrukci nékteré ¢asti v automatickém ,,$laufu.

Mechanickda moznost (ru¢niho) nastaveni ,,slaufu“ byla zachovana. Automaticky
»Slauf byl pfipojen paralelné na druhy konec lanovodu. Dispozi¢ni feSeni je zobrazeno
(viz ptiloha 2 — vykres ZCU_2017-200-00).

Brzdovy systém ma jesté dvé dilezité ovladaci ¢asti (viz obrazek 33). Pod ¢islem
1je zobrazen vystupni ventil. Slouzi pro odtlakovani brzdové soustavy (odbrzdéni vieku).
Pod ¢islem 2 je zobrazen regulator tlaku. Nastavuji se na ném ru¢né 3 pozice. Prvni pozice
odpovida pro plné nalozeny vlek, kdy regulator pousti do brzdného okruhu maximalni
tlak pro maximalni brzdny ucinek. Druhd pozice odpovida pro z poloviny naloZeny vlek
=> polovi¢ni brzdna sila. Tteti pozice odpovida pro prazdny vlek => nejmensi brzdny
ucinek. Tento ventil by se mél vyuzivat, protoze pfispiva ke zvySeni Zzivotnosti
pneumatik. Pokud je vlek prazdny s nastavenim ventilu do pozice plné nalozeny, jdou
kola po seslapnuti brzdy okamzit¢ do smyku a dochézi k jejich opotiebeni.
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Obrazek 33 Vystupni ventil a regulator tlaku

5.6 Hydraulika

Pivodni dokumentace hydraulické ruky HR 3001 s pivodnim hydraulickym
schématem je ulozena na ptilozeném CD. V této dokumentaci jsou zobrazeny detaily
dilt a sestav HR 3001.

Hydraulika byla uzptsobena na jiz zvolenou hydraulickou ruku HR 3001. Jeji
pracovni tlak nastaveny redukénim ventilem v rozvadéci je 13 MPa a prutok by se mél
pohybovat kolem 40 litrd za minutu.

5.6.1 Hydraulicka ruka

Neékteré ¢asti hydraulické ruky byly upraveny pro efektivnéjsi vyuZiti pifi praci
s kmeny. Prvni operaci byla demontaz vSech odmontovatelnych dilt. Nasledné se ruka
posadila na vlek a byly na ni provedeny svafecské operace (jiz bylo zminéno v kapitole
5.1 Ram).

Nastrojeni dilti hydraulické ruky je zobrazeno (viz ptiloha 2 — vykres ZCU 2017-
100-00).

5.6.2 Hydraulicky systém

Hydraulicky systém miiZze byt pohanén z hydraulického okruhu tazného vozidla
nebo pres kardanovy hiidel pomoci vlozeného cerpadla s pfevodovkou. Ptes vloZené
cerpadlo s pfevodovkou muze byt pohanén, protoze hydraulicka ruka ma vlastni zdsobnik
olgie ve svém ramu. Zasobnik je na 100 litrt hydraulického oleje.

Pohon ze skiin€ tazného vozidla je vyhodny u silnych taznych vozidel se silnym
Cerpadlem a velkym zasobnikem hydraulického oleje. Vyhodou je jednoduchost, staci
ptes rychlospojky zapojit dvé hadice a hydraulicka ruka je pfipojena. Nevyhodou jsou
necistoty v hydraulickém okruhu. Zasobnik oleje se neda Uplné vy¢istit, protoZe je plné
vestavén do ramu hydraulické ruky. Hydraulicka ruka je ptes 45 let stard a zasobnik je
pomérné znecistén. Mohlo by dojit k zaneseni hydraulického okruhu tazného vozidla.
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Pohon pies kardanovy hiidel pomoci vlozeného cerpadla s pfevodovkou je
vyhodny, protoze neni tak néachylny na necistoty. Necha se naladit podle potieb
provozovatele hydraulické ruky (rychly chod, pomaly chod nebo plynuly chod). Zalezi
pouze na vybéru Cerpadla s prevodovkou.

Pro préci byl vybran pohon pies kardanovy hiidel. Hydraulick4 ruka pro svij
plynuly chod potiebuje pracovni tlak minimaln¢ 13 MPa a pritok oleje kolem 40 litrti za
minutu.

Pro hydraulickou ruku je vyrobcem piedepsan hydraulicky olej OTHP 3.
Cerpadlo [33]

Nejdtive bylo zapotiebi zvolit hydraulické ¢erpadlo pro pohon hydraulické ruky.
Bylo vybrano silné ¢erpadlo UN 40 A.

Pracovni hodnoty cerpadla U40 A

Otacky cerpadla Jmenovity vystupni priitok Tlak na vystupu
[ot/min] [l/min] [MPa]

Miniméalni 450 ot/min 15 1/min 16 MPa

Jmenovité 1500 ot/min 40 I/min 18 MPa

Maximalni 2800 ot/min 90 I/min 21 MPa
Tabulka 10 Pracovni hodnoty erpadla U40 A

K tomuto ¢erpadlu bylo zapotiebi jest¢ vytipovat vhodnou prevodovku.
Pievodovka [1, str. 38]

Byla vybrana pirevodovka GR.3. Jeji pfevodovy pomér je udavan 1:3. Prevodovka
je spojena s taznym vozidlem pomoci kardanového hiidele. Pfevodovka je zapojena do
»rychla®, takze vystupni otacky vstupujici do ¢erpadla jsou trojnasobné.

Fotka namontovaného ¢erpadla s ptevodovkou (viz piiloha 3 — obr. 13).
Vystupni hodnoty pro Zetor 4011

Pro Zetor 4011 jsou stanovené otacky vystupniho htidele na 540 ot/min pfi
jmenovitych otackach motoru 1500 ot/min.

Po pfipojeni vleku za jiné tazné vozidlo je zapotiebi zkontrolovat otacky
vystupniho hiidele. Nékteré traktory maji moznost nastaveni dvou rychlosti otacek
vystupniho htidele (540 ot/min a 1000 ot/min) pfi stejnych jmenovitych otackach motoru.
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Vysledny pracovni tlak a priitok oleje pro hydraulicky systém

Otacky Otacky vystupniho Prevod Otacky Vystup z Cerpadla

motoru hiidele Zetor 4011 [-] vstupujici

Zetor 4011 . do ¢erpadla  Pracovni tlak  Pritok
[ot/min]

[ot/min] [ot /min] [MPa] [l/min]
Jmenovité 540 1:3 1620 18 MPa 45 [/min
1500 ot/min
Maximalni 800 1:3 2400 20 MPa 75 |/min
2500 ot/min
Volnobézné 450 1:3 1350 17 MPa 37 |/min

800 ot/min

Tabulka 11 Vysledny pracovni tlak a priitok oleje pro hydraulicky systém

Z vyslednych hodnot je patrné, ze vystup (prutok i pracovni tlak) vychazejici
Z Cerpadla je vyhovujici v celém pracovnim rozsahu Zetoru (od minimalnich otacek po
maximalni). Plynulost chodu hydraulické ruky sSe nechd nastavit otackami motoru
traktoru nebo redukénim ventilem v rozvadéci.

5.6.3 Hydraulické schéma

Plvodni hydraulické schéma (na CD v plvodni dokumentaci) je nevyhovujici.
Pivodné byly dva filtry na tlakové vétvi. Pro vlek bylo zapotiebi filtr zabudovat na saci
vétev (pted Cerpadlo) z hlediska jiz zminénych nelistot v zasobniku oleje
(viz ptiloha 3 — obr. 14).

Dalsi zménou bylo ptidani dvou sekci do rozvadéce, protoze se do obvodu piidala
moznost pfipojeni rotatoru s klestémi. Rozvadé¢ RS 16R ma v pivodni podobé 5 sekci.
Sklada se ze tii typt segmentl (levy, pravy a stfedni segment). Pro jeho nastaveni na 7
sekei stacilo dokoupit dva stfedni segmenty a vlozit je do sestavy rozvadéce. Nasledn¢ se
vyrobily nové delsi svorniky pro sestaveni rozvadé&e (viz piiloha 2 — vykres ZCU 2017-
130-00).

Posledni tipravou v hydraulickém rozvodu byla vyména ptivodnich hydraulickych
trubek za nové nerezové s pridanim dvou trubek pro jiz zminény rotator a kleste.
Hydraulické hadice byly také vyménény za nové z divodu jejich poskozeni a bezpecnosti.
Celkovy pocet hydraulickych hadic na vleku je 38.
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Obrazek 34 Hydraulické schéma

Popis hydraulického schéma

Pozice ve
schématu

Nazev

Olejova nadrz

Filtr AMF30E

Cerpadlo U40 A

Rozvadéc GR30

Paka sekce

Skrtici ventil

Popis

V nadrzi se olej skladuje i chladi. Nadrz pojme 100
litrG hydraulického oleje. Na boku nadrze je
umistén olejoznak pro kontrolu hladiny olgje.

Jedna se o saci filtr.

Cerpadlo je zapojeno mezi sacim filtrem a
rozvadécem.

Rozvadéc€ je ovladan manualng. Je slozen ze 7
sekei.

Ru¢ni paka je mechanickym ovladacim prvkem pro
rozvadéec.

Skrticim ventilem se nastavuje pracovni tlak
V hydraulickém okruhu (13 MPa). Ventil je
nastavitelny pro apravu plynulosti chodu
hydraulické ruky.
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710.12.19 Hydraulicky Hydraulicky zamek slouZi k uzavieni tlaku v pistu
o zamek Vv piipad¢ poskozeni hydraulické hadice.
Jenocestny Slouzi pro zpomaleni chodu pistu pfi pohybu

redukéni ventil

S bfemenem smérem doll. Bez néj je pohyb pfilis
rychly.

_ Dvojéinny valec ~ Tento vélec ovlada pohyb zdvihu v hlavnim sloupu.
cee Tyto valce ovladaji ,,zapackovani. Jsou zapojen
11,20 Dvojcinny vélec vt y 204 pac Ppojeny
paralelné (plni se spolecné).
Tento valec ovladad zlom mezi prvnim a druhym
14 Dvojcinny valec ~ ramenem. Ramena mohou byt narovnany do
vodorovné pozice.
15 Rotacni Rotator je obousmérny rotacni hydromotor
hydromotor y Y Y ;
- Dvojcinny valec ~ Tento valec ovlada otevirani a zavirani klesti.
- e, Tento valec ovlada hydraulicky vysuv tetiho
Dvojéinny valec
ramene.
e, Tento vélec ovlada rotaci hydraulické ruky pies
Bezpistnicovy o . - I i
18 A hiebenové ozubeni dosedajici na ozubeni vénce
tandemovy valec sloupu

Tabulka 12 Popis hydraulického schéma

U hydraulického valce (ve schématu pozice 16) je chybé&jici hydraulicky zamek
(uz z vyroby). Klesté nejsou chranény proti poskozeni. V piipadé poskozeni hadice nebo
preruseni dodavky tlaku se kle§té¢ oteviou a pusti naklddané biemeno na zem. Hrozi
nebezpeci pro obsluhu nebo poskozeni ¢asti vleku. Klesté se budou repasovat z ditvodu
velkych vili v ¢epech, pii repasovani klesti bude na klesté¢ dodan chybéjici hydraulicky
zamek.

5.6.4 Stanoveni pohybového diagramu hydraulické ruky

Puvodni pohybovy diagram (viz piiloha 3 — obr. 15) je pro ur¢eni dosahu ruky
nevyhovujici. Ruka usazena mimo osu vleku (z divodu skladnosti do boku), proto ruka
na jednu stranu vleku dosahne dale. Rotace ruky kolem osy je 270°. Hlavni sloup ma
ozubeny vénec a je shora posazen do ozubeného hiebenu, ktery jim otaci. Posazeni je
libovolné, takze ruka nemusi dosahnout na obé¢ strany pod stejnym thlem. Ruka se necha
takto upravit, kdyby bylo napf. zapotiebi nakladat pouze z jedné strany vleku pod vétsim
uhlovym rozsahem. Z tohoto divodu je tfeba stanovit skutecny pohybovy diagram
hydraulické ruky.

Stanoveni bylo provedeno na mistnim letisti, kde je dostatecné rovna plocha pro
odméfeni vysuvl. Diagram je vlozen do desek prace (viz pfiloha 5 — vykres ZCU _2017-
000-000).
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5.7 Elektroinstalace

Pivodni elektroinstalace byla odstranéna pi1 demontazi dilii z ptivodniho vleku.
Ptedni svitilny byly uchyceny na plechovych drzacich a zadni koncova svétla byly
uchyceny na nastavbe¢, do které se ukladalo seno.

Pro vlek byly zakoupeny nova svétla, odrazky a vystrazny trojuhelnik. Piedni
pozi¢ni svétla PLR 272 (2ks), zadni sdruzena svétla BBSKN 595 L+R (2ks), odrazky
bocni oranzové (4ks), odrazky pfedni bilé (2ks) a odrazovy trojuhelnik do 30 km/h.

Umisténi svétel, odrazek a vystrazného trojuhelniku se fidi ptedpisem EHK/OSN
&. 48. Rozmisténi je zobrazeno (viz piiloha 2 — vykres ZCU 2017-200-00). Svétla a
odrazky byly va vleku umistény tak, aby vyhovély normé predpist upravujicich osvétleni
(viz ptiloha 2 — vykres ZCU 2017-000-00). [36]

5.7.1 Blokové schéma zapojeni elektrosoucasti

i (B

@®
(2]  [G&}]

® @

Obrazek 35 Blokové schéma zapojeni elektrosoucasti
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Pozice ve

, Nazev
schématu

Hlavni rozvodna
skfin

Zasuvka Harting

Zasuvka Harting

Standartni 7 polova
zasuvka ISO 3732

Rucéni ovladac

Pravé pozi¢ni svétlo

Levé pozi¢ni svétlo

Rozvodna krabicka
SSlaufu‘

Moturek stéracu

Rozvodna krabicka
zadnich svétel

Pravé zadni svétlo

Levé zadni svétlo

Bc. Miroslav Cerny

Popis elektrického schéma

Popis

Je umisténa v 0ji ajsou K ni pfipojeny zasuvky
Harting. Jsou v ni umistény relé pro ,,slauf*(viz
ptiloha 3 — obr. 17).

Vhodna pro $pinavé prostiedi a vysoce odolna
vuci ztraté kontaktti vlivem otfest. Slouzi pro
pfipojeni kabelu pro svétla.

Vhodna pro Spinavé prostiedi a vysoce odolna
vuci ztraté kontaktli vlivem otfest. SlouZi pro
pripojeni kabelu automatického ,,Slaufu.

Standartni zasuvka pro propojeni kabelu svétel s
taznym vozidlem.

Pro ovladani ,,8laufu z kabiny traktoru.

Vybaveno plechovym krytem pro ochranu proti
poskozeni (viz ptiloha 3 — obr. 18).

Vybaveno plechovym krytem pro ochranu proti
poskozeni (viz ptiloha 3 — obr. 18).

Odolna vuci necistotam (viz ptiloha 3 — obr. 17).
Tvofi pohon automatického ,,Slaufu®.
Odolna vaci necistotam.

Vybaveno ,,zebrovanym" krytem pro ochranu
proti poSkozeni (viz piiloha 3 — obr. 18).

Vybaveno ,,zebrovanym" krytem pro ochranu
proti poskozeni (viz pfiloha 3 — obr. 18).

Obrazek 36 Popis elektrického schéma

Pti zapojeni vleku byla kostra vedena jak po ramu vleku tak pfes vlastni ,,zilu

[13

kabelu. Divodem bylo zvySeni zivotnosti kontaktu svétel, protoze nejcastéjsi zavadou pii
praci v necistém prostiedi je ztrata kontaktu na kostte.

5.8 Dokoncujici tpravy

5 Mezi dokoncujici upravy patfi nastrojeni vleku (viz piiloha 2 — vykres
ZCU_2017-200-00) a hydraulické ruky (viz ptiloha 2 — vykres ZCU_2017-100-00).
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Déle jsou pospany pouze nejdulézitési Casti nastrojené va vlek.
Podlaha

Nejcastéji se pouziva plechova. Podlaha z plechu nebyla zvolena z divodu
nakladani pomoci klesti. Pfi nakladani dochazi ke kontaktu klesti s podlahou. Dochézelo
by k trvalym deformacim pechu na ramu. Kle$té¢ by mohly plech i protrhnout.

Byla zvolena podlaha ze smrkovych fosen (tloustka 40 mm). Tloustka byla
zvolena tak, aby fosny s okolnim ramem vytvofili plato. Fosny jsou lehké a dievo ma
»pamét*. Po velké deformaci se vrati do piivodniho stavu, pokud nepraskne. V piipade
pielomeni foSny se nechd vymeénit za novou. FoSny jsou k ramu pfipevnény pomoci
vratovych Sroubli DIN 603 — M8x55-3,6. Ptes konce foSen (,,cela*) je ddn ochranny plech,
protoze by mohly o Cela zachytavat nakladané biemena a foSny by se Stipali (viz pfiloha

3—obr. 19).

Pfed montazi byly foSny nalakovany bezbarvym lakem na dievo z diivodu vyssi
Zivotnosti.

Rotator a klesté

Rotator a klesté byly vybrany pro nakladani kmenti po jednom maximaln€¢ dvou
kusech. Rotator i klesté unesou svislé zatizeni 2800 kg, tato nosnost je podobna i pro
zvolenou ruku HR 3001. Klesté s rotatorem byly zakoupeny jako pouzité za 15 000 K¢
i stlumi¢em razu (viz piiloha 3 — obr. 20).

Tlumi¢ razu slouzi k ptipojeni klesti k hydraulické ruce ptes ¢ep a je vyroben tak,
aby odolal rdzovému zatizeni vznikajicimu pii nakladani. Rotator je obousmérny rotacni
hydromotor a slouzi k nastaveni pozadovaného thlu klesti. Klesté slouzi pro uchopeni
kmenu a jeho podrzeni v prubéhu nakladani a vykladani (viz ptiloha 2 — vykres
ZCU 2017-140-00).

Hadice rotatoru a klesti se ptipojuji k vleku ptes rychlospojky. Tyto hadice jsou
barevné rozliSeny, aby nedoslo k zdméné.

Sedacka

Jelikoz byl rozvadé¢ umistén na oto¢ném sloupu hydraulické ruky, byla k nému
pfivarena konzola pro sedacku. Sestava sedacky byla zkonstruovéna tak, aby §la sloZit
(viz pfiloha 3 — obr. 21). Sedacka byla pouzita z otocné kancelaiské Zidle (viz ptiloha 2
— vykres ZCU_2017-120-00).

Sedacka je umisténa tak, aby obsluha méla dobry vyhled na nakladane bfemena a
mohla snadno ovladat packy hydraulického rozvadéce (viz ptiloha 2 — vykres ZCU 2017-
100-00).
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6 Vysledné parametry realizovaného vleku

Rozmérové parametry byly zméfeny na hotovém vleku a pro kontrolu srovnany s
modelem (viz ptiloha 2 — vykres ZCU_2017-000-00). Vysledky byly stejné.

Délka vleku — Vv technickém osvédceni je predepsano 8,4 metru. Po piestavbé ma vilek
7,8 metru. Diivodem rozdilu byl pfesah piivodni ndstavby o 0,6 metru. Pfesah zpiisobila
demontaz vyklapéciho mechanismu ptavodniho vleku.

Sifka vleku — v technickém osvédéeni je predepsano 2,49 metru. Po piestavbé je $itka

-----

puvodni blatniky. Rozdil vychazi z pivodni koncepce ramu.

Vyska vleku — v technickém osvédceni je predepsano 3,72 metru. Po pfestavbé je vyska
vlieku 2,9 metru. V zadani prace bylo stanoveno, ze vyska vleku musi byt pod 3 metry
z divodu prace v stisnénych prostorech. Pro dodrzeni rozméra s technickym osvédéenim
sta¢i klanice prodlouzit. Nejjednodussi feSeni je ud¢lat klanice vyskové nastavitelné
[1, str. 29].

Svétla vySka vleku — v zadani prace byla stanovena nad 0,4 metru. Po pfestavbé je 0,41

cv v

Hmotnost — v technickém osvédceni je pfedepsana na 2650 kg. Firmou PELI bylo
stanoveno, ze se hmotnost vleku nesmi po piestavbé zménit. V modelu vysla hmotnost
vleku na 2500 kg. Model neni rozpracovan do detaill (loZiska, ptevody, ozubeni, hadice,
hydraulicky olej), proto neni vhodnym feSenim pfi stanoveni hmotnosti vleku. Z tohoto
duvodu byl vlek zvazen na vaze v mistnim JZD. Vaha setu (traktor + vlek) byla 5600 kg.
Nasledné byl zvazen jenom traktor, jeho vaha byla 2965 kg. Po odecteni vysla presna
vaha vleku na 2635 kg. Vlek byl vaZen s plnou vybavou (klesté s rotatorem, rezerva,
klanice apodkladaci tramy). Vaha vleku byla dodrZena.

Nosnost — v zadani prace byla stanovena na 8 tun. Uzite¢na nosnost spo¢tena ze zadani
(nosnost — hmotnost vleku) je 5365 kg. V technickém osvédceni je uZzite¢na nosnost
predepsana na 4000 kg (povolend hmotnost — hmotnost vleku). UZite¢na nosnost je mensi
neZ zadana o 1365 kg. Tento rozdil je pouze ,,papirovy“. Néaprava i kola se pouzivali na
vleky suzite¢nou nosnosti 9 000 kg. Ram po vyztuzeni ma vys$si nosnost nez je stanovena.
S touto uvahou vlek zadani vyhovél, pouze pfi provozu na pozemnich komunikacich se
musi dodrzovat nosnost ur¢end v technickém osvédceni.
Umisténi téZisté — je zobrazeno na fotkach z modelu (viz piiloha 4 — obr. 1,2). Téziste
loznou plochou). Téziste (0say) je vyoseno mimo osu vleku o 5 centimetri z divodu
vyoseni hydraulické ruky na vleku. Vyoseni t€Zisté (osa y) je na levou stranu jako u
hydraulické ruky. Nejdalezit€jsi je umisténi tézisté¢ (0saz) podél vieku, které je presné 1
metr pfed napravou.

Za zjednoduseného ptedpokladu se celkova tiha vleku pusobici v modelem
1:5. U prazdného vleku tedy ptipadne 400 kg (4000 N) na napravu tazn¢ho vozidla a

2200 kg (22000 N) na napravu vleku.

Pti nakladani vleku je tieba dat pozor, aby podélné umisteni tézisté bylo porad
pted napravou. Pokud se umisténi tézisté dostane za napravu, vlek sev zavésu nadzdvihne
a odlek¢i hnaci napravu tazného vozidla. Tomuto stavu je tfeba se vyvarovat, protoze se

zhoSuje trakce mezi hnaci ndpravou a vozovkou.
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Fotky realizovaného vleku

Fotka prazdného vleku (viz ptiloha 4 — obr. 3). Zde je zobrazen ,,zapackovany*
vlek tésné pred nakladanim.

Fotka pIn¢ nalozeného vleku (viz ptiloha 4 — obr. 4). Zde je zobrazen pné nalozeny
vlek, vlek byl nalozen 10 m® dieva.

Fotka po naloZeni kmeni maximalnich délek (viz ptiloha 4 — obr. 5). Kmeny na
fotce jsou 10 metrii dlouhé. Hydraulicka ruka delsi kmeny nedokaze nalozit, protoze na

Vv w

stabilni na lozné ploSe (pievracel by se dozadu).

Fotka pti nakladani nejvétsiho kmene (viz ptiloha 4 — obr. 6). Jednalo se o dub
délky 5 metrt o sttedovém praméru 1,4 metru. Kmen byl spocten na1500 kg. Klesté
nedokazaly obejmout tento kmen, proto byl ke klestim prichycen pomoci kurty.

Fotka pfi nakladani stavebniho feziva (viz pfiloha 4 — obr. 7). Jednalo se 0

stiesni laté. Z vleku byl odpojen rotator s klestémi a misto néj byl pfipojen nakladaci
hak.
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7 Testovani jizdnich a pracovnich vlastnosti vleku

Po dokonceni vleku bylo zapottebi vozidlo otestovat V riznych pracovnich rezimech.
Testovano bylo mnoho situaci, které mohou nastat pii bézném pouziti vleku. Z téchto
testovacich jizd se vyhodnocovaly nedostatky vleku, jizdni moznosti vleku (prostupnost
terénem, manévrovatelnost) a ¢asové narocnosti jednotlivych operaci. Z testovacich jizd
nasledné vyplynulo mnoho poznatkii pro sepsani uzivatelské ptirucky.

Vlek byl po dobu testovacich jizd pfipojen za Zetorem 4011. Tento traktor ma nahon
pouze zadni napravy. Jeho vykon je 45 KW. Jeho provozni hmotnost byla zvazena
2965 kg. Tento traktor je vybaven lehkou piedni napravou. Maximalni rychlost tohoto
traktoru je 25,6 km/h. Z hlediska stanoveni bezpecnosti soupravy v riznych situacim
predstavuje tento zetor idealni volbu. Patii mezi nejslabsi tazna vozidla, ktera tento vliek
mohou pohanét.

Vzdy je zapotiebi, aby vlek obsluhovali dva lidé (obsluha + tidic).

7.1 Jizdni vlastnosti

Prostupnost terénem — neni nejlepsi, protoze délka celkova délka setu (traktor + viek)
je 11 metrt. S timto setem se neda manévrovat mezi stromy v lese. Kola by se stejné
v me¢kkém terénu bofila, protoze viek ma pouze 1 napravu.

Stabilita — byla testovana pro thel 25° bo¢niho naklonéni (viz pfiloha 4 — obr. 8).

Brzdna ucinnost vleku — je dostacujici. Pti pouziti automaticky ovladaného ,,8laufu® se
i pfelozeny vlek necha spolehlivé ubrzdit (viz ptiloha 4 — obr. 8).

7.2 Nakladaci vlastnosti

Uchyceni kmene - spravné uchyceni kmene je zobrazeno na obrazku 1 v kapitole (1 Cil
prace).

Dosah ruky — byl je stanoven méfenim a je zobrazen (viz p¥iloha 5 — vykres ZCU 2017-
000-000).

Maximalni pramér nakladaného kmenu —neni omezen. Pouze u kment, které se nedaji
obgmout klestémi (od praiméru 50 cm a vyse), se pouzije kurt (viz pfiloha 4 — obr. 6).

7.3 Casova naroénost prislu$nych operaci ajgich popis

NaloZeni 1 kusu kmene — je zavislé na mnoha parametrech (spravné uchyceni kmenu,
otacky Cerpadla, vzdalenost kmenu od vleku a zkuSenosti obsluhy). Stabilné bylo méfeno
kolem 1 minuty.

NaloZeni a sloZeni celého vleku — se pohybuje kolem 60 minut (30 minut naloZeni).
Zalezi jaké druhy a délky kment se nakladaji.

Pripojeni vleku za tazné vozidlo (traktor) — se odviji podle sehranosti obsluhy
stidi¢em. Pfi pfesném zacouvani se pouze vlozi Cep a zajisti se zavlackou. Odsroubuje
se opérnd noha vleku a zajisti zdvlackou. Nasledné se ptipoji kardanovy htidel, brzdova
hadice a zasuvky (automaticka brzda a osvétleni). Cela tato operace zabere minimaln¢ 5
minut.

Odpojeni vleku od taZzného vozidla (traktoru) — je operace presn¢ opacnd, akorat
nejdiive vlek postavime na opérnou nohu. Odpojeni zabere maximalné 5 minut.

58



Zapadoceskd univerzita v Plzni. Fakulta strojni. Diplomova prace, akad. rok 2016/2017
Katedra konstruovani stroji Bc. Miroslav Cerny

Pi‘estaveni klanic na spravnou rozte¢ — zabere 2 minuty na 1 klanici. Obsluha musi
povolit dva licované Srouby, klanici umistit na spravné misto a opét pomoci Sroubti
klanici pevn¢ piichytit k vieku. Pozice klanic na vleku se ve vétsiné pripadi neméni.

Pripojeni rotatoru a klesti — se provadi z divodu multifunkéniho pouziti. Misto rotatoru
a klesti se umist’uje nakladaci hak (viz piiloha 4 — obr. 7). Rameno hydraulické ruky se
nasmétuje (pomoci hydrauliky) dirou v mechanickém vysuvu na diru v rotatoru pro
piipojovaci Cep. Pfipojovaci ¢ep se zasune a jeho rotace se zajisti Sroubem v hlavé ¢epu
(viz piiloha 2 — vykres ZCU_2017-100-00). Nasledné se Cep zajisti matici se silonem.
Matice se nesmi pevné dotahnout. Rotator musi mit moznost pootoceni se v tomto spoji.
Nakonec se pies rychlospojky pfipoji hydraulické hadice. Samce rychlospojek jsou
zapojeny naptivody, samice vyvody. Pfipojeni je barevné ozna¢eno. Tato operace zabere
kolem 10 minuit.

Odpojeni rotatoru a klesti — se provadi pfesné naopak. Klesté s rotatorem jsou pomérné
tézké (125kg). Je dobré je nejdiive polozit na misto skladovani pomoci hydraulické ruky
a nasledné je odpojit. Opojeni klesti s rotatorem trva kolem 10 minut.

Pripojeni a odpojeni nakladaciho hiku — trva kolem 10 minut, protoze navazuje na
pfipojeni a odpojeni rotatoru a klesti.

Ru¢éni nastaveni mechanického vysuvu — se provadi v pfipadé, kdy je hydraulicky
vysuv nedostacujici. Ruka ma 3 pozice pro nastaveni mechanického vysuvu. Obsluha
polozi rotator s klestémi tak, aby se odlehcili za pomoci hydraulické ruky. Nasledné se
vysune ¢ep mechanického vysuvu. Pokud je ruka spravné odlehéena, jde s mechanickym
vysuvem zlehka posouvat. Je zapotiebi dat pozor na maximalni vysuv. Mechanicky vysuv
by mohl vypadnout a zranit obsluhu. Po spravném nastaveni vysuvu se ¢ep vlozi do
ptipravenych dér a zajisti se zavlackou. Tato operace zabere maximalné 2 minuty.

Piiprava ruky do pohotovostniho reZimu — znamena nastaveni sedacky do pracovniho
rezimu asundani kurt z rotatoru a klesti. Sedacka se nastavuje pomoci ¢epu se zavlackou
do dvou pozic (viz ptiloha 3 — obr. 21). Pfiprava ruky do pohotovostniho rezimu trva
kolem 5 minut.

»Zapackovani vleku — je posledni operaci pied zapocetim nakladani nebo vykladani
materidlu. ,,Zapackovani“ znamend vysunuti opérnych nohou do pevné opérné polohy.
Tato operace trva jenom 10 sec. OvSem je velice dilezitd, nikdy se na ni nesmi
zapomenout. Pied jizdou je zase zapotiebi packy opét vysunout do polohy pro pievoz.
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8 Uzivatelska prirucka

Uzivatelska ptirucka je nejdulezitéjsi dokument, ktery si musi obsluha ptecist a
nastudovat, nez za¢ne se vyvazecim vlekem pracovat. Pokud obsluha nebude takto
proskolena, miize vzniknout smrtelné¢ nebezpeci nebo mize dojit k poniceni nékterych
casti vleku.

8.1 Jizda se soupravou

Tento vlek ma piedepsanou konstrukéni rychlost do 25 km/h.

8.1.1 Jizda s prazdnou soupravou

Pti jizdé je tieba vzit na védomi, Ze prazdny vlek brzdi hife nez nalozeny. Pro
prazdny vlek je tfeba spravné nastavit regulator tlaku. Nastaveni blize pospsano v kapitole
5.5. Brzdovy systém. Kola nejsou dostate¢né zatizena a jdou do smyku po seslapnuti
brzdového pedalu. Z toho vyplyva delsi brzdna draha nez u nalozeného vieku.

Pfi jizdé kolem maximalni povolené rychlosti (25 km/h) bylo zjisténo, Ze se vlek
ob&as ,,rozhoupe” do stran. Ridi¢ tento jev pociti v téle i na volantu tazného vozidla.
V této situaci je zapotiebi lehce ptibrzdit nebo snizit rychlost jizdy a vlek se srovna. Tento
jev je nejvice nebezpecny v zatacce, kde tahne hnaci vozidlo do nedotac¢ivého smyku.

8.1.2 Jizda s plné naloZenou soupravou

Pfedpokladem je spravné rozlozeni hmotnosti na mezi napravu tazného vozidlaa
napravu vyvazeciho vleku (viz kapitola 8.2 Nakladani biremen).

Nejdulezitéjsi je nalozit optimalni naklad odpovidajici sile a hmotnosti tazného
vozidla. Obsluha musi vzit na védomi kvalitu cesty, po které vlek potahne a jaka ho na ni
¢ekaji prevySeni. Pii testovacich jizdach nastala situace, kdy traktor nedokazal plné
nalozeny vlek vytahnout do 15° stoupani. Pfi zafazeném prvnim rychlostnim stupni se
traktor zvedal na zadni. Na zafazeny druhy rychlostni stupen nebyl traktor schopen
vytahnout vlek do kopce amotor zhasinal. Problém se vyiesil pfidanim 100 kg zavazi na
predni napravu. Jednalo se pouze o doCasné feSeni, ndprava neni na takové zatiZeni
stavénd a mohla by se znicit pfi pravidelném pietézovani.

Pro jizdu z kopce byl pro vlek sestrojen automaticky ,,Slauf* (trvalé ptibrzdéni
napravy vleku). Pfi jizd¢ z kopce je tfeba ,,Slaufu’ vyuZivat, protoZe pii plné brzdné sile
se kola blokuji a souprava se stava netiditelnou (viz ptiloha 4 — obr. 9).

Pti jizd€ kolem maximalni povolené rychlosti (25 km/h) bylo zjiSténo, Ze vlek se
na nerovném terénu ,,rozhoupe do vysky. Ridi¢ tento jev pociti v téle. P¥i této situaci
sta¢i snizit rychlost jizdy a vlek se srovna. Tato situace je nejvice nebezpecna ze dvou
divodt. Zhorsuje se trakce tazného vozidla, protoze zatizeni zadni napravy neni plynulé.
Druhym divodem je vznikajici cyklické zatizeni zadvésového oka a zavésu traktoru.
Mohlo by dojit k trvalym deformacim a nejhiife k tnavovému lomu.

~rw

8.1.3 Jizda nap¥ric¢ svahem

Obsluha musi odhadnout stav terénu (tvrdy, podmaceny) a thel naklonéni ve
svahu. S prazdnym vlekem neni tieba se obavat néjakych problémi. S plné nalozenym
vlekem je tfeba se témto situacim vyhybat, protoze pouzitd ,,balonova“ kola se neboii
Vv terénu a mohla by uklouznout ze svahu. Toto uklouznuti vétSinou kon¢i prevracenym
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vlekem, nebo sevienim soupravy do tvaru ,,V*. Pfi sevieni dochazi k ponic¢eni nékterych
¢asti oje a traktoru.

Pti velkém bo¢nim naklonu pln€ nalozeného vleku (25° a vice) je zapotiebi si
uvédomit, ze zatizeni kol neni rovnomérné (¢im vétsi ndklon, tim vétsi rozdil mezi
zatizenimi). Kolo na takové zatiZeni neni stavéné a mohlo by dojit k jeho destrukci.

8.1.4 Couvani s viekem

Vlek se chova jako klasicky ptivés ,,kara®. Jelikoz ma dlouhou oj, dobie Se Snim
couva. Vyhodou je jedna naprava, kterd pfi couvani nedava velky odpor. Diky dobrému
umisténi napravy je Cast vahy vleku pfenaSena pies napravu tazného vozidla. Proto je
tazné vozidlo pii spravném nalozeni schopné couvat i s plnym vlekem. Diky dobrému
zatizeni hnaci népravy.

Je tieba couvat pouze na mistech, kde nejsou velké prevyseni. Souprava je dlouha
andprava je od konce vleku umisténa ve vzdalenosti 3 metrti. Pii testovacich jizdach bylo
zjisténo, ze vlek se mize do svahu zapichnout, dfive nez se kola vleku ptiblizi k ndb&hové
hrané svahu (viz ptiloha 4 — obr. 10).

8.2 Nakladani bremen

Pied zacatkem nakladani jakychkoliv bfemen je zapotiebi, aby byl viek plné
»zapackovany“. Pfi testovacich jizdach bylo viekem zkouSeno zvednout 200 kg bfemeno
namaximalnim rameni bez ,,zapackovani* a vlek byl pfevracen. Nastésti jenom ¢aste¢né
a po uvolnéni biemene se vratil zpét na kola. Pii pfevraceni hrozi nebezpeci pro obsluhu,
ktera ovlada hydraulicky rozvadé€. Obsluha sedi na sloupu otoc¢e hydraulické ruky, ktera
je pouze zasunuta do téla ruky. Pfi ptevraceni vleku by sloup mohl obsluhu zavalit nebo
by se mohla poskodit hydraulicka ruka. Pfevracenim by se vlek mohl trvale poskodit.

Obsluha musi zvazit, zdaje ,,zapackovani* dostatecné. Pokud se vlek ,,packuje*
ve svahu pii bo¢nim naklonu, musi Se nize umisténa packa podlozit. Je dobré podlozit
I nize umisténé kolo, aby se cely ram srovnal do vodorovné pozice (viz piiloha 4 — obr.
11).

Pokud se naklada na levé stran¢ vleku, kde je umistén mechanicky vysuv pro
»zapackovani®, musi obsluha zvézit, zda je tfeba vysuvu vyuzit.

Pro naklddani pfi maximalnim vysuvu hydraulické¢ ruky je vhodné biemeno
nejdiive ptitahnout blize pies hydraulicky vysuv a potom jej zvedat. Eliminuje seriziko
prevraceni vleku.

Nejveétsi nebezpeci pro prevraceni vleku nastdva pii nakladani prvniho bfemene,
nez je vlek zatizen. Tento faktor musi obsluha vzit na védomi.

Pfi nakladani se nesmi nikdo pohybovat v blizkosti vleku. Hlavné se nesmi
pohybovat pod nakladanym bfemenem. Hydraulika je sice vybavena bezpecnostnimi

zamky, ale mize dojit k mechanickému poskozeni nekteré ¢asti nebo k chybé obsluhy.
Obsluha nesmi zapocit nakladani, pokud se v nakladacim prostoru vyskytuji cizi 0soby.
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8.3 Kontroly

Kontrola stavu je dalezitym faktorem pro predikaci zavady, nehody a nebezpeci.

8.3.1 Vizualni

Pted zahajenim prace s vyvazecim vlekem je zapotiebi provést vizualni kontrolu
vyvazeciho vleku. Kontroluje se nékolik zakladnich ¢asti na vieku.

Celistvost konstrukce — viek nesmi byt poSkozen.
Tlak v pneumatikach — pneumatiky nesmi byt podhusténé.

Pripojeni vleku — vlek musi byt pfipojen pomoci vlozeného zavésového Cepu a zajistén
zavlackou. Dale musi byt pripojen kardanovy hiidel.

Unik oleje — kontroluje se vyskyt uniklého hydraulického oleje.

Osvétleni vleku — pied jizdou se musi zkontrolovat funkénost celého osvétleni vieku.

8.3.2 Provozni kontrola

Provozni kontrola se provadi po zahajeni pracovniho tikonu a jizdy S vyvazecim
vlekem.

Brzda — tidi¢ musi brzdy po zahajeni jizdy vyzkouset.

Unik oleje — po zahajeni nakladani mtize zacit unikat olej z n&kterych vysokotlakych

hadic nebo trubek.

8.4 Pravidelny servis

Vlek je téméf bezudrzbovy. Pouze se musi pravidelné mazat kluznd loziska
vyskytujici se na otoénych ¢astech vlieku. VSechny ¢asti se mazou pies maznice M10x1
ploché Sestihranné (,,Skodovacké®). Pii kazdodenni praci by se méli mista mazat jednou
za mésic. Pfi obcasném pouZiti postaci jedenkrat rocné. Na vleku se vyskytuji 2 maznice
na napravé, 12 maznic na Cepech hydraulické ruky, 6 maznic na sestavé rotatoru
sklestémi a 4 maznice na kardanovém htideli.

8.5 Vybava vleku

Pied kazdou jizdou si musi obsluha uvédomit, kde se bude nakladat, jak se bude
nakladat a co se bude nakladat. Podle této tivahy si musi pied jizdou vlek vybavit
potiebnou vybavou.

8.5.1 Zakladni vybava vleku

Jedna se o vybavu, kterd se neméni. VéEtsinou se jednd o povinnou vybavu. Jedna
se o kli¢ na kola, hever (12 tun), 2 zakladaci kliny, 1 kus navic od kazdé hydraulické
hadice a naradi pro béznou opravu.

8.5.2 Pomocna vybava vleku

Voli se podle ptedpokladaného pracovniho ukonu.
Klanice — pouzivaji se pro pievoz kulatin.

Rotator s kle§témi — pouziva se pro nakladani kulatin.

Nakladaci hak — pouziva se pro multifunkéni tcely
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Obrazek 37 Nakladaci hak

Tramy na podklad — se pouZzivaji na podkladani kulatiny na vleku. Pti vykladani mohou
klesté lehce obepnout kmen, aniz by se poskozovala podlaha vleku. Jejich pouziti je vidét
na obrazku 38.

Fosny na podklad — se pouzivaji pfi nakladani ve svahu.

Kurty — pouzivaji se klasické racnové kurty (2ks) pro zajisténi nalozeného materidlu a
kurty nekone¢na smycka (8ks) pro nakladani riznych bfemen. Pouziti ra¢novych kurt je
vidét na obrazku 38.

Obrazek 38 ,,Zakurtovany“ vlek
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9 Multifunkc¢i vyuziti

V této kapitole jsou uvedeny piiklady multifunkéniho vyuziti vyvazeciho vleku.
U kazdé fotky bude vysvétlen princip pouziti.

Vlek byl vyuzit pfi nakladani podkopové (viz piiloha 4 — obr. 12). Lzice byla
nasledné poloZena na misto uskladnéni.

Fotka vleku pii pfesném usazovani rozmitaci pily (viz ptiloha 4 — obr. 13).
Rozmitaci pila byla z kary za auto posazena na vlek, viekem bylo zacouvano do
stodoly. Ve stodole byla rozmitaci pila umisténa na piesné misto. Zde bylo vyuzito
vyhody, Ze vlek ma malou vysku (pod 3 metry).

Vlek byl vyuzit pro demontaz a montdz vylozniku honu UN 053 (viz ptiloha 4 —
obr. 14). Pii sniZeni ota¢ek motoru se zvysila citlivost v hydraulické ruce. Diky zvySeni
citlivosti bylo velice jednoduché vyloznik nastavit do piesné pozice a nasunout do n¢j
60 centimetri dlouhy cep.

Plato vyvazeciho vleku se hodilo na pfevoz stavebni bunky (viz ptiloha 4 — obr.
15). Buiika byla pfili§ vysoka, takze ji hydraulicka ruka nebyla schopna nalozit. Buitku
nakladal jetab, ale pro pievoz bylo plato vleku dostacujici.

Vlek byl vyuzit pro odvoz bouraného Peugeotu 306. Auto bylo pfivezeno
z autonehody a odvezeno k ekologické likvidaci (viz pfiloha 4 — obr. 16).

Pii kopani nové studny byl vlek pouzit pro pfivezeni betonovych skruzi (viz
piiloha 4 — obr. 17). Nasledné byly skruze postupné pokladany do vykopu. Nejdiive se
prvni skruz zvedla na dlouhé kurté a poté se postupné spustila 5 metri pod zem do
ptipravené diry. Nasledujici skruze se pokladaly na sebe.
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10 Cenik

V ceniku jsou uvedené pouzité a nakupované dily. Jsou v ném uvedeny prodané
demontované dily a ¢asti.

Cenik vyvazeciho vleku se seznamem nakupovanych a pouzitych dila

Pozice Nazev Oznaceni Vyrobce Cena (K¢)
Pocet kusi
Rozméry
Sbéraci viz STSMV3-025 Strojové a 12 000
traktorova
stanice Nové
Mésto
Dopravavileku 2000
Prodej demontovanych
1 dilu:

Pievodovky NTVS U40 Liaz -1 500

Pruziny -600

Cerpadlo -1 200

Pretézovaci spojka -500

Kasac -1000

Zelezny $rot -4 300
Hydraulick ruka HR 3001 17 000

Doprava HR 3001 2000
Cerpadlo U40A Jihostroj 1500
Prevodovka GR3 S TS?CS“' ka 1560

Rotator GR30 Baltrotors 6 000

5 Tlumi¢ razu BR10 2000

(propojovaci ¢ast)

" Kovovyroba
n Kleste Slovensko 7 000
Pneumatiky CL 340/80-18  Michelin Power 600
D Rafky 12,5-18 NTVS (8dér) 500

Hydraulicky rozvadec RS 16R (5sekei) -

Sekce pro + 2 sekce 1500

(Rotator+Kleste)

Tésnici krouzky 14 (ks) 120
Hydraulicky filtr AMF30E (saci) 2 200
Hydraulicky olej OTHP3 100 litr 4200

Hydraulické hadice -

Hadice @45 mm 1ks(0,5m) 278

Hadice @18 mm 30 ks (25 m) 4000

(22 Hadice 027 mm 7ks (14 m) 2 000

Rychlospojky 1SO 12,5 4ks 1560

Koncovky M18x1,5 60 ks 1000

Koncovky M27x2 14 ks 706
Brzdové vélce @80 mm PragaV3S 880
Brzdové hadice @30 mm 1152
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Brzdové trubicky @12 mm 300
Dily brzdy 915
16 Svorky 414
Koncovky 330
Spony 100
AN Piedni pozicni svétla PLR 272 Jokon (2ks) 400
Zadni sdruzens svétlo gL R e tiles 800
Odrazky -
ik’B8 Oranzova kulata Bo¢ni 4 ks 280
Bila kulata Ptedni 2ks 140
- Odrazovy trojuhelnik (do 30km/h) Alu F:Lﬁh = 300
- Krabicky elektro DI vAlil el 3ks 1200
prostor
220 Relé koncové 2ks 250
Kabely 7 zil 10m 300
Zasuvky Harting Harting (2ks) 400
Kloubova hlavice Sakac12M SKF (2ks) 800
S vnejsim zavitem
Sedacka 200
Lozisko do pievodovky 1206 K C3 NF SKF 300
Retéz pro pfichyceni DIN 5685 2m 150
cepu
Vrtani do nakladaciho 100
haku
- Jekly na hlavni vyztuhy ~ CSN D 1201 10000
- Jekly naklanice CSN EI\£12019- 3200
Pésoviny CSN EN 10051 2 200
Protiskluzovy plech SlzaDUET 400
Ostatni hutnicky material 2100
Spojovaci material -
Matky a podlozky 1200
35 Srouby 1320
Vratové Srouby DIN 603 600
Oftechy na klice 250
Pozinkovani dilt Modry 1205

Zadost opisu prikazu
<4 zpusobilosti a 2 200
technického opisu

Zadost o vydani
duplikatu technického 100
osveédceni
Vyroba duplikatu
v{robniho dtitku HR LI
Schvaleni piestavby 3600
IZERN Cena povinného ruéeni 1 rok 280
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Cerna barva - leskla RAL 9005 Alkyton 1 000
@ervené barva - vinova RAL 3005 Alkyton 2670
(kjgzzegy penetrator Zékladni barva Alkyton 2080
Odrezovaé Kittfort 1200
Bezbarvy lak 0000 (bezbarvy) Luxol 810
Redidlo S6005 Colorlak 600
Tmel Body tme - Body 208
zluty
BVERN Benzin Natural 95 150
P Draténé kotouce 280
Rezné kotoude 1000
P20 Brusné kotoude 500
Elektrody 4545
Drat do CO @1 mm MIG/IMAG 600
Plnéni plynu CO 2 CO2 Oxid uhligity 200
Celkem 116 555

Tabulka 13 Nakupované dily a cenik

V ceniku nejsou zahrnuté¢ doma vyrabéné dily, spojovaci material (pouzit z
vlastnich z&sob), spotfebovana elektiina a pocet odpracovanych hodin.

Celkova cena za prestavbu se zahrnutim doma vyrabénych dil, spojovaciho
materidlu pouzitého z vlastnich zdsob a spotifebované elektfiny bez zapoctenych
odpracovanych hodin byla stanovena na 120 000 K¢.
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Zavér
Préace je zaméfena na stavbu vyvazeciho vleku podle stanovenych parametra. Pro

vvvvvv

rozpor ceny sostatnimi parametry. Cena byla rozhodujicim parametrem pfi stavbé vleku.

V teoretické casti byly popsany vyvazeci vleky a jejich rozdéleni. Nasledné byly
vysvétleny nejdilezitéjsi konstrukeni ¢asti téchto vlekt a jejich pouzita vybava.

Nasledné¢ bylo hledano optimalni feSeni pro legalizaci vleku na pozemnich
komunikacich. Byly sepsany pozadavky na novostavbu, dovoz ze zahranici a pfestavbu
vleku na vyvazeci vlek. Nakonec byla vybrana ptestavba starSiho zemédélského privésu
jako nejvhodné;jsi feSeni pro stavbu vyvazeciho vleku.

V dalsi kapitole byl vybran vhodny vlek pro ptestavbu. Byl zvolen velkoobjemovy
traktorovy navés STS MV3-025. Tento piives nejblize vyhovoval zadanym parametram
pro vyvazeci vlek. K tomuto ptivésu byla nasledn€ vybrana hydraulicka ruka HR 3001.
Tato ruka §la snadno pfipevnit k vybranému vleku a vyhovéla v§em pozadovanym
parametrim. Na konci této kapitoly byl pfesné popsan postup ptestavby sbéraciho vozu
na vyvazeci vlek.

Postup skutecné stavby vleku je popsan v kapitole konstrukéni névrh a realizace.
Pro vlek byla zhotovena kompletni konstrukéni dokumentace. V této kapitole byly
uvedeny upravy na vleku s ptilozenymi fotkami.

Zhotoveny vlek byl podroben testovacim jizdam. Z téchto testovacich jizd se
vyhodnocovaly nedostatky vleku, jizdni moznosti vleku (prostupnost terénem,
manévrovatelnost) a ¢asové naro¢nosti jednotlivych operaci.

Nasledné byla sepsana uzivatelska ptirucka. UZivatelska pfirucka je nejdiilezité;jsi
dokument, ktery si musi obsluha ptecist a nastudovat, nez za¢ne se vyvazecim vlekem
pracovat. V pfirucce je uveden navod pro pravidelnou kontrolu, mazaci plan a seznam
vybavy vleku.

V posledni kapitole prace je uveden kompletni cenik pfi stavbé vyvazeciho vleku.
Celkova cena stavby vleku je 120 000 K¢&.

Stavbu vleku hodnotim jako uspéSnou. Realizovany vlek vyhovél vSe zadanym
parametrim a je jiz rok plné pouzivan. Prozatim se na vleku nenasly vétsi nedostatky.
Vlek je vybornym pomocnikem pro ptfevoz, nakladani a skladani nejrizné;jSich biemen.
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PRILOHA ¢&. 1

Doklady a protokoly vieku

a) Zadost opisu priikazu zpisobilosti a technického osvédéeni
b) Prikaz zptsobilosti

c) Technicky popis

d) Technické osvédceni zvlastniho vozidla

€) Protokol montazni a ovérovaci zkousky

f) Technické osvédéeni samostatného technického celku



a) Zadost opisu pritkkazu zpisobilosti a technického osvédéeni

Statni zkuSebna zemédélskych, potravinaiskych
a lesnickych stroji, a.s.

Utvar 22

Ttanovkého 622/11

163 04 Praha 6 - Repy

Véc: Zadost o vydani opisu zakladniho technického popisu schvaleného typu vozidia
Zdivodu ... FTRRTY (atrity, odcizeni apod.) ZAdAme o vydani opisu resp. kopie

zékladniho technického popisu schvaleného typu vozidla pro Géely vystaveni nahradniho
technického osvédEeni resp. technického prikazu vozidla.

Majitel vozidla:

Jméno .i‘Ekﬁii’

Adresa SViHOV
160 P ‘

DIC i

Kontaktni osoba

telefon

e-mail

Identifikace vozidla:

Druh SBERALL U2

Typ* Hv3-025

vyrobni &islo* 2134

rok vjroby* 1985

vyrobce™ STROJOVA A TRAKTOROVA  STANICE N.P. NOVE HEsio
dovozce** NAD VAHoM

*) dle vyrobniho Stitku vozidia

**) je-li zném, i v piipads, Ze zanikl

V piiloze prikladame dalsi idaje a informace o vozidle:*™™* - technické Udaje z ndvodu k obsluze
- fotografie vozidla

***) je-li neaktuélni, vyskrtne se

Prohlasujeme, Ze kopie resp. opis zakladniho technického popisu schvaleného vozidla bude pouzit
vyhradné pro Ucely vystaveni nahradniho technického osvédéeni resp. technického prikazu vyse
specifikovaného vozidla.

Souhlasime s Uhradou nakladl ve vysi 910,- az 3000,- K& (bez DPH), které budou uétovany dle

skuteéné ¢asové naroénosti vyhledani archivnich podkladu.****
****) v atypickych pfipadech bude cena stanovena individuaini dohodou

Datum: -

razitko Zadatele
jméno a podpis opravnéné osoby




b) Prukaz zpusobilosti

MINISTERSTVO VNUTRA
SLOVENSKEJ SOCIALISTICKEJ- REPUBLIKY
SPRAVA DOPRAVY

§.5. SD=3729/1982~1 V Bratislave dna Te 12. 1982

MajiteX preukazu: Strojovd a traktorovd stanica
nédrodny podnik

Nové Mesto nad Véhom

Preukaz o spdsobilosti typu &is. 993

Druh pojazdného pracovného strojas Velkoobjemovy traktorovy ndves
Tovérenskd znadka: STS
Typ: MV 3 - 025

Vyrovca: Sirojovd a traktorovd stanica, n.p. Nové Mesto n/Véhom

Ministerstvo vnitra SSR -Spréva dopravy schvaluje v zmysle vyhl&sky
¥slo 90/75 Zb. zo dne 20. 5« 1975 technicku spdsobilost
uvedendho pojazdného pracovného stroja a uderuje povolenie na prevédzku
na cestdch v §SSR za podmienok stanovenfch v zdkladnom technickom popise,
ktory je nedelitelnou &astou tohto preukazu. Pojazdny pracovny stroj ne=-
bude evidovany na dopravnych inSpektordtoch VB a vybavenjy ¥tdtnou poznd-
vacou znadkou.

Majitel preukazu o spdsobilosti typu je povimny vystavit na kaZdy
do prevddzky uvedeny pojazdny pracovny stroj technicky popis so stanove-
nymi dopravaymi podmienkami a potvrdenim, Ze 'sa zhoduje s typom a modelom,
ktorého technicki spdsobilost schvdlilo Minigterstvo vnutra SSR ~ Spréva
dopravy. '

Schvéleny zékladny technicky popis pojazdného pracovného stroja Je
pletnf, ak nie je urdené inak, pre vietky pojazdné pracowvné stroje roma~
kého tyru a modelu, u ktorjch nedo¥lo ku kondtrukdnej alebo vyrobnej zme-
ne.

Preuksz o spdsobilosti typu je neprenosny.

Prilohy: 1

s

7"



¢) Technicky popis

MINISTERSTVO VNUTRA
SLOVENSIE) SCCIAUSTICKES REPUBLIKY . |3
SPRAVA DOPRAVY B,

gy, SD=3729/1982-1

Technieky popis schvéleného typu vozidla &s. s

- 12, 198
Vysteveny dna Ts. 38s 1909 e2ko prilohe k preukazu o spdsobilosti
typu &ia. 993 5 &85 SD=3729/1982~1 na vyplnenie
technického preukazu vozidla. Technicky popis jJe platny 'pre vozidld uvedend do
previdzky nejneskordie do _3l. 12, 1983

bruh vozidla VelkoobJjemovy traktorovy néves
1 - e :
tov.znadka, typ STS, MV3 - 025
: druh virobce STS,n.p. | virobnd dislo +)
2 Karoséria N
: Speciédlnag Nové Mesto n/V.
vyrobea Sirojovd a trektorové stanica
5 | Poavozok Noyé Mesto nad Véhom
(rém) typ rok vyroby +) virobné ¥islo +)
MV 3-025
vyrobeca typ vyrobné ¥fslo +)
11 dvihoyy ob= v .
palivo Sg.Plvnggosb rok vyroby +)|prac.spbsob
4 Motor P | s on’ e ..;.-._-..,_._.__1
podet valcov |chladenie vrtanie zdvih.

i e
play vykon kv k), pri ~ ot/min
maximélny kritiaci moment ‘kpm, pri ot/min

} na sedenie na stdtie - [18%0k
5 Podet miest :
6 Vonka j¥ie rog- | dlZka ) §1irka | vydka
mery vozidla 8 400 - 2 490 - . 3 720 —
24ves na druh ) maximélng pripugtnd cellkovd
7 prives hmota privesu
. kg
: podet z toho pohénany
i Wiiass 1 0 pohénanych | rézvor
$ mm

. doplni vyrobea podla skutodnosti

Ca N, 4
! | | : g 0




d) Technické osvédceni zvlastniho vozidla

¥ Cr3
POUCENI PRO DRZITELE TECHNICKEHO OSVEDCENI
1. Technické osvédceni je vefejnd listina
2. Technické osvéddeni musi byt bezpecné uioZeno. Ztratu nebo znicen technického osvédéeni
Je jeho driite! povinen neprodiené ohlasit vécné prisluSnému organu statni spravy.
3. Zapisy do technického osvédceni smi provadet jen opravnéna osoba.
4, Technické osvédceni se predklada piiskusnym organdm pii provadéni Ukont ve vztahu
k vozidiu nebo na jejich vyzvu.
CZECH REPUBLIC

ZV 024890

TECHNICKY

A

POPIS VOZIDLA ZMENA

ZTPe:. 77

ES & (ZTP)

Vozidlo

l

Motor

[ Emise |

Napravy

1

2
3
4
5
8
[

BE

1
12
14
18
18
19
20
2
22
23
27
29
a2
33
35
38
37

38
39
40
41
42

4

>

Druhvozidla:  {J 177, 20

TMOYY

Zkratka kategorie vozidia:
Tovarni znatka: ©T'C
W MY3I-025
Obchodni oznaceni:
Identifikaéni Gislo vozidla(viN;: 21 7 1
Vrobce podvozku:  STROJOVE
Vyrobge:

Typ:

Max, vykon [kW)/ot. [min}:

Predpis EHK OSN &.:

Korigovany souginite! absorpoe;
STROJOVA A

BECTALNA

6 Varianta:

5T

TRARTO

3
Drh{typ): =&
Vyrobni islo (nastavby, kabiny):
Barva:
Potet mist: - celkem

Maximélni zatiZenl stfechy fkgl:
2 400 )

24 - k sezeni:

Celkova: - délka: [mm]: ©
Rozvor [mm}:

Rozméry loZné plochy fmm]; - délka:

Provoznl hmotnost [kgk <
Nejvétsi Ky P
Nejvétsi

[kal:

28 Objem cisterny - skiiné jm’]
30 - $ifka

na napravu (kgl:1-2-3-4...

zafizeni (zavés

TRAKTOROVY

TR

7 Verze:

JROVA STANICA NOVE

RAK

13 Palivo

16 Zdvih. objem [cmT:

17 Smérnice EHS/ES ¢.:
NAUT

ROVA

MESTO n/V.

STANICA

25~k sténl:

2 490 3 720

2 750

Nejvétsi svisié statické zatizeni

Nejvétsi technicky (= ipoj

Nejvétsi icky prif
Spojovaci zafizeni - druh a typ:
]

2fnpa s

A
Podet ndprav - z toho pohanénych: 1-

Kola a pneumatiky na napravé (1-2-3-
1 11x18 12,
2,
3
4.
Nejvydsi rychlost [km.h J: 25

Brady (ano - ne); - provoznl: 0 - parkovact:
Vngjsl hluk vozidia [dB {A)]: - stojiciho/ot.fmin ]
Spotfaba paliv: - metodika:

1100 km " J:

Vybava (ano/ne): 55 ABS:

Propojeni oviddani brzd piipojného vozidia:

Dalsi Udaje viz Dal$i zaznamy:

izdni soupravy [kgl:

- rozméry/monta2 (zdvojend =,(2]"):
-1 728

vozidia [kg}: - brzdéného:
- nebrzdénsho:

~ odieh&ovaci:
51 - za jizdy
~ pH rychlosti [km.h7):

- TOUZOVA!

56 - Hydrophon:

58-Drh:  yroaruaUAR

olena

r ©.90G/1875 2Zb.
} 21né mer:




ZAZNAM O SCHVALENI TECHNICKE ZPUSOBILOSTI VOZIDLA

Otisk razitka a podpis opravnéné osoby

Nize podepsany potvrzuje, Ze vozidlo se shoduje s typem, jehoZ technicka zplsobilost byla schvélena k provozu na | Doklad o nabytl
pozemnich komunikacich Ministerstvem dopravy a spojti CR. vozidla - zaznam
(V piipadé, kdy je technické osvédéeni vydana na z4kladé schvalen technické zpUsobilosti jednotlivého vozidia, potvrdi toto piisiutny orgdn st spravy a zapl- | O celnim
3e ¢ . Rozhodnuti. Pokud se jedna o typové schvaleni ¢.j. se nezapisuje. Do kolonky .dne” se vidy zapisuje datum vydéni TO.) projednavani
Vozidlo: €. j.......
TR
7 otisk
| razitka
\ podpis /
% < 5 /

DALSI ZAZNAMY

edeni vozidla:
5000

Variabilni

AR

nicka
- Spriva dopravy ve
uvadeného
zku na
popise. Pojazdny
ektordtoch VB a vybaveny

650 -

zplsobil

le vyhldsky éislo
p:@ccvné:"].ﬁ Stfcja‘ a

stdtnou dvacou

=
3R za podmienok stanovenych v z&
pracovny stroj nebude evidovany n:

st vozidla schvdlena Ministerstvem vnltra

aki &-RQ




€) Protokol montaZni a ovéiovaci zkousky

PROTOKOL
O provedené MONTAZNIi A OVEROVACI zkousce zdvihaciho zafizeni

1. Uvodni ustanoveni
Na zakladé CSN 27 01 42 &l. 22, 31, 36, 37 Vyhl. CUBP a ¢. 48/1982 Sb..§6, Vyhi. CUBP a

CBU ¢&. 19/1979 Sb. §4,ve znéni Vyhl. CUBP a CBU & 552/1990 a technickych podminek
vyrobce zafizeni, byla provedena vyse uvedena zkouska nasledujiciho zafizeni:

Nazev zafizeni : Hydraulicky nakladaci jerab
Provozovatel zafizeni 2 Cerny
Datum provedeni zkousky :

Zkouska proved| 2 Viadimir Koudelka, RT ZZ 2209/7/11/R, Z-ZZ-a,b,c
Montézni organizace 3 PELI

Cislo revize s 412015

Pocet stran protokolu : 2

2. Charakteristika zafizeni

Vyrobce : DOPRAVASTROJ SK Znacka : HR

Typ: HR3001

Vyrobni €islo : 1388 Rok vyroby : 1970

Nosnost : 3000 - 1750 kg VylozZeni : 900 - 5 028 mm
Umisténi : Traktorovy privés

Maijitel : [ Cerny
Provozovatel : dtto
Poznamka :

Prislusenstvi jefabu:
Paletizaéni vidle EUROKOFI, typ EZP-15,43, v.¢.: 2202, 2935, rok 2008

3. Popis zafrizeni

Jedna se o star$i nakladaci hydraulicky jefab po celkové opravé (dale jen HNJ) montovany na
traktorovy pfivés. HNJ se sklada z podstavce s opérami, sloupu, jednoho zakladniho ramene,
jednoho zlamovaciho a hydraulicky vysuvného dilu.

HNJ je pfitazen pfes pomocny ram k pfivésu pomoci kotevnich Sroubt.

Ovladani jefabu je mozné z levé i pravé strany vozidla. Stabilita zafizeni je jisténa dvéma
hydraulickymi opérami ovliadanymi ze zemé. Pohon hydraulicky.

4. Predlozena technicka dokumentace a doklady

- technické parametry HNJ

- navod k obsluze a Gdrzbé HNJ

- provozni denik zdvihaciho zafizeni

- vypis z technického osvédcéeni TC103972

5. Rozsah zkousky

Zkouska byla provedena v rozsahu stanoveném CSN 27 01 42, &l. 26 — 28, odst. b, tabulka &. 2,
s pouzitim zkuSebniho bfemene dle tab. & 3 a technickych podminek vyrobce zdvihaciho
zarizeni.




f) Technické osvédcéeni samostatného technického celku

PODCEN( PRO DRZITELE TE

1. Technicke osvéddeni je vefejnd listina

2, Technické osvédceni musi byt bezpedné ulozeno, Ztrétu nebo znicen technického osvidcent
Je jeho drzitel povinen neprodiené ohldsit véené piisiuinému organu statnf spravy.

3. Zapisy do technického osvéddéenl smi provadét jen opravnénd osoba,

4. Technické osvédienl se predkidda pfislusnym orgdnum ph provadéni Okonl ve vztahu
k vozidiu nebo na jejich vyavu.

TC 103972

CZECH REPUBLIC

TECHNICKY POPIS SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU ZMENA

ZIP&:  $.0085 ES¢. (ZTP)

O HYDRAULICKY NAKLADACH JERAB

1
2
3 Tovérn! znatka: HR
b HR3001
§ Obchodni oznatenf:
8 Identifikadni Cislo; 1388
7 Celkovd délka [mm]: 650
10 Rozméry lozné plochy {mm}: - délka
12 Objem cisterny - skfing (m’):
13 Provoznl hmotnost (kg) 600
Nejvt( tachnicky piipustnd/povolend hmotnost [ka]:
Spojovaci zafizen! - druh a typ:
16 NejvyBSi rychiost [km.h'):

Dal$i adaje viz Dalsi zdznamy:

8 §ika; 2300 9 vydka: 2930

11 8ifka

Rozméry | Samostatny techn. celek

Hmotnosti
& =

ZAZNAM O SCHVALENI TECHNICKE ZPUSOBILOSTI

Nize podepsany potvrzuje, Ze samostatny technicky celek se shoduje s typem, jehoz technickd zpUsobilost byla
schvélena k provozu na pozemnich komunikacich Ministerstvem dopravy.

(V phipadé, kdy je technické osvédenl vyddno na zakladé schvaleni technické zpUsobilosti jednotiivého samostatnéno technického celku, potvrdi toto pisiusny
organ stitni spravy a zapiSe ¢. . Rozhodnuti, Pokud se jednd o typové schvdleni, ¢, se nezapisuje. Do kolonky .dne” se vidy zapisuje datum vydani TO.)

¢.J....23.101/97-112 ..

dne 0422005 s

1ICC 485 780 58

Otisk razitka a podpis opravnéné osoby

Doklad o nabyti
- zdznam o celnim
projednavéni

4 s
otisk
| razitka
\ podpis
N\ 7

/

|

~ -

DALSI ZAZNAMY




PRILOHA ¢&. 2

Seznam vykresi



Seznam vykresu

Cislo Nazev Cislo Nazev

vykresu vykresu

zCU 2017- ZCU 2017- i

000-00 Sestava - Celek 210-11. Vzpéra drzaku filtru
ZCU 2017- | Sestava— Hydraulicka | ZCU 2017- Drsak vzduchoiem
100-00 ruka 210-12 ax vzduchojemu
ZCU 2017- | Cep mechanického ZCU 2017- Dr3ak vzduchoiemu
100-01 vysuvu 210-13 )
ZCU 2017- | Cep ptipojeni rotatorua | ZCU 2017- s .
100-02 Kleti 210-14 Drzdk vzduchojemu
zCU 2017- 9 : zCU 2017- o

100-03 Drzak hadic 210-15 Naslap

s | Drzik hadic2 Siode | Platle blamik

zCU 2017- y . ZCU 2017- y

100-05 Drzak hadic 3 210-17 Platle svétlomet
zCU 2017- y . zCU 2017-

100-06 Drzak hadic 4 210-18 Deska

zCU 2017- g . zCU 2017- "y

100-07 Drzak hydro hadic 210-19 Drzak elektroboxu
zCU 2017- 9 . zCU 2017- y .
100-08 Drzak hydro hadic 2 211-00 Sestava— Svafenec — Ram
zCU 2017- . . zCU 2017-

100-09 Drzak rychlospojek 211-01 Deska

zCU 2017- .. ) zCU 2017-

100-10 Platle pfichyceni ruky 211-02 Deska

zCU 2017- .. , zCU 2017-

100-11. Platle pfichyceni ruky 2 211-03 Deska

zCU 2017- . zCU 2017-

100-12 Svornik 211-04 Deska

zCU 2017- ) ZCU 2017-

100-13 Svornik 2 211-05 Deska

zCU 2017- - zCU 2017-

100-14 Trubicka hydro 1 211-06 Deska




ZCU 2017- . ZCU 2017-

100-15 Trubicka hydro 2 211-07 Deska
zCU 2017- - zCU 2017-

100-16 Trubi¢ka hydro 3 211-08 Deska
zCU 2017- y . ZCU 2017-

100-17 Drzék hadic 211-09 Deska
fg(f 1—5 017- Vymezovaci krouzek gfllf 1_(% 017- Deska
zCU 2017- . . ZCU 2017-

110-00 Sestava— Puvodni HR 211-11 Deska
ZCU 2017- | Sestava— Pavodni ram | ZCU _2017- Deska
111-00 HR 211-12

zCU 2017- g, zCU 2017-

120-00 Sestava - Zidle 211-13 Deska
zCU 2017- e s zCU 2017-

120-01. Rucic¢ka zidle 211-14 Deska
ZCU 2017- | Sestava— Svafenec — ZCU 2017- Deska
121-00 Zidle 1 211-15

zCU 2017- zCU 2017- s
121-01. Madlo 211-16 Podélnik
fZCl[_IO_220 17| Nosnik zidle glcllfl—fo 7= 1 podéinik
f%f&fo”' Nosnik zidle 2 glcll_JIéOU— PodéInik
zCU 2017- o ZCU 2017- oy
121-04 Nosnik zidle 3 211-19 Podélnik
ZCU 2017- | Sestava-— Svafenec — zCU 2017- Podélnik
122-00 Zidle 2 211-20 odeint
zCU 2017- y ZCU 2017- ,
19901 Drzék na nohy 2 211-91 Vyztuha
ZCU 2017- 9 ZCU 2017- ,
122-02 Drzék na nohy 211-22 Vyztuha
zCU 2017- » ZCU 2017- o
130-00 Sestava— Rozvadéc 211-23 Podélnik
ZCU 2017- g » ZCU 2017- o
130-01 Drzak rozvadéce 2 211-24 Podélnik




zCU 2017- . x zCU 2017- i

130-02 Svornik rozvadéce 211-25 Pri¢nik

ZCU 2017- | Sestava— Svatenec - zCU 2017- PrEnik

131-00 Rozvadée 211-26 ¢

zCU 2017- , . | ZCU 2017- o

131-01 Nosny profil rozvadéce 211-27 Pti¢nik

i‘?llf 622 017- Pti¢ny profil rozvadéce gj(L:jE 582 017- Pricnik

zCU 2017- y » ZCU 2017- —

131-03 Drzak rozvadéce 211-29 Pri¢nik

fgllf 541%017_ Deska rozvadéce gfllf §§ 017- Profil L
ZCU 2017- | Sestava— Rotator + zCU 2017- Profil L

140-00 Kleste 211-31

ZCU 2017- " zCU 2017- ,

200-00 Sestava— Vyvazeci vlek 211-32 Vyztuha
ZCU 2017- | Sestava— Automaticky | ZCU 2017- Viztuh

200-01 Slauf 211-33 yzuha

g(():ot.] 522 017- Drzak boc¢ni svétlomet gfllf 3;% 017- Vzpéra

zCU 2017- : zCU 2017- y

200-03 Box elektroinstalace 211-35 Vzpéra

ggg 64%0 17- Drzak trojuhelniku gf]? §62 017- Vzpéra

zCU 2017- 9 : zCU 2017- . .y
200-05 Drzék vzduchojemu 212-00 Sestava— Plvodni ram
ZCU 2017- | Chrani¢ zadniho zCU 2017- y
200-06 svétlometu 21300 Sestava— Svafenec — Rezerva
zCU 2017- zCU 2017- o
200-07 Kladka 213-01 Drzak klinu
zCU 2017- zCU 2017-

200-08 Kladka 2 213-02 Deskarezerva
ZCU 2017- | Ochrana boéni zCU 2017- Profil rezerva
200-09 svétlomet 213-03

zCU 2017- . zCU 2017- :

200-10 Aretacni Cep packa 213-04 Profil rezerva 2




zCU 2017- , zCU 2017- :

200-11 Plechovy kryt 1 213-05 Profil rezerva 3
zCU 2017- , zCU 2017- :

200-12 Plechovy kryt 2 213-06 Profil rezerva4
zCU 2017- . , zCU 2017- .

200-13 Protiskluzovy plech 1 213-07 Profil rezerva
zCU 2017- . , zCU 2017- :

200-14 Protiskluzovy plech 2 213-08 Profil rezerva6
zCU 2017- Fog tova 1 ZCU 2017- | Sestava— Svatenec — Klanice
200-15 osha smrkova 220-00 Sirs

gggfl—go 7= 1 Fosna smrkova 2 gggfalzon- Horni dil Klanice 1
ZCU 2017- | Sestava— Svafenec — ZCU 2017- Spodni dil klanice 1
210-00 Ram 2 220-02 podnt ai Klanice
ngL_I &f 017- Deska ggcg 6§ 017- Stfedni dil klanice 1
zCU 2017- Drsk bred ZCU 2017- | Sestava— Svatenec — Klanice
210-02 raak brzda 230-00 uzs

zCU 2017- zCU 2017- o .
210-03 Deska 230-01 Horni dil klanice 2
ng[_I 0—20 17- Drzék brzda ggol_J 622 017- Spodni dil klanice 2
zCU 2017- g zCU 2017- e e .
210-05 Drzak brzda 230-03 Stfedni dil klanice 2
zCU 2017- 9 zCU 2017-

210-06 Drz4k brzda 240-00 Sestava - Kolo
zCU 2017- Drsk brzd ZCU 2017- | Sestava— Svatenec — Rezerva
210-07 rzax brzca 250-00 2

zCU 2017- zCU 2017-

210-08 Deska 250-01 Deska

zCU 2017- i1 zCU 2017- y

210-09 Drzék Cerpadla 250-02 Drzék rezerva
zCU 2017- . ZCU 2017- v

210-10 Drzak filtru 250-03 Drzak rezerva




PRILOHA ¢&.3

Fotky ze stavby vieku

1. Pivodni sbéraci viiz STS MV3-025

2. Plato piivodniho vleku

3. Ram s hydraulickou rukou po svarecskych operacich
4. Zakladni natér ramu a hydraulické ruky

5. Vrchni nastiik ramu a hydraulické ruky

6. Naprava po lakovani

7. Bubnova brzda po lakovani

8. Kolo (pneumatika + rafek)

9. VyztuZena oj

10. Hotové klanice

11. Novy brzdovy valec

12. Automaticky ,,Slauf*

13 Cerpadlo s pfevodovkou

14 Umisténi saciho filtru

15. Pivodni diagram HR 3001

16. Stanoveni skute¢ného pohybového diagramu

17. Hlavni rozvodna sk¥in vleku a krabi¢ka pro ,,Slauf*
18. Zadni a predni svétla

19. Podlaha vieku

20. Rotator s klestémi

21. Sedacka (sloZeny a nesloZeny stav)



1. Pivodni sbéraci viz STS MV3-025

2. Plato puvodniho vleku




3. Ram s hydraulickou rukou po svarec¢skych operacich




5. Vrchni nastiik ramu a hydraulické ruky




7. Bubnova brzda po lakovani




Zena oj

v

9. Vyztu

Hotové Kklanice

10




11. Novy brzdovy valec

12. Automaticky ,,Slauf*




13 Cerpadlo s pievodovkou

14 Umisténi saciho filtru




15. Pivodni diagram HR 3001

16. Stanoveni skute¢ného pohybového diagramu




17. Hlavni rozvodna skrin vleku a krabi¢ka pro ,,Slauf“

19. Podlaha vieku




20. Rotator s kleStémi




PRILOHA ¢&. 4

Fotky dokonceného vleku

1. Zobrazeni tézisté v modelu vleku (bo¢ni pohled)

2. Zobrazeni tézisté v modelu vieku (1ZO pohled)

3. Fotka prazdného vleku

4. Fotka pIn& naloZeného vleku (10m3 di'eva)

5. Fotka po naloZeni kment maximalnich délek (10 metri)

6. Fotka pri nakladani nejvétSiho kmene (dub délky 5 metri o stfedovém priméru
1,4 metru)

7. Fotka pri nakladani stavebniho Feziva

8. Fotka vleku pFi bo¢nim naklonu (25°)

9. Fotka vleku pri jizdé€ z velkého kopce

10. Fotka vleku p¥#i couvani do svahu

11. Fotka vleku pFi nakladani ve svahu

12. Fotka vleku p¥i vykladani podkopové 1zice

13. Fotka vleku pFi pfesném usazovani rozmitaci pily
14. Fotka vleku p¥i montazi vyloZniku honu UN 053
15. Fotka vleku pFi prevozu stavebni buiiky

16. Fotka vleku p¥i nakladani zni¢eného Peugeotu 306

17. Fotka vleku pri pokladani betonovych skruzi do nové studny



1. Zobrazeni tézisté v modelu vleku (bo¢ni pohled)

2. Zobrazeni tézisté v modelu vieku (1ZO pohled)




3. Fotka prazdného vleku

i A L K = Sy
e ——

feva)

ho vleku (10m3d

4

zené

lo

¢ na

4. Fotka pln




5. Fotka po naloZeni kmeni maximalnich délek (10 metri)

6. Fotka p¥i nakladani nejvétSiho kmene (dub délky 5 metrii o stfedovém primeéru
1,4 metru)




7. Fotka pri nakladani stavebniho reziva

8. Fotka vleku pri bo¢nim naklonu (25°)




9. Fotka vleku pri jizdé z velkého kopce




12. Fotka vleku pri vykladani podkopové 1zice




14. Fotka vleku pFi montaZzi vylozniku honu UN 053

15. Fotka vleku pFi pievozu stavebni buiky




16. Fotka vleku pii nakladani zni¢eného Peugeotu 306

17. Fotka vleku p¥i pokladani betonovych skruZi do nové studny




PRILOHA &. 5

Vykresy volné vloZzené do desek prace

1. Vykres pohybového diagramu hydraulické ruky (vykres ZCU_2017-000-000)
2. Vykres svaience ramu (vykres ZCU_2017-211-00)
3. Vykres sestavy vleku (vykres ZCU_2017-200-00)

4. Vykres celkové sestavy vleku (vykres ZCU_2017-000-00)



10

12

14

16

Leva strana vleku

Prava strana vleku

Oto¢na stojna hydraulické ruky je na vleku posazena o 17 cm
blize k levé strané z dtvodu skladnosti. Diky tomuto uloZeni

ma ruka lepSi dosah po levé strané. Diagram je stanoven na
maximalni hydraulické vysuvy, stanovené podie 3 mechanickych|,

vysuva.

Zluta barva: mechanicky vysuv 1. stupefi.
Oranzové barva: mechanicky vysuv 2. stupen.
Cervend barva: mechanicky vysuv 3. stupen.

Diagram je stanoven tak, aby se pfipojeny rotator s klestémi
dotykal zemé a mohly se nakladat volné lezici kmeny stromu.
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Kresit

Miroslav Cerny
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Pohybovy diagram HR3001
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o [Material
PROMITANI g@ Polotovar
PRESNOSTISO 2768 K [5urc gprava
o : : : TOLEROVANI S0 8015
Mlg;;tko Cislo zmerr]lly Vyskytl.JJe se ‘I'Daturrj Jméno Hmotnost 2507,25 kg
Navr Miroslav Cerny
. Kreslil Miroslav Cerny > ;ﬁgz'[‘)gégig‘”\”
1 10|Kontakt +420 727 914 621 UNIVERZITY
zCU_2017-200- ] Datum . | | 22.05.2017 / 20.05.2017 R
2 |Sestava - Vyvazeci viek 1561,41 kg |55~ 1 e AT B — Nazev
: e A0 el Sestava - Celek
. zCU_2017-100- Nazev souboru | ZCU_2017-000-00.dft )
1 [Sestava - Hydraulicka ruka 945,85 kg 00 1 Cislo zakazky-kod Revize [Cislo vykresu List
Pos Néazev Material Rozmér Hmotnost | Cislo vykresu | Ks DP-Stavba vyvazeciho vieku | 0 ZCU 2017-000-00 1/1
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Material
PROMITANI g@ Polotovar

PRESNOST ISO 2768 - m K Povrch. Gorava

o | TOLEROVANiISO 8015

Vyskytuje se Datum

Hmotnost 1561,41 kg

X meény
Méfitko Navrhl Miroslav Cerny

Kreslil i Barny FAKULTA STROJNI
. Miroslav Cerny ’ ZAP ADOCESKE
IKontakt +420 727 914 621 UNIVERZITY
. V PLZNI
Dati
Vsechna prava vyhrazena ! All rights reserve

B vsdny | 22.05.2017 / 20.05.2017

Nazev

Format AO Datum pos_l. 22 05.2017
yyyyyy tisku P
S =/ v soubore | 28U 2017200-00 a1 Sestava - Vyvazeci viek
Cislo zakazky-kod Revize |Cislo vykresu List
DP-Stavba_vyvazeciho vieku | 0 ZCU 2017-200-00 1/2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 | 19 20 | 21 | 22 | 23 | 24
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84 Sroub 1SO 4017 - M16 x 55 - 17 020 0,12 kg 1
— | 28 |Zavésové oko (é%55523%) 9,81 kg [Pavodni soucast| 1 | 56 [Krabicka elektroinstalace PVC 0,20 kg E :rl;lg%?l\g?y 1 A2'7OV (X6Cr13)
11 523 Kloubova hlavice s vnéjSim 11 523 Nakupovany 83 ;’gggozka Or20ORVASLISO ()%gc?rzlg) 0.03 kg 26
27 |Vzpéra konzoly brzdy S35570 2,36 kg [Pavodni souc€ast| 2 | 55 |[_. i S35570 0,23 kg K t 2
( ) zavitem ( ) omponen g, |Podiozka 5-200 HV-A3L ISO | 17020 0.01 kg 16
26 |Drzak brzdového valce 81%555%3(; 1,34 kg |Pavodni soucast| 2 | 54 |Krabi¢ka elektroinstalace PVC 0,29 kg ::I akupovart1y 1 7089 (X6Cr13)
K ( ) omponen Podlozka 8-200 HV-A3L ISO | 17 020
, - 11523 — . Nakupovany 81 17089 (X6Cr13) 0.22 kg 118 ‘
25 |Drzak brzdového valce S35570 1,34 kg |Pavodni soucast| 2 | 53 |Brzdovy valec 0,60 kg K t 2 '\
( ) omponen g0 |Podlozka 20-200 HV 1SO 17 020 110k 5 l§
24 |Konzola brzdy 10,00 kg |Puvodni soucast| 1 52 |Gerpadio UN 40 A 4,00 kg Nakupovany 1 7089 (X6Cr13) ' 9 :&
! komponent 5 i ] S
—{ 23 |Matice brzdy 11523 0,07 kg [PGvodni soucast| 2 . 79 Podiozka 4-200 HV-A3L ISO 17020 0,00 kg 8 \
(S355J0) 51 |Prevodovka GR. 3 10,00 kg llzlakupovany 1 7089 (X6Cr13)
5 ] zCU_2017-200- ' omponent PodloZka 16-200 HV-A3L ISO| 17 020
22 |Fosna smrkova 2 Wood, Ash [40x60x1650 1,00 kg 16 2 o Bocni odrazka @ 80 mm Acior 0.20 kg Nakupovany . 78 7089 (X6Cr13) 0,06 kg 5
. ) zCU_2017-200- Jokon ’ komponent Podlozka 10-200 HV-A3L ISO| 17 020
L 21 |FoSna smrkova 1 Wood, Ash [40x195x5730 40,00 kg 15 8 B Predni odrazka @ 80 mm Acior 00k Nakupovany 3 77 7089 (X6Cr13) 0,04 kg 12
. ) 42 4201 zCU_2017-200- Jokon ’ komponent Podlozka 12-200 HV-A3L ISO| 17 020
20 |Protiskluzovy plech 2 (AlCu4Mgq) P.2-230x320 0.37kg 14 1 48 Svétlo obrysoveé (bilé pozi¢ni 0,20 kg Nakupovany 5 76 7089 (X6Cr13) 0.03 kg 4
. ) 42 4201 zCU_2017-200- 12V) ’ komponent Podlozka 8,4 typ S Ocel, o
19 |Protiskluzovy plech 1 (AICU4Mg) P.2-118x400 0,51 kg 13 2 . Nakupovany 75 SCHNORR konstrukeni DIN 53070 0,00 kg |bily zinek 2
N 17 020 ZCU_2017-200 47 |adni svetiomet Jokon L+P 0:20k9 komponent ? Mati il DIN 982 17 020 Sroub M8x20-8.8-A3L ISO 17 020 -
. B -200- atice se silonem rou x20-8.8-
18 |Plechovy kryt 2 (X6Cr13) P.1-76x1600 0.99 kg 12 1 46 Trojuhelnik odrazovy do 0,10 kg Nakupovany 1 4 M8 (X6Cr13) 0.52kg 82 1102 4017 (X6Cr13) 0.19kg 14 ]7
X _200- 30km/h ' komponent ; ; 2 aq.
17 |Plechovy kryt 1 (%Corf‘i%) P.1-79x1720 | 1,06 kg fo—ZOU 200-1 4 _ _ Nakupovany 73 mggce se silonem DIN 985 ()%gc?rzlg) 0,23 kg 3 | 101 igi‘;b M6x12-8.8-A3L 1SO ()%gc(:)rzlg) 0,15 kg 28 <
. 45 |Krabicka elektroinstalace PVC 0,32 kg komponent 1 : . -
M 16 |Aretacni gep packa (%gfl%) Pr.35-200 0,35 kg ng—ZO”'ZOO' 1 — Nakupovany 72 |barice se silonem M10-51S0 (%321%) 0,01 kg 1 | 100 ig‘i‘;b M6x20-8.8-A3L I1SO (%Corzl%) 0,04 kg 6
_ 44 |Olejovy filtr saci AMF30E 2,00 kg komponent 1 _
15 |Ochrana boéni svétiomet 17020 1 bkasaxl | 012kg [£9Y-2017-200- , 71 |Matice 1SO 4032 - M20 - 6 17020 3,70 kg 50 | 99 [Sroub M5x10-8.8-A3L SO 17020 0,00 kg 2
(X6Cr13) 09 ) 11 523 e (X6Cr13) 7380 (X6Cr13)
— 43 |Blatnik (S355J0) 24,87 kg |Pavodni soucéast| 2 —
| 14 |kiadka 2 (%C‘ﬁg) Pr.50-22 0,19 kg ggu_zou-zoo- 1 523 70 |Matice M4-6-A3L 1SO 4032 &gcori%) 0,00 kg 4 | o8 %‘i‘;b M5x20-8.8-A3L 1SO (%corzlg) 0,01 kg 2
_ 42 |Osa brzdy (S355J0) 3,79 kg |Pavodni soucéast| 2 _
13 |Kladka 11523 15 100-22 0.65kg |£SY-2017-200- 4 69 |Matice M10-6-A3L 1SO 4032 | L7 020 0,09 kg g | o7 |Sroub M10x50-8.8-A3LISO | 17020 0,04 kg 1
(S355J0) 07 ) 11 523 e (X6Cr13) 4017 (X6Cr13)
17020 |Pr.8-800 z&U_2017-200 M |Pekabrady (S355J0) Lizkg |Pavodni soucast] 1 17 020 Sroub M8x60-8.8-A3L ISO 17 020
. ] . r.8-800 + B -200- . N rou x60-8.8-
12 |Chrani¢ zadniho svétlometu (X6Cr13) |5x45x250 (2x) 2,35 kg 06 2 ] 11523 o ] — 68 |Matice M16-6-A3L ISO 4032 (X6Cr13) 0,04 kg 1] 96 4017 (X6Cr13) 0,06 kg 2
N 17 020 z8U_2017-200 10 |Paka brady (S355J0) 112kg |Puvodnisoudast] 1 Matice M12-A2-70-A3L 1SO 17 020 Sroub M12x40-8.8-A3L 1SO 17 020
s : B -200- atice -A2-70- rou x40-8.8-
11 |Drz&ak vzduchojemu (X6Cr13) Pr.10-490 0,61 kg 05 2 i} 11 523 o ] — 67 4035 (X6Cr13) 0,03 kg 3 195 4017 (X6Cr13) 0,10 kg 2
- 39 [Posuv Slauf (S355J0) 0,64 kg |Pavodni soucéast| 1 —
10 |Drzak trojahelniku (%C‘ﬁg) P.2-50x190 0,15 kg gfu_zou-zoo- 1 523 66 |Matice M12-6-A3L 1SO 4032 (%cori%) 0,03 kg 2 | 94 %‘i‘;b M8x50-8.8-A3L 1SO &gcorzlg) 0,03 kg 1 \ /
11 523 z&U_2017-200 38 |Rucicka Slaut (S355J0) 0.08kg |Pavodnisoucast) 1 17 020 Sroub M4x12-8.8-A3L ISO 17 020
] . B -200- . N rou x12-8.8-
9 |Box elektroinstalace (S355J0) P.2-200x286 0,80 kg 03 1 j 11523 o ] — 65 |Matice M6-6-A3L 1SO 4032 (X6Cr13) 0,01 kg 4 f 93 7380 (X6Cr13) 0,01 kg 4
_ 37 [Néaprava S35570 150,58 kg |Puvodni soucast| 1 _
8 |Drzak boéni svétiomet ()](-gc?rzlg) P.3-198x314 | 1,05 kg SEJUZFCZO”'ZOO' 1 ( m 523) 64 |Matice M5-6-A3L 1SO 4032 (%Corzlg) 0,01 kg 4 | 92 i;‘_’gg ISO 4017 - M20 x 180 - (%Corzl%) 1,55 kg 3
— 36 |Drzék nipravy S35570 4,32 kg |Plvodni soucast| 4 _
7 |Drzak boéni svétiomet 17020 13 10gx314 | 1,05kg [£CYU-2017-200-| 4 ( ) 63 |Matice M8-6-A3L ISO 4032 17020 0,08 kg 14 | o1 [SroubISO4017-M16x30- | 17020 0,26 kg 3
ol (x6Cr13) | ! 02 . 11 523 e (X6Cr13) ' A2-70 (X6Cr13) !
~&0 2007200 35 [Vzduchojem (S355J0) 16,49 kg |Puvodni soucCast| 1 PV — 7020 =100 17020 1kS
] o B -200- avlacka pruzinovéa =100 mm, < ]
6 [Sestava - Automaticky Slauf 15,00 kg 01 1 — ' 11 503 o ] — 62 iednoducha DIN 11024 (X6Cr13) |d1=4,5 mm 0,03 kg 1 J 90 |Sroub M4x16-8.8 ISO 7380 (X6Cr13) 0,01 kg 4 —
ZCU _2017-240 34 |Rucicka vent (S355J0) 0.09kg |Pdvodni soucast) 1 Pruzna podlozka DIN 127B 17 020 Sroub M5x20-8.8-A3L ISO 17 020 i = @ i
] B -240- ruzna podlozka rou x20-8.8- PROMITAN Polotovar
5 |Sestava - Kolo 225,00k |g9 3 | 33 [Veniil brzdné sily 2,00kg_|Pavodni sougast| 1 | °* [m16 (X6Cr13) 0.02kg 31 8 |are2 (X6Cr13) 0.04kg 8 PESIOSTISO 218K Joourh, prava
Sestava - Svarenec - Rezerva z8U_2017-250- e ] 42 4201 . N Pruzna podlozka 8 CSN 02 17 020 Sroub M8x25-8.8-A3L 1SO 17 020 ldx |__Cislozmény __vyskytujese| Dawm | Jméno | TOMEROMNISONI  lyoinog g1 41 g
4 15 2,36 kg 00 1 | 32 |Rozdélovac brzdného tlaku (AICU4Mg) 2,71 kg |Pavodni soucast| 1 | 60 1740.00 (X6Cr13) 0,00 kg 1] 88 4017 (X6Cr13) 0,03 kg 2 Méfitko Navrhl Miroslav Gerny
- = - Kreslil . < FAKULTA STROJNI
Sestava - Svafenec - Klanice ZCU_2017-230- - 11 523 . o Vratovy Sroub DIN 603 - M8 x | 17 020 Sroub M8x25-5.6-A3L 1SO 17 020 . Miroslav_Cerny ZAPADOCESKE
3 WS 37,21 kg 00 2 | 31 |Spodni dil packy (S355J0) 4,64 kg [Plvodnisoucast| 1 | 59 55-36 (X6Cr13) 2,41 kg 80 | 87 4017 (X6Cr13) 0,05 kg 3 1 : ]_()|K0ntakt +420 727 914 621 2 \ngt/zEQZITY
P Sestava - Svarenec - Klanice ZCU_2017-220- 11 523 . . "y Licovany Sroub DIN 609 - 17 020 Sroub M8x20-8.8-A3L ISO 17 020 Da‘grgsxyg,;gny 22.05.2017 / 20.05.2017 ' R p—
2 Sirsi 75,99 kg 00 4 30 [Packa (S355J0) 2,03 kg |PUvodnisoucast| 1 58 M20 x 1.5 x 130 - 8.8 (X6Cr13) 7,56 kg 18 | 86 4762 (X6Cr13) 0,01 kg 1 F?ﬁ?;iﬂ AQ paum pofilgku 29052017 N S Avsec! viek
] ) zCU_2017-210- 11 523 e Harting 6B S/IMNT HOUSING . Nakupovany Sroub M8x20-8.8-A3L I1SO 17 020 Nazev soubora | ZGU_2017-200-00.dft estava - Vyvazecl vie
1 |Sestava - Svafenec - Ram 2 875,33 kg 00 1 ]| 29 |Rucicka packa (S355J0) 1,17 kg |Puvodni soucast| 1 | 57 1XM20 Acier 0,10 kg komponent 2 ] 85 4017 (X6Cr13) 0,03 kg 2 oo e Revize[Cieo Wiiess —
Pos Nazev Material Rozmér Hmotnost | Cislo vykresu | Ks | Pos Nazev Material Rozmér Hmotnost | Cislo vykresu | Ks | Pos Nazev Material Rozmé&r Hmotnost | Cislo vykresu | Ks | Pos Nazev Material Rozmé&r Hmotnost | Cislo vykresu | Ks DP-Stavba_vyvazeciho_vieku 0 ZCU_2017-200-00 2/2
1 | 2 | | 4 5 | 6 | 8 | 9 10 | 11 12 13 14 | 15 | 16 17 18 19 20 | 21 | 22 | 23 | 24
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5 REZ E-E REZ F-F
e 11523 |Profil U zCU_2017-211- |
| 28 |Prienik (S355J0) |110x60x4 11,77kg (57 1
ex o 11523 |Profil U zCU_2017-211-
217 |Pricnik (S355J0) |110x60x4 32.83kg |56 3
vex 11523 |Profil U zCU_2017-211-
26 |Pricnik (S355J0) |160x65x10 43.30kg |55 1
K - 11 523 |Profil uzavfeny zCU_2017-211-
25 |Podelnik (S355J0) |100x60x4 6.94kg |54 1
- 11 523 |Profil uzavieny zCU_2017-211-
24 |Podelnik (S355J0) |100x60x4 6.94kg |53 1
] . 11 523 |Profil uzavieny ZCU_2017-211-
23 |Vyztuha (S355J0) |100x60x4 1.85kg |5y 1
. 11523  |Profil zCU_2017-211-
22 \Vyztuha (S355J0) |100x60x4 068kg |5 1
- 11 523 |Profil uzavieny zCU _2017-211-
_| 2 |Podeinik (S355J0) |100x60x4 1.23kg |5 1
- 11 523 |Profil uzavieny zCU_2017-211-
20 |Podelnik (S355J0) |100x60x4 2546kg |1g 2
- 11 523 |Profil uzavieny zZCU_2017-211-
19 |Podéinik (S355J0) |100x60x8 21.24Kkg |qg 2
] o 11 523 |Profil uzavieny ZCU _2017-211-
18 |Podélinik (S355J0) |100x80x4 37.48kg 1,7 1
- 11 523  |Profil uzavieny zCU _2017-211-
17 |Podélnik (S355J0) |100x60x4 37,48 kg 16 1
11 523 zCU _2017-211-
M| 16 |Deska (S35800) |#X52X92 030kg |{g 2
11 523 zCU_2017-211-
15 |Deska (S355)0) |10X55X140 1,20kg |1, 2
11 523 zCU_2017-211-
| 14 |Deska (S355)0) |12X81x160 27,59kg |73 24
11 523 zCU _2017-211-
13 |Deska (S355J0) 4x60x430 0,76 kg 12 1 DETAI |_ |
11 523 zCU_2017-211-
12 |Deska (S355J0) 4x60x230 0,40 kg 11 1 12
N =
11 523 zCU_2017-211-
11 |Deska (S355J0) 10x103x218 2,91 kg 10 4
11 523 zCU_2017-211-
10 |Deska (S355)0) |10XB0X206 2,58kg |5 2
| 11 523 zCU_2017-211- . 11523  |Profil uzavieny zCU_2017-211-
9 |Deska (S355J0) 15x100x520 11,60 kg 08 2 | 37 |Vzpéra (S355J0) |100x60x4 3,21 kg 36 2
11 523 zCU_2017-211- y 11 523  |Profil uzavieny zCU_2017-211- @
8 |Deska (S355J0) 10x100x250 3,91 kg 07 2 | 36 |Vzpéra (S355J0) |100x60x4 6,92 kg 35 8 6 1kS
ol 7 |peska (81%555%%) 4x80x92 1,84 kg ggu_2017-211- 8 | 35 |vzpera (31%5%23%) P.4-102x178 | 4,46 kg ng—ZO”'z“' 8
5 |Deska 11523 {0100 115kg 2092017211 [ | oy Tugatuna 11523 40, 40050 311kg [2SU-2007210 [ Nejdrive navarit hlavni vyztuhy rdmu, nasledne navarit zbytek dilu.
(11 523) zZCU 2017-211 (11 523) Profil Feny zCU_2017-211 i = @ frocre
- - , roti uzavren - - PROMITANI
5 |Deska (S355J0) 4x80x102 2,05kg 04 8 | 33 |Vyztuha (S355J0) |40x40x4 Y 0.92kg 32 2 PRESNOST IS0 2768- m K ::Ztc(:fa;prava
= i j - = i ] id Cislo zma Vyskytuj Dat Imé TOLEROVANI 1S0 8015
4 |Deska (31%555)23%) 4X100x102 128kg S5V 4 | 32 (profilL (81%555%3(*)) NI 250kg |57U-201T ) e e _paun it Fmotnost 844,72 kg
< i i - = i i Kreslil Miroslay Gerny FAKULTA STROUNI
5 Jpeste S [eeos | sk [P o [t oo S [, | ek R 10t oo y Lt
= = " V PLZNI
= 11 523 ZCU_2017-211- oo 11523 |Profil uzavieny zZCU_2017-211- D by | 22.05.2017 / 20.05.2017 T —
2 |Deska (S355J0) 4x60x142 0,49 kg o1 2 | 30 [Pricnik (S355J0) |160x80x8 38,57 kg 29 2 Y po?-"k 7.05.2017 N7 S S
. 512. - - . 11 STETYE estava - Sva fenec - Ram
1 |Sestava - Pavodni ram 447,99 kg égU_ZO:L? o 1 29 |Pricnik (é%555%30) Téoof)l(lgéf(aévreny 46,09 kg §8CU_2017 o 1 gizi)e\z/:lf;zi(;r-tliédZCU_ZOl?_le_OO.dﬂ Revize [Cislo vykresu List
Pos Néazev Material Rozmér Hmotnost | Cislo vykresu | Ks | Pos Néazev Material Rozmér Hmotnost | Cislo vykresu | Ks DP-Stavba vyvazeciho vieku | 0 ZCU 2017-211-00 1/1
1 2 3 4 5 6 7 8 | 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 21 | 22 | 23 | 24




