ZAPADOCESKA UNIVERZITA V PLZNI
FAKULTA PEDAGOGICKA

KATEDRA GEOGRAFIE

DOPRAVNI OBSLUZNOST HROMADNOU DOPRAVOU V OKRESE KLATOVY

BAKALARSKA PRACE

Martin Rozanek
Ekonomicka a regionalni geografie

2009 — 2012

Vedouci bakalaiské prace: Mgr. Magdalena Rousovd M.A., Ph.D.

Plzen, duben 2012



Prohlasuji, ze jsem bakalaiskou praci vypracoval samostatné s pouzitim uvedené literatury

a zdroju informaci.

V Plzni dne 18. dubna 2012



PODEKOVANI

Pod€kovani patii predevSim mé vedouci bakalafské prace Mgr. Magdalené
Rousové M.A., Ph.D. za trpélivost béhem zpracovavani prace a v neposledni fad¢ také za

cenné rady a ptipominky Vv ramci konzulta¢nich hodin.

V Plzni dne 18. dubna 2012



Obsah

L VO 6
2 CHIE PIACE ... R Rt r R r e nenre s 8
I 074 o o gl [ (=1 = 1 (UL 2SS 9
A MEEOGIKE ... 11
5  Vymezeni zajmového izemi — OKres KIatovy............ccooviiiiiiiiiiniiccce e 13
5.1 ZaKIadni iINFOTMACE ....ccuviiviiiieiiiiitie sttt sttt sttt sbe e saeesnbe e 13
5.2 Fyzickogeografickd charakteriStika...........cceiieiieiiiiiiiie e 15
53 Socioekonomickd charakteriStiKa...........covveiiiiiiiiiiii 15
531 ODYVALEISIVO. ...t 15
532 EKONOMIKA ... 16
5.3.3 Dopravni charakteristika ............coiieiiiiiiiiie e 17

6 Zhodnoceni dopravni dostupnosti cilovych mést (Susice, HoraZd’ovice, Klatovy)
vefejnou hromadnou dopravou z obci okresu KIatovy ............ccoooeiiiiiiii e, 20
6.1  Dopravni dostupnost mésta Susice verejnou hromadnou dopravou...........cceceevrvevennene 20
6.1.1 Dopravni dostupnost mésta Susice veiejnou autobusovou dopravou ..........c..ccue.nee. 20
6.1.2 Dopravni dostupnost mésta Susice vetejnou vlakovou dOpravou..............cccervenene. 21
6.2  Dopravni dostupnost mesta Horazd’ovice verejnou hromadnou dopravou...................... 23
6.2.1 Dopravni dostupnost mésta Horazd’ovice vefejnou autobusovou dopravou............ 23
6.2.2 Dopravni dostupnost mésta Horazd’ovice vefejnou vlakovou dopravou ................. 24
6.3  Dopravni dostupnost mésta Klatovy vetejnou hromadnou dopravou..........ccceeeeeneeninnne 25
6.3.1 Dopravni dostupnost mésta Klatovy vetejnou autobusovou dopravou.................... 25
6.3.2 Dopravni dostupnost mésta Klatovy vefejnou vlakovou dopravou..........ccceeeerevennee. 27

7  Dopravni obsluZnost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s mésty Susice, HoraZzd’ovice a
Klatovy autobUSOVOU QOPFAVOU ........cc.eiiiiiieieiieiisi st 29

7.1  Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem Susice .................. 29

7.2 Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v rdmci spojeni s méstem Horazdovice......... 32



7.3 Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem Klatovy ................ 35

8  Dopravni obsluZnost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s mésty SuSice, HoraZd’ovice a

Klatovy verejnou VIaKovVou dOPIravou ..............ccoooviiiiiiiiiiiiiiic e 37
O ZLAVET ..o R Rttt R n e n e 42
10 Seznam pouZzité literatury a ZArojll ............ccccooiiiiiiiiiiiie s 45

AR 1 1) Ao 48



1 Uvod

Pojem doprava ma celou fadu definic. Nejcastéji je vSak definovana jako
»cilevédomé premistovani osob, nakladii, energie a zprav v prostoru (Brinke, 1981). Jiz
od pocatku dé&jin lidstva je doprava nedilnou soucasti fungovani spolecnosti a patfila k

jeho zakladnim potfebam, nebot’ jednotlivé regiony svéta maji rozdilny potencial.

Krom¢ technickych ¢i ekonomickych véd se dopravou zabyva také geografie.
Geografie dopravy je soucasti humanni geografie, jejimz objektem studia jsou ,,dopravni
objekty, jevy a procesy, sledované v prostoru a ¢ase ve vzajemnych interakcich s ostatnimi
slozkami krajinné sféry” (Mirvald, 1999). Za hlavni geograficky vyznam dopravy lze
povazovat fakt, Ze doprava umoznuje pickonavat bariéry v prostoru (Rodriguea a kol.,
2006).

Doprava je prostiedkem tzv. ,regiondlni komplementarity. Timto pojmem se
rozumi, ze uzemi jsou vzajemné komplementdrni (vzajemné se dopliuji), pokud jedno
z téchto uzemi ma piebytek urcitého statku, po kterém je poptavka ve druhém tzemi
(Wheeler and Miller, 1981 in Tousek a kol. 2008). Doprava tedy propojuje a vytvaii vazby
mezi regiony, jeZ maji rozdilné podminky pro Zivot a lidské aktivity. Bez dopravnich
vazeb tak princip komplementarity nelze realizovat. Prostiednictvim téchto vazeb doprava
ovlivituje i prostorovou organizaci socioekonomickych objektd a procest. Z hlediska
vyrobnich procest doprava vstupuje jako integrujici soucast, nebot’ umoziuje procesy jako
koncentrace, dekoncentrace ¢i specializace. V soucasné dob¢ je povazovana za stéZejni

odvétvi svétové ekonomiky, jejiz trend vyznamnosti neustale roste (Mirvald, 1999).

Dopravu lze rozdélit na individualni a vefejnou hromadnou. Individualni, je
uskuteciiovana soukromymi subjekty pomoci vlastnich dopravnich prostfedkli, kdeZto
vefejna doprava je umoznéna vSem zdajemcim za piedem uréenych a vyhldSenych
pfepravnich podminek a tarifii. Pfedkladana prace se zamétfuje na dopravni obsluZnost

v okrese Klatovy, pravé pomoci vefejné hromadné dopravy.

Pro troven dopravy dané¢ho regionu je dilezita zejména efektivita rozmisténi
dopravni infrastruktury, bezpecnost, plosnost a hlavné¢ dostupnost vSem socialnim

skupindm. Do nabidky pfepravnich sluzeb by neméla statni sprava pfimo zasahovat. Jejim

6



ukolem je spiSe zajistit kvalitni dopravni infrastrukturu, kterd vyhovuje potfebam a
zamérum podnikatelské sféry a obyvatelim a dale také zajistit piistup k infrastruktufe
soukromym poskytovatelim piepravnich sluzeb a tim tak wvytvafet podminky pro
konkurenéni prostiedi. ,,Urovent dopravy je jednim z rozhodujicich kritérii ekonomické

uspésnosti uzemniho celku a jeho konkurenceschopnosti mezi ostatnimi izemnimi celky*

(Pova, 2009).

V ramci vetejné hromadné dopravy je také dilezitd otdzka tykajici se dopravni
dostupnosti, ktera je pak klicova také v uréovani urovné dopravni obsluznosti. Dopravni

dostupnost Ize sledovat ve tiech zakladnich kategoriich (Mirvald, 1999):

1) Vzdalenostni dostupnost = Celkova vzdalenost mezi dvéma body, nejcastéji

uvadéna v kilometrech

2) Casova dostupnost = Celkovy &as potfebny k piekonani vzdalenosti mezi dvéma

body

3) Frekvenéni dostupnost = Pocet dopravnich spojuii na dané trase za urdity casovy

interval.

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o
zméné dalSich zdkont, se pojmem dopravni obsluznost rozumi ,,zabezpeceni dopravy po
vSechny dny v tydnu pfedevs§im do Skol a Skolskych zafizeni, k orgdnim vefejné moci, do
zamé&stnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a
k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spoleCenskych potieb, vcetné dopravy zpét,
prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji izemniho obvodu (Ministerstvo dopravy CR,

2012).



2 Cile prace

Hlavnim cilem této prace je zhodnotit dopravni obsluznost obci okresu Klatovy
vefejnou autobusovou a vlakovou dopravou, Vramci spojeni mezi tfemi mésty, které
zaroven plni funkci obci S rozsSitenou plisobnosti (dale jen ORP), a to na zaklad¢ tzv.
»kvocientu dopravni obsluznosti“. Témito mésty jsou: Klatovy, SuSice a Horazdovice.

Jedna se tedy o stiediskova a zaroven nejvetsi mésta v ramci okresu.

Pro urceni urovné dopravni obsluznosti daného regionu je nutné téz analyzovat
dopravni dostupnost. Dil¢im cilem prace je proto zhodnotit pravé dopravni dostupnost
(¢asovou, vzdalenostni, frekvenéni) zminénych mést, ze vSech obci okresu Klatovy. Pro
lep$i nazornost, ale také analyzu zjisténych vysledkd, bude dopravni obsluznost a ¢asova,
vzdélenostni a frekvencni dostupnost cilovych mést kartograficky vyjadifena pomoci

softwaru ArcGIS.



3 Rozbor literatury

Pro bakalafskou praci byly pouzity zdroje, které se zabyvaji geografii dopravy i
dopravou obecné a zdroje tykajici se samotné dopravni obsluznosti. Z prameni, které se
zabyvaji geografii dopravy, byly pouzity publikace Geografie dopravy I. (1993) a
Geografie dopravy Il. (2002) od Stanislava Mirvalda. Prvni dil se zabyva geografii
dopravy a jejim postavenim v systému véd. Pro piedkladanou praci byla dilezita zejména
kapitola Dopravni dostupnost, ktera se zabyva dopravni dostupnosti a pfistupy k jejimu
hodnoceni. Druhy dil se specializuje na vyvoj silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy ve svéte a
v CR.

Dalsi dopravné-geografickou publikaci, ktera byla pfi zpracovani prace pouzita, je
Uvod do geografie dopravy (1999) od Josefa Brinke. Ztéto publikace byly pouZity
kapitoly, které se zabyvaji clenénim dopravy, definici pojmt ¢i charakteristikou

jednotlivych odvétvi dopravy.

Zajimavé informace piinasi téz kniha Osobni preprava (2007), kterou napsal
Lubomir Zeleny. Jedna o komplexni publikaci tykajici se osobni piepravy. Vzhledem
V povaze zvoleného tématu byla dilezita kapitola Logistika v prepraveé osob, ktera hovofi

zejména o duleZitosti vefejné dopravy v zakladnich péti hlediscich:

a) Socialni hledisko — ob¢an, ktery nema moznost pouzivat individualni dopravu,

musi vyuzivat hromadnou dopravu, a to za cenu, kterd pro néj bude ptijatelna.
b) Prostorové hledisko — vefejna doprava je prostorové méné narofna nez
individualni.
c) Ekologické hledisko — vetejna doprava jako celek produkuje mnohem méné

Skodlivych emisi neZ individualni doprava.

d) Bezpefnost — vefejna doprava zaznamenava ve srovnani s individualni

dopravou vyrazn¢ méné dopravnich nehod.

e) VyvaZenost regionalniho rozvoje — kvalitni vefejna doprava piispiva
K rovnomémému regionalnimu rozvoji (zabraiiuje napiiklad vysidlovani

venkovskych oblasti.



Neméné zajimavou publikaci je i Doprava a geograficka organizace spolecnosti
v Cesku (2010) od Miroslava Marady, ktera hodnoti vztahy mezi dopravou a geografickou
organizaci spolecnosti. Za dulezitou kapitolu pro mou praci povazuji téma tykajici se
hodnoceni dopravnich aspekti vztaht stfedisko-zazemi na piikladu ptipadové studie

subregionu Horazd’ovice.

Ze zahrani¢nich zdroji byla pouzita publikace The context of Urban Travel.
Concepts and Recent Trends od Susan Hanson, ktera diskutuje dva klicové pojmy
v geografii: akcesibilitu a mobilitu. Dalsi publikace s nazvem Geography of Transport
System (2006) od Jean-Paul Rodrigues se zabyva geografii dopravy jako celku a pfinasi
aktudlni pohled na geografii dopravy.

StéZejnim zdrojem pro predkladanou praci byl clanek Analyza dopravni obsluznosti
S diirazem na dopravu jako vyznamny faktor rozvoje regionu (2009). Tento ¢lanek vySel na
Dopravni fakulté¢ Jana Pernera v Pardubicich v Elektronickém odborném casopise o

technologii, technice a logistice v dopravé a napsal ho Patrik Pova.

Z internetovych zdroji byla diilezita databaze Ceského statistického ufadu (dale jen
CSU), ze které byla Gerpana data pro teoretickou &ast prace a predeviim také server

elektronickych jizdnich fada IDOS, ktery slouzil pro vyhledavani dopravnich spoji.
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4 Metodika

Pouzitd metodika byla inspirovana metodickym postupem 2z ¢lanku Analyza
dopravni obsluznosti s diirazem na dopravu jako vyznamny faktor rozvoje regionu (Pova,
2009). Autor zde hodnotil Girovent dopravni obsluznosti okresti CR, a to jak autobusovou,
tak vlakovou dopravou pomoci tzv. ,kvocientu dopravni obsluznosti“. Zvolené trasy
vychazely z okresniho mésta daného okresu do hlavniho mésta Prahy, krajského mésta a
do vSech obci se statutem mésta na tizemi daného okresu. Autor volil pouze jednosmérnou
trasu. Pro vyhledavani dopravnich spoji zvolil bézny pracovni den v intervalu od 6:00 do
20:00. Pro predkladanou praci vsak byla tato kritéria upravena. Do kvocientu byly
zahrnuty praimérné hodnoty za obousmérnou trasu (tj. z ORP do obci okresu Klatovy a
zpét), jelikoz ze zakona €. 194/2010 Sb. vyplyva, Ze obousmérné spojeni je v ramci
dopravni obsluznosti nezbytné. Jako dalsi kritérium pro vyhledavani dopravnich spoju byly
zvoleny maximaln¢ dva prestupy na jednu trasu, nebot’ se domnivam, Ze spoje s vice jak
dvéma pfestupy nejsou na regionalni Grovni okresu pro mistni obyvatele atraktivni. Pro
vyhled4dvani dopravnich spoji byl vybran bézny pracovni den 23.3.2012 a spoje byly
vyhledavany v intervalu od 5:00 do 22:00, jelikoz pracovni doba lidi mnohdy zacina jiz
v Casnych rannich hodindch a v mnoha piipadech kon¢i pozd¢ vecer. Vstupni data jsou
pouzita ze serveru elektronickych jizdnich fadu IDOS, jakoZzto nejdostupnéjsiho zdroje dat
pro danou problematiku. Do vyzkumu byly zahrnuty mistni ¢asti obci pouze v piipadé, ze

jejich vzdalenost od stiedu dané obce ¢inila méné nez 3 km.

V okrese Klatovy se nachazi celkem 35 Zelezni¢nich stanic, ptiC¢emz 12 stanic je
lokalizovano v mistnich ¢astech obci a jsou od nich vzdaleny vice jak 3 kilometry. Ve
méstech Klatovy a Zelezna Ruda se nachazi 2 stanice. Do hodnoceni v$ak byla vybrana
vzdy pouze jedna stanice (Klatovy hl. nadrazi a Zelezna Ruda — Centrum). V této praci je

tedy hodnoceno 21 Zelezni¢nich stanic.

Po zpracovani udajii pro vypocet urovné dopravni obsluznosti byly vytvoieny
kartografické vystupy, které zndzorfiuji dopravni dostupnost ORP z obci okresu Klatovy
(autobusovou a vlakovou dopravou), ale i aroven dopravni obsluznosti jednotlivych obci,
vypoctenou pomoci tzv. ,.kvocientu dopravni obsluznosti®. Kartografické vystupy byly

vytvoteny pomoci geografickych informac¢nich systéma v programu ArcGIS verze 9.3
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firmy ESRI, s vyuzitim podkladovych map ArcCR 500 verze 2.0. Kartografické vystupy
maji predevsim formu kartogramti. Kartogramy jsou v geografii dopravy velmi casto
vyuzivané, protoze pomoci nich se daji znazornit pomérné slozité jevy a vysledky pak Ize

Z mapy snadné&ji vycist nez z tabulky ¢i grafu.

Kvocient dopravni obsluZnosti

dix60xH
ti x17

Kdo =
Rychlost pi‘epravy: %Xdl (v km/h)
[

H
Pocet spoji za hodinu: 17

di........ vzdalenost (v km) mezi zkoumanymi body
thooeneens cestovni doba (v min) mezi zkoumanymi body véetné cekaci doby pii prestupech
H.........pocet dopravnich spojl (mezi 5:00 a 22:00)

17........ pocet hodin mezi 5:00 a 22:00

(upraveno dle Pova, 2009)

U tohoto kvocientu neexistuji zadné intervaly, které by charakterizovaly vysi
urovné dopravni obsluZnosti, a tak obecné plati, ze ¢im vyssi kvocient je, tim je dopravni
obsluznosti lepsi. Nevyhodou tohoto kvocientu je, ze v sobé nema jakousi ,,rovnoméernost*
ve smyslu rovnomérného rozlozeni dopravnich spojli po cely den, nicméné pokud u dané
obce vySel nadprimérny kvocient, vZdy byla mechanicky ovéfena také skutecnost, zda

jsou dopravni spoje rovnoméerné rozlozeny po dané ¢asoveé rozmezi.
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5 Vymezeni zajmového uizemi — okres Klatovy

5.1 Zakladni informace

Okres Klatovy se nachdzi na jihozapad¢ Plzenského kraje. Patii mezi ptihrani¢ni
okresy Ceské republiky. Sousedi na severu a zapadé s okresy Plzefiského kraje (Plzen-jih a
Domazlice), na vychodé s okresy JihoCeského kraje (Strakonice a Prachatice) a na
jihozapadé¢ tvoti statni hranici se SRN, jejiz délka je asi 70 km. V roce 2010 ¢inila rozloha
okresu 1 946 km?. Okres Klatovy je zaroveii nejvétsim okresem Plzefiského kraje, pficemsz
z jeho celkové rozlohy zaujima 25,7 %. Okresnim méstem je mésto Klatovy, ve kterém
k 31.12.2010 zilo 22 748 obyvatel, coz je pfiblizné 25,6 % z celkového pocétu obyvatel
okresu Klatovy (88 641 obyvatel) (CSU, 2012).

Okres tvoii 94 obci', z nichZ 3 plni funkci obce s rozsifenou puisobnosti (Klatovy,
Susice a Horazd’ovice) (viz mapa €. 1). Spravni obvod (déle jen SO) ORP Klatovy se dale
déli na spravni obvody obci s povéfenym obecnim ufadem (dale jen POU) na POU
Planice, POU Nyrsko a POU Klatovy. SO ORP Susice se déli POU Kasperské Hory a
POU Susice. V ramci SO ORP Horazd’ovice plni tilohu POU pravé Horazd'ovice (CSU,
2012).

! Ke dni 1. ledna 2007 byla k okresu Klatovy pfipojena obec Cernikov (do té doby okres Domazlice). Naopak
z okresu Klatovy ubyly obce Borovy a Nezdice, které se staly soucasti okresu Plzen-jih
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Mapa ¢. 1

ADMINISTRATIVNI ROZDELENiIi OKRESU KLATOVY
- STAV K 1.1.2008

HARTMANI

(o)
2/

Desenice
2ELEZ@ RUDA

Spravni obvod obce

s rozsifenou pisobnosti

Pocet obyvatel v obci

' 50000 a vice

@ 20000 - 49999
{* 10000 - 19999
Vodtava ® 5000 - 9999
© 2000 - 4999
(® 1000 - 1999
® 500-999
O 200-499
e do199
Priimérny poéet obyvatel obce = 940 Priimérna rozloha obce (ha) = 2 070 D hranice okresu
Nejvatsi: 1. Klatovy = 22 890 Nejvétsi: 1. Présily = 11 228 || nranice obce
2. Susice = 11 524 2. Cachrov = 8 818
3. Horazdovice = 5 686 3. Modrava = 8 163 NAZEV MESTA
Nejmensi: 1. Mariovice = 44 Nejmensi: 1. Mezihofi = 180 N3 X
2. Mignské Struhadlo = 50 2. Tuzice = 260 azev méstyse
3. Modrava = 52 3. Marfovice = 283 Nazev ostatnich obci

(zdroj: pievzato z CSU, 2012)
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5.2 Fyzickogeograficka charakteristika

K analyze dopravni obsluznosti okresu je z fyzickogeografické charakteristiky

dulezita predevsim geomorfologicka a hydrologicka charakteristika.

Dle geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky, patii okres Klatovy do:
Hercynského systému, subsystému Hercynska pohoii, provincie Ceska vysoéina.
Jihozapadni strana je po celé jeho délce tvorena pohofim Sumava, jehoZ vrcholy se nejvice
zdvihaji v hrani¢nim pasmu. Nejvyssim mistem okresu je Velka Mokruvka (1 370 m). Od
hrani¢nich pasem smérem do vnitrozemi reliéf klesd a prechédzi v pahorkatinu. VétSinu
izemi okresu zaujima tzv. moldanubikum (oblast Sumavy a Stfedodeské pahorkatiny),
které je jednou z geologickych jednotek Ceského masivu. Je tvofeno zejména
metamorfovanymi horninami (ruly, svory, migmatity atd.), prostoupenymi vlozkami

odchylnych hornin (kvarcity, vapence, erlany, amfibolity atd.) (Demek, 1987).

Sumava tvofi evropské rozvodi. Prameni zde dva hlavni toky okresu, a to Otava a
Uhlava. Na fece Uhlava byla postavena v roce 1969 vodni nadrz Nyrsko, ktera slouzi jako
zasobarna pitné vody pro Klatovy, DomaZlicko a Plzen. Ob¢ feky nalezi do povodi Labe.
Na tizemi okresu se rozkladaji 4 ledovcové jezera: Cerné, Certovo, jezero Laka a Prasilské

jezero (CSU, 2012).

5.3 Socioekonomicka charakteristika
5.3.1 Obyvatelstvo

Témet polovina obyvatel okresu zije ve méstech Klatovy, SuSice a Horazd'ovice.
Z hlediska rozlozeni obyvatel pfevlada skupina 15 — 64 let (69,4 %), na druhém misté je
pak skupina 65 a vice let (16,5 %), skupina 0 — 14 let m4 pouze 14,1 % zastoupeni.
Primérny vék obyvatel v roce 2010 dosahoval 41,5 let (40,2 muzi a 42,9 zeny). Okres
obyvatel (pramér Ceské republiky je 133,2 obyv./kmz). Mira nezaméstnanosti dosahovala
k 31.12.2010 hodnoty 10,22 %, coz je nad primérem CR. (CR = 9,01 %) (CSU, 2012).
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5.3.2 Ekonomika

Okres Klatovy je spise zemédélsko-primyslového typu. V roce 2009 zde bylo
obhospodatovano 90 013 ha zemé&délskeé pudy (46,3 % vyméry okresu). 49 866 ha ptipadlo
na ornou ptdu. Nejveétsi osevni plochy zaujimaji obiloviny (nejvice pSenice a jemen). Za
poslednich deset let se zvysila osevni plocha fepky. Rovnéz se péstuji brambory, a to jak
konzumni, tak pramyslové. Zivo&isna vyroba je zaméfena na chov skotu, pfi¢emz se

v soudasné dobé rozsituje i chov ovci a koz (CSU, 2012).

Primysl okresu se soustfed’uje zejména do vétsich mést, konkrétné do ORP. Hlavni
podil tvofi potravinaisky primysl, ktery reprezentuji firmy jako Dribezafsky zavod
Klatovy a.s., Masokombinat Klatovy a.s., Klatovské rybafstvi a.s., Pekarny a cukrarny
Klatovy a.s. a Mlékarna Klatovy a.s. Textilni primysl zastupuje firma JOKA Klatovy s.r.o.
Strojirensky primysl je zastupovan naptiklad firmou Otavské strojirny a.s. v SuSici. Za
zminku stoji jest¢ firma HASIT (Sumavské vépenice a omitkarny a.s.) se sidlem ve

Velkych Hyd¢icich u Horazd’ovic, nebo firma Okula Nyrsko a.s.

Pro vodni hospodatstvi je dalezitd také fada rybnikd, které dohromady predstavuji
1 084 ha. Nejvétsi z nich je KozCinsky rybnik s vymérou 104 ha, témét 70 ha pak maji
rybniky Myslivsky ¢i Hnacovsky. Rybniky jsou uréeny ptedev$im k chovu ryb, ale i
k rekreaci (CSU, 2012).

Okres Klatovy nabizi spoustu rekreacnich pfilezitosti. V popfedi zdjmu stoji
predeviim pohoifi Sumava, diky velkému mnozstvi lesti a piirodni krase. Z hlediska
zivotniho prostfedi patfi Sumava a jeji podhiiii mezi nejkvalitngjsi oblasti v Ceské
republice. Sumava je oblibena zejména pro pé&si turistiku, cykloturistiku, ale také pro zimni
sporty. Napiiklad na Otavé je také vhodny usek pro vodni turistiku. V okrese se vSak
nachazi také velka spousta kulturnich a historickych pamatek, které rovnéz ptitahuji velké
mnoZstvi turistdl. Mezi zajimavé pamatky patii zejména hrady: Rabi, vodni hrad Svihov,
Klenova, Velhartice a Kasperk. Turisticky zajimavou oblasti nabizi také Chudenicko.
V Chudenicich se vedle zamku nachazi Americkd zahrada s biotou pfizna¢nou pro
americky kontinent. Co se tyce mést Klatovy, SuSice a Horazd’ovice, jsou diilezitd nejenom

Z hlediska dojizd’ky obyvatel do zaméstnani, ale také z hlediska dojizd’ky do $kol (v
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kazdém z téchto mést je minimalné jedna stfedni $kola ¢i uciliste), zdravotnickych zatizeni

(napft. SuSice a Klatovy disponuji vlastni nemocnici), kulturou aj.

5.3.3 Dopravni charakteristika

Okres Klatovy mél k 31.12.2010 silni¢ni sit’ v celkové délce 1 132 km, z toho 102
km tvofi silnice I. tfidy (9 %), 355 km silnice II. tfidy (31,3 %) a 674 km III. tiidy (59,5
%). Okresem neprochazi dalnice ani rychlostni komunikace. Podil délky silnic okresu
Klatovy na celkovou délku silnic Plzenského kraje je 22 % (k 1.1. 2011 délka silni¢ni sité
Plzeniského kraje ¢inila 5 129 km). Hustota silni¢ni sit¢ v okrese Klatovy je 58,1 km/100
km?, coz je znaéné podprimérna hodnota oproti celorepublikovému priméru (CR = 70,6
km/100 km?). Okresem prochézeji dvé komunikace I. t¥idy. Jedn4 se o komunikace 1/22 a

/27 (viz mapa €. 2).

Do okresu Klatovy vstupuje silnice 1/22 z Jihoceského kraje, z mést Vodnany a
Strakonice (RSD CR, 2012), prochazi méstem Horazdovice, dale pak protina napftiklad
obce Nalzovské Hory a Mochtin. Za Mochtinem silnice vstupuje do Klatov, kde se
nasledné stretava se silnici I/27. Z Klatov silnice pokrauje smérem na zépad, okres

opousti u obce DlaZov a kon¢i v okrese DomaZlice (viz mapa €. 2).

Silnice 1/27 prochazi severojizni smérem, zacina az v mé&sté Dubi v okrese Teplice,
dale pak pokraduje na jih smérem na Plzefi a Pfestice (RSD CR, 2012). Do okresu Klatovy
vstupuje tato komunikace u Cerveného Poiiéi v severni &asti okresu. Dale prochazi
Svihovem a Klatovy, dile pak pokraduje pies Bé&Siny a Zeleznou Rudu, za niz pak

navazuje na bavorské silnice.

Z hlediska zelezni¢ni dopravy prochéazi okresem celkem tfi Zeleznicni traté. Velky
vyznam ma piedev§im rychlikova trat’ ¢&. 183 Plzeti — Klatovy — Zelezna Ruda. V useku

mezi Plzni a Klatovy je tato trat’ elektrifikovana.

Dalsi neméné vyznamnou trati je Zelezni¢ni trat’ ¢. 185 Domazlice — Klatovy —
Horazd'ovice. Z diivodu nedostate¢nych technickych kapacit jezdi po této trati pouze
osobni vlaky. Trat’ je zajimava z toho pohledu, Ze spojuje vSechna tfi cilovd mésta, tedy
Klatovy, Susici a Horazd’ovice.
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Vychodnim okrajem okresu prochazi tieti trat’ &. 190 Plzeit — Ceské Budgjovice,
ktera je v celé své délce elektrifikovana. Pro obce lezici na vychodnim okraji okresu je tato
trat’ velmi vyznamna, zejména z hlediska moznosti dopravy do Klatov ptes krajské mésto

Plzen.
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Mapa ¢. 2

~

Legenda

Zeleznice

]]:I Elektrifikované traté

==t Ostatni traté

Trida komunikace
mmmm Silnice |. tridy
m Silnice |1 tfidy

——— Ostatni silnice

(}‘:emlkov

Dopravni sit’ okresu Klatovy

Polen
ol

@ Vybrana sidla okresu Klatovy R A

\—~~..| "HorskaKvilda

N

km
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6 Zhodnoceni dopravni dostupnosti cilovych mést (SuSice,
Horazd’ovice, Klatovy) verejnou hromadnou dopravou z obci okresu
Klatovy

Cilem této prace neni pouze zhodnoceni dopravni obsluznosti, ale také dopravni
dostupnosti. Klicovy rozdil v téchto dvou pojmech je ,,smér spojeni*. Dopravni obsluznost
totiz na rozdil od dopravni dostupnosti bere v ivahu obousmérné spojeni mezi dvéma
misty. Z tohoto faktu vyplyva, ze pro urceni dopravni obsluznosti je tedy kli¢ova i otazka
dopravni dostupnosti a pravé timto tématem se bude zabyvat tato jiz analyticka kapitola.
Prvni ¢ast se vzdy zaméfuje na hodnoceni dopravni dostupnosti vefejnou autobusovou
dopravou, druha pak hodnoti dostupnost vefejnou vlakovou dopravou. Jak jiz bylo feceno
v metodice, v okrese Klatovy se nachazi celkem 33 Zelezni¢nich stanic. V této praci je
vSak hodnoceno pouze 21 stanic. Na zakladné dat, kterd byla ziskana z databazi IDOS a

ArcCR 500 byly vytvoreny mapy (viz piiloha), které zde budou hodnoceny.

6.1 Dopravni dostupnost mésta SuSice vefejnou hromadnou dopravou

6.1.1 Dopravni dostupnost mésta Susice vei‘ejnou autobusovou dopravou

Pti pohledu na mapu vzdéalenostni dostupnosti mésta SuSice (viz ptiloha mapa ¢.
3a) je patrné, Ze mésto SuSice (dale jen SuSice) je vzdalenostné nejhiie dostupné z obci,
které se nachazeji na zapadnim, severozdpadnim a severovychodnim okraji okresu
Klatovy. Tato skute¢nost souvisi pfedevsim s geografickou polohou Susice v ramci okresu,
co se tyCe obci lezicich na jihozapadnim okraji, kromé vzdalenosti zde hraje vyznamnou
roli také horsky georeliéf. VétSina téchto obci je od SuSice vzdalena 51 az 60 km.
Nejtmavsi barvou jsou v mapé zobrazeny pravé obce s nejvyssi vzdalenosti od SusSice.
Jedna se predev§im o obce Mysliv (61 km), DeSenice (62 km), Bitkov (67 km) a Hamry
(75 km). Na prvni pohled se muze zdat, ze tato Cisla jsou pomérné¢ vysoka vzhledem
k poloze danych obci k Susici, nicméné tento fakt je zptisoben tim, ze trasa téchto spojeni

vede Casto pies mésto Klatovy.

Dalsi hodnocena kategorie je Casova dostupnost Susice (viz ptiloha mapa ¢. 3b).
Zde je podobny trend jako u vzdalenostni dostupnosti v predchozi ¢asti — nejhiife casové

dostupna je SuSice zobci nachdzejicich se piedevS§im na zipadnim, ale také na

20



severozapadnim okraji okresu. V tomto pfipadé se jednd o obce Bitkov (162 minut),
Vieskovice (162 minut), Chudenin (177 minut), De$enice (183 minut), Cernikov (240
minut) a vitbec nejvice Casu lze stravit na trase Hamry — SuSice (271 minut). U téchto obci
nerozhoduje pouze vzdalenost, ale také skuteCnost, ze pii cesté¢ z téchto obci je nutné
ptestupovat, coz ve vysledku celkovy Cas straveny na trase vyznamné prodlouzi. VSechny
vyse zminéné obce jsou v mapé zobrazeny nejtmavsi barvou v kategorii 161 a vice minut.
Naopak pomérné dobrou ¢asovou dostupnost Ize identifikovat na trase Klatovy — Susice,

kde maximalni ¢as straveny na cesté lezi v intervalu 41 — 60 minut.

Mapa €. 3c (viz ptiloha) zobrazuje pocet autobusovych spojli z obci okresu Klatovy
do SuSice. Nejtmavsi barvou jsou v mapé€ znazorné€ny obce, ze kterych vychdzi nejvetsi
mnozstvi autobusovych spojeni. Susice je logicky znazornéna rovnéz tmaveé ponévadz se
zde veskeré spoje z okolnich obci koncentruji. Obcemi, které disponuji nejvyssim poctem
autobust sméfujicich do Susice, jsou Petrovice u Susice (15 spojit), Dlouha Ves (15 spojit)
a Hréadek u SuSice (17 spojit). Tyto tfi obce lezi v bezprostfedni blizkosti SuSice tj. do 10
kilometrti. Na mapé¢ je velmi dobie viditelny pas s 12 az 14 spoji za den. Tento pas se tdhne
zhruba ve sméru jihovychod — severozapad, od Kasperskych Hor az po Klatovy. Na tomto
sméru se nachazi 1 jiZ zminéna SuSice S okolnimi obcemi disponujicimi 15 a vice spoji za
den.

Na druhou stranu se zde nachéazeji 1 obce, z nichZ do SuSice vychazi pouze jeden
autobusovy spoj za den. Mezi tyto obce se fadi Maly Bor a Kov¢in na Horazd’ ovicku, dale
pak Cernikov na Klatovsku a Horska Kvilda nedaleko Modravy. U obci Horska Kvilda a

Modrava hraje roli pfedevsim horsky georeliéf.

6.1.2 Dopravni dostupnost mésta SuSice veiejnou vlakovou dopravou

Dominantnim prvkem na mapach tykajicich se dopravni dostupnosti cilovych mést
vetejnou vlakovou dopravou, jsou obce, které nemaji Zelezni¢ni stanici. Takové obce jsou

vV mapach zobrazeny Sedou barvou.

Vzdalenostni dostupnost meésta SuSice vefejnou vlakovou dopravou je
vizualizovana v map¢ €. 4a V ptiloze. Vyznamnou tlohu zde hraje Zelezni¢ni trat’ ¢. 185,

ktera vramci okresu Klatovy spojuje vSechna tfi cilovd mésta (Klatovy, SusSice,
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Horazd’ovice). Z hlediska vzdalenosti zde kromé& deviatility hraje roli samotna geograficka
vzdalenost jednotlivych obci od Susice. Nejmensi vzdalenost je tedy logicky z obci, které
lezi v bezprostiedni blizkosti. Mezi takové obce patii Hradek u Susice (5 km), Zichovice (6
km) a Mokrosuky (7 km). Vzdalenost z téchto zminénych obci, je tak kratsi pravé vlakem,
nez autobusem. Tato skuteCnost je tak mozna dikazem, ze v této oblasti je deviatilita

zelezni¢ni sit€ o néco mensi, nez u sit¢ silnicni.

Na druhé strané nejdel§i vzdalenost urazi vlak z Hamrt (72 km) a Zelezné Rudy
(88 km). Ve srovnani se vzdalenosti autobusovou dopravou je patrny rozdil zejména
v piipadé Zelezné Rudy. Autobusem totiz vzdalenost &ini ,,pouze” 55 km. Hlavni tlohu
v této anomalii hraje predev§im fakt, Ze Zelezniéni trat’ ze Zelezné Rudy vede pouze na
Klatovy severnim smérem (v Klatovech je nutné piestoupit). Mezi Zeleznou Rudou a
Klatovy prochazi zelezni¢ni trat’ ¢. 183. Je tedy vice nezZ jasné, Ze pfi cestovani ze zapadni
¢asti okresu Klatovy smérem do SuSice (ale 1 Horazd’ovice), je nutna urazit pomé&rné velky
okruh, ktery se ve vysledku promitd do celkové vzdalenosti. Kromé toho zde jistou roli
hraje i deviatilita zelezni¢ni sité (zptisobena vyssi nadmoiskou vyskou ¢i ¢lenitosti terénu),

zejména v okoli obci Zelezna Ruda, Hamry, DeSenice a Nyrsko.

Mapa Casové dostupnosti SuSice vetejnou vlakovou dopravou (viz mapa €. 4b), mé
do jisté miry velmi podobné rysy jako mapa tykajici se vzdalenostni dostupnosti. Lze tedy
konstatovat, Ze v tomto piipad¢ spolu Casova a vzdalenostni dostupnost Uzce souvisi.
V rdmci autobusové dopravy tento poznatek ptili§ neplatil. Divod je prosty. Vlakova
doprava je provozovana v pomérné uzkych liniich oproti dopravé autobusove, ktera je vice
flexibilni a obsluhuje obce na vétsi plose, tudiz pak mize dochazet k tomu, Ze i kdyz jsou
dvé mista od sebe pomérné malo vzdalend, casova dostupnost milze byt diky vyse

zminénému faktu vyssi.

Nejvice Casu pii dopravé vlakem do SuSice zabere cesta z inkriminovanych mist

zapadniho okraje okresu, tedy z obci Hamry (131 minut) a Zelezné Rudy (159 minut)

%

Frekven¢ni dostupnost zobrazuje mapa ¢. 4c. Legenda této mapy neni tvotfena
intervaly frekvence spoji, nybrz konkrétnimi Cisly, které znaci pfesny pocet spoju
Z jednotlivych obci. Minimalnim poctem vlakovych spoji, v tomto pifipadé tedy sedmi

spoji, disponuji &tyfi obce: Desenice, Hamry, Zeleznd Ruda, Hamry. Maximalnim, tedy
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jedenacti spoji pak obce: Horazd’ovice, Velké Hyd¢ice, Zichovice. Z vétsiny z 20 obci (bez

samotné Susice) vyjede do cilového mésta 9 vlakii za zvolené obdobi.

Obce mezi Susici a Klatovy tézi ze spojeni praveé mezi témito mésty. Z téchto obci
vyjede do SuSice pravé 9 spoji za zvolené casové obdobi. Z obci mezi SuSici a
Horazd'ovicemi pak vyjede jesté o 2 spoje vice. Spoje z Janovic nad Uhlavou a Bezdékova

u Klatov jsou totiz posileny o vlaky jedoucich z Domazlic do Klatov.

6.2 Dopravni dostupnost mésta HoraZd’ovice veiejnou hromadnou dopravou

6.2.1 Dopravni dostupnost mésta HoraZzd’ovice verejnou autobusovou dopravou

Mapa €. 5a zobrazuje vzdalenostni dostupnost Horazd’ ovic z obci okresu Klatovy.
Z hlediska nejhorsi vzdalenostni dostupnosti do Horazd’ovic 1ze vymezit 3 oblasti: jizni
oblast (obce Modrava a Horska Kvilda), zapadni oblast (Zelezna Ruda, Hamry a DeSenice)
a severovychodni oblast (obce pii SV vnéjsim okraji okresu Cernikov — Vieskovice).
Z téchto obci je od Horazd’'ovic nejvzdalenéj$i obec Hamry (83 km). V mapé je pomérné
hojné zastoupena kategorie 51 az 60 kilometrt. Tento interval zastupuji pfevazné obce ze
zapadni a severni ¢asti uzemi. Vzhledem k tomu, Zze mésto Horazd’ovice lezi na vychod¢
okresu, neni tato skute¢nost nikterak ptekvapujici, zvlasté pokud vétSina autobust z této

oblasti nevoli nejkratsi trasu, protoZe musi obsluhovat i Siroké okoli.

Casovou dostupnost Horazd’ovic zobrazuje mapa &. 5b. Zde je patrny podobny
trend, jako je tomu u pfedchozi vzdalenostni dostupnosti. Pohled na mapu napovida, ze
Casové nejlépe dostupné jsou Horazdovice z obci v bezprosttednim sousedstvi
Horazd’ovic, jakymi jsou Maly Bor a Velky Bor. Z téchto obci se 1ze do Horazd’ ovic dostat
do 10 minut. Velmi dobte ¢asové dostupné jsou Horazdovice také z obci na ptimé trase
Susice — HoraZzd’ovice, ale také naptiklad z Pacejova, NalZovskych Hor a okoli téchto obci.
Vétsina tohoto uzemi spada do intervalu 21 az 40 minut. Naopak obcemi s nejhorsi
¢asovou dostupnosti jsou opét napiiklad Sumavské obce Modrava, Srni, Horsk4 Kvilda a
Hamry. Dale sem ale patfi také Strazov, Chlistov a obce Vv severozapadni ¢asti okresu jako
Polen, Jezovy, Chudenice a Bitkov. Z tohoto vy¢tu ma nejhorsi dostupnost do Horazdovic
obce Hamry (439 minut). Na tomto vysokém ¢islu se nejvice podili dva ptestupy a také

dlouh¢ ¢ekaci doby na téchto prestupech.

23



Posledni kapitolu v ramci dopravni dostupnosti mésta Horazdovice, tedy
frekvenéni dostupnost, nabizi mapa ¢. 5c. Geograficka vzdalenost ma v tomto ptipad¢é na
pocet autobusovych spojeni pouze ¢asteCny vliv. Vzdalenost hraje roli pravdépodobné u
Sumavskych obci tdhnoucich se od Horské Kvildy, Modravy az po Chudenin. Tyto
zminéné obce tvoii poméerné Siroky pés, ktery je zahrnut v kategorii 2 a méné spoju za den.
V obcich v okoli samotnych Horazd’ovic lze samoziejmé sledovat vysokou koncentraci
autobusovych spojit do Horazd’ovic (Velké Bor 13, Maly Bor 13, HradeSice 13), nicméné
jsou zde pravé i obce, které disponuji pouze minimem spoju. Jedna se o obce Velké
Hydcice a Hejna, odkud denné vyrazi pouze 2 spoje. Naopak za zminku stoji Klatovy,

které disponuji také vysokym poctem spojui za den (12 spoju).

6.2.2 Dopravni dostupnost mésta Horazd’ovice verejnou vlakovou dopravou

Nejhtte vzdalenostné dostupné po Zeleznici jsou Horazd’ovice opét predevsim ze
Sumavskych obci (viz mapa &. 6a). Jedna se tedy jiz obligatné o Hamry (88 km) a Zeleznou
Rudu (104 km), odkud je vzdalenost absolutné nejvyssi, oproti ostatnim obcim, bez ohledu
na cilové mésto. Vzdalenost ze Zelezné Rudy do Horazd'ovic po Zeleznici totiz ¢ini 104
km. K této dvojici se hlasi jesté Desenice, odkud vzdalenost do Horazd’ovic ¢ini celkem 74
km. Pfi pohledu na mapu neni tato vzdalenost tolik ptekvapiva, pokud se piihlédne k faktu,
Ze cestujici musi absolvovat cestu nejdiive do Klatov a poté po trati €. 185 do Horazd’ovic.
Mapa napovida, ze tato trasa je realizovdna po pomérné dlouhé sinusoidé€, a proto je
vysledné vzdalenost z téchto zminénych obci takto vysoka. Zajimavost 1ze vysledovat jesté
u obce Cervené Pofi¢i na severnim okraji okresu lezici v sousedstvi Svihova. Primérna
vzdalenost odsud vlakem do Horazd’ovic, je zhruba 82 km. Tato pomérné velka vzdalenost
je vSak zpiisobena tim, Ze se zde nabizi vyuzit vlakové spojeni vedouci pies krajské mésto

Plzen. Tato trasa je dlouha 97 km, oproti tomu trasa ptes okresni mésto ,,pouze* 68 km.

Z mapy C. 6b, ktera je zaméfena na casovou dostupnost mésta Horazdovice
vlakovou dopravou, lze vycist zajimavou nepravidelnost. Zatimco v mapé ¢. 3b je
znazornéno, ze z obci v blizkém okoli Susice se 1ze do SusSice dostat za méné nez 10 minut,
zde toto pravidlo plati pouze v piipadé¢ Velkych Hyd¢ic, odkud se lze do Horazdovic

dopravit vlakem v priméru za 6 minut. U Pacejova a Velkého Boru to vSak neplati.
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Vzdalenost Velkého Boru je pouze 7 km. K piepravé do Horazdovic je vSak potieba 22
minut, coz tak malé vzdalenosti pfiliS neodpovida. V ptipadé Pacejova si vyssi ¢asovou
naro¢nost (35 minut), Ize vysvétlit vzdalenosti, ktera je po trati 18 km, nicméné roli zde
hraje jesté jiny faktor. Severovychodnim a vychodnim okrajem totiz prochdzi Zzelezni¢ni
trat 190 Plzeti — Ceské Budgjovice a pii prepravé z vyse zminénych obci je nutnost
prestupu ve stanici Horazd’'ovice predmésti, a to i pfesto, ze se jedna o pomérn¢ kratké

vzdalenosti mezi vySe zminénymi obcemi a cilovym méstem.

Nejhtute casové dostupné jsou Horazd’ovice z identickych obci jako ptipadé
vzdalenostni dostupnosti Horazd’ovic vefejnou vlakovou dopravou. K Zelezné Rudé (187
minut), Hamrm (159 minut) a DeSenicim (118 minut) se fadi jesté¢ Nyrsko (134 minut).
Rozhodujicim faktorem u téchto obci je samoziejmé geograficka vzdalenost vzhledem
k Horazd’ovicim, ale také deviatilita Zeleznicni sité¢ v zapadni Casti okresu ¢i neexistence

ptimych vlakovych spojii z téchto obci do Horazd’ovic.

Frekvenéni dostupnost mésta Horazd’'ovice zobrazuje mapa ¢. 6C. V této mapé je
jasné patrné, Zze prevladaji obce, z nichz do Horazd'ovic vyjede 6 — 8 vlakl za zvolené
gasové obdobi. 6 vlaki vyjede z obci Zelezna Ruda, Nyrsko, Hamry a Desenice, 7 vlaka
potom z Velkého Boru a Kov¢ina, 8 pak ze zbytku obci lezici v tomto intervalu. Nejvice
spoji za zvolené Gasové obdobi disponuje Cervené Poiiéi (13 spojit). Promita se zde fakt,
7e z Cerveného Pofi¢i lze do Horazd'ovic cestovat také pies Plzen, nikoli pouze pies
Klatovy, ackoli tato trasa je o 29 km del§i. Vyhodou ale je, Ze z Plzn¢ lze cestovat
rychlikem, tudiz celkovy Cas strdveny na cesté je pak jen o néco malo vyssi, nez v ptipade

trasy vedouci ptes okresni mésto.

6.3 Dopravni dostupnost mésta Klatovy vefejnou hromadnou dopravou

6.3.1 Dopravni dostupnost mésta Klatovy vefejnou autobusovou dopravou

Vzdélenostni dostupnost okresniho mésta Klatovy je vizualizovana v mapé €. 7a.
Stejn¢ jako u ptedeslych cilovych mést svou roli zde hraje geograficka poloha vici
ostatnim obcim v okresu, nicméné existuji 1 vyjimky, zvlast€ pokud feSime ukazatele

dopravni dostupnosti pomoci drahy autobusovych spojl, které jak jiz také zaznélo, Casto
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nevoli pfimou trasu, ponévadz mnohdy obsluhuji i obce v Sirokém okoli. Nejvzdalené;si
obci od okresniho mésta je Horska Kvilda v jizni Casti okresu. Vzdalenost autobusem ¢ini
78 km. Hned v zavésu z hlediska vysoké vzdalenosti do Klatov je obec Modrava (76 km) a
dale pak Srni (64 km).

Existuji tedy 1 anomalie, které s geografickou polohou pfili§ nesouvisi. V tomto
pfipad¢ se jedna o obec Kovcin, kterd lezi severné¢ od Pacejova. V mapé¢ je tato obec
znazornéna nejtmavsi barvou, ktera znaci kategorii 61 a vice km. Nejedna se o chybu,
protoze vzdalenost autobusem, mezi Kov¢inem a Klatovy, ¢ini 63 km. Pfitom piima
vzdélenost po silnici vedouci pfes Planici by Cinila pouze 27 km. Tato anomalie je vSak
zpusobena tim, Ze autobus voli trasu pies Horazdovice, tudiz se pak draha znacné
prodluzuje. Nutno podotknout, ze z Kov¢ina do Klatov v§ak vyjede pouze jediny spoj za
den, a tak je do mapy zahrnut pouze tento jeden udaj. Pokud by spoji bylo na tomto useku
vice a kazdy by volil naptiklad jinou trasu, vysledek by byl ziskan aritmetickym priimérem

tak, jako tomu je u ostatnich obci disponujicich vice spoji.

Mapa €. 7b zobrazuje ¢asovou dostupnost okresniho mésta Klatovy. Stejné jako
v predchozi kategorii i zde patii obce nachazejici se na jiznim cipu okresu, tedy Horska
Kvilda, Modrava a Srni do nejtmavsi, tedy nejhlife dostupné kategorie. Jedna se o pomérné
odlehlé Sumavské obce, kde hustota silnic vzhledem k fyzickogeografickym ptedpokladiim
neni pfili§ vysokd a to ma pak i krom¢ samotné vzdalenosti dopad na ¢asovou dostupnost
mésta Klatovy. Svou ulohu hraje 1 skutecnost, ze pii cest¢ ztéchto obci, je nutné
prestupovat. Neexistuje odsud totiz zadné piimé spojeni. Nejdéle trva cesta do Klatov
Z Modravy (202 minut), dale pak ze Srni (182 minut) a Horské Kvildy (176 minut).
Nepfili§ dobrou ¢asovou dostupnost maji Klatovy také z obci v okoli Horazdovic, které
jsou Casto zatrazeny v kategoriich od 121 do 160 minut. Tento fakt je zplsoben prave
Castym zajizdénim autobusii z téchto obci do Horazd'ovic a okoli. Jistou anomalii v této
mapé predstavuje obec Cernikov, ktera ackoliv geograficky leZi pomérné blizko Klatov
(cca 18 km), primérna doba trvani cesty autobust odsud trva 117 minut. Tento ¢as vznikl

zejména ¢ekaci dobou na prestupech a také nepifimou drédhou spoje.

Velice zajimavou situaci z hlediska frekvencni dostupnosti Klatov pfinasi mapa €.
7c. Na uvod je tteba fici, Ze zde byla vytvoiena legenda, kterd obsahuje vétsi skalu spoja,
nez je tomu u frekvenéni dostupnosti mést Horazd’ovice a SuSice. Diivod je prosty — urcité
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obce nekdy zkratka vykazuji mnohem vice spojit do Klatov, nez do ptedchozich cilovych
obci. Mezi tyto obce bezesporu patii Janovice nad Uhlavou (21 spoji), Cihaii (21 spoji),
Mochtin (23 spojt), Cervené Poii&i (29 spojit) a absolutné nejvice spoji do Klatov vyjede
ze Svihova (29 spoji). Jedna se o obce, které leZi v sousedstvi Klatov, tudiz tyto vysledky
nejsou az tak piekvapujici. Navic na trase Cervené Poiiéi — Svihov — Klatovy jezdi kromé
pravidelnych linek autobusii CSAD autobusy Plzet a.s. také autobusy pod hlavi¢kou firmy
Autobusy V.K.J s.r.o. Tato spolec¢nost realizuje pravidelné linky na trase Praha — Plzen —
Klatovy a velice vyznamné se ve vysledku promita do toho faktu, Ze pravé ze Svihova a

Cerveného Pofici vyjede nejvice autobusi za den, oproti jinym obcim.

6.3.2 Dopravni dostupnost mésta Klatovy verejnou vlakovou dopravou

Pohled na problematiku vzdéalenostni dostupnosti mésta Klatovy nabizi mapa ¢. 8a
v ptiloze. Zde jiz tolik nefiguruji tradi¢ni inkriminované obce na zdpadnim okraji okresu
Klatovy, jakoZto obce, z nichZ je jakakoli dostupnost do Horazd’ovic ¢i SuSice pomérné
problematicka. D4 se fici, ze v tomto piipad¢ je situace uplné opacna. Okresni mésto je
totiz nejhiie dostupné z obci, lezici na severovychodnim a vychodnim okraji okresu.
Konkrétné¢ se jednéd o obce Kov¢in (83 km), Pacejov (83 km), Velky Bor (80 km), ale také
Horazd’ovice (55 km). Vétsi roli nez samotna geografickd poloha vic¢i okresnimu méstu
zde hraje roli i fakt, ze z téchto zminénych obci na severovychodnim a vychodnim okraji
(krom¢ Horazd’ovic), se nabizi moznost volit trasu pfes Plzen po rychlikové trati ¢. 190.
Tato trasa pres Plzen je pak del$i. Pokud vSak cestujici zvoli ,klasickou® trasu pres
Horazd’ovice, svou tlohu zde pak plni i tvar a pribéh Zeleznicni sité. Mezi t€émito obcemi a
Klatovy, ma zelezni¢ni trat’ tvar pismene ,,U*, tudiZ je jasné, Ze i toto se pak podepisuje na

vzdalenosti.

Okresni mésto je pomérne velmi dobie Casoveé dostupné z obci jeho Sirokého okoli.
Méné nez 10 minut trva cesta z Bezdékova (4 min) a Janovic nad Uhlavou (9 min). Pro
obyvatele téchto, ale 1 dalSich obci (lezici v ¢asovém intervalu 20 a méné popt. 21 az 40
minut), je tak doprava vlakem z hlediska ¢asové dostupnosti, da se fict nenaroc¢na. Je

zfejmé, ze pokud obce lezi takto blizko od Klatov, neni tento fakt ni¢im moc vyjimecny,
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navic pokud spoje ztéchto obci vedou piimou trasou. Nicméné v piipadé predchozi

kapitoly, kde byla feSena casova dostupnost Horazd’ovic, tomu tak vzdy nebylo.

Co se tyce obci na severovychodnim a vychodnim okraji, ze kterych jsou Klatovy
obecné htife dostupné (Pacejov, 136, Kovcin, 141, Velky Bor 146 minut), je zajimavé, ze
pokud cestujici z téchto obci zvoli trasu pres krajské mésto, celkovy Cas straveny na cesté
muze byt az o hodinu krat§i. Divodem je lep$i navaznost vlakovych spoju v Plzni, nez je
tomu v Horazdovicich predmésti, kde je c¢ekaci doba pii pfestupu znacné vyssi.
Problematika C¢asové dostupnosti mésta Klatovy vefejnou vlakovou dopravou je

vizualizovana v mapé ¢. 8b v priloze.

Frekven¢ni dostupnost okresniho mésta Klatovy je zobrazena v mapé ¢. 8¢ v
ptiloze. Nejvice vlakti do Klatov vyjede z Janovic nad Uhlavou (18 vlaki), Bezdékova (17
vlak?l), Svihova (16 vlakt) a Kovéina (16 vlakd). Spoje z Janovic nad Uhlavou a
Bezdekova jsou posileny o vlaky, jedouci z Domazlic, které pak dale ptes tyto dvé obce
pokracuji do Klatov. Pomérné vysoka frekvence spojii z Kov¢ina je ovlivnéna moznosti
vyuziti spoju, které vedou nejenom ptes Horazd’ovice, ale také pravé ptes Plzen. Obce na
trase Horazd'ovice — Klatovy, jsou v mapé zobrazeny svétle hnédou barvou, ktera znaci
interval 9 az 11 spojii. Z obci Horazd'ovice, Velké Hydgice a Zichovice vyjede do Klatov 9
vlaki, na rozdil od Hradku u SusSice, Kolince, BéSin a Vrhavce, odkud za zvolené Casové
obdobi vyjede 11 spoji, a to 1 pfesto, ze tyto vSechny zminéné obce lezi na stejné trati.
Dtivodem této skutecnosti je fakt, ze dva vlaky jedouci z Horazd'ovic do SuSice, maji

konecnou stanici pravé v Susici, tudiz dal smérem do Klatov jiz nepokracuji.
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7 Dopravni obsluZnost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s mésty
SuSice, Horazd’ovice a Klatovy autobusovou dopravou

Nutno podotknout, ze rozpéti kvocientu dopravni obsluznosti (Kdo) vypocteného
pro jednotlivé obce, je bez ohledu na cilové obce pomérné velké. Nasledujici kapitola se

bude zabyvat zhodnocenim vysledki kvocientti dopravni obsluznosti.

7.1 Dopravni obsluZznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem SuSice

Dopravni obsluznost obci okresu, vyjadiend pomoci kvocientu dopravni
obsluznosti v ramci spojeni s méstem SuSice vefejnou autobusovou dopravou, zobrazuje
mapa ¢. 9. Absolutné nejhorsi dopravni obsluznost v ramci spojeni s méstem SuSice ma
obec Horska Kvilda. Vysledny kvocient ¢ini pouze 0,59. Vysledek neni nikterak
prekvapivy, pokud pfihlédneme k faktu, Ze z Horské Kvildy do SuSice vyjede pouze jeden
autobus za dané Casové rozmezi. ZpateCnim smérem pak nebyl nalezen jediny autobus.
Tuto skutecnost 1ze do jisté miry odiivodnit slozitym georeliéfem a polohou obce, ktera je
vzhledem k vzdalenosti k cilovym méstim této prace pomérné nevyhodna, a tak je obec

vice orientovana na JihoCesky kraj.

Mezi Spatné obsluzné obce vV ramci spojeni s méstem SuSice patii také Maly Bor,
s kvocientem 0,99. Pfimo do Malého Boru totiz nejezdi Zadny autobus, vSechny totiz jezdi
nejblize na rozcesti mezi Malym Borem a Malymi Hyd¢icemi, nicméné vzdélenost
Z tohoto rozcesti do Malého Boru €ini vice jak 3 kilometry, tudiZ tato vzdalenost nespliiuje
kritéria, kterd byla stavena v kapitole 4. Dalsimi obcemi s velmi S$patnou dopravni
obsluznosti patii Cernikov (1,56). Tato obec leZici na severozapadé okresu Klatovy byla do
31. prosince 2006 soucasti okresu Domazlice. I nyni je vSak obec z hlediska dojizd’ky
obyvatel vice orientovana na zapad nez na vychod, coZz ma logicky vliv na dopravni
obsluznost v ramci spojeni s cilovymi mésty okresu Klatovy. Konkrétné mezi Cernikovem
a SuSici projede za den v priméru 1,5 autobusovych linek. Zasadni vliv ma predevsim
velka geograficka vzdalenost. Mezi obce se Spatnou dopravni obsluznosti patii také nekteré
obce v okoli Horazd’ovic. Patfi sem napiiklad obec Hejna s kvocientem 1,99 ¢&i Velké

Hydcice, jejichz kvocient ¢ini 1,92. Jak mezi obci Hejnd, tak mezi Velkymi Hydc¢icemi a
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Susici projedou za den pouze dva autobusové spoje. U Velkych HydCic je vSak tento

deficit kompenzovan existenci zeleznicni sité.

Naopak nejlepsi dopravni obsluznost v ramci spojeni s méstem SuSice vykazuje
obec Dlouhd Ves. Vysledny kvocient ¢ini 44,12, coz je vilbec nejvice ze vSech obci
v ramci dopravniho spojeni se SusSici. Mezi Dlouhou Vsi a SuSici projede za dané casové
obdobi v priméru 15,5 autobusovych linek (16 SuSice — Dlouha Ves; 15 Dlouhd Ves —
Susice). Autobusové spojeni mezi t€émito dvéma misty jsou navic rovnomérné rozlozeny
po cely den. Ob¢ mista jsou od sebe vzdaleny pouhych 5 kilometrd, Dlouhou Vsi navic
projizd&ji linky jedouci jak smérem na Hartmanice, tak i smérem na RejStejn. Dlouhd Ves
je tedy jakousi kitizovatkou téchto dvou smérl, které se vyznamnou mérou podili na
celkové, velmi dobré dopravni obsluznosti této obce. Celkove lze fici, Ze nejlepsi dopravni
obsluznost v ramci spojeni s méstem SuSice vefejnou autobusovou dopravou maji obce,
které lezi na trase mezi SuSici popf. KasSperskymi Horami a Klatovy. Tyto obce jsou
V mapé zobrazeny tmavé hnédou barvou. Primérny kvocient za vSechny obce v ramci

spojeni s méstem Susice Cini 11,46.
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Mapa €. 9

Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy
v ramci spojeni s méstem SusSice
(na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Legenda:

@ Vybrana sidla okresu Klatovy
® Ssusice

Kvocienty dopravni obsluznosti
[ ]susice

[ _Jo1-50

[ ]51-100

[ 10.1-150

I 15.1-20.0

I 20.1- 300

B 012 viee 0 25 5 10 15 20

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)
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7.2 Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem

HoraZzd’ovice

Toto téma je vizualizovano prostifednictvim mapy €. 10. Vibec nejhorsi dopravni
obsluznost v ramci spojeni s méstem Horazd’ovice vefejnou autobusovou dopravou ma
opét obec Horska Kvilda (kvocient 0,59). Podobné jako v ptfedchozi kapitole, vyjede
z Horazd’ovic 1 spoj za dané ¢asové obdobi, av§ak v opa¢ném sméru nebyl nalezen zadny
spoj. Druhou nejhorsi dopravni obsluznost ma pak dalsi Sumavska obec, a to obec Hamry
(0,62). Mezi Hamry a Horazd’'ovicemi projede za den v priméru 1 autobusovy spoj.
Horazd’'ovice a Hamry jsou vSak propojené Zeleznici, nicméné z hlediska vzdalenostni a
asové dostupnosti je spojeni mezi témito dvéma misty pomémé nevyhodné. Cas straveny
na cesté se pohybuje v priméru okolo 170 minut. Kromé téchto dvou obci vykazuji velmi
Spatnou dopravni obsluznost autobusovou dopravou také dal$i obce lezici na zapad¢ az
jihozapad® kraje (Modrava, Srni, Zeleznd Ruda, Chudenin, Desenice). V piipadé mésta
Susice platilo, Ze obce lezici v tésném sousedstvi mély velice dobrou dopravni obsluznost
V ramci spojeni s druhym nejvét§im meéstem okresu. V piipadé¢ Horazdovic to vSak uplné
neplati. Naptiklad kvocient obce Hejna ¢ini pouze 3,95, a to proto, Ze mezi Horazd’ ovicemi
projedou za dané Casové rozmezi priméru dva spoje (dva tam a dva zpét). Tento fakt je
zvlastni predevs§im z divodu, Ze obce od sebe deli pouhych 7 km a navic obci Hejna
neprochazi zelezni¢ni trat, ktera by do jisté miry vyrovnala tento deficit. Obyvatelé této
obce tak musi dochazet do 1,5 kilometrii vzdalenych Velkych Hydc¢ic, odkud pak cestuji
prostfednictvim vlakové dopravy. Tato mald vzdalenost k Zelezni¢ni stanici ve Velkych
Hydcicich je tak mozna pravé tim divodem, pro¢ obec Hejna nedisponuje rozsahlejsi
dopravni obsluznosti vV ramci autobusové dopravy. Dal§imi obcemi, které lezi v blizkosti
Horazd'ovic, a ptesto jejich dopravni obsluznost autobusovou dopravou neni nikterak
dobrd, jsou naptiklad Kov¢in (2,89) a Velké Hydc¢ice (3,92). V ptipadé téchto obci se
nejednd o veétsi problém z hlediska celkové dopravni obsluznosti, protoze lidé maji

moznost z téchto obci cestovat vlakem.

Naopak nejlepsi dopravni obsluznost v ramci spojeni s méstem Horazdovice
vetejnou autobusovou dopravou, vykazuje obec Velky Bor s findlnim kvocientem 27,62.
Tento vysledek je dan predev$im malou vzdalenosti mezi témito dvéma misty a také

vysokou frekvenci autobusovych linek. Mezi Velkym Borem a Horazdovicemi totiz
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projede za zvolené ¢asové obdobi v pruméru 13,5 autobusii (13 Horazd'ovice — Velky Bor;
14 Velky Bor — Horazd'ovice). Takto vysoka frekvence spoje je zajimava i z toho pohledu,
ze zde krom¢ autobusové piepravy funguje také pravidelnd Zeleznicni pieprava. Pii
piepravé vlakem je nutné prestupovat ve stanici Horazdovice predmésti, nicméné vlak
odtud ma okamzitou navaznost. Lze tedy fici, Ze celkovd obsluznost Velkého Boru je
témer nadstandardni. Druhou nejlépe obsluhovanou obci, je obec HradeSice (26,78).
Z HradeSic do Horazd’ovic a zpét vyjede v priiméru 13 autobust za den. Do 17:00 jsou
spoje z Horazd’'ovic i HradeSic pomérné rovnomérné rozlozeny. Z Horazd’ovic vSak
posledni autobus jede v 17:15, coz mize byt problém pro ty obyvatele, jejichz pracovni

doba je delsi.

Jinak lze fici, Ze obce lezici na piimé trase Horazdovice — SuSice nebo
Horazd'ovice — Klatovy. Vzhledem k vyhodné geografické poloze Horazd’ovic vuci
jihoCeskému méstu Strakonice Ize pfedpokladat, Ze v soucasné dobé dominuje vyjizd’ka
obyvatel z Horazd’ovic a okoli pravé do Strakonic (Marada, 2010). Mésto Strakonice je
navic kromé& dobré ¢asové a vzdalenostni dostupnosti dobie dostupné i vzhledem k faktu,

Ze touto trasou prochazi silnice 1/22.
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Mapa ¢. 10

Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy
v ramci spojeni s méstem Horazdovice
(na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Legenda:

@ Vybrana sidla okresu Klatovy

@ Horazdovice

Kvocienty dopravni obsluznosti

|:| HoraZdovice
[ Jo1-50
[ ]s51-100
[ 10.1-150
I 15.1-20.0
B 20.1-25.0

M 251 2 vice 0 25 5 10 15 20

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)
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7.3 Dopravni obsluZznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem Klatovy

Mapa ¢. 11 zobrazuje dopravni obsluznost obci okresu Klatovy vefejnou
autobusovou dopravou Vv ramci spojeni s okresnim méstem, a to na zakladé kvocientu
dopravni obsluznosti. Jednozna¢né nejlepsi dopravni obsluznost vetfejnou autobusovou
dopravou v ramci spojeni s méstem Klatovy ma obec Svihov severnd od Klatov. Vysledny
kvocient dosahuje hodnoty 62,17, coZz je vibec nejvyssi hodnota ze vSech obci, bez ohledu
na cilovou obec. Tato skute¢nost neni nikterak ptekvapiva vzhledem k faktu, ze z Klatov
do Svihova vyjede béhem rozmezi od 5:00 do 22:00 celkem 28 autobusovych spoji a
opacnym smérem pak 29 autobusovych spoji. Nadstandardni dopravni obsluznost ma také

obec Cervené Pofici, jejiz kvocient ¢ini 49,91 a v priméru projede mezi Cervenym

vvvvvvv

------

linky z Prahy spole¢nosti VKJ s. r. 0. Kromé& Svihova a Cerveného Po#i&i ma velmi dobrou
dopravni obsluznost také obec Janovice nad Uhlavou (44,20). Vsechny tii zminéné obce
navic disponuji Zeleznicnimi stanicemi. Za zminku stoji jeSt¢ obec Mochtin, lezici
jihovychodné od Klatov (51,78). Obci navic neprochazi zelezni¢ni trat, tudiz jeji obyvatelé
se z hlediska vetejné dopravy musi spolehnout pouze na autobusy. Mezi Mochtinem a
Klatovy projede v priméru 23 autobust. Nutno podotknout, ze nékteré vSak neprojizdéji
pfimo centrem Mochtina, nybrz mistnimi ¢astmi, nicméné tyto Casti lezi ve vzdalenosti
mensi nez 3 kilometry od centra, tudiz byly zahrnuty do vyzkumu. Celkov¢ lze fici, Ze
dobrou dopravni obsluznost maji obce, které lezi na trase mezi SuSici a Klatovy. Dal od
této linie pak obce z hlediska dopravni obsluznosti spiSe zaostavaji. Jiz tradi¢né nejslabsi
obci z hlediska dopravni obsluznosti je Horska Kvilda, u niz byl nalezen pouze jeden
dopravni spoj do Klatov, zpét v§ak zadny. Geografickd poloha viici méstu Klatovy je vSak
velice nevyhodna. Kromé dalSich Sumavskych obci vykazuji Spatnou troven dopravni
obsluznosti vramci spojeni s méstem Klatovy také obce v okoli Horazdovicka a
Zichovicka. Nicméné zde je slabsi intenzita autobusové dopravy kompenzovana vlakovou

dopravou.
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Mapa ¢. 11

Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy
v ramci spojeni s méstem Klatovy
(na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Legenda:

@ Vybrana sidla okresu Klatovy
& Klatovy

Kvocient dopravni obsluznosti

:] Klatovy
[ Jo1-50
[ ]51-100
[ 10.1-150
[ 15.1- 20,0
I 20.1- 30,0

Il 5012 vice 0 25 5 10 15 20

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)
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8 Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s mésty
SuSice, Horazd’ovice a Klatovy verejnou vlakovou dopravou

Vzhledem Kkvice omezenému liniovému charakteru vlakové dopravy a
vyrovnanosti frekvence spoji obci, které lezi na stejné trati, obsahuje tato kapitola
zhodnoceni jednotlivych tuseki okresu Klatovy, které jsou pokryty zelezni¢ni siti.
Z tabulky ¢. 7 v ptiloze je zfejmé, Ze v ramci vlakové dopravy neexistuji velké rozdily
mezi frekvenci spojii ,,tam a zpét“. Pravé naopak u vétSiny spojii je bilance obousmérného
spojeni vyrovnand. U autobusové dopravy tento poznatek platil v kontextu vSech obci
okresu jen velmi zfidka. Tato skuteCnost je vSak zpisobena tim, ze autobusova doprava
¢asto nevoli pfimou trasu, ale obsluhuje také obce v Sirokém okoli a pohybuje se na vétSim
uzemi. Z toho pak plyne fakt, ze bilance obousmérného spojeni se u autobusové dopravy
Casto lisi, kdezto vlaky se pohybuji po pomérné tzké linii, tudiz nejsou tak flexibilni.
Z toho pak muze plynout jista potfeba obci, které nedisponuji zelezni¢ni stanici, zajistit
autobusové linky, které by v ramci dopravni obsluznosti zajistovaly cestujicim piepravu
do nejblizsi vlakové stanice, aby cestujici mohli vyuzivat kombinovanou vetfejnou dopravu

co mozna nejpohodInéji.

V tseku mezi mésty Klatovy a Horazd'ovice lezi obce BéSiny, Vrhave€, Kolinec,
Mokrosuky, Hradek u SuSice, SuSice, Zichovice a Velké Hydc¢ice. Celkova délka useku

¢ini 55 km.

V tiseku mezi mésty Susice a Horazd’ovice lezi obce Zichovice a Velké Hydice.
Celkova délka tseku ¢ini 16 km a za dané casové obdobi tudy projede 11 vlakl tam 1 zpét.
Kvocienty dopravni obsluznosti jsou tak velmi vyrovnané: Zichovice 35,84, Velké

Hydcice 33,76, Horazdovice 31,69

V tseku mezi Susici a Klatovy, ve kterém lezi zbytek obci, projede za dané Casové
rozmezi v priméru pouze 9 vlakd tam 1 zpét. Tento fakt je zpiisoben tim, Ze 2 vlaky
jedouci z Horazd’'ovic a pak z Klatov, maji konecnou stanici v SuSici, tudiz dale
nepokracuji smérem do Klatov resp. do Horazd’ovic. Pramérny kvocient dopravni

obsluznosti na tomto useku ¢ini 23,7.
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V Gseku mezi Zeleznou Rudou a Klatovy lezi obce Desenice, Janovice nad
Uhlavou a Bezdékov. V ramci spojeni s méstem Klatovy vyjede do Zelezné Rudy (24,17),
Desenic (25,64) a Hamrt (26,81) celkem 10 vlak® a zp&t. Obcemi Janovice nad Uhlavou
(58,48) a Bezdékov (60,76) projizdi vlaky nejenom ze Zelezné Rudy, resp. z Klatov, ale
tyto obce jsou v ramci dopravni obsluznosti vydatné podporovany také vlaky jedoucich do
Domazlic a zpét. V ramci spojeni s méstem Klatovy, tak Bezdékovem projede denné 17

vlakii tam a zpét, Janovicemi nad Uhlavou pak v priméru 17,5 vlak.

V ramci spojeni s méstem Klatovy jsou pomérné dobte obsluzné také obce, lezici
na vychodé okresu. Naptiklad z obce Kov¢in vyjede denné do Klatov a zpét v priméru
15,5 vlaki, a to 1 pfesto, Ze geografickd vzdalenost mezi méstem Klatovy a obci Kovcin
neni nikterak vyhodna. Vyhodnou polohu ma vsSak Kov¢in vzhledem k Plzni, kam denné
mifi velké mnozstvi vlakd, a tak z toho mohou tézit obyvatelé¢ Kovcina, protoze z Plzné je
pak dostupnost Klatov pomérné¢ snadna. Kvocient dopravni obsluznosti obce Kovcin
v ramci vlakového spojeni s méstem Klatovy €ini 34,73, coz je vzhledem k ostatnim obcim
disponujicich zelezni¢ni stanici nadprimérnd hodnota. Tato obec je tak dikazem, Ze ne

vzdy musi geografickd hrat vyznamnou roli v rdmci dopravni obsluznosti.

Kvocienty dopravni obsluznosti jednotlivych obci vV ramci vlakové dopravy jsou

vizualizovany v nasledujicich mapach €. 12, 13 a 14.
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Mapa ¢. 12

Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy
v ramci spojeni s méstem Susice
(na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Legenda:

@ Vybrana sidla okresu Klatovy
® susice

|:’ Obce bez Zeleznicni stanice

[ ] susice
Kvocienty dopravni obsluznosti

[ ]12-20
[ 20.1-25
I 251 - 30

B o.1aviee 0 25 5 10 15 20
km

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)
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Mapa ¢. 13

Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy
v ramci spojeni s méstem Horazdovice
(na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Legenda:

@ Vybrana sidla okresu Klatovy
@ Horazdovice

I: Obce bez Zeleznicni stanice
|:] HoraZdovice

Kvocienty dopravni obsluznosti

[ ]10-200

I 20.1- 25,0
I 25.1 - 30,0
- 30,1 avece

0 25 5 10 15 20

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)
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Mapa €. 14

Dopravni obsluZznost obci okresu Klatovy
v ramci spojeni s méstem Klatovy
(na zakladé kvocientu dopravni obsluZnosti)

Legenda:

@ Vybrana sidla okresu Klatovy
& Klatovy
|:] Obce bez Zelezniéni stanice

I:l Klatovy

Kvocient dopravni obsluznosti

N
[ 15 - 25
I 25.1- 30
Bl 0.1 avice
0 25 65 10 15 20

km

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)
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9 Zavér

V predkladané bakalarské praci byla hodnocena dopravni obsluznost obci okresu
Klatovy v ramci spojeni s mésty SuSice, Horazd’ovice a Klatovy, a to vefejnou hromadnou
dopravou (autobusovou a vlakovou). K hodnoceni trovné dopravni obsluznosti byl pouzit
tzv. kvocient dopravni obsluznosti. Data nutnd pro vypocet tohoto kvocientu byla ziskdna
prostiednictvim elektronického jizdniho fadu IDOS, jelikoz se jednd o nejdostupnéjsi zdroj
pro danou problematiku a vyuziva i vétSina lidi pro vyhledavani dopravnich spojeni. Pfed
ur¢enim Urovné dopravni obsluznosti samotné, bylo nutné¢ se nejdiive zaméfit také na
otazku tykajici se dopravni dostupnosti cilovych mést ze vSech obci okresu Klatovy.
Dopravni dostupnost byla hodnocena ve tfech kategoriich — vzdéalenostni, Casovd a
frekvencni dostupnost. Pro kazdou kategorii a pro kazdé cilové mésto zvlast' pak byly

vytvofeny mapy pomoci GIS s vyuzitim podkladovych map ArcCR 500.

V ramci hodnoceni vzdalenostni dostupnosti (za oba druhy dopravy) nebyly
zjistény nikterak ptekvapivé vysledky. Vysledky vzdy logicky ovliviiovala samotna
geografickd vzdalenost. U autobusové dopravy vsak velmi Casto rozhodovala také plocha
uzemi, kterou dané autobusy obsluhovaly, tudiz leckdy byla vzdalenost autobusovou
pfepravou mezi dv€éma misty vétsi neZ pokud by byla volena nejkratsi trasa. Pii vySsi
frekvenci autobusovych spoji mezi dvéma misty se dopravni linky neziidka lisi svou

drahou trasy, tudiz dochézi k rozdilim jak ¢asové, tak vzdalenostni dostupnosti.

Nebylo téZ Zadnym piekvapenim fakt, Ze Casova a vzdalenosti dostupnost spolu
uzce souvisi. Obecné plati, Ze ¢im vétsi je vzdalenost mezi dvéma misty, tim vice Casu je
potieba stravit na cesté. V mnoha ptipadech predkladané prace je tento fakt umocnén také
skutecnosti, Ze na urcitych trasdch v ramci autobusové dopravy (zejména pokud jsou dvé
mista od sebe vice vzdalend), je nutné prestupovat, tudiz se celkovy Cas strdveny na cesté

vyznamné prodluzuje, zejména pii delsi cekaci dob€ na navazujici spoj.

Z map tykajicich se frekven¢ni dostupnosti cilovych mést autobusovou dopravou je
mozné vypozorovat, ze z obci V okoli danych mést vyjede nejvice spoju. Tento fakt je
mozné vypozorovat prakticky u vsech tii mést. Existuji vsak také vyjimky. Jednou z nich
je naptiklad obec Hejnd, ktera lezi asi 7 km od Horazd’ovic, a presto odsud vyjedou pouze

dva autobusy denn¢.
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V dalsi ¢asti prace pak byla zpracovana kapitola tykajici se dopravni obsluznosti. Je
zajimavé, ze z ¢lanku Analyza dopravni obsluznosti s ditrazem na dopravu jako vyznamny
faktor rozvoje regionu, vyplyva, ze se autor zabyval vzdy pouze jednosmérnym spojenim.
Zakon €. 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich
zakonu vsak jednoznac¢né definuje pojem ,,dopravni obsluznost™ v obou smérech. Kritéria
pro vypocet trovn¢ dopravni obsluznosti tak byla pozménéna a navic zahrnovala oproti

puvodni metodice dan¢ho ¢lanku také dopravu zpét.

Absolutné nejhor$i dopravni obsluznost, a to vramci spojeni se vSemi tfemi
cilovymi mésty ma Sumavska obec Horska Kvilda. VSechny tfi vysledné kvocienty se
pohybuji v priméru okolo 0,6. Neni se co divit vzhledem k faktu, ze z Horské Kvildy
vyjede vzdy pouze jeden spoj, zpatky jiz zadny a navic Casova i vzdalenostni dostupnost
cilovych mést vzhledem ke geografické poloze a Clenitosti terénu obce, také neni na dobré

arovni.

V ramci spojeni s méstem SuSice autobusovou dopravou ma nejlepsi dopravni
obsluznost obec Dlouhd Ves (kvocient 44,12). Mezi SuSici a Dlouhou Vsi projede denné
Vv priméru 15,5 autobust tam 1 zpét. Pomémné dobrou dopravni obsluznost v ramci spojeni
s méstem SuSice vykazuji obce mezi Klatovy a pravé SusSice, které t€zi pravé z dobré
dopravni obsluZnost téchto dvou mést. Tento pas obci je velmi dobie vidét v mapé €. 6

Vv piiloze.

Co se tyce dopravni obsluznosti obci v ramci spojeni s méstem Horazd ovice, zde je
patrné Ze nehorsi dopravni obsluZznost vykazuji kromé& Horské Kvildy, také dalsi Sumavské
obce (Srni, Modrava, Zelezna Ruda, Prasily, Hamry). Obce s pomémé dobrou dopravni
obsluznosti autobusovou dopravou leZi na trasach SuSice — Horazd’ ovice a Horazdovice —

Klatovy.

Z hlediska dopravni obsluznosti obci vramci spojeni s méstem Klatovy
autobusovou dopravou jsou na tom nejhti opét obce z regionu Sumava, ale nikterak dobie
jsou na tom také malé obce z okoli Zichovic. Vyhodou pro obce z vychodni &asti regionu
je vSak moznost vyuziti Zeleznice. Absolutné nejlepsi dopravni obsluznost vetfejnou

autobusovou dopravou v ramci spojeni s méstem Klatovy ma obec Svihov severnd od
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Klatov. Vysledny kvocient dosahuje hodnoty 62,17. Touto trasou projede denn€ v priméru

28,5 autobust tam i zpét.

Co se tyCe dopravni obsluznosti v ramci vlakové dopravy, je ziejmé, ze bilance
vlakovych spojii tam a zpét je vice vyrovnand nez v piipadé autobusové dopravy. Tento
fakt je dan tim, ze vlakova doprava je v rdmci pohybu omezena pouze na urcitou linii, tim
padem nema moznost se vice ploSné koncentrovat a zZ toho pak plyne vétsi rovnomérnost
v rozloZeni vlakovych linek. Useky, které disponuji Zelezniéni trati, jsou tak velmi dobie
obsluzné a navic vlaky ¢asto jezdi i pozd€ vecer, oproti autobusiim, které Casto prestavaji
jezdit jiz okolo 18:00. Nevyhodou vSak je, Ze Zelezni¢ni trat’ pokryva ani ne jednu ¢tvrtinu

obci okresu Klatovy, a tak je vétSina obci odkézdna pouze na autobusovou dopravu.

Tato prace se zabyvala komplexnim hodnocenim dopravni obsluznosti jednotlivych
obci okresu Klatovy vramci dopravniho spojeni s danymi cilovymi mésty. Je tedy
viceméné¢ jasné, ze obce, které jsou hodn¢ vzdalené od daného mésta, nemusi mit dopravni
obsluznost v ramci spojeni s takovym méstem na piili§ vysoké trovni. Nicméné napiiklad
co se tyée obci v regionu Sumava, zde dopravni obsluznost v ramci spojeni se Susici a
popiipad¢ Klatovy neni na pfili§ dobré urovni, a to i pfesto, ze vétSina z nich patii do
spadové oblasti SuSice resp. Klatov. Lidé z této oblasti jsou nuceni za svymi potfebami
dojizdét, a tak je v ramci udrzitelného rozvoje Sumavy dilezité zabyvat se také otazkou

dopravy a dopravni obsluznosti.

44



10 Seznam pouzité literatury a zdroja

Brinke, J., 1999. Uvod do geografie dopravy. Univerzita Karlova, nakladatelstvi
Karolinum, Praha, 1999, 112 stran. ISBN 80-7066-666-8.

Cesky statisticky tfad (CSU), 2012. Vybrané ukazatele za okres Klatovy — dasova fada.
[online].[cit. 15.1.2012]. Dostupné z www:
<http://www.czso.cz/xp/redakce.nsf/i/klatovyl>

Cesky statisticky Gfad (CSU), 2012. Charakteristika okresu Klatovy. [online].[cit.
15.1.2012]. Dostupné z www:
<http://www.czso.cz/xp/redakce.nsf/i/charakteristika_okresu_klatovy>

Demek, J., 1987. Hory a niziny. 1. vyd. Praha : Academia, 1987. 584 s.
Geograficky informacni systém ESRI ArcGIS 9.3. ESRI 2008

Hanson, S., 2004. The context of Urban Travel. Concepts and Recent Trends. In Hason, S.,
Giuliano, G. (eds): The Geography of Urban Transportation 3. vyd. New York: The
Guiford Press, s. 3 — 29.

Jizdnirady.idnes.cz. IDOS — elektronické jizdni fady. [online].[cit. 5.1.2012]. Dostupné
z www: <http://jizdnirady.idnes.cz/autobusy/spojeni/>

Mapovy portal MAPY.CZ, 2011. Seznam.cz a.s. [online]. [cit. 5.2.2012]. Dostupné z
www: <http://www.mapy.cz/>

Marada, M., a kol. 2010. Doprava a geograficka organizace spole¢nosti v Cesku, 1. vyd.,
Praha: Ceské geograficka spole¢nost, 165 s. ISBN 978-80-904521-2-1.

Ministerstvo dopravy CR. Zakon o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalsich zakond. [online].[cit. 14.2.2012]. Dostupné z Www:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3882D8FD-AEQE-47FB-AD2B-
E7FESFF62ECA/0/1942010Zakonoverejnychsluzbachvprepravecestujicich.rtf.>

Mirvald, S., 1993. Geografie dopravy 1., 1. vyd., Plzen: Zapadoceska univerzita v Plzni, 80
s. ISBN 80-7043-084-2.

Mirvald, S., 2000. Geografie dopravy IL.: Silni¢ni a zelezni¢ni doprava, 1. vyd., Plzen:
Zapadoceska univerzita v Plzni, 57 s. ISBN 80-7082-637-8.

Pova, P., 2009. Analyza dopravni obsluZnosti s dirazem na dopravu jako vyznamny faktor
rozvoje regionu. Elektronicky odborny ¢asopis o technologii, technice a logistice v
dopravé. Pardubice: Dopravni fakulta Jana Pernera, 2009. 164-174 s. ISSN 1801-674X

Rodrigue, J. P. a kol., 2006. The Geography of Transport Systems. New York: Routledge
45



Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR), 2012. Silnice I. tiid. [online].[cit. 25.1.2012].
Dostupné z www: <http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-a-dalnicni-sit/Silnice/silnice-itrid>

Tousek, V. a kol., 2008. Ekonomické a socialni geografie. Plzeti : Ale§ Cendk, 2008. 411 s.
(Kapitola 6 — Geografie dopravy, s 231 — 272). ISBN 978-80-7380-114-4.

Zeleny, L., 2007. Osobni pieprava. Praha: ASPI, a. s., 2007, 352 s. ISBN 978-80-7357-
266-2

46



Seznam map v textu

Mapa €. 1: Administrativni rozdéleni okresu Klatovy
Mapa €. 2: Dopravni sit’ okresu Klatovy

Mapa €. 9: Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem SuSice
autobusovou dopravou (na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Mapa ¢. 10: Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy vramci spojeni s méstem
Horazd’ ovice autobusovou dopravou (na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Mapa €. 11: Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem Klatovy
autobusovou dopravou (na zaklad€ kvocientu dopravni obsluznosti)

Mapa ¢. 12: Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem SusSice
vlakovou dopravou (na zaklad€ kvocientu dopravni obsluznosti)

Mapa ¢. 13: Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem
Horazd’ ovice vlakovou dopravou (na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti)

Mapa ¢. 14: Dopravni obsluznost obci okresu Klatovy v ramci spojeni s méstem Klatovy
vlakovou dopravou (na zaklad€ kvocientu dopravni obsluznosti)



11 Ptilohy

Tabulkova Cast

Ptiloha I. — Tabulka ¢. 1: Kvocienty dopravni obsluznosti jednotlivych obci v ramci

dopravniho spojeni s danym méstem Veiejnou autobusovou dopravou

Ptiloha II. — Tabulka ¢. 2: Kvocienty dopravni obsluznosti jednotlivych obci v ramci
dopravniho spojeni s danym méstem veiejnou vlakovou dopravou

Piiloha III. — Tabulka ¢. 3: Primérna doba piepravy (V min.) mezi danym cilovym méstem
a danou obci okresu Klatovy vefejnou autobusovou dopravou

Ptiloha IV. — Tabulka €. 4: Pocet spojii v rozmezi od 5:00 — 22:00 mezi danym cilovym
méstem a danou obci okresu Klatovy vefejnou autobusovou dopravou

Piiloha V. — Tabulka ¢. 5: Primérna vzdalenost (v km) mezi danym cilovym méstem a
danou obci okresu Klatovy vefejnou autobusovou dopravou

Piiloha VI. — Tabulka ¢. 6: Primérna doba piepravy (Vv min.) mezi danym cilovym méstem
a danou obci okresu Klatovy vefejnou vlakovou dopravou

Piiloha VII. — Tabulka ¢. 7: Pocet spoju v rozmezi od 5:00 — 22:00 mezi danym cilovym
méstem a danou obci okresu Klatovy vefejnou vlakovou dopravou

Pfiloha VIII. — Tabulka ¢. 8: Primérna vzdalenost (v km) mezi danym cilovym méstem a
danou obci okresu Klatovy vefejnou vlakovou dopravou

Mapové ast

Ptiloha 1. — Mapa €. 3 a, b, ¢: Dopravni dostupnost mésta Susice vetejnou autobusovou
dopravou

Ptiloha II. — Mapa ¢. 4 a, b, c¢: Dopravni dostupnost mésta Susice vefejnou vlakovou
dopravou

Ptiloha III. — Mapa ¢. 5 a, b, c: Dopravni dostupnost mésta Horazd'ovice vefejnou
autobusovou dopravou

Ptiloha IV. — Mapa ¢. 6 a, b, c: Dopravni dostupnost mésta Horazdovice vefejnou
vlakovou dopravou

Ptiloha V. — Mapa €. 7 a, b, ¢: Dopravni dostupnost mésta Klatovy vefejnou autobusovou
dopravou



Priloha VI. — Mapa ¢. 8 a, b, c: Dopravni dostupnost mésta Klatovy vetfejnou vlakovou
dopravou



Tabulkové ¢ast

Priloha I. — Tabulka €. 1: Kvocienty dopravni obsluznosti jednotlivych obci v ramci
dopravniho spojeni s danym méstem verejnou autobusovou dopravou

Obec Susice Horazd’ovice Klatovy
Kdo Kdo Kdo
Béhaiov 8,00 4,79 11,09
Bé&Siny 15,19 10,23 25,91
Bezdekov 13,95 8,50 28,03
Bitkov 4,92 3,92 14,52
Bolesiny 13,08 12,14 19,45
Btezany 7,38 16,15 9,68
Budgtice 3,65 10,27 5,60
Bukovnik 13,22 4,54 8,58
Cachrov 3,12 2,85 5,82
Cernikov 1,56 0,74 3,39
Cervené Porici 13,76 10,04 49,91
Cihaii 21,71 19,52 45,51
Cimice 8,05 3,38 6,37
Desenice 6,39 4,38 8,35
Dlazov 13,79 6,80 24,26
Dlouhd Ves 44,12 6,51 14,53
Dobrsin 25,07 15,51 11,45
Dolany 11,72 7,30 26,47
Domoraz 7,80 4,22 4,94
Drazovice 19,91 4,30 7,66
Frymburk 7,47 6,06 6,34
Hamry 1,64 0,62 2,63
Hartmanice 21,30 10,80 9,14
Hejna 1,99 3,95 3,24
Hlaviiovice 10,29 5,24 11,90
Hnacov 8,65 7,25 10,19
Horazd’ovice 16,51 18,24
Horska Kvilda 0,59 0,54 0,78
Hradek 33,39 11,14 22,65
Hradesice 10,51 26,78 12,47
Chanovice 4,70 15,54 4,81
Chlistov 3,71 3,08 5,42
Chudenice 11,60 7,13 18,99
Chudenin 4,01 1,69 4,00
Janovice nad Uhlavou 13,80 11,29 44,20
Javor 6,33 4,31 8,64
Jezovy 5,85 3,78 5,78
Kasperské Hory 29,07 7,41 14,55




Kejnice 11,28 8,36 9,48
Klatovy 28,44 18,24

Klenova 6,35 3,96 8,92
Kolinec 21,34 9,16 25,31
Kov¢in 1,06 2,89 1,18
Kienice 5,38 3,35 9,52
Kvasnovice 3,38 6,08 4,84
Lomec 13,13 10,11 41,51
Maly Bor 0,99 23,72 12,42
Maiovice 4,15 8,80 7,44
M¢&Cin 7,30 5,67 15,47
Mezihoii 4,43 2,79 511
Mlynské Struhadlo 5,07 5,32 6,51
Modrava 9,97 2,38 5,29
Mochtin 22,51 15,16 51,78
Mokrosuky 17,93 7,06 21,96
Mysliv 8,70 8,82 5,95
Myslovice 12,27 10,84 15,81
Nalzovské Hory 11,80 21,67 16,49
Nehodiv 8,64 8,88 5,92
Nezamyslice 13,13 9,44 7,99
Nezdice na Sumavé 21,26 5,03 11,11
Nyrsko 11,98 8,11 26,89
Obytce 5,04 4,32 8,00
Olsany 9,45 8,34 8,01
Ostietice 7,74 5,93 8,58
Pacejov 10,19 15,75 9,95
Petrovice u Susice 29,44 7,41 14,90
Planice 4,46 7,00 32,21
Podmokly 19,23 5,28 9,43
Polent 8,11 5,92 10,07
Prasily 10,45 3,66 4,38
Predslav 10,05 9,66 16,90
Rabi 24,73 18,81 9,26
Rejstejn 27,78 5,51 13,03
Slatina 2,97 9,55 4,60
Sobé&sice 16,26 5,96 8,95
Srni 9,84 2,21 5,05
StraSin 20,18 411 9,34
Strazov 9,48 6,62 15,10
Susice 16,51 28,44
Svéradice 3,32 10,04 5,46
Svihov 14,89 10,45 62,17
Tuzice 11,90 13,65 15,65
Tynec 6,22 4,30 8,49




Ujezd u Planice 8,66 9,12 14,72
Velhartice 9,24 6,08 9,87
Velké Hydgice 1,92 3,92 3,21
Velky Bor 6,13 27,62 10,92
Vrhaved 15,28 10,18 27,24
Vieskovice 5,06 4,18 12,41
Zavlekov 14,44 14,29 17,66
Zborovy 4,33 6,60 4,96
Zelezné Ruda 8,24 7,53 8,52
Zihobce 17,20 3,93 6,40
Zichovice 15,09 5,46 6,69
Primér 11,46 8,26 13,80

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat z IDOS)

Piiloha II. — Tabulka €. 2: Kvocienty dopravni obsluZnosti jednotlivych obci v ramci
dopravniho spojeni s danym méstem verejnou vlakovou dopravou

Obec Susice Horazdovice Klatovy
Kdo Kdo Kdo

Bé&Siny 24,40 20,96 22,17
Bézdekov 13,77 13,63 60,76
Cervené Pofici 17,71 25,95 24,66
Desenice 12,19 12,63 25,64
Hamry 13,20 13,29 26,81
Horazd’ovice 31,69 20,21
Hradek u Susice 29,69 20,00 21,93
Janovice nad Uhlavou 14,49 14,00 58,48
Klatovy 22,42 20,21

Kolinec 26,08 20,47 22,04
Kov¢in 19,51 16,88 34,73
Mokrosuky 25,71 19,88 21,81
Nyrsko 12,74 12,99 32,00
Padejov 19,25 17,44 33,08
Susice 31,69 22,42
Svihov 19,75 23,94 54,56
Velké Hydgice 33,76 33,76 20,09
Velky Bor 25,74 10,11 26,28
Vrhavec 23,64 19,57 18,71
Zelezna Ruda 13,34 13,51 24,17
Zichovice 35,84 31,31 24,24
Primér 21,74 19,61 29,74

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat z IDOS)



Piiloha III. — Tabulka ¢. 3: Primérna doba piepravy (v min.) mezi danym cilovym
méstem a danou obci okresu Klatovy vefejnou autobusovou dopravou

do* = obec okresu Klatovy — cilova obec

z* = cilova obec — obec okresu Klatovy

Susice Horazd’ovice Klatovy

Obec

do* |z* primér |do z primér |do z primér
Béhatov 134,6 | 109,5 122,1 | 232,7| 1494 191,1] 365| 321 34,3
Bé&siny 785| 64,7 71,6 | 107,0| 131,0 119,0| 256| 20,2 22,9
Bezdékov 101,0| 83,1 92,1 121,8| 112,6 117,2| 19,7 17,7 18,7
Biikov 161,5 | 162,3 161,9 | 166,6 | 217,3 1920| 62,6| 51,0 56,8
Bolesiny 109,9| 94,8 102,4 | 106,1 | 109,4 107,8| 142| 159 15,1
Biezany 80,6| 70,3 755] 152| 120 13,6 1056| 89,3 97,5
Budétice 73,7| 483 61,0] 354| 2572 30,3 | 149,5] 106,2 127,9
Bukovnik 42,7 34,1 38,4| 87,3|108,.2 97,8 | 138,0 | 115,6 126,8
Cachrov 93,5[131,0 112,3| 90,0| 186,0 1380 390| 343 36,7
Cernikov 240,0 | 146,0 193,0 0,0 150,0 75,0 116,5| 76,2 96,4
Cervené Poti¢i |118,8| 97,3 108,1| 128,8| 1225 1257 199| 213 20,6
Cihati 37,2 | 29,7 335| 585| 577 58,1| 26,0| 236 24,8
Cimice 32,8| 264 296| 985]| 1135 106,0 | 133,5| 119,2 126,4
Desenice 183,2 1174 150,3 | 104,0 | 153,5 128,8| 59,2| 51,0 55,1
Dlazov 1151 | 86,8 101,0 | 130,5| 119,0 1248 | 20,0| 240 22,0
Dlouhéa Ves 60| 64 6,2 643| 79,6 720| 641] 988 815
Dobrsin 10,1 75 8,8 350| 36,2 356| 97,7 881 92,9
Dolany 107,5|104,1 105,8 | 120,0 | 160,4 140,2| 175| 164 17,0
Domoraz 39,7 | 32,7 36,2| 475| 550 51,3|127,2]132,6 129,9
DraZovice 184 | 144 16,4| 68,6]|110,0 89,3|118,0] 1051 111,6
Frymburk 645| 654 650| 546| 345 44,6 | 138,5] 1524 145,5
Hamry 271,0 | 207,0 239,0| 439,0 | 437,0 438,0] 1135| 825 98,0
Hartmanice 241| 264 253| 795| 90,7 85,1| 98,6]1031 100,9
Hejna 95,0 | 105,0 100,0| 150| 10,0 12,5|131,0| 1175 1243
Hlaviiovice 23,0| 234 23,2 | 136,0 | 1554 1457| 67,7| 57,2 62,5
Hnacov 98,6| 78,6 88,6| 582| 756 66,9| 608| 471 54,0
Horazd'ovice 47,7 37,1 42,4 85,7| 944 90,1
Horska Kvilda |138,0| 0,0 69,0 | 216,0 0,0 108,0 | 176,0 0,0 88,0
Hradek 14,1] 10,5 12,3| 618| 741 68,0 435| 425 43,0
HradesSice 80,5| 51,8 66,2 20,6| 2172 20,9| 550 585 56,8
Chanovice 115,5]102,7 109,1| 21,7| 19,7 20,7 | 138,6 | 158,5 148,6
Chlistov 106,3 | 112,5 109,4 | 161,6 | 140,0 150,8| 33,3| 31,0 32,2
Chudenice 159,7 | 134,0 146,9 | 178,3 | 186,2 182,3| 425| 459 44,2
Chudenin 177,0 | 128,0 152,5| 129,0| 130,0 1295| 66,6 55,0 60,8
Janovice nad
Uhlavou 109,0| 87,8 98,4 | 123,8| 1195 121,7| 18,7 201 194
Javor 116,6 | 100,0 108,3| 97,5|120,0 108,8| 350 29,0 32,0
Jezovy 150,1 | 167,6 158,9 | 164,2 | 194,0 179,1| 342| 378 36,0
Kasperské
Hory 30,7 | 28,3 295| 103,7| 111,1 107,4| 82,8|114,0 98,4
Kejnice 61,2| 584 59,8 30,8| 228 26,8 | 126,6 | 148,5 137,6
Klatovy 59,8 | 59,0 594| 944| 857 90,1
Klenova 1136 | 97,2 105,4 | 114,5| 118,0 116,3| 31,3| 264 28,9




Kolinec 26,2 | 222 242| 80,6 | 108,7 94,7| 33,3| 325 32,9
Kovcin 127,0 | 164,0 1455| 54,0| 114,0 84,0|129,0| 179,0 154,0
Kienice 1475 | 160,5 154,0 | 159,6 | 211,5 1856 | 52,1| 454 48,8
Kvasnovice 153,0 | 127,7 140,4| 58,0| 61,0 59,5 1452 | 132,2 138,7
Lomec 98,2| 775 87,9 113,2| 112,0 112,6 6,5 6,1 6,3
Maly Bor 50,0/ 0,0 25,0 9,7 8,9 9,3| 616]| 656 63,6
Matovice 128,0| 625 953| 205| 19,2 19,9| 123,0| 154,5 138,8
Meécin 127,8 | 140,4 134,1| 157,0| 163,8 160,4| 43,1| 42,6 429
Mezihofi 146,4 | 137,5 142,0 | 224,0| 188,5 206,3| 51,0| 655 58,3
Mlynské

Struhadlo 133,0 | 113,0 123,0 | 102,6 | 134,7 118,7| 38,6 | 534 46,0
Modrava 81,6 | 692 75,4 | 275,0 | 152,3 213,7 | 201,6 | 159,7 180,7
Mochtin 49,1| 47,9 485| 754| 76,6 76,0 15,7 13,3 145
Mokrosuky 21,1 157 18,4| 69,2| 109,8 895| 40,5| 38,3 39,4
Mysliv 146,1 | 143,1 1446| 66,0| 51,2 58,6 | 56,3| 75,2 65,8
Myslovice 117,21 107,5 112,4] 110,0| 110,7 110,4| 19,8| 25,2 22,5
Nalzovské

Hory 48,0 41,4 447 276| 274 275| 524| 558 54,1
Nehodiv 143,3 1424 1429| 67,4| 52,8 60,1 526| 72,7 62,7
Nezamyslice 46,0| 415 438| 47,3| 30,8 39,1 119,2 | 1405 129,9
l}lezdice na

Sumavé 391 32,3 35,7| 79,0| 1294 104,2 | 127,6 | 147,5 137,6
Nyrsko 127,2 11115 119,4| 129,2 | 138,6 133,9| 30,0 29,9 30,0
Obytce 103,0 | 125,6 114,3 | 147,0| 180,6 163,8| 19,2| 20,0 19,6
Olsany 150,4 | 120,4 135,4| 40,0| 40,7 40,4| 8551044 95,0
Ostietice 104,1|123,5 113,8 | 140,2 | 144,8 1425| 158| 13,0 14,4
Pacejov 130,0 | 117,5 123,8| 30,0| 25,2 276| 80,3| 85,0 82,7
Petrovice u

Susice 115| 10,8 11,2 694| 744 719| 684| 72,2 70,3
Planice 48,0| 48,0 48,0| 54,7| 657 60,2| 40,7| 39,6 40,2
Podmokly 138 | 11,9 129| 675| 975 82,5|116,4| 1045 110,5
Polen 1426 (111,4 127,0| 186,8 | 1814 184,1| 358| 29,0 32,4
Prasily 41,4 | 40,7 41,1| 66,0| 133,6 99,8 110,0| 131,0 120,5
Pfedslav 104,0 | 101,6 102,8 | 123,8| 131,6 127,7| 18,4| 18,0 18,2
Rabi 18,3| 16,1 172 17,0| 15,7 16,4| 99,2| 827 91,0
Rejstejn 247 23,1 23,9|101,0| 94,6 97,8 785]| 117,1 97,8
Slatina 128,3| 96,6 1125| 175| 14,6 16,1 | 147,7 | 155,0 151,4
Sobésice 4477 | 39,8 423 | 84,2| 63,7 74,0 142,11 133,0 137,6
Srni 62,4 | 474 54,9 253,0 | 131,0 192,0 | 182,3 | 137,7 160,0
Strasin 451| 36,8 41,0] 106,0 | 122,5 114,3 | 133,6 | 144,7 139,2
Strazov 1215 94,6 108,1| 171,0| 146,6 158,8| 32,8| 345 33,7
Susice 37,1 47,7 424 59,0| 59,8 59,4
Svéradice 121,2| 68,5 949 128]| 104 11,6 | 139,0| 130,0 1345
Svihov 105,4 | 93,2 99,3 115,1| 118,6 116,9| 185| 19,2 18,9
Tuzice 63,6| 76,8 70,2| 37,4| 314 344| 495| 52,3 50,9
Tynec 108,6 | 92,0 100,3| 89,5| 1120 100,8| 27,0| 21,0 24,0
Ujezd u

Planice 108,8 | 123,5 116,2| 93,0| 126,3 109,7| 33,3| 39,2 36,3
Velhartice 40,3| 32,5 36,4 | 132,2 | 156,0 1441| 551| 36,3 45,7
Velké Hyd¢ice | 91,0 | 102,0 96,5| 11,0 7,0 9,0|127,0| 1145 120,8
Velky Bor 93,2| 55,0 74,1 7,5 6,3 6,9 | 102,7 | 153,7 128,2
Vrhavec 744 64,0 69,2 99,1] 126,8 113,0| 13,8| 11,3 12,6




Vieskovice 162,0 | 108,6 135,3] 1505 | 172,7 1616 | 470] 39,6 43,3
Zavlekov 69,0 814 752 | 404 407 406 | 32,7| 46,6 39,7
Zhorovy 121,0| 93,2 107,1| 86,5| 68,0 77,3| 476] 690 58,3
Zelezna Ruda 88,7|111,0 99,9]118,0] 1775 1478 | 97,7]11272 105,0
Zihobce 255| 216 236| 80,0| 91,7 85,9]101,6]113/4 107,5
Zichovice 20,4 19,7 20,1| 574| 654 61,4 | 1155] 115,2 115,4

Piiloha IV. - Tabulka &. 4: Pocet spojii v rozmezi od 5:00 — 22:00 mezi danym cilovym
méstem a danou obci okresu Klatovy autobusovou dopravou

Susice Horazd’ovice Klatovy
Obec
do z primér | do z primér | do z primér
Béhatov 5 6 55 4 5 4,5 7 7 7
Bé&Siny 10 7 8,5 7 6 6,5 13 12 12,5
Bezdékov 10 7 8,5 6 5 5,5 17 16 16,5
Bitkov 4 3 3,56 3 3 3 10 7 8,5
Bolesiny 12 6 9 8 7 7,5 11 10 10,5
Btezany 6 6 6 8 7 7,5 6 6 6
Budé&tice 4 3 3,5 5 7 6 4 4 4
Bukovnik 7 7 7 3 4 3,5 5 6 5,5
Cachrov 2 3 25 1 3 2 3 3 3
Cernikov 1 2 15 0 1 05 2 4 3
Cervené Porici 10 8 9 6 6 6 23 20 21,5
Cihaii 12 9 10,5 14 7 10,5 21 20 20,5
Cimice 5 5 5 4 4 4 6 4 5
DesSenice 5 4,5 1 4 2,5 5 6 55
Dlazov 10 7 8,5 4 5 4,5 11 14 12,5
Dlouha Ves 15 16 15,5 3 6 4,5 11 8,5
Dobrsin 13 12 12,5 8 9 8,5 9 6 7,5
Dolany 9 7 8 6 5 55 16 15 15,5
Domoraz 4 4 4 3 4 3,5 4 3 3,5
DraZovice 10 10 10 3 4 3,5 5 6 55
Frymburk 4 7 55 5 4 45 4 5 45
Hamry 2 1 15 1 1 2 2 2
Hartmanice 11 12 11,5 4 4 7 6 6 6
Hejna 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Hlavniovice 6 5 55 3 5 4 8 4 6
Hnacov 5 6 55 4 6 5 6 6 6
Horazd’ovice 9 7 8 8 12 10
Horska Kvilda 1 0 0,5 1 0 0,5 1 0 0,5
Hradek 17 18 17,5 9 6 7,5 9 11 10
HradeSice 6 8 7 13 13 13 5 6 5,5
Chanovice 4 4 4 7 8 7,5 3 4 3,5
Chlistov 3 2 2,5 3 2 2,5 3 3 3




Chudenice 11 6 8,5 6 5 5,5 10 11 10,5
Chudenin 3 3 3 1 1 1 3 3 3
J'anovice nad

Uhlavou 10 7 8,5 7 7 7 21 22 21,5
Javor 5 4 45 2 3 2,5 6 5 55
Jezovy 7 3 5 4 2 3 2 5 3,5
Kasperské Hory 14 13 13,5 4 7 55 6 10 8
Kejnice 7 7 7 5 5 5 6 7 6,5
Klatovy 13 14 13,5 12 8 10

Klenova 5 4 45 2 3 2,5 6 5 55
Kolinec 12 10 11 6 7 6,5 10 12 11
Kov¢éin 1 1 1 2 5 3,5 1 1 1
Kfenice 6 2 4 3 2 2,5 6 5 55
Kvasnovice 2 4 3 4 6 5 4 4 4
Lomec 11 6 8,5 7 6 6,5 19 19 19
Maly Bor 1 0 0,5 13 12 12,5 5 6 55
Marnovice 3 2 2,5 4 5 45 5 7 6
Mé&in 5 5 5 3 5 4 7 10 8,5
Mezihoii 5 2 3,5 3 2 2,5 4 4 4
Mlynské Struhadlo 4 3 3,5 3 4 3,5 3 5 4
Modrava 5 5 5 1 3 2 3 4 3,5
Mochtin 12 11 11,5 11 5 8 23 23 23
Mokrosuky 12 9 10,5 5 5 5 8 11 9,5
Mysliv 6 7 6,5 5 7 6 3 4 3,5
Myslovice 11 7 9 7 7 7 9 9 9
Nalzovské Hory 5 7 6 11 11 11 7 8 7,5
Nehodiv 6 7 6,5 5 7 6 3 4 3,5
Nezamyslice 8 6 7 6 6 6 5 6 55
Nezdice na Sumavé 12 10 11 3 5 4 9 7 8
Nyrsko 7 8 7,5 4 6 5 12 14 13
Obytce 4 3 3,5 4 3 3,5 4 4 4
Olsany 7 7 7 5 7 6 5 5 5
Ostietice 7 4 55 4 5 45 6 4 5
Pacejov 6 8 7 7 9 8 6 6 6
Petrovice u SusSice 15 16 15,5 5 5 5 9 I 8
Planice 3 1 2 4 4 4 15 17 16
Podmokly 9 11 10 4 4 4 7 7 7
Polen 6 5 5,5 5 5 5 5 6 55
Prasily 5 4 45 1 3 2 3 2 2,5
Piedslav 8 5 6,5 7 6 6,5 9 8 8,5
Rabi 10 10 10 8 9 8,5 7 4 5,5
Rejstejn 12 13 12,5 3 5 4 6 9 7,5
Slatina 3 3 3 4 5 4,5 4 3 3,5
Sobé&Sice 8 9 8,5 4 4 4 6 6 6
Srni 5 5 5 1 3 2 3 4 3,5
Strasin 11 10 10,5 2 5 3,5 6 7 6,5
StraZzov 6 6 6 5 5 5 7 9 8
Susice 7 9 8 14 13 13,5
Svéradice 4 2 3 5 5 5 5 3 4
Svihov 10 8 9 6 6 6 29 28 28,5
TuZice 6 8 7 7 7 7 6 8 7




Tynec 5 4 4,5 2 3 25 6 5 55
Ujezd u Planice 8 4 6 6 6 6 8 8 8
Velhartice 6 4 5 3 6 45 6 3 45
Velké HydcCice 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Velky Bor 5 4 45 14 13 13,5 8 8 8
Vrhave¢ 10 7 8,5 7 6 6,5 13 12 12,5
Vteskovice 4 3 3,5 2 4 3 7 8 7,5
Zavlekov 7 10 8,5 7 7 7 7 9 8
Zborovy 2 4 3 2 3 2,5 3 4 3,5
Zelezna Ruda 4 4 4 2 6 4 4 5 45
Zihobce 8 10 9 2 4 3 3 5 4
Zichovice 7 7 7 5 5 5 6 4 5

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat z IDOS)

Piiloha V. — Tabulka €. 5: Prumérna vzdalenost (v km) mezi danym cilovym méstem
a danou obci okresu Klatovy vei‘ejnou autobusovou dopravou

Susice Horazd'ovice Klatovy
Obec
do z primér | do z primér | do z primér
Béharov 52,0| 486 50,3| 58,2| 57,0 576| 151| 157 15,4
Bé&siny 38,8| 337 36,3| 538| 52,3 53,1| 134]| 135 135
Bezd&kov 428 428 42,8| 53,8| 488 51,3 9,2 8,8 9,0
Bitkov 66,7| 62,3 645| 700| 72,3 712 | 286| 264 275
Bolesiny 43,0 41,3 42,2 476| 51,2 494 7,8 8,0 7,9
Bfezany 27,3 25,3 26,3| 8,6 8,0 8,3| 43,1| 46,0 44,6
Budétice 220| 140 18,0| 154 140 14,7| 535| 48,0 50,8
Bukovnik 22,7 18,4 20,6 | 396| 32,2 359| 586 535 56,1
Cachrov 410] 383 39,7| 53,0| 58,3 55,7| 20,0 20,3 20,2
Cernikov 56,0 58,0 570] 00| 630 315| 315] 30,2 30,9
Cervené Porici 48,9 44,7 46,8| 57,6| 61,5 59,6 138| 13,3 13,6
Cihail 210| 182 19,6| 30,4 | 308 306| 161| 151 15,6
Cimice 13,0 14,0 135 215]| 29,2 254 | 440 47,2 45,6
Desenice 62,2 58,8 60,5| 61,0| 66,7 639| 234| 240 23,7
Dlazov 47,1 45,7 46,4 53,7| 53,2 535 115 127 12,1
Dlouha Ves 5,0 5,0 50| 26,0] 33,0 295| 38,6| 40,3 39,5
Dobrsin 5,0 5,0 50| 16,1| 20,7 184 | 433| 37,1 40,2
Dolany 436 | 44,2 439| 51,8| 536 52,7 8,0 8,4 8,2
Domoraz 21,0 19,0 20,0| 165| 185 175] 505| 533 51,9
Drazovice 9,9 8,6 9,3] 29,6| 325 31,1 442| 438 44,0
Frymburk 25,2 24,8 250| 190 150 17,0| 59,2| 57,0 58,1
Hamry 750| 73,0 74,0| 83,0| 70,0 76,5 380] 350 36,5
Hartmanice 13,5 13,0 13,3 | 33,7| 40,7 372| 426| 445 43,6
Hejna 29,5 27,0 283 7,0 7,0 70| 555| 585 57,0
Hlaviovice 12,0 12,6 12,3| 60,3| 478 54,1| 37,7| 325 35,1
Hnacov 414 376 395| 262| 288 275| 278| 241 26,0
Horazd'ovice 288| 20,8 24,8 478| 453 46,6
Horska Kvilda 46,0 0,0 23,0] 66,0 0,0 33,0 78,0 0,0 39,0




Hradek 7,0 6,3 6,7| 254| 318 286| 282| 27,0 27,6
HradeSice 326| 237 282 | 12,2 1272 122| 364 365 36,5
Chanovice 40,0 32,7 36,4 | 12,2 12,1 122| 57,0 58,7 57,9
Chlistov 43,0 49,0 46,0| 53,3| 52,0 52,7| 16,3| 16,6 16,5
Chudenice 58,0| 55,6 56,8| 66,5| 67,4 67,0| 222| 231 22,7
Chudenin 57,3| 58,3 57,8| 58,0 66,0 62,0| 223| 23,6 23,0
Janovice nad

Uhlavou 455| 45,0 453| 535| 57,7 556| 10,6| 12,0 11,3
Javor 428 435 43,2 55,0| 51,3 53,2| 145| 14,0 14,3
Jezovy 56,0 49,3 52,7| 635| 64,5 64,0| 165| 17,2 16,9
Kagperské Hory 186| 174 18,0| 37,6| 444 410| 50,3| 511 50,7
Kejnice 284 | 26,2 27,3| 134 120 12,7 56,6 | 57,1 56,9
Klatovy 353| 35,6 35,5| 45,3 | 47,8 46,6

Klenova 418 425 42,2 54,0| 50,3 52,2| 135| 13,0 13,3
Kolinec 138 128 13,3| 36,8| 38,8 378| 219| 21,0 21,5
Kovéin 430 44,0 435| 185| 20,8 19,7 63,0 40,0 51,5
Kfenice 58,3| 59,0 58,7| 65,6 755 706| 226| 25,2 23,9
Kvasnovice 485 412 449] 19,0 22,0 205| 512| 440 47,6
Lomec 396| 37,3 385| 47,7 51,5 49,6 3,5 4,3 3,9
Maly Bor 28,0 0,0 140| 5,0 5,0 50| 404| 41,0 40,7
Mariovice 585| 31,0 448] 110 11,0 11,0 48,0 495 48,8
Meé&in 55,4| 55,6 55,5| 59,3| 69,6 645| 21,2| 23,0 22,1
Mezihoii 55,8| 46,0 50,9| 68,0 62,5 653 | 21,0| 2172 21,1
Mlynské Struhadlo 51,7| 49,3 50,5| 48,0| 54,2 51,1| 20,6| 218 21,2
Modrava 426 42,6 426] 69,0| 75,0 720| 76,0| 78,7 774
Mochtin 270| 26,8 269| 39,0 42,6 40,8 9,1 9,4 9,3
Mokrosuky 9,6 8,2 8,9 32,0| 396 358| 263| 25,3 25,8
Mysliv 605| 4972 549 | 25,6 | 232 2441 30,3| 330 31,7
Myslovice 42,8 44,0 434 | 450 51,8 484 10,2| 12,2 11,2
Nalzovské Hory 270 228 249| 154 | 153 154| 324 350 33,7
Nehodiv 585| 49,1 53,8| 26,2 | 24,2 252 | 28,0| 32,0 30,0
Nezamyslice 247 21,8 23,3| 18,3| 16,5 174] 518 551 53,5
Nezdice na Sumavs 21,0 18,1 196| 386| 35,6 37,1| 52,4| 55,8 54,1
Nyrsko 54,0 54,0 540| 57,5| 655 615| 17,0| 18,1 17,6
Obytce 447 48,6 46,7| 55,2| 59,3 57,3| 11,0] 11,2 11,1
Olsany 56,8 | 46,8 51,8| 15,6 | 16,2 159 | 46,0 40,2 43,1
Ostretice 438| 47,0 4541 515| 55,0 53,3 7,0 7,0 7,0
Pacejov 55,1| 47,0 51,1| 15,8| 15,0 154 | 431| 346 38,9
Petrovice u Susice 6,0 6,0 6,0 29,2 31,2 30,2 38,0| 36,2 37,1
Planice 286| 32,0 30,3| 30,0 29,7 299 | 231| 22,7 22,9
Podmokly 7,0 7,0 70| 27,7| 34,0 30,9| 421| 4272 42,2
Pole 56,3| 49,8 53,1| 62,0| 61,6 61,8| 17,0| 16,6 16,8
Prasily 270| 27,0 27,0| 47,0| 56,6 51,8| 59,6| 60,0 59,8
Predslav 457 | 444 451 53,2| 54,3 53,8| 10,2| 10,3 10,3
Rabi 124 117 121 10,1| 104 10,3 | 46,1| 40,7 43,4
Rejstejn 152 | 149 151 | 33,3| 43,0 382| 475| 48,8 48,2
Slatina 33,0 300 315| 97 9,6 9,7| 59,0| 53,6 56,3
Sobé&Sice 241 21,7 229| 36,2| 26,2 31,2| 588| 575 58,2
Srni 30,6 30,6 30,6 | 57,0 63,0 60,0| 64,0| 66,7 65,4
Strasin 242 204 223| 43,0 33,0 38,0| 553| 58,0 56,7
Strazov 52,1| 44,6 48,4] 59,0| 60,2 5906| 17,8| 18,2 18,0




Susice 20,8 | 28,8 248| 356| 353 355
Svéradice 335 260 298| 6,6 6,6 6,6| 534| 50,6 52,0
Svihov 475] 456 46,6 | 56,0| 59,3 57,71 122] 111 11,7
Tuzice 32,8 348 338] 212| 168 19,0 318] 32,7 32,3
Tynec 388| 397 39,3| 510| 473 49,2| 10,8| 10,2 10,5
Ujezd u Planice 458 | 49,2 475| 46,6 478 472 | 18,0] 198 18,9
Velhartice 216| 165 19,1] 590 | 513 55,2| 32,8| 240 284
Velké Hydcice 2715 250 26,3| 50 50 50| 53,5| 56,2 54,9
Velky Bor 332 240 286| 40 4,0 40| 495| 497 49,6
Vrhaveé 36,5 34,0 353 50,1| 50,1 50,1 75 8,0 7,8
Vieskovice 56,5| 543 55,4| 64,0]| 63,7 639| 195| 211 20,3
Zavlekov 344 380 36,2| 232| 237 235| 214| 282 24,8
Zborovy 440] 435 438] 315| 840 57,8 243| 225 23,4
Zelezna Ruda 545| 62,0 58,3| 750| 82,6 788| 532| 59,4 56,3
Zihobce 133 122 12,8| 325| 312 319| 480] 494 48,7
Zichovice 12,7] 118 12,3] 196 184 19,0 428 447 43,8

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat z IDOS)

Piiloha VI. — Tabulka ¢. 6: Priimérna doba prepravy (v min.) mezi danym cilovym
méstem a danou obci okresu Klatovy vei‘ejnou vlakovou dopravou

Obec Susice Horazd'ovice Klatovy

do z priamér do z primér | do z priamér
Bé&siny 35,7| 34,6 35,2 61| 62,1 616| 17,8| 185 18,2
Bézdekov 86,4 90 88,2| 110,7| 118 1146 43| 36 4,0
Cervené Pofiti 916| 894 90,5| 1175| 130 1236| 214 181 19,8
Desenice 113,7| 1214 1176| 142,8| 160 1514 | 275| 248 26,2
Hamry 130,5] 139,1 1348 159,6| 180 169,9| 443| 426 435
Horazd’ovice 194] 198 19,6 82,7] 80,6 81,7
Hréadek u Susice 57 5 5,4 306| 324 315| 50,1| 484 49,3
Janovice nad Uhlavou 89,2 94 91,6 115,8 122 119,1 9,2 1,7 8,5
Klatovy 55,2| 553 55,3 80,6 | 827 81,7
Kolinec 13,8 13 134| 38,75| 404 396| 403| 404 404
Kov¢in 62| 48,7 55,4 32,2 28 30,1| 141] 120 130,7
Mokrosuky 9,1 8,2 8,7 338 356 34,7| 471] 461 46,6
Nyrsko 1055| 104 104,8| 1343| 145 139,7| 196]| 168 18,2
Padejov 59,6 | 42,7 51,2 35,1 22 286 | 136| 120 128,3
Susice 19,8 194 19,6 | 553 5572 55,3
Svihov 78| 904 842 1025| 122 1123] 111 9,6 10,4
Velké Hydgice 13,3 12 12,7 5,9 5,6 58| 76,7 72,6 74,7
Velky Bor 4471 377 41,2 22,1 17 196| 146| 117 131,3
Vrhave¢ 4441 443 44,4 69,7 717 70,7| 10,8| 10,7 10,8
Zelezné Ruda 158,5| 167,5 163,0| 186,5| 206 1964| 716 715 71,6
Zichovice 7 6 6,5 12,8 12 124| 703 411 55,7

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat z IDOS)



Piiloha VII. — Tabulka ¢. 7: Pocet spoji v rozmezi od 5:00 — 22:00 mezi danym
cilovym méstem a danou obci okresu Klatovy vefejnou vlakovou dopravou

Obec Susice Horazd'ovice Klatovy
do z primér | do z prumér do z prumér

Bé&siny 9 9 9 8 9 8,5 10 9 9,5
Bézd&kov 9 7 8 8 7 75 17 17 17
Cervené Pofici 9 7 8 13 10 115 10 10 10
DeSenice 7 7 7 6 8 7 10 10 10
Hamry 7 7 7 6 8 7 10 10 10
Horazd’ovice 11 11 11 9 8 8,5
Hradek u Susice 9 9 9 8 9 8,5 9 9 9
Janovice nad Uhlavou 9 7 8 8 7 75 18 17 175
Klatovy 9 9 9 8 9 8,5

Kolinec 9 9 9 8 9 8,5 9 9 9
Kov¢in 9 9 9 7 9 8 16 15 15,5
Mokrosuky 9 9 9 8 9 8,5 9 9 9
Nyrsko 7 7 7 6 8 7 11 11 11
Padejov 9 9 9 8 9 8,5 14 15 14,5
Susice 11 11 11 9 9 9
Svihov 8 10 9 8 13 10,5 16 16 16
Velké Hydgice 11 11 11 11 11 11 9 8 8,5
Velky Bor 8 9 8,5 7 9 8 14 11 12,5
Vrhavec 9 9 9 8 8 8 10 9 9,5
Zelezna Ruda 7 7 7 6 8 7 10 10 10
Zichovice 11 11 11 11 11 11 9 8 8,5

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat z IDOS)

Priloha VIII. — Tabulka ¢. 8: Primérna vzdalenost (v km) mezi danym cilovym
méstem a danou obci okresu Klatovy veiejnou vlakovou dopravou

Obec Susice Horazd’ovice Klatovy
do z pramér | do z pramér do z primér

Bé&Siny 27 27 27,0 43 43 43 12 12 12
Bézdékov 43 43 43,0 59 59 59 4 4 4
Cervené Potici 52,8 | 60,7 56,8 | 81,3| 76,7 79| 138| 138 13,8
DeSenice 58 58 58,0 74| 80,8 774 19 19 19
Hamry 72 72 72,0 88| 948 91,4 33 33 33
Horazd'ovice 16 16 16,0 55 55 55
Hradek u SusSice 5 5 5,0 21 21 21 34 34 34
Janovice nad Uhlavou 47 47 47,0 63 63 63 8 8 8
Klatovy 39 39 39,0 55 55 55

Kolinec 11 11 11,0 27 27 27 28 28 28
Kov¢in 34 34 34,0 18 18 18| 82,8| 831 82,95
Mokrosuky 7 7 7,0 23 23 23 32 32 32
Nyrsko 54 54 54,0 70| 76,8 734 15 15 15
Pacejov 31 31 31,0| 182 15 166| 825| 833 82,9




Susice 16 16 16 39 39 39
Svihov 49| 557 524| 69,3| 757 72,5 10 10 10
Velké Hydgice 11| 11 11,0 5 5 5 50 50 50
Velky Bor 477| 23 35,4 7 7 7| 795| 76,9 78,2
Vrhaved 33| 33 33,0 49 49 49 6 6 6
Zelezna Ruda 88| 88 88,0| 104|110,8 107,4 49 49 49
Zichovice 6 6 6,0 10 10 10 45 45 45

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim dat z IDOS)



Mapové ast
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Piiloha |. — Mapa ¢. 3b

o
[ 21
[+

Legenda: |
@  Vybrana sidla okresu Klatovy
@ susice
Casova dostupnost
(v minutach)
[ ]10amens
-20
-40
-60
[ e1-
I o -
I 101 - 120
B 121 - 140 0 25 5 10 15 20
B 141 - 160
- 161 a vice

Casova dostupnost mésta Susice
vefejnou autobusovou dopravou

80
100

km

(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)




Piiloha I. — Mapa ¢. 3¢
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Piiloha Il. — Mapa ¢. 4a
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Piiloha I1. — Mapa ¢. 4b
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Piiloha Il. — Mapa €. 4C
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Piiloha III. — Mapa €. 5b
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Piiloha III. — Mapa ¢. 5¢
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Piiloha IV. — Mapa ¢. 6a
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Piiloha V. — Mapa ¢. 6b
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Piiloha IV. — Mapa €. 6C
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Piiloha V. — Mapa ¢. 7b
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Piiloha V. - Mapa ¢. 7¢
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(Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a IDOS)
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Piiloha VI. — Mapa ¢. 8b
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Piiloha VI. — Mapa ¢. 8c
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Resumé

Predkladana bakalaiskad prace se zabyva hodnocenim dopravni obsluznosti vsech
obci okresu Klatovy vefejnou hromadnou dopravou V rdmci spojeni se tfemi nejveétSimi
mésty okresu (Klatovy, Susice, Horazd’ovice). Ke zjisténi Girovné dopravni obsluznosti je
dulezita také otazka dopravni dostupnosti. Prvni cast prace se tak zabyva dopravni
dostupnosti tii nejvetsich mést z obei okresu Klatovy ve trech kategoriich — vzdalenostni,
Casova, frekvencni. Druhd cast prace se zabyva hodnocenim dopravni obsluznosti obci
okresu Klatovy, ktera byla hodnocena na zakladé kvocientu dopravni obsluznosti. Hodnoty
pro vypocet dopravni dostupnosti a kvocientu dopravni obsluznosti byly zjistény

z elektronického jizdniho fadu IDOS a nasledné zobrazeny pomoci ArcGIS.

Kli¢ova slova: dopravni dostupnost, casova dostupnost, vzdalenostni dostupnost,

frekvenéni dostupnost, okres Klatovy, dopravni obsluznost, kvocient dopravni obsluznosti.

Resume

This bachelor’s work deals with the evalution of public transport services of all
municipalities in District of Klatovy by public transport pursuance of transport connection
with three the largest towns in district (Klatovy, SuSice, Horazdovice). To determine the
level of public transport services is also important theme of transport accessibility. The
first part of work deals with transport accessibility three largest towns of district from all
municipalities evaluated in three categories — distance, time and frequency accessibility.
The second part of work deals with the evalution of level public transport services of
municipalities of District of Klatovy, which was evaluated by quotient of public transport
services. Value for calculation of trasport accessibility and quotient of public transport

services were got from the electronic timetable IDOS and by sotware ArcGIS.

Key words: transport accessibility, time accessibility, distance accessibility, frequency
accessibility, District of Klatovy, transport services, quotient of public transport services
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