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ABSTRAKT

Tato préce se zabyva pochopenim fungovani systému fizeni zadni napravy osobnich vozidel.
Popisu fungovani jednotlivych systému jak aktivniho tak pasivniho fizeni zadni napravy. Dale
popisuje vliv fizeni v§emi koly na vozidlo. Nasledné tato prace tesi konstrukéni navrh téhla
fizeni na zadni napravé pomovi simulace MKP v softwaru Catia V5. Vysledkem této prace je
zjednoduSeny névrh zadniho zavéSeni a detailni navrh tahla fizeni, které vyhovuje zadanym
podminkam.
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UVOD

Cilem prace bude navrh tahla fizeni pro pétiprvkovou zadni napravu osobniho vozidla.
Tahlo fizeni musi bez piekroceni daného napéti silu o velikosti 10 000 N. Tahlo ma byt
feSeno jako vykovek a spliiovat tak konstrukéni podminky pro jeho vyrobitelnost. Materialem
byl zvolen hlinik a hmotnost sou¢ésti se méa pohybovat idealn¢ kolem 600 gramii.

NAVRH RESENI
Zavéseni

Zadni zavéSeni se sklad4d z mnoha komponent. Pro tcel této prace byly vytvofeny
zjednodusené modely zadniho zavéSeni. Mimo napravnici vSechna ramena, pruzina, tlumic,
téhlice, brzdovy kotou¢, tfmen, kolo, pneumatika, naboj kola a poloosa. VSechny tyto ¢asti
jsou vytvoreny, aby stanovily okoli pro navrh tahla fizeni, které se musi témto komponentam
vyhybat, aby nedoslo ke kolizi.
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Obrazek 1 Sestava zadniho zavéSeni

NAVRH TAHLA RiZENi{
Tahlo fizeni spojuje dva body zavéseni ve kterych je rotacni ulozeni. Tahlo méd komplexni
tvarovani tak, aby splnilo podminky tuhosti za dodrzeni vzdalenosti od ostatnich komponent.
Jedno vyhnuti slouZi k dodrZeni vzdalenosti od pruZina a dalsi od stabilizatoru, ktery prochéazi
nad tdhlem fizeni. Dalsi tvar
dodrzuje  vzdalenost mezi
véncem kola a tahlem fizeni.
Model v Catii ma vlastni
kinematiku a tak se vzdalenosti
soucasti kontroluji ve vSech
moznych polohach zavéseni.

Obrazek 2 Model tahla fizeni
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Analyza odformovani

Tahlo fizeni ma byt feSené jako vykovek a tak je nutno dbat na ukosy a odformovatelnost soucasti. Analyza
odformovatelnosti odhali mista, kde neni dostate¢né velky tkos. Cervena barva by ukazovala mista, ktera nemaji
dostate¢né ukosy nebo neni mozné je odformovat. V tomto ptipad¢ cervena ¢ara ukazuje pouze délici rovinu, tudiz
je soucast odformovatelna.

Obrazek 3 Analyza odformovani

MKP simulace

Simulace byla provedena pomoci programu Catia V5. Soucasti byl pfitazen jako material
hlinik. Skrze celé tahlo fizeni byla nastavena sit’ o konstantni velikosti elementu. Do otvoru
pro silentblok na stran€ napravnice je pfifazena vazba a zatiZeni je zachyceno za potvor pro
silentblok na stran¢ t€hlice. Konzultant zadal nejvyssi zatizeni jako 10 000 N.

Obrazek 4 Vysledek simulace
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Vysledky navrhu soucasti

Konzultant zadal pozadavky, které musi soucast splitovat. Prvni podminkou je nutnost
soucasti snést zatizeni o velikosti 10 000 N. Ze simulace byly zjiStény zatizeni a porovnany
s materidlovym listem hlinikové slitiny EN AW 6082 — T6. Ten udava mez kluzu 260 MPa.

S kazdou simulaci se provadéla mensi Giprava rozméra soucasti a sledoval se projev na
napéti v soucasti. Vzniklo tak mnoho uprav a kazda hodnota se zanesla do tabulky, kde se
sledoval vyvoj soucésti po nejoptimalné;jsi feseni.

Ze simulace Pa Mpa bezpecnost prihyb | hmotnost | Vyhovuje
varianta 1 9,61E+07 96,10 115,32 4,04 0,851 Ano
Varianta 2 1,51E+08 151,00 181,2 4,28 0,933 Ano
Varianta 2.1 1,83E+08 | 183,00 219,6 5,21 0,857 Ano
Varianta 2.2 1,06E+08 | 106,00 127,2 3,96 0,983 Ano
Varianta 2.3 9,03E+07 90,30 108,36 3,84 0,908 Ano
Varianta 2.4 1,44E+08 144 172,8 5,88 0,84 Ano
Varianta 2.5 1,42E+08 142 170,4 5,52 0,789 Ano
Varianta 2.6 1,23E+08 123 147,6 4,96 0,768 Ano
Varianta 2.7 1,05E+08 105 126 4,24 0,769 Ano
Varianta 2.8 9,76E+07 | 97,60 117,12 3,94 0,755 Ano
Varianta 2.9 8,73E+07 | 87,30 104,76 3,71 0,748 Ano

Tabulka 1 Vysledky MKP simulaci

_ Spise nevyhovuje Spise vyhovuje Optimalni vysledek

Tabulka 2 legenda obarveni tabulky 1

Kontrola odformovéani potvrdila vyrobitelnost soucésti. Tim se splnila dalsi podminka na
soucdst. Hmotnost 748 gramu je jiz optimalni za dodrZeni tuhosti soucasti. Tvarové soucdst
vyhovuje z hlediska bezpecné vzdalenosti mezi jednotlivymi komponentami.

ZAVER

Cilem této prace byl navrh tahla fizeni pro pétiprvkovou zadni napravu osobniho vozu,
které¢ musi spliiovat mnoho podminek. Vysledkem je ndvrh soucast, ktery splituje
vyrobitelnost, vzdalenost od ostatnich komponent a vydrzi maximalni zatiZzeni za minimalni
deformace. Hmotnost soucasti by bylo mozno dale zredukovat za rizika zvySeni deformace od
zatiZenti.
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