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1 Uvod

V préaci zkoumdm kvalitu vefejného prostoru uli¢ni sit¢ v danych urbanistickych
obvodech ve mésté Plzni. Vybral jsem si k hodnoceni ¢tyii urbanistické obvody, které
priléhaji k centru Plzné. Diky jejich poloze v centru, které v prabeéhu let prodélalo rtizné
zmény ve vefejném prostoru a dalsi rizné upravy nastavaji i nyni, povazuji tyto mista za

dobry ptiklad zemi k hodnoceni kvality vefejnych prostorti praveé v ulicich mésta.

Ulice jsou nedilnou soucasti vefejnych prostor a ze svého principu utvareji propojeni mezi
riznymi misty ve mésté. Obyvatelé a navstévnici mésta se mohou diky ulicim pfesouvat
mezi raznymi body. Ulice mohou slouzit jako koridory pro riizné typy dopravy, pocinaje
pé&si a konce provozem motorovych vozidel. Ulice ale mohou taktéz byt i bariérami.
Bariérami, které zabranuji pfimému pfesunu a pohybu po mésté. Tim, Ze se uzivatelé
snazi premistit v ramci uli¢ni sité, prochazi riznymi typy ulic s rozdilnou kvalitou
vetejného prostoru. Mnohdy existuje pouze velmi malo moznosti tras mezi vybranymi
body. Ulice mésta mohou byt vice ¢i méné piithodné pro pési dopravu. Svym stavebnim
upofadanim mohou ovlivitovat rychlost dopravniho provozu a tim i atraktivitu ulice pro

chodce.

Historické centrum Plzn€ ma svoji uli¢ni sit’ uspofadanou pravidelné a pravidelné také
navazuje na okolni zastavbu za plivodnimi hradbami mésta. Lokalizace hlavnich
dopravnich tras v bezprostfednim dosahu centra mé vysoky dopad na vetejné prostory a
muze jejich kvalitu ovliviiovat. Vybrané zkoumané tzemi zasahuje na vychodé k
byvalym Skodovym zavodim u ulice Korandova a rozprostira se az k fece Radbuze a ze
severu, tedy od ulice TyrSovy a Jizdecké pokraCuje smérem na jih az k ulici U trati a
Borské ulici. Tento pomérné rozsahly soubor ulic v centru ma velmi riiznorodou strukturu

a odli$né vefejné prostory ulicni sité.

V praci zkoumam vetejny prostor ulic a jeho kvalitu, kterou odvozuji od méstského
mobiliafe, soukromého mobiliafe, zelené a vybaveni ulice. Ulice, respektive uli¢ni profily
jsem si rozdélil do zakladnich druhti. Snazil jsem se ovéfit moznosti konektivity

kvalitnich tseka uliéni sité v dané oblasti.



2 Cile prace

2.1 Hlavni cil:

Hlavnim cilem je zhodnotit vefejné prostranstvi uli¢ni sité¢ v centru Plzné

Uli¢ni sit’ lze definovat jiz z vytvoreného ulicniho grafu, ktery ma meésto Plzen k

dispozici.

2.2 Diléi cile:

1. Dil¢im cilem je Klasifikovat uli¢ni sit’ v centru Plzné dle typt uli¢nich profil.

V praci diky rozboru literatury navrhnu zakladni, pro uzemi Plzné sestavené, typy
uliénich profil, do kterych budu jednotlivé ulice ve vymezeném prostoru zatazovat.
Uli¢ni profily by mély co nejblize charakterizovat danou ulici. Ulice budu hodnotit vzdy

v segmentech od kiizeni s jinou ulici, tedy vzdy Gsek mezi jednotlivymi kiizovatkami.

2. Dalsim dil¢im cilem je zhodnotit uli¢ni sit’ dle parametri kvality vefejného

prostoru.

Pro hodnoceni kvality vefejného prostoru si stanovim rizné parametry, které vyjadiuji
kvalitu vefejného prostoru uli¢ni sité. Jedna se pfedevsim o vybaveni ulice, zelen a
mobiliaf. Hodnotit kvalitu ulice budu stejné jako pii ur¢ovani uli¢niho profilu, tedy vzdy

usek mezi kiiZovatkami.

3. Poslednim dil¢im cilem je posoudit konektivitu kvalitnich usekid uli¢ni sité v

centru Plzné

Vysledna data budu analyzovat a pokusim se posoudit konektivitu mezi jednotlivymi

kvalitnimi tseky uli¢ni sité.



3 Rozbor literatury

3.1 Historicky vyvoj mésta a jeho planovani

Zalozeni mésta Plzné, jednoho z poslednich kolonializa¢nich mést, je krasna ukazka
propojeni urbanistického planu a jeho realizace. Jeho zakladatelé vystavéli mésto
Vv pfesné daném Sachovnicovém ptdorysu vyuzivajici vSech okolnich fek a morfologie
terénu k obrannym a uzitnym funkcim. Jadro meésta, které je vyhlasené méstskou
architektonickym celkem. Tento celek je dokladem rané stfedovékého urbanismu z
okruhu zalozenych mést, vyznacujici se ojedinélou rozvinutou Sachovnicovou osnovou.

(Benes a kol., 2016) Tento obraz vydrzel méstu ptes 500 let. (Peklo, 1995)

V 19. stoleti, kdy nastala priimyslova revoluce, byla stfedovéka Plzen pevné seviena ve
svych hradbach. Do ni vedly radialn¢ K vézi sv. Bartolom&je sméfované pivodni
terezianské silnice, které poté spolu s zelezni¢nimi tratémi utvareli jedine¢ny obraz

urbanistické struktury mésta. (Benes a kol., 2016)

Vzhledem ke své geografické poloze mélo mésto vyborné piedpoklady pro rozvoj
smérem z centra a béhem druhé poloviny 19. stoleti se postupné proménilo v primyslové
centrum regionu. Vznikly rozsahlé primyslové arealy. V této dobé se mésto za hradbami
zacalo samo ziveln¢ rozvijet, a to predevsim podél vypadovych silnic z mésta. Diky své
dobré geografické poloze a Cetnym loziskiim nerostnych surovin, méla Plzen dobré
ptedpoklady pro rozvoj a za druhé svétové valky se ménila na primyslové centrum
regionu. Bujny rozvoj mésta ale brzy zacala limitovat fi¢ni udoli a vybudované
prumyslové arealy. (Jebava a Jilkova, 2015) V roce 1864, kdy byl vydan stavebni fad
Plzné se zacal realizovat ukazkovy Sachovnicovy systém a blokova zastavba, ktera se
utvarela predev§im v oblasti nynéj$iho Petrohradu, podél Doudlevecké a Klatovské ttidy
a také v oblasti dne$niho Jizniho predmésti, diive Risského Pfedmésti. (Peklo, 2016) Zde
leZi jedna ze zkoumanych oblasti, a to konkrétné urbanisticky obvod 004. V roce 1886 si
mesto nechalo vypracovat podrobné polohopisné plany, do kterych zakreslovalo rozvoj

svych pfedmésti v podobn¢ dané sachovnicové soustavé. (Peklo, 2016)

Rozmisténi zastavby mésta velmi vyznamné ovlivnilo pfedevSim rozmisténi a rozsah
Skodovych zavodi, které se nachizely na Jiznim Piedmésti a téZ zasahovaly do
katastralniho izemi Skvrilany a Doudlevce. Vyskyt tak velkého primyslového aredlu

zabranil rozvoji mésta zapadnim smérem a zhorsil integraci t€chto méstskych ¢asti. Jejich
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poloha vyrazné omezila rozvoj mésta zdpadnim smérem a zabranila integraci obci v této

¢asti mésta. (Jebava a Jilkova, 2015)

V roce 1918 se Plzen zacala pIné soustiedit na novy, presné zaméteny generalni regulacni
plan Plzné, ktery vzniknul sestavenym regula¢nim sborem, jako poradnim orgdnem mésta
Plzné. Tento organ poté doporucil a zvolil jediného zpracovatele Ing. Arch. Vladimira
Zakrejse, aby vypracoval méstu tento regulaéni plan. Tento plan vznikal poté
v sou¢innosti Technickych ufadt a regula¢niho sboru. Jeho dusledky muzeme vidét

v parcelaci tehdy okrajovych ¢tvrti jako jsou napiiklad Slovany.

Druh4 svétova valka ale zabranila dalSimu stavebnimu rozvoji. Nova bytova vystavba
byla znacné omezena. Doslo téZ i k bombardovani mésta. Tyto povaleéné skody se
snazilo mésto napravit, a proto vznikl prvni povale¢ny zakladni upravovaci plan, ktery
byl tvofen v letech 1948 az 1952 architekty Krisem a Sammerem. Tento plan nebyl
schvalen, ale pfiSel s navrhy, které se vyuzivali dale. Architekt FrantiSek Sammer
pracoval na generalnim planu Moskvy a po valce na uzemnim planu Londyna, a tim
padem byl samotny upravovaci plan velmi velkorysy. (Peklo, 2016) Plan navrhoval
vystavét okruh okolo mésta a vedeni dalnice bylo planovano stfedem mésta severné okolo
historického centra v nivé feky Berounky a Mze. Silnice smétujici z okolnich mést Plzné
se mély kiizit v centru. Dalkové komunikace mély vést ve volnych plochéach, které
oddé€lovaly predmésti Plzn¢ a mély svést veSkerou dopravu mimo obytné €asti mésta.
Autofi tohoto planu ale byly ve svych planech velmi progresivni a inovativni. Z jejich
prace bych rad piedev§im vyzdvihl jejich dopravni planovani a vénoval se pievazné
oblasti, kterou podrobuji vyzkumu. Celé mé vybrané a zkoumané prostory spadaji do
autory zafazeného prostoru s nazvem Centralni oblast, vymezené na severu a zapadé

prutahy dopravnich komunikaci, na jihu Zelezni¢ni trati a na vychod¢€ izemim nadrazi.

Pro funkci mésta autofi piedpokladaji stavbu celé fady spravnich a kulturnich budov
pfimo ve stfedu mesta, a protoze jejich rozptyleni po mésté nebylo zddouci, bylo pro n¢
vymezeno uzemi mezi ulici BeneSova, dnes ulice Klatovska, a dalkovym severojiznim
pritahem, ktery nebyl realizovan. Jeho trasovani mélo vést skrze dnesni kiizovatku na
Palackého namésti ze severu na jih, poté mélo byt ohrani¢eno na severu fekou Mzi a na
jihu Stalinovo tiidou, dne$ni Americka/Tylova. Tato ¢tvrt’ méla vzniknout v misté, které
bylo velmi fidce zastavéno a jiz dlouhodob¢ potiebovalo asanaci. (Krise a Sammer, 1950)

Spravni oblast méla slouzit jako ustfedni stiedisko kraje, které bude planované a a fizené
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jako celek. Jeji lokalizace byla hodnocena jako velmi dobra vzhledem k pozici od stiedu
meésta a planovanym dopravnim liniim. (Krise a Sammer, 1950) Dnes se nyni na této
planované spravni oblasti nachazi urbanisticky obvod 005. Oblast starého mésta se m¢la

asanovat se zfetelem na historické pamatky. (Krise a Sammer, 1950)

Je tfeba uvést i rozsah dopravnich plant. Silnice méli vést mimo osidlené uzemi
Vv zelenych pasech. Silnice Prazska méla obchazet stied mésta a na zapad¢ se rozdvojit ve
sméru na Cheb a Domazlice. U Kalikovského mlyna mélo vzniknout dulezité kiizeni
severojizniho pritahu se silnici v nivé feky Mze. Toto misto se mélo stat stfediskem
silni¢ni dopravy. (Krise a Sammer, 1950) Hlavni mistni dopravu méla obstaravat dnesni
Klatovska tiida, Sady Pétatiicatniki a Karlovarska tfida, které funguji dodnes. Planovan

byl okruh dalkové dopravy okolo mésta a mistni kruhové spojeni jednotlivych predmésti.

Tento plan byl revidovan v letech 1954-1957, ale nebyl dokoncen, nebot turoven

revidovaného planu nebyla piekrocena. (Peklo, 2016)

Tteti povalecnou izemné planovaci praci by smérny uzemni plan mésta Plzné z let 1962-
1964 schvaleny vladou CSR v roce 1966. Tento plan stanovil velikost rozvoje mésta na
180 tisic obyvatel a vychazel z dopravni struktury, kterou navrhl Kriseiiv a Sammerovo
plan. DoSlo zde k uceleni dopravni struktury a tento plan navrhuje soumérny méstsky
utvar s péti obytnymi obvody, chranénym historickym jadrem a dostate¢nymi vyrobnimi
plochami véetné rezerv. Zde se jiz planovalo obytné vyuziti severniho pfedmésti. Realita
ale pfekonala planované rezervy, a tak musela byt zpracovana prvni revize tohoto planu,
kde se muselo dofeSit misto pro obytné plochy, kterym se nakonec stalo Severni
pfedmésti a jeho podstatné zvétSeni. V roce 1980 byl vypracovan dalsi doplnék tohoto
planu, ve kterém se pocitalo s rozsifenim mésta az na 188 tisic obyvatel, a to pfedevsim
na Severnim Predmésti. V této revizi nastava zasadni zména, a to oddalovani planované
dalnice D5, ktera méla méstem prochazet tidolni nivou severné nad centrem, dale na

sever, a to az zcela mimo intravilan Plzné. (Peklo, 2016)

V poradi ¢tvrty Gzemni plan zpracovany Vv letech 1985-1988 do horizontu roku 2000
pocita s poctem obyvatel 190 tisic. Tento plan stale pocita se severni trasou dalnice az za

hranici mésta.

V nyn&j$im platném uzemnim planu se zkoumana oblast fadi do prostoru, ktery tzemni

historické jadro je vyhlaSeno Méstskou pamatkovou rezervaci. Po jeho obvodu je
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zachovan zeleny prstenec okruznich sadi, jako pozustatek po byvalych, jiz zbofenych
hradbach s vyznamnymi méstskymi budovami. Sadovy okruh plni kromé funkce
pobytové i funkci spoleCenskou. Osy této oblasti tvoii ulice Klatovska a Americka s
potencialem stat se zivymi méstskymi tfidami. V celé oblasti pievazuje obsluzna funkce
pro obyvatelstvo celého mésta a regionu. Obytna funkce zde plni funkci dopliikovou a

meésto se bude snazit tuto funkci posilovat. (Kralova a Langova, 2016)

Vzhledem k velkému rozvoji dopravnich systémi je mésto suzovano vysokou prijezdnou

dopravou. Tyto komunikace oddéluji ostatni ¢asti mésta od centra.
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3.2 Verejny prostor
Vyzkum prace se odehrava ve vefejném prostranstvi ulic, ktery nésledné hodnoti a

zkouma.

Veiejny prostor se pokousi definovat v knize International Encyclopedia of Human
Geography Kitchin a Thrift, 2009. Dle autort je to misto, které je uréeno pro veiejnost.
Zahrnuje ulice, chodniky, parky, namésti, obchody, vnitini bloky budov a tak podobné.
Definice z ¢eského prostiedi, kde se vefejny prostor tvoii predevsim méstskymi planovaci
a architekty (Kordasova, 2017) muze vypadat takto: Vefejné prostory mésta jsou tvoieny
siti ulic, ndmésti, zelenych ploch a ostatnich prostorti, které umoziuji zajistit zakladni
fungovani mésta, pohyb po ném a pobyt v ném. Systém vefejnych prostord je vyslednici
dlouhodobého procesu vzniku a ristu mésta a je v ¢ase pomérné stabilni. (Silhdnkova

2008)

Z legislativniho pohledu jsou vefejnym prostranstvim vSechna ndmésti, ulice, trziste,
chodniky, vetejna zelen, parky a dalsi prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy
slouzici k obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru. (Zakon o
obcich (obecni zfizeni), 2000). Manual tvorby vefejnych prostranstvi uvadi, ze vefejné
prostranstvi je fyzicka ¢ast prostiedi, ktera je vetfejné ptistupna a je jim predevsim plocha
neboli ,,podlaha® exteriéru mésta, jejiz nedilnou soucasti jsou ale také veskeré prvky
vybaveni vefejnych prostranstvi. (Melkova, 2014) Sociologicka teorie definuje vetfejny
prostor zpravidla jako takovy prostor, do n¢hoz maji vSichni lidé za normalnich okolnosti
zakonny pfistup. (Atkinson, 2003 a Lofland, 1973) Jde o ,,nesoukromé ¢asti méstskych
sidel, kde se setkavaji lidé, ktefi nejsou jeden druhému osobné znami nebo jsou si znami

pouze kategoricky*. (Lofland, 1989)

Veftejny prostor 1ze vnimat ale z riiznych uhld pohledu. Mize byt fenoménem fyzickym
i socialné kulturnim. Stavebni forma a podoba vefejného prostoru miize byt stejné tak
vyznamnou komponentou jako jeho zivotni obsah a déni, které se v ném odehrava. Bez
tohoto obsahu by zivotni napli prostoru zustala jen fyzickou skofapkou. (Kratochvil,
2015) Martin Maté&ju (2003) chape veiejny prostor podobné. Shledava v ném jak
materidlni slozku, jako jsou vefejné plochy, objekty, komunikace, tak také o nic méné
dilezitou slozku nehmotnou. Konkrétné ulice vidi jako tepny bez ptikras, kde se odehrava
vefejny Zivot, vytvaii se zde vefejné minéni. Clovék se zde miiZe seznamit, predvést,

pobavit, muze byt okraden ¢i napaden. Uziva zde terminu socialni mobiliaf, jako jsou
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napiiklad pejskafi, bezdomovci, Zebraci, pospichajici ¢i postavajici lidé, mobilisti a
vSichni, co jsou soucasti vefejného prostoru. Ulice, bez ohledu na umirdni a ozivovani
vefejného prostoru, plni také své funkce. Jsou to funkce komunikacni, obchodni,
informacni, socializa¢ni, interakcni, socialné kontrolni a obytna. Tyto funkce ale nemusi
byt nikdy idedlné zastoupeny z hlediska riznych rusivych elementt jako jsou chodci,

automobilova a hromadna doprava, ¢i vysoky vyskyt turisti. (Matéji, 2003)
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3.3 Ulice

Ulice ma velky vyznam jako vefejny prostor z hlediska prostorového pojeti a také
vyjadfuje existencionalni symbol mésta, kde reprezentuje vyvoj hmotné struktury v Case.
(Norberg-Schulz, 2010) Ulice je vicerozmérny prostor, ktery se sklada z mnoha povrchi
a struktur. Ulice je dynamicky vefejny prostor, neni to pouze dopravni tepna, ale misto,
které zije a prizpisobuje se aktivitam meésta. Ulice jsou vlastné venkovni mistnosti
tvarované chodniky, kraji vozovek, st¢énami budov ¢i jejich stiechami. (Global Designing
Cities Initiative a kol., 2016) Poslanim ulice je umoznit spojeni zdroje a cile dopravy, jeji
stavebni uspofadani slouzi k piimé dopravni obsluze. Ulice je dualezitym druhem
nezastavéného vefejného méstského prostoru. Krajinou vedou cesty, v domech chodby,
ve mé&sté ulice. Ulice ma svou spolecenskou, méstotvornou a provozni funkci. Diky
ulicim muize mésto a jeho vztahy fungovat spolu a propojené. (Kopacik, 2005) Dle
zavislosti na konkrétni urbanni situaci Ize popsat velké mnozstvi typt ulic. Rad bych zde
uvedl nékolik prikladu, které se vyskytuji v €eské a zahranicni literatufe. Dale bych zminil
i legislativni vymezeni silnic ze zakona ¢.13/1994 Sb. a Prazsky stavebni ptedpis z roku
2016, ktery se pokousi delit ulice do ¢tyf urbanistickych typti. Kopacik se ve své praci
snazi definovat zékladni typy ulic (viz pfiloha D) v méstském prostiedi. Jedna se o pét
zékladnich urbanistickych typd. Melkova a kol. (2014) v publikaci Manual tvorby
vefejného prostranstvi vypracované pro Institut planovani a rozvoje Prahy urcuje taktéz
rizné typy uli¢nich profilii (viz pfiloha E) a snazi se vytvofit podklady k tomu, jaké jsou
moznosti rekonstrukce ulic, jak lze pfistupovat k vefejnému prostranstvi ve méstech.
Kazdy urbanisticky typ ulice, ktery se vyskytuje v této typologii ma svoji roli, kterd urcuje
jeho postaveni ve vyznamové hierarchii vefejnych prostranstvi. Znamena to, Ze ulici lze
dle této terminologie zaclenit a mél by jeji urbanisticky typ vychdzet z pozice ve vefejném
prostoru a taktéz z dopravniho zattidéni. Zpiisob uspotadani uli¢niho profilu organizuje

pohyb, musi vychazet z prostorovych limitl a odpovidat vyznamu ulice.

Pro tvorbu vlastnich typt uli¢nich profilt jsem taktéZ pouzil zahrani¢ni literaturu. Jedna
se 0 publikaci Global Street Design Guide vydanou ve Washingtonu v roce 2016. Je to
uzce zaméteny privodce, ktery se snazi definovat mnoho rtiznych druhti typa uli¢nich
profilti. Pokusim se nyni uvést jejich charakteristiku. Konkrétni pfiklady budou uvedeny

Vv ptilohach této prace.

Jako prvni se zde uvadi ulice tvofené pievazné pro chodce, tedy nejvyssi prioritu pohybu

zde maji chodci, ktefi nejsou ruSeni jinym druhem dopravy. Konfigurace ulice jim
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umoznuje prochazet se, zastavit se a relaxovat na daném misté tak, aby nebyli nikterak
obtézovani a mohli se pohybovat svym vlastnim tempem. Ulice poskytuji prostor v husté
zastavéném Uzemi, davaji moznost aktivace mistniho prostoru a mozZnost rozvoje
soukromého podnikani. Mohou to byt malé uli¢cky soucasti namésti, ¢i ulice navazujici
na parky. Ulice pievazné pro chodce mohou slouzit jako hlavni pé&si koridory a byt
dualezitou soucasti systému ulic ve méste. Publikace dé€li ulice s vysokou prioritou chodcti

na Ctyfi podtypy (viz ptiloha F).

Dalsim typem ulice je ulice sdilena. Tedy ulice, kde nejsou striktné odd€lovany prostory
pro pési, cyklisty a motorovou individudlni ¢i vefejnou dopravu. Jedna se o mista, kde
vSechny druhy dopravy sdili jeden prostor a musi se navzajem respektovat. Tyto prostory
by se mély zfizovat predev§im v mistech, kde je vysokd intenzita chodcii a mista pro
chodce jsou nedostatecné velka. Vyskové rozdily mezi rGznymi druhy dopravy jsou
smazany a vsSe je v jedné vyskové trovni, a tedy pro dopravni prostfedky je nutnost
ptizplsobit svoji rychlost ostatnim druhtim dopravy. Tento typ ulice mize v mistech s
vyskytem mistnich podnikl podporovat jejich rozvoj, zvySovat atraktivitu lokalit v okoli
a pomahat budovat mistni komunity. Prace déli tento typ ulice na dva druhy (viz ptiloha
G).

Dals$im typem ulice je ulice sousedska. Sousedska ulice je centrem komunitniho Zivota.
Jsou to prevazné ulice naproti Skoldm, restauracim, parkim ¢i détskym hifistim. Jsou
mistem, kde 1idé travi svilj volny Cas, sousedé se setkavaji. Hlavni ulice tohoto typu
poskytuji pfistup k mistnim sluzbam a poskytuji moZnost pfipojeni do jinych ¢asti mésta.
Jsou to ulice Gasto velmi zivé s komeréni aktivitou. Casto se zde konaji trhy a riizné
spoleCenské udalosti. Vedlejsi obytné ulice tohoto typu jsou spise klidnéjsi a tissi a
vyzyvaji k pomalejSimu pohybu dopravnich prostiedkli 1 diky rozvrZzeni dopravniho
prostoru jako jsou chodniky, zelen a ostatni vybaveni. V praci jsou tyto ulice délené na

dva typy (viz ptiloha H).

Pod dal$im velkym souborem ulic nachazejici se pod souhrnnym ndzvem bulvary
(Avenues and Boulevards), se nachazi az pét typu ulic. Mizeme do nich tadit vyznamné
bulvary, ndkupni ulice v centru mést, velké tranzitni ulice a centralni dalnice s
komer¢nimi aktivitami. Tyto velké ulice hraji dulezitou roli. Umoznuji lidem pohyb z
jedné méstské ¢tvrti do druhé a také piipojuji ¢tvrté k centralnim oblastem mésta. Tyto

ulice jsou navrzeny tak, aby umoziiovaly pfesun velkého mnozstvi vozidel relativné
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vysokou rychlosti. Mohou ale vytvaret sklicujici prostiedi pro cyklisty a chodce.
Rozdé@luji jednotlivé ¢tvrté a mohou snizovat kvalitu vetejného prostranstvi. Je tieba pii
rekonstrukcich téchto ulic dbat na snizeni rychlosti dopravniho prostoru a umoznit
chodctim i cyklistim pohodIny pobyt v ulici. ZvySenim atraktivity ulice lze pomoci i
mistnim komer¢nim podniktim. Tento typ ulic je rozdélen do péti kategorii (viz piiloha

).

Prace uvadi i specialni typy vedeni ulic ve méstech. Zakladni uli¢ni typy uvedené v
publikaci Global Street Design Guide vydanou ve Washingtonu v roce 2016, nemusi
vyhovovat v kazdém misté a je dobré se vzdy ptizptisobit danému jedine¢nému prostoru.
Kazdé mésto se vyvijelo v ur€itém prostoru, ¢ase, urbannich a Zivotnich podminkéch
nebo klimatu. Specidlni feSeni uli¢nich siti ¢asto pfedstavuje jedinecnou ptilezitost pro
transformaci, zlepSeni kvality vefejného prostoru a mobility. Toto feSeni muze mit vliv
az za hranice upravovaného tizemi. Miize obnovit lepsi prichodnost oblasti ¢i ptirodni
vodni cesty, revitalizovat nabfezi nebo obnovit staré primyslové ctvrti. Uvedu zde
ptiklady specialnich feseni vyskytujicich se v publikaci Global Street Design Guide, 2016
(viz ptiloha J).

Velmi dobrou klasifikaci ulic ma téz mésto Filadelfie ve své publikaci Philadelphia
Complete Streets Design Book z roku 2009. Pfiruc¢ku by pro navrh ulic ve mésté Filadelfii
méli pouzivat zaméstnanci statnich organd, projektanti, soukromé osoby, soukromi
navrhafi, komunitni skupiny a dalsi, ktefi se podileji na planovani a navrhu ulic v tomto
mésté. V této publikaci rozdéluji autofi uliéni sit’ na jedenact typl. Pfi tvorbé vlastni

metodiky zohlediiuji i tyto typy uli¢nich profila (viz ptiloha K).
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3.4 Legislativni tridéni ulice

3.4.1 Zakon ¢.13/1997 Sb.

V nasem pravnim fadu je legislativné stanovena hierarchie pozemnich komunikaci.
V zakon¢ ¢. 13/1997 Sb. jsou pozemni komunikace délené na dalnice, silnice, mistni

komunikace a Gcelové komunikace.
Definice pozemnich komunikaci dle zdkona:

Daélnice

Dle §4 je dalnice definovana jako pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a
mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, kterd je budovéana bez Groviiovych
Kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterda ma smérové oddélené

jizdni pasy.

Silnice

Dle § 5 je silnice definovana jako vetejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uziti
silniénimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit’. Silnice jsou délené dle
kategorii na I., II. a IIL. tfidu. Silnice I. tfidy, jsou ureny zejména pro dalkovou a
mezistatni dopravu. Silnice II. tfidy jsou uréeny pro dopravu mezi okresy. Silnice Ill.
ttidy jsou urceny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni

komunikace.

Mistni komunikace

Dle § 6 jsou mistni komunikace vefejné pfistupné pozemni komunikace, které slouzi

prevazné mistni dopravé na uzemi obce. Tyto komunikace se taktéz déli na téidy, které

jsou odlisné od tfid silnic. Mistni komunikace slouzi mistni dopravé na uzemi obce. Dé€li

se dle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do téchto tfid:

1. Mistni komunikace 1. tfidy

2. Mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné sbérna komunikace s omezenim
piimého pfipojeni sousednich nemovitosti

3. Mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace

4. Mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které¢ je umoznén smiseny provoz

Ucelova komunikace
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Dle § 7 je ucelova komunikace pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zeméd¢lskych a lesnich

pozemkti.

3.4.2 Prazské stavebni predpisy
Dle §13, Hlavy Il — Vymezovani vefejnych prostranstvi, dé¢leni a scelovani pozemki
Prazského stavebniho piedpisu se ulice déli z hlediska urbanistického vyznamu pro mésto

na zakladni Ctyfi urbanistické typy:

a) Mestske tiidy
Tyto ulice jsou druhem vefejného prostranstvi s nejvyssi mirou dualezitosti
avyznamu v systému vefejnych prostranstvi celého mésta, s vys§i mirou
zastoupeni obchodnich a spoleCenskych aktivit, svyss§i intenzitou dopravy
asvyssi vybavenosti prostoru; spolu s Vyznamnymi ulicemi tvoifi zakladni
osnovu uli¢ni sité, zakladni urbanistickou strukturu mésta a zakladni prvek pro
orientaci v méfitku celého mésta.

b) Vyznamné ulice
Vyznamné ulice jsou druhem vefejného prostranstvi s vysokou mirou dileZitosti
a vyznamu v systému vefejnych prostranstvi mésta se zvlaStnim vyznamem pro
rozsahlej§i Casti meésta, jako jsou napiiklad méstské ctvrti, poptipadé
jednotlivé lokality.

c) Lokalni ulice
Lokalni ulice jsou druhem vefejného prostranstvi bez zvlastni dileZitosti
a vyznamu v systému vefejnych prostranstvi mésta; zpravidla se jedna o ulice,
které doplnuji systém vyznamnych ulic a méstskych tiid.

d) Pristupové ulice

Toto jsou ulice s nejnizsi mirou vyznamu v Systému veifejnych prostranstvi mésta,

urcené zejména pro mistni obsluhu tzemi.
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3.5 Zkoumané izemi mésta

Pro ucely vyzkumu jsem si stanovil oblast okolo historického centra mésta Plzn¢. Zvolil
jsem Ctyfi urbanistické obvody v katastralnim izemi Plzen. Urbanisticky obvod, neboli
zakladni sidelni jednotka, je dle Zakona ¢.230/2006 Sb. jednotka predstavujici ¢ast izemi
obce s jednoznacné tizemné technickymi a urbanistickymi podminkami, nebo to mtiize
byt spadové tizemi seskupeni objekt obytného nebo rekreacniho charakteru. Konkrétné

jsem si vybral z centra Plzn¢ urbanistické obvody s ¢isly: 001,003,004, 005

Urbanisticky obvod 001 ohrani¢uje historické jadro mésta Plzné. Jeho hranice vedou
podél sadového okruhu Smetanovo sadii, Kopeckého sadii, Safaiikovo sadi pies
Kftizikovo sady k ulici Prazska, kde hrani¢ni linie pokracuje pies Prazsky most
severovychodné do sadl 5. kvétna a po této ulici severozapadnim smérem az k sadim
Pétatficatnikti, pfes které hrani¢ni linie pokracuje jizné az k Divadlu J.K.Tyla, kde se

tento urbanisticky obvod uzavira.

Urbanisticky obvod 005 se rozprostira na zapad od sadl Pétatficatnika a zahrnuje ulice
Husova, Kollarova, Tylova. Jeho hranice od sadl Pétatticatniki pokracuje severnim
smérem k ulici Jizdeckd ptes ulici Pobfezni. Odtud pak zapadnim smérem podél feky
Mze az ke Kalikovskému mlynu, kde hrani¢ni linie kopiruje jiznim smérem ulici
Kalikova a pfes ulici Pfemyslovu pokra¢uje hranice ulici Kotkova az k Tylové ulici na
hranici Husova namésti, kde odbocuje vychodnim smérem podél ulice Tylova az ke

Klatovské tfid¢, kde severnim smérem pokracuje do sadi Pétatticatnika.

Urbanisticky obvod 003 se nachazi jizn¢ od historického centra. Jeho hranice za¢ina v
Kopeckého sadech a pokracuje okolo Zapadoceského muzea k ulici Anglické nabiezi.
Zde ptes feku Radbuzu pak jiznim smérem podél ulice Denisovo nabiezi az ke kiizeni
této ulice s mostem Milénia. Po tomto mostu pak hranice pokracuje ulici U Trati
zapadnim smérem az ke Klatovské tfid¢, kde odbocuje na sever a okolo namésti T.G.

Masaryka hranice pokracuje ke Smetanovo sadim.

Urbanisticky obvod 004 se rozprostira jthozapadné od historického centra a jeho hrani¢ni
linie se dotykaji obvodi 003 a 002. Hranice prochazi vychodné Tylovo ulici od Husova
namésti, kde se pak jiznim smérem napojuje na Klatovskou tfidu. Za mostem pies
Zelezni¢ni trat’ na Cheb hranice odbocuje do Borské ulice a pfes ulici Na Vrsickach dale

pokracuje podél Halkovy a Korandovo ulice az k Husovo ndmésti.
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Uzemni plan se v &asti odiivodnéni zabyvéa mistnimi lokalitami uvnité mésta. Vymezeni
lokalit je v novém tzemnim planu jednim ze zakladnich a zasadnich metodickych
pokynt. Lokality jsou zdkladni plosnou jednotkou mésta, kterd je predevsim vymezena
na zaklad¢ stejné ¢i obdobné urbanistické struktury. Hranice téchto lokalit jsou utvaieny
na zékladné Gzemni soundlezitosti ¢i stejné funkci uzivani. Diivod ¢lenéni mésta na
lokality je pfedevSim pro vytvareni stejnych logickych celkli se stejnymi
charakteristickymi znaky a jejich nasledné ochran¢ a rozvoji. Také maji teritorialni
vyznam pro zde bydlici obyvatele, kteti vnimaji tuto lokalitu jako jejich domovskou
oblast a maji k ni urcity vztah. (Kralova a Langova, 2016) Dulezité je fici, ze tyto lokality
nejsou totozné s urbanistickymi obvody, které slouzi predevsim ke statistickému ucelu,
ale jejich déleni ve mésté a charakteristiku povazuji za dlezitou soucast této prace, ktera
muze velmi kvalitn€ popsat dané oblasti, ve kterych se vyzkum provadél. Nize bych rad

uvedl prevzaty piehled vybranych konkrétnich uzemi.

Do mého vybraného tizemi urbanistickych obvodii nlezi ¢tyfi lokality z izemniho planu

ato lokalita: 3 1 Americka, 3 14 Historické jadro, 3 16 Jizdeckd, 3 42 Tylova

Vybrana charakteristika lokality 3 1 Americka

Urbanisticka struktura lokality je kompaktni, blokovd s uzavienou stavebni cérou.
Americka ulice je dulezitou kompozi¢ni osou Uzemi, zplsob obestavéni a vyuziti
jednotlivych objektti odpovida zivé méstské obchodni tfid€, ktera je na svych koncich
zduraznéna roz§ifenym vefejnym prostranstvim. Druhou vyznamnou méstskou tfidou je
Klatovska, ktera v ¢asti lokalitu vymezuje. K ni se v osové kompozici obraci vetejné
prostranstvi s pfevahou parkovych ploch Namésti T. G. Masaryka se souborem kol a
banky. Obestavéni obou tiid tvofi jednotlivé domy v blokovém uspotfadani s vyraznou
hlavni fimsou a Sikmou stfechou, s zivym, vétSinou pohledové oddélenym obchodnim
parterem. Dulezitym prvkem je ndbfezi, které ma méstsky charakter, dany kamennou
regulaci a aleji platanti. Na nabtezi navazuje velkorysé vetejné prostranstvi, které vzniklo
vybouranim ptvodni zastavby, jeho celo tvoii podlouhly solitér Komeréni banky, v
soucasné dobé€ s nevlidnou, neobytnou a neosobni Upravou s problematickym vyskovym
a funkénim uspotfddanim jako dédictvim minulého obdobi. Lokalita, kterd ma v
organismu a kompozici mésta prvorady vyznam, je vymezena jako stabilizovana s

pfevazujici obytnou funkci. Dulezitym prvkem v uzemi jsou vyznamna vefejna
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prostranstvi. Pro rozvoj lokality je vyznamna ochrana vymezené Casti plochy pro
dopravni infrastrukturu, navrhem by mélo byt reagovano na sousedstvi feky Radbuzy a
mél by byt rozvijen fenomén meéstského nabiezi. (Kralova a Langova, 2016) Do této

lokality spada urbanisticky obvod 003.

Vybrana charakteristika lokality 3 14 Historické jadro

Lokalita je vymezena ohranicujici linii sadového okruhu. Historické jadro mésta Plzné,
prohlaSené méstskou pamétkovou rezervaci, je nejdilezitéjSim urbanistickym,
kompozi¢nim a architektonickym celkem, ktery je dokladem rané stfedovékého
urbanismu z okruhu zalozenych mést. Historické zastavéni mésta a ptivodni gotické
zalozeni se odrazi v Sachovnicové blokové struktute, dodnes jsou patrné piivodni dlouhé
gotické parcely. Vyjime¢nym kompozi¢nim prvkem je velké namésti na ploSe
vynechanych dvou bloki s chramem sv. Bartolomé&je umisténym piimo v ploSe ndmésti.
Kompozici jadra dopliuje komunikacni diagonala, na ni kolmo cirkevni osa s
dominantami stavebnimi (ptivodni dominikansky klaster nahrazeny komplexem soudu na
severozapadnim naroZi a frantiSkansky klaster na opacném, jihovychodnim). Soucasti je
vefejné prostranstvi s prevahou parkovych ploch Sadovy okruh, ktery vznikl na misté
zrugeného opevnéni a zahrnuje Smetanovy sady, Kopeckého sady, Safafikovy sady,
KftiZzikovy sady, sady 5. kvétna, sady Pétatficatnikd. Jednad se o Uzemi s pievahou
obsluznych funkci pro obyvatele celého mésta i regionu. Uzemi disponuje pestrou
nabidkou obchodu, sluzeb, administrativy, jsou zde situovany stavby cirkevni a kulturni.
Obytna funkce je zde funkci dopliikkovou. Z charakteristiky je zfejmé, Ze lokalita ma v
organismu a kompozici mésta prvofady vyznam. Lokalita je definovdna jako
stabilizovand a je urcena pro stabilizaci a posileni polyfunkéniho charakteru zejména s
dirazem na zachovéni a posileni obytné funkce. (Kralova a Langova, 2016) Této lokalité

odpovida urbanisticky obvod ¢islo 001.

Vybrana charakteristika lokality 3 16 Jizdecka

Lokalita je souc¢asti tzv. centralni oblasti mésta, kterd se rozvinula za byvalymi méstskymi
hradbami, respektive za sadovym prstencem, ktery byl zalozen na jejich misté a ktery

¢astecné zasahuje 1 do této lokality jako vefejné prostranstvi s ptfevahou parkovych ploch
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Struktura ve vychodni ¢asti doklada usporadani ptivodniho Rigského predmésti v rostlé
méstské struktuie zastavby. Plivodni aredl vystavisté nahradila hmota obchodniho centra,
objemna budova vymezila veiejny prostor v linii pivodni Rad¢ické ulice. Stabilizovana
lokalita je ur¢ena pro zachovani a posileni polyfunkéniho charakteru. Lokalita tésné
navazujici na historické jadro je soucasti centralni oblasti mésta, jeji dokomponovéni a
doplnéni struktury bude podporovat vymezujici ulice jako méstské téidy. (Kralova a

Langova, 2016) Do této lokality spada tizemi urbanistického obvodu cislo 005.

Vybrana charakteristika lokality 3 42 Tylova

Lokalita je soucasti tzv. centralni oblasti mésta, ktera se rozvinula za byvalymi méstskymi
hradbami, respektive za sadovym prstencem, ktery byl zaloZen na jejich misté. Lokalita
ma odlisnou strukturu zastavby v jizni a severni Casti. Jizni ¢ast ma velkoryse stavénou
zastavbu v pravouhlych blocich z 19. az 20. stoleti. V ¢asti u arealu Skody je zastavba s
architektonicky méné¢ kvalitnimi solitéry jako je naptiklad byvalé vyvafovna. Severni ¢ast
lokality je charakteristick4 nepravidelnymi rtizné velkymi bloky vystavena jako délnicka
¢tvrt’ s budovami s vnitrobloky ¢i velkorysou stavbou banky. Vyznamnymi vefejnymi
prostranstvimi je Husova tfida proti divadlu a vefejné prostranstvi s pfevahou parkovych
ploch Husovo ndmésti. Oba prostory jsou kvalitné upraveny. Hlavni ideou lokality je
ochrana reziden¢niho charakteru. Lokalita je vymezena jako stabilizovana s pievazné
obytnou funkci a vyraznéj$im podilem ob¢anské vybavenosti. (Kralova a Langova, 2016)

Do této lokality spadd vymezené tzemi urbanistického obvodu ¢islo 004 a 005.
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3.6 Teorie konektivity mezi vyznamnymi body

Pouli¢ni konektivita je zvlasStnim atributem jiz postaveného méstského prostredi, ktera je
velmi spojena s pé&si dopravou. (Koohsari a Sugiyama a Lamb 2014) Uli¢ni konektivita
je jednou z hlavnich vlastnosti zivotniho a méstského prostiedi, ktera mize mit pfimé ¢i
nepfimé vlivy na aktivni mobilitu chodcii. V uli¢nich sitich, které jsou vice propojené,
se zvysuje prichodnost a tam, kde je mensi propojenost, vice slepych ulicek a delsi bloky
budov, se prichodnost snizuje, a tim je misto méné atraktivni pro chodce. Pfimy u¢inek
dobré¢ konektivity mlize znacit napiiklad moznost piimého, jednoduchého a kratkého
spojeni mezi dvéma misty a téz mize korelovat s lepsim estetickym vzhledem uli¢ni sité.
(Moudon a Hess,1997) Konektivita uliéni sité vytvaii dostupnost alternativnich tras mezi
domovskou a mistni destinaci. (Frank a Engelke, 2005, Handy a kol., 2003) Abychom
dosahli co nejvice moznosti pro rizné alternativni trasy, je dobré se vyvarovat nizké
hustoté kiizovatek ¢i velkému mnozstvi prekazek, které brani vybéru riiznych tras a tvoii
spise slepé ulicky. (Handy a kol., 2003) V idealnim piipadé by mély mistni ulice tvofit
dobfe propojenou a efektivni sit, kterd zajisti ptimé a pohodIné zpiisoby dopravy pro
chiizi, ¢i jizdu. Dobfe propojené ulicni sit¢ by mély usnadiovat chiizi obyvatel a
poskytovat pfimé a kratké trasy k cilim a umoznit vice variant tras. K tomu slouzi dobfte
rozvinuta a atraktivni infrastruktura pro chodce, jako jsou napiiklad chodniky nebo
prechody. Je velmi pravdépodobné, ze vyssi propojeni uli¢ni sité je dano také i jinymi
faktory, jako jsou napfiklad rizné komeréni prostory, mistni obchody a sluzby, které se
vétSinou nachdzeji v dobfe propojenych oblastech a obyvatelé je mohou vyuzivat.
(Koohsari a Sugiyama a Lamb 2014)

V praci se snazim zjistit moznou konektivitu mezi kvalitnimi useky uli¢ni site, tedy zdali
existuji rizné moznosti alternativnich tras po ulicich s vys§i kvalitou vefejného
prostranstvi. Dle studie Kim a Sohn (2002) se zjistilo, ze integrovanéjsi oblasti mély vyssi
hustotu vyuziti tizemi. To by znamenalo, ze dobfe propojené useky s vysokou hodnotou
vefejného prostranstvi by vyuzivalo vice lidi. Spatn& pfipojena uli¢ni sit’ predevim
podporuje pouzivani automobilu pied jinymi druhy dopravy. Vytvaii delsi cesty,
rozde€luje sousedské oblasti, omezuje alternativni cesty do mist jako jsou Skoly a nakupni
oblasti. Doprava se tedy soustied’uje pouze na vybrany pocet ulic namisto jejich Sifeni po
celé ulicni siti. (Transportation Efficient Communities, 2011) Samotna pouli¢ni

konektivita je pouze prostorovy konstrukt, mize ale velmi ovliviiovat to, jak se vyuzivaji
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prostory uvniti ulic. Ve skutecnosti je konfigurace ulice generatorem chodcu. (Hillier,
1993)

3.7 Moznosti kvantifikace uli¢ni sité

Konektivita uli¢ni sité

Spojitost dopravni sit¢ podle gama indexu je pomérem poctu spoju v siti k maximalnimu
moznému poctu spojeni v této siti. Maximalni mozny pocet spojeni se muze urcit
spoctenim existujicich uzl. U tfech uzld je moZzné pouze tiech spojeni. U Etyf uzlh uz
pribyvaji tfi dalsi spojeni. Celkem je jich tedy Sest. Za predpokladu, ze se nevytvareji
dalsi priseciky, tak ptidanim dal$iho uzlu pocet spojeni vzrusta o tfi. (Kovar, 2008) Gama
index spojitosti je tedy ddn vztahem

L L
Lmax 3(V —2)

’]/:

L — pocet spojnic mezi uzly sité
Lmax — maximalni pocet nektizenych spojnic mezi uzly sité
V —pocet uzli

y — ukazatel gama indexu spojitosti

Gama index se méni od nuly, coz je ptipad bez uzlt.

Intenzita vzajemného ptimého propojeni dopravnich uzli je podminéna jejich vzdalenosti
a Uuspofadanim v prostoru. Vzijemna spojitost klesd s rostouci vzdélenosti uzld.

(Kunesova, 2011)

Uli¢ni konektivitu lze definovat tim, jak se jednotlivé ulice propojuji s jinymi pomoci
kiizovatek. Cim vyssi je zastoupeni kfizovatek v daném prostoru, tim vyssi je konektivita.
Pokud je spojitost sité¢ vysoka, je mozné tvofit co nejpiiméjsi trasy v uliénim systému.

(Mecredy, Pickett a Janssen, 2011)
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Dobfe spojita sit’ ma mnoho Cetnych kfizovatek a v minimalni mife zastoupené slepé
ulice. S tim, jak se zvySuje konektivita, snizuji se cestovni vzdalenosti a zvySuji Se rizné
alternativy tras. Tim se vytvafi prostor prostupnéjsi a umozinuje piiméjsi trasy mezi cili
dano tim, ze pro prekonani ulic je zapotiebi vyssi mnozstvi kiizovatek s prechody pro
chodce, které dopravu v ulicich podstatné zpomaluji. Pro vyssi rychlost je tfeba snizit
konektivitu, tedy zmenS$it mnozstvi kiizovatek. Nekteré ulicni grafy jsou uspotradany
pravideln¢ a ulice jsou vSechny spole¢né napojené, nékde je propojeni mezi kiizovatkami
dale od sebe. Také se muze stat, ze slepé ulice zajist'uji lokdlni obsluznost a jsou napojené
na spadové ulice, které zajist'uji propojeni s okolim. (Victoria Transport Policy Institute,
2017) Dobie propojena silniéni sit’ zlepSuje prostupnost uzemim a je vhodna
K pfim¢&jsimu cestovani. Provoz je v ulicich rozptylen. Hierarchicka sit’ je na druhou
stranu postavena tak, aby nejvétsi objem motorizované dopravy soustiedila do Sirokych
ulic a tim mohou byt mensi ulice méné zatizeny. Siroké ulice ale tvoii bariéry a snizuji
prostupnost tzemi pro nemotorizovanou dopravu. (Gayah a Daganzo 2012) Lepsi
konektivita zvySuje mnozstvi tras, zlepSuje prichodnost izemi a snizuje potiebu delsich
tras pro dosazeni cile. Dobra konektivita ma tendenci zvySovat odolnost dopravniho
systému a zmenSovani problému v tizemi, nebot’ zvySuje odezvu na nouzové situace tim,

Ze umoznuje ptimy pfistup zachrannym vozidlam. (Handy, Paterson a Butler, 2004)

Dalsi indexy, které hodnoti, jak dobie je dopravni sit’ propojena mohou byt pocitany jak
pro motorovou dopravu, tak pro dopravu nemotorizovanou, a to piedevsim s ohledem na

cesty, které mohou vyuzit pouze pé&si. Zde uvedu nekolik prikladd

Miizeme délit pocet silni¢nich propojeni poctem uzlt (kiizovatek) (Ewing, 1996). Ulice
jsou segmenty mezi kiizovatkami a uzly kiizovatky samotné. Konce slepych ulic se
pocitaji stejné¢ jako koncové body ulic. Vyss$i hodnota, ktera vzejde z déleni poctu
silnicnich propojeni s po€ty uzli znamend, ze cestujici maji vétsi vyber trasy, coz
umoznuje piimé&jsi propojeni mezi libovolnymi dvéma misty. Dle tohoto postupu ma
&tverec hodnotu 1,0. Ctyii &tverce v miiZzce maji hodnotu 1,33, zatimco devét &tverci
Vv miiZzce uz ma hodnotu 1,5. Slepé ulice snizuji hodnotu indexu. Tento druh konektivity
je zvlasté dulezity pro nemotorizovanou dostupnost. Skore 1,4 je minimum potiebné pro

pési dopravu.

27



Dale uvedu index dostupnosti. Ten je vypocten jako skutecna nejkratsi vzdalenost délena
ptimou vzdalenosti (vzdus$na ¢ara). Pokud jsou ulice dobie propojené, jejich délka je
relativné malad a maji dobré vefejné prostory pro chuzi, jako jsou chodniky, tak lidé
mohou jit téméf ptimo do cile, coz vede k nizké hodnoté indexu. Pokud ma uli¢ni sit’
mnoho velkych bloki zastavby ¢i piekazky nedovolujici kratsi cestu, tak 1idé jsou nuceni
jit delsi trasu, aby dosahli cile, coz vede K vyssi hodnoté indexu. Pokud se hodnota indexu
dostupnosti rovna 1,0 je to nejlepsi mozny vysledek, coz znamena, Ze chodci mohou jit
pfimo na misto uréeni. Primérna hodnota indexu rovna 1,5 se povazuje za piijatelnou.
Pokud je tento index pouzivany pouze pro hodnoceni pé&si dopravy, nazyva se Walking
Permeability Distance Index (WPDI) a byl vyvinut Andrew Allanem v roce 2001. (Allan,
2001)

Specifickou analyzou zastavéného uzemi je Urban syntax. Je to soubor opatieni pro
tvorbu a konfiguraci prostoru. V ramci této analyzy byla prokdzana zna¢na korelace mezi
tim, jak se lidé pohybuji v ulicich a tim, jak vyuzivaji budov a vefejnych prostor.
(Mohammed, 2011)

Tuto analyzu vyvinul Bill Hillier a jeho kolegové na univerzité College London pro to,
aby mohli prezentovat a méfit vlastnosti vefejného prostoru v zastavéném tzemi. (Kim a
Penn, 2004) Analyza byla pouzita v riznych méstskych studiich od 80. let. Podle Hilliera
Urban Space Syntax tvoti méstskou analyzu, a to ve ¢tyfech kategoriich. Zaprvé to je
stru¢na definice méstského prostoru, za druhé diky fad¢ technik analyzuje mésto jako sit’
tvofenou budovami ¢i skupinami budov a ulicemi. Za tieti sleduje, jak se tento méstsky
prostor vztahuje k méstskym aktivitim, jako je pohyb po uzemi, vyuziti izemi, rizné
odli$nosti jednotlivych prostor ¢i jak se jednotlivi uzivatelé v daném prostoru citi. Za
ctvrté tato metoda vychazi z empirickych vysledkt prvnich dvou aspektii a ddva mozZnost
pochopit, jak méstské sité ovliviuji socialni a ekonomické faktory. (Nes a Yamu, 2018)
Urban space syntax zkouma vztah mezi lidskou slozkou vefejného prostoru a strukturou
zastavéného uzemi. (Mohammed, 2011) Zékladem pro analyzu je prostor ve formé
pudorysti budov nebo planti méstské struktury (Bafna, 2003) Analyza ve skutecnosti
vezme urcité spolecné miry prostoru vyjadiené v grafu, zobecni je a nasledné prostorovou
strukturou pievede do geometrické podoby. (Hillier a Vaughan,

2007) Tuto metodu v praci nevyuzivam, ale uvadim ji zde pro uceleni ptedstavy o tom,

jakymi metodami lze zkoumat a hodnotit vefejny prostor.
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4 Metodika

Uli¢ni sit’ se snazim nejprve Clenit a hodnotit dle uli¢nich profild. Pro ucel prace jsem si
stanovil vlastni typy uli¢nich profild, které nejvice odpovidaji hodnocenému uzemi.

Uli¢ni profil by mél co nejblize vystihnout vybrany uli¢ni tsek.
Pé&si zona

Uli¢ni profil obsahuje po stranach praceli domu, prostor feSeny v jedné vyskové trovni
bez rozliseni chodnikil a dopravnich past s vysokou preferenci pési dopravy s moznosti
zelen¢ volné rozmisténé po prostoru, ¢i v pruzich. Cely prostor nebo jeho vétSina je
uzpiisobena pési dopravé, popiipadé doprave cyklistické, jez je v Useku dle potteby
regulovana, podobné jako doprava individualni automobilova. (Kopacik, 2005)
Motorovy provoz je pievazné vyloucen, ma spiSe charakter idrzby a zasobovani. Ulice
ma predevsim pobytovy a spole¢ensky charakter, je soucasti pesich koridort umoziujici
kulturni, obchodni ¢i spolecenské aktivity. Slouzi piredevsim jako pési propojka, ¢i je

soucasti namésti. (Melkova, 2014)
Zelena ulice

Zelena ulice je ulice navazujici na vefejny méstsky prostor s prevazujici ¢asti zelené, jako
jsou parky ¢i zelena vefejna prostranstvi. V pticném profilu navazuje uli¢ni ¢ara bud'to z
jedné strany ulice na priceli domu a z druhé strany ulice na vefejny méstsky prostor s
ptevahou zelené, €i je z obou stran ulice ohrani¢ena méstskym vefejnym prostorem s
prevahou zelené. (Kopacik, 2005) V pticném profilu je zde mozné podélné anebo pficné
parkovani. Mozny je i vyskyt tramvajového pasu. Dale zde identifikujeme troviové
oddéleny chodnik, uprostied jizdni pruhy, které svou Sitkou, poétem a uspotradanim
nabadaji k pfiméfené rychlosti ve vztahu k ostatnim uZzivatelim ulice. Lze se setkat s

moznosti vyskytu zelené v pruzich ¢i samostatné.
Meéstska obytné ulice

Meéstska obytna ulice obsahuje po stranach praceli domtl, chodnik urovitové oddéleny od
¢asti dopravniho provozu (Melkova, 2014), podélné nebo pii¢né parkovani, uprostied
jizdni pruhy Sitkou, poftem a uspofdddnim nabadajici k takové rychlosti ktera je
pfimétend k ostatnim uZivatelim obytné ulice a s moZznosti vyskytu zelen¢ v pruzich ¢i
samostatné. Dopravni provoz je zde nizky a slaby, takZe umoziuje pohodlné pfechdzeni

ulice kdekoli bez vétsiho omezeni. (Melkova, 2014) Okolni prostor za uli¢ni ¢arou a
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zastavba za uli¢ni Carou je vyuzivana pfevazné pro obytnou funkci. Ulice dle obytného
charakteru slouzi predevsim k parkovani automobilovych vozidel, ¢i k odstavovani
jednostopych vozidel (kola, motorky atp.) P&si koridory a jizdni pruhy odpovidaji svoji

§ifi obytnému vyuziti a nizsi frekvenci chodcu.
Meéstska spolecenska ulice

Meéstska spolecenska ulice obsahuje v pficném profilu piedpoli domt jako jsou zaprazi
nebo kavarenské posezeni. Svym charakterem umozituje vyssi rozvoj zivych parterd a
pobytovych aktivit (Melkova, 2014). Uroviiové oddélené chodniky jsou svoji velikosti
ptizplisobeny vyssi frekvenci pési dopravy. Pficny profil téz obsahuje plochy pro
propagaci prodavaného zbozi ¢i prostory pro traveni volného ¢asu, podélné nebo piicné
parkovaci plochy a uprostfed automobilové jizdni pruhy Sifkou, poctem a uspotradanim
nabddajici k rychlosti pfiméfené ostatnim uzivatelim ulice a s moznosti vyskytu zelené
v pruzich ¢i samostatné. Méstska spolecenska ulice a jeji okoli je vyuZzivano ptfedevSim
ke spole¢enskym ucelim obyvatel mésta. Ulice slouzi téZ k obchodnim funkcim nebo
kulturnim funkcim. V pfilehlych budovach Ize kromé uvedenych funkci identifikovat i
funkci obytnou. Ulice je svym pficnym uspofadanim vhodna pro vySsi hustotu pési

dopravy a delsi pobyt v ulici.
Méstska primyslova ulice

Méstska primyslova ulice v pficném profilu obsahuje priceli domi ¢i zdi primyslovych

A4

arealu. P&Si casti jsou oddéleny od dopravniho provozu. Podélné nebo pticné parkovaci
plochy, jizdni automobilové pruhy $itkou a poc¢tem a uspofadanim nabadajici k rychlosti
pfimétfené ostatnim uZivatelim ulice a s moZnosti vyskytu zelené v pruzich ¢i samostatné.
Okolni zastavba okoli ulice je vyuZivana piedev§im pro primyslové aktivity. Atraktivita

ulice zptisobuje nizsi podil obytné ¢i spolecenské funkce.

Meéstska dopravni ulice

v

Meéstska dopravni ulice v pfi€ném profilu obsahuje priceli domt, podélné nebo pticné
parkovaci plochy, prostor pro pési, jako jsou uroviioveé oddélené chodniky od dopravniho
provozu. Jizdni pruhy jsou Sifkou, poétem a uspotadanim uzplsobené rychlejSimu
odbaveni dopravnich prosttedkli. Moznost vyskytu zelené v pruzich ¢i samostatné. Ulice
svym charakterem plni pfedevsim funkci dopravniho koridoru. Je zde vyssi individudlni

automobilovy provoz a téz je zde mozny vyskyt tramvajového pasu, ¢i pas s preferenci
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vetejné hromadné dopravy. Ulice téZ mtize slouzit k vyssi frekvenci cyklistické dopravy,
jelikoz se zde nachazi vyznacend cyklostezka, ¢i vyhrazeny cyklisticky pruh. Okolni
zastavba ulice je taktéZ vyuzivana pro obytnou a spoleCenskou funkci, ackoli vyssi

dopravni provoz snizuje jeji atraktivitu.
Meéstska tiida

Hlavni osa mésta s nejvyssi mirou dilezitosti a vyznamu v systému vetejnych prostranstvi
a dopravnich koridora celého mésta Plzné s pievazujici spolecenskou a obchodni funkci
s vyssim podilem dopravy v riznych formach jako je pési, cyklistickd, vefejna hromadna
doprava 1 individudlni automobilovd doprava. (Institut planovani a rozvoje hlavniho
meésta Prahy, 2018) V pfi¢ném profilu najdeme pruaceli domu, plochy pro propagaci
prodavaného zbozi, troviioveé oddélené chodniky pro vyssi podil pesi dopravy, jizdni
pruhy odpovidajici vyssi frekvenci individualni automobilové dopravy, jizdni pruhy pro
vefejnou hromadnou dopravu, tramvajové pasy. Mozny vyskyt zelené v pruzich ¢i

samostatné.
Meéstsky bulvar

Meéstsky bulvar je vykladni skiini mésta. Ma vysokou mirou dilezitosti v systému
vetejnych prostranstvi. (Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta prahy, 2018) V
pfi€ném profilu obsahuje pruceli domu, podélné nebo piicné parkovaci plochy, jizdni
pruhy Sitkou, poctem a uspofddanim nabddajici k rychlosti pfiméfené pro ostatni
uzivatele ulice, jizdni pruhy pro vefejnou hromadnou dopravu, Siroké chodniky pro vyssi
frekvenci pési dopravy, plochy pro piedzahradky ¢i pro propagaci prodavaného zbozi,
architektonické prvky a prvky méstského mobiliare. Mozny je vyskyt zelené v pruzich ¢i

samostatné.
Tranzitni ulice

Tranzitni ulice ve svém pficném profilu obsahuje dva a vice jizdnich pruhti v kazdém
sméru témet bez vyskytu verejnych prostranstvi. Ulice slouzi pfedevSim tranzitni a
nakladni dopravé. Svym charakterem je vysokokapacitni spojnici dilezitych dopravnich

cest smefujici do mésta.
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4.1 Parametry kvality vefejného prostoru a hodnotici postup
Parametry kvality vefejného prostoru chapu pievazné ve formé meéstského mobiliaie

urc¢eného k riznym funkcim, zelen¢ a mobiliaie soukromého.

Méstskym mobiliafem jsou chdpané funkcéni prvky vefejného prostoru, které mohou
slouzit k raiznym funkcim. Jedna se pfedevsim o lavicky, odpadkové kose, zahrazovaci
sloupky nebo stojany na kola a podobné. Méstsky mobiliaf 1ze chapat jako nabytek, ktery
se vyskytuje ve vefejném prostoru, jejichz design je odlisSny a ptizptisoben danému
prostiedi. (Kudlak, 2017) Uli¢ni nabytek, ktery takto nazyva publikace Global street
design guide, 2016, jsou napiiklad sedadla, svitidla, zastavkové piistiesky, svételna
signalizace, orienta¢ni prvky, zafizeni pro cyklisty. Tento uli¢ni nabytek neboli mobiliaf
je tfeba umistit v ulici tak, aby vyhovoval pottebam uli¢nich funkci a udrzoval vefejny
prostor pruchozi. Proto se tento nabytek umistuje do zony Vv uli¢nim profilu, ktera je
vyhrazena pouze pro tento ucel. Misto od obrubniku k budov¢ je rozdéleno na tfi myslené
pasy, a to na zonu pro vybaveni ulice pro mobiliaf ¢i zelen, poté na volné pochozi zoénu a

na zonu zahrnujici vybaveni domu. (Global Designing Cities Initiative, 2016)

K potiebam prace jsem si vytvoiil pét kategorii méstského mobiliafe, a to mobiliaf
vhodny pro rekreaci, mobiliaf pro cyklisty, mobilidf kulturni, mobilidf technicky a
samostatné vy€lenény mobiliaf soukromy. Pro hodnoceni kvality vefejného prostranstvi

uliéni sit¢ ma kazdy typ mobiliafe jiny charakter.

Mobiliaf ur¢eny pro rekreaci vyuziva vefejnost pro svij odpocinek, relaxaci, osvézeni, ¢i
rekreovani ve vetejném prostoru. K témto ucelim chapu jako dilezity mobiliaf, ktery
tvofi lavicky, fontany ¢i pitka, ktera umoznuji uzivatelim osvézeni, dale také soubor
lavicek ¢i odpocinkovych mist, nebo mista uzptisobena ke konani pikniki, tedy mista s
lavickami a stoly. Mobilidfem pro rekreaci rozumim takové vybaveni vetejného prostoru
ulice, které slouzi k rekreovani, osvézeni, odpocinku a dusevni hygiené. NejrozsifencjSim
typem tohoto mobiliate jsou lavicky. Uzivatelé ulice je mohou vyuzit K nacerpani sil a
odpocinku. Mobilni lavi¢ky se mohou pfesunout dle potfeby na exponovana mista, jako
jsou ku ptikladu zastavky vetejné dopravy, kde je jejich vyskyt velice hojny. V praci byly
prostory zastavky zahrnuty taktéz do vefejného prostoru jako jeho nedilna soucast.
Specialnimi soubory lavicek a stoli jsou piknikova mista slouzici k obsluze vice lidi, kde
je mozné pohodlné konzumovat potraviny a napoje. K dispozici je i nejnutnéjsi technicky

mobiliat jako odpadkové kose. Pro osvézeni jsou néktera mista vefejného prostoru
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vybavena riznymi typy vodnich prvki, pod ¢imz si Ize pfedstavit naptiklad pitka Tyto
pitka slouzi jako vefejny vodovodni kohout, kde je mozné vyuzit pitné vody z
vodovodniho fadu. Jako dal$i vodni prvky muzeme nalézt rtzné fontany slouzici
predevsim jako dekorace. Ve vefejné prostoru Ize taktéz nalézt rtizné herni prvky, které
mohou mit i sezonni charakter. Tyto prvky miize zfizovat jak méstskd samosprava, tak i
obcanska sdruzeni ¢i organizace. Predstavit si Ize pod timto prvkem naptiklad vefejna
hiisté, edukativni plochy ¢i namalovana hraci pole na povrchu prostoru (chodnik,
vozovka). Do mobiliafe rekreace lze zaradit okrajové i razné kvétinaCe ¢i nadoby pro
mensi prvky zelené. Pro pohodlny priicchod a pfesun po vefejném prostoru slouzi rtizné
typy informacnich prvkd a znaCeni usnadnujici orientaci a pomahajici v navigaci. Tyto

prvky lze nalézt na nejvice exponovanych mistech a kiizovatkach.

Pod pojmem mobiliaf pro cyklisty rozumim takovy inventaf, ktery se bezprostiedné tyka
cyklistické dopravy a je k tomuto vyuzivan. Zejména se jedna o cyklistické stojany a
cyklistické orientacni tabule. U mobilife pro cyklisty se pfedpoklada, ze cyklista vyuziva
vetejného prostoru pro svij piesun a s jizdnim kolem, ¢i jinym jednostopym dopravnim
prostfedkem poté naklada i za pomoci vetejného mobiliafe. Tedy kupiikladu dopravni
prostiedek jako je kolo, kolobézka a podobné¢, odklada k cyklistickym stojantim. Pro svij
presun vyuziva cyklistického znaceni a orienta¢nich prvki. Po odlozeni dopravniho

prostiedku se cyklista stava rizem chodcem.

Do kulturniho mobiliate zahrnuji prvky, které se podili svoji funkci na estetické ¢i
informativni funkci uZivateld vefejného prostoru. Mezi zakladni kulturni mobiliaf fadim
pfedevSim umeéleckd dila, jako jsou pamatniky, monumenty, sochy ¢i rliznd umélecka
dila. Do kulturniho mobiliatfe fadim i plakatovaci a reklamni plochy ve vefejném prostoru,
které se taktéz podili na vzhledu dané ulice a svym piisobenim ovliviuji okoli. V préci se
zameétuji na legalni a architektonicky zakomponované plochy pro vetejnou reklamu,
poskytujici odpovidajici prostor pro reklamni prezentaci. Tento druh mobiliafe svym
zpusobem zkraSluje vefejny prostor. Tento mobilidf utvaii vzhled ulice a dava ji
jedine¢nost a moznost vyniknout. Odrazi obraz spole¢nosti a identifikuje se s mistni
kulturou. Do kulturniho mobiliafe fadim i vzdélavaci prvky, pod kterymi si 1ze predstavit
ruzné edukativni panely, tabule, pohyblivé prvky poskytujici informaci o mistné, lokalité,

obecném védéni a které mohou rozvijet uzivatele prochazejici okolo.
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Technicky mobiliaf v sobé zahrnuje piedev§im uZzitnou funkci a fadim do né&j prevazné
odpadkové kosSe, postovni schranky, parkovaci automaty ¢i samostatné se vyskytujici
hydranty. Tento typ mobilidfe jsem =zafadil do hodnoceni piedev§im diky jeho
nepostradatelnosti. Pro provoz v ulicich i pro okolni zastavbu je velmi dulezity a jeho
diraz na kvalitni architektonické zpracovani nesmi byt zanedbatelny. V mistech, kde je
zpoplatnéno odstavovani vozidel v uliénim prostoru na vyznacenych mistech, jsou
zapotfebi samoobsluzné parkovaci automaty, které se podileji také velkou mérou na
vzhledu ulice. Dilezitym bezpecnostnim prvkem a zaroven technickym mobilidifem ve
mésté jsou pozarni hydranty, jejichz vyznam je predevSim usnadnit piistup k vodé
potifebné k haseni pozari. Poslednim prvkem jsou posStovni schranky, které byvaji

zpravidla nainstalovany na zdech domt, ¢i na samostatnych stojanech.

Dals$im parametrem pro hodnoceni kvality je zelen. Konkrétné se jednd o méstskou zelen
vyskytujici se v uliénim profilu. Dle klasifikace podle Kucery (2003) miizeme zelen
meéstského typu nalézt v parcich, parkové upravenych plochach, méstskych néabtezich.
Také se se zeleni mizeme setkat v objektech rekreace ve mésté a téz zelen tvoii
doplnkovou funkci v ulicich. Jako méstskou zeleni miizeme oznacovat zakladni plochy,
které slouzi jako nahrada za nenavratné¢ zménéné pivodni ptirodni Gizemi a mize slouzit
k odpocinku a rekreaci. Supuka (1991) jesté dale klasifikuje vefejnou zelen ve méstech
na Ctyfi podtypy jako zelen ustfednich centralnich parki, zelen sadovych namésti a
méstskych tfid, zelen peSich zon a pravodni zelen ulic, komunikaci a ndbiezi. Zelen
samotna, jako jsou stromy, kefe, zatravnéné plochy, kvétinové zahony a podobné,
pomaha zkraslovat méstské prostredi, poskytovat stin a snizovat hlukovou zatéz, Cistit
okolni ovzdusi a téz zadrzet destovou vodu a pomahat s jeji infiltraci. (Mayor’s Office of
Transportation and Utilities, 2009) Zelen se jako prvek hodnoceni kvality podili na
celkovém dojmu. Zelen byla hodnocena velmi podobné jako vyskyt mobiliate. Pokud se
Vv ulici objevovala alespon v minimalni mife ve formé stromd, kefd, zatravnénych ploch,
velkych rozmérnych nadob s uvnitt vysazenou zeleni ¢i jinymi okrasnymi rostlinami, jeji
prvek m¢l hodnotu jedna. Pokud se zelen viibec nevyskytovala, byla tato ¢ast ulice
hodnocena u zelen¢ hodnotou nula. Zelen se mohla vyskytovat bud’to rovnou
zakomponovana uvnitf ulice anebo vjeji tésné blizkosti, tedy Zze navazovala
bezprostfedné na okraj ulice. Pfi hodnoceni nezalezelo na jejim stavu, tedy zdali byla

pravideln€ udrZzovana nebo rostla bez zasahu.
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Soukromé aktivity a podnikani vytvati ve vetfejném prostoru také svlij vlastni mobiliat, a
to ve formé& predzahradek s posezenim, ¢i samostatné lavicky a stoly. Tento mobiliaf
pokryva plochu vetejného prostoru, je vefejné pristupny a spolu s ostatnim mobilidiem je
nedilnou soucasti vefejného prostoru. Soukromy mobiliai tvoii taktéz i malé prodejni
stanky s obc¢erstvenim. Je velmi riznorody a byva obvykle velmi dobfe architektonicky
zapracovan. Tento mobiliat v celém jeho celku ozivuje okolni prostor a vyzyva k traveni
vice Casu v mist¢ ulice. Miize to byt soubor lavicek a stoleckl pied kavarnou, restauracni
posezeni nebo stanek s oberstvenim ¢i jinym zbozim. Tento mobiliai mtze zahrnovat
spousty ruznych prvkl. Muze to byt naptiklad vyvysSend ploSina se zabradlim, stoly,
zidlemi a slunecniky ¢i volné stojici stoleCky. Taktéz miize tento mobilidf ve svém celku
zahrnovat i rizné kvétinafe ¢i nadoby se zeleni. Pro piiklad mohu uvést zakladni prvky
soukromého vybaveni, a to naptiklad kavarenské posezeni, které hraje velkou roli
Vv animaci ulice a vytvaii pratelské a sousedské prostiedi. Pohyblivé ¢i snadno
rozebiratelné prvky by mély slouzit k lepsi prujezdnosti ulicemi pfi nastalych
mimoradnych situacich. Dale se mize jednat o objekty podnikd v pfizemnich ¢astech
budov, jez chtéji prodlouzit svoji prodejni plochu smérem do ulice, a tim na sebe
upozornit a nalakat nové zakazniky. Jako dulezity, a¢ sezonni prvek, ktery ovliviiuje
vzhled a kvalitu ulice jsou rtizné pohyblivé prodejni voziky, stanky s obcerstvenim,
ovocem a jinym zbozim, ¢i kiosky rizného tvaru a velikosti. (Global Designing Cities
Initiative, 2016)

Nize uvadim seznam parametrii kvality vefejného prostoru. Do néj fadim vybaveni ulice
— mobiliaf, a to véetné soukromého mobiliafe a téz zelen. Konkrétni prvky riznych typi
mobilidfe v seznamu maji usnadnit lepsi identifikaci souhrnného pojmenovani
nadfazeného typu mobiliare.
1. Mobiliat
1.1. Mobiliaf rekreace

1.1.1. Vodni prvky (fontana, pitko)

1.1.2. Herni prvky

1.1.3. Kvétinace

1.1.4. Odpocinkova mista
1.1.5. Piknikova mista
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1.1.6. Informaéni prvky, znaceni
1.1.7. Lavicky
1.2. Mobiliar pro cyklisty
1.2.1. Cyklistické stojany
1.2.2. Cyklistické orientacni prvky
1.3. Mobiliaf kulturni
1.3.1. Monumenty, pamatniky
1.3.2. Vzdélavaci prvky
1.3.3. Plakatové a reklamni plochy
1.3.4. Umeélecka dila
1.4. Mobiliaf technicky
1.4.1. Hydrant
1.4.2. Postovni schranka
1.4.3. Odpadkové kose
2. Zelen
2.1. Soukromy mobiliai — Soukromé aktivity/podnikani (pfedzahradky, stanek s
obcerstvenim)
2.1.1. Predzahradky
2.1.2. Kavarenské posezeni
2.1.3. Stéanek s obcerstvenim

2.1.4. Kiosek

Pro jejich vyhodnoceni byla sestavena tabulka vyskytu prvkia kvality za kazdy typ
mobiliafe ¢i zelené. Kazdy prvek kvality, coz jsou rlizné druhy méstského mobilidfe, pak
také mobiliaf soukromy a zelen, mé¢l v hodnoceni vzdy vahu jedna. Pokud se v uli¢nim
useku vyskytoval prvek kvality stejného typu, byl tento typ mobiliate ¢i zelené hodnocen
pravé hodnotou jedna. Naptiklad pokud by se v daném uli¢nim tseku vyskytovaly dvé
lavicky, které nalezi do mobiliafe pro rekreaci, do tabulky by byla zadana hodnota ,,1* za
mobiliat rekreace i kdyz jsou dvé. Pokud by se v ulici nevyskytoval zadny zastupce
daného typu mobiliare ¢i zelen€, hodnota byla rovna nule. Dale byl vybran usek uli¢ni
sité. Ten byl terénné prozkouman a zhodnocen. Diky nastroji Google Street Wiev byl
dany tsek ulice jesté podroben priizkumu pomoci snimki z letniho obdobi, kde bylo
mozné identifikovat vyskyt soukromého mobilidfe. Hodnoty se zapisovaly do tabulky a

nasledné byly zpracovany do grafické podoby pomoci systému ArcGis.
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5 Prakticka cCast

5.1 Vymezeni uzemi

Pro ucely vyzkumu jsem si vybral uzemi ¢tyt urbanistickych obvodu v centru mésta, které
ma jiz mésto Plzent vymezené. Kazdy z téchto obvodi zabira urcitou ¢ast centra, kterd se
odliSuje od ostatnich, a proto jsou vybrané¢ obvody velice vhodné ke vzijemnému

porovnani.

Kazdy urbanisticky obvod ma své hranice. Neni pravidlem, ze hranice prochazi pouze
sttedem komunikace, ktera se nachazi na okraji daného izemi. V urbanistickém obvodu
003 severni hranice lezi na hranci méstského obvodu statutarniho mésta. Je mozné, ze
hranice kopiruje ¢ast obvodu domu, jako je tomu u hranice urbanistického obvodu 001,
kde v sadech 5. kvétna hranice odbocuje smérem do Kfizikovo sadti podél hranice domu
¢p. 67 v ulici sady 5. kvétna. Hranice prochazi taktéz sttedem Ktizikovo sadli podél
sttedni parkové stezky. Dullezité je zminit téz hrani¢ni oblast pod Zeleznicni trati smérem
na Cheb. Zde hranice odbocuje z ulice U Jeziska pod Zelezni¢nimi mosty a kopiruje jak
zeleznicni trat’, tak hranici méstského obvodu. Dale hranice pokracuje po kraji vozovky

ulice U Trati az k Borské ulici
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Vypracovani: Marek Landgraf

Obrazek 1: Schématicka mapa lokalizace urbanistickych obvoda
Zdroj: vlastni zpracovani dle Zakladni mapy CR 1:50 000 a Urbanistické obvody SITMP

5.2 Uli¢ni graf

Pro vizualizaci ulic v mapé byla zvolena vektorova mapa uli¢niho grafu. Uli¢ni graf je
je jeji nazev, dale urceni jeji hierarchické trovné v systému ulic dle zédkona ¢. 13/1997
Sb. ajeji jedine¢né identifikacni ¢islo. Pro hodnoceni byly z uli¢niho grafu zvoleny pouze
ty ulice, které se nachazi ve vybraném tizemi a jsou soucasti vefejnych prostor, tedy
nejsou na soukromych prostranstvich. Uliéni graf je vypracovan Utvarem koncepce a
rozvoje meésta Plzné pro celou Plzen. V préci bylo nutné vybrat pouze ty ulice, které se
nachdzi ve zkoumaném prostoru s tim, Ze n¢které hranice urbanistickych obvodi prochazi
sttedem hrani¢nich ulic. Pro vybér ulic bylo nutné zvolit i tyto hranicni Gseky ulic v celé

jejich délce az ke kiizeni. Konkrétné byly vybrany ulice nachazejici se na hranici
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urbanistického obvodu, nebo ulice nachazejici se nejdale 25 metrd od hranice obvodu.

Tato metoda byla zvolena tam, kde hranice neprochézi ulici a kopiruje jiny liniovy prvek.

Ulice byly hodnoceny od kiiZeni s jinou ulici k dalSimu kiiZzeni. Tedy ulice nachazejici
se na hranici obvodu jsou hodnoceny v celé délce az ke kiizZeni, a to i za podminek, Ze se

jiz Cast ulice nenachdzi ve vybraném urbanistickém obvodu.

5.3 Pribéh hodnoceni tizemi
Vybrané tzemi bylo hodnoceno terénnim prizkumem a pomoci webové aplikace Google
Street View. Pro hodnoceni kvality vetejného prostranstvi byly zvoleny rtizné typy prvka

kvality v ulicich.

Prizkum probihal ve dvou krocich. Nejdiive probéehl terénni prizkum celého prostoru.
V priibéhu se zjiStovala redlna podoba vefejného prostoru, rozmisténi riznych prvki
v ulicich, $itka a uspotadani ulice, soukromé aktivity a jejich vybaveni. Pfi terénnim
prazkumu byla pozorovana i aktivita chodct a ostatnich uzivatelti ulice, kterd by mohla
ptiblizit charakter daného prostou a jeho zafazeni do typologie uli¢nich profili

stanovenych v této praci.

Dal$im krokem bylo srovnani vysledki z terénniho prizkumu se situaci v aplikaci
Google Street View, ve které jsou vyfotografované ulice v letnich mésicich let 2017 a
2018. Tato aplikace byla pouzita ptedev§im pro zhodnoceni a uréeni soukromych aktivit,
jako jsou riizné predzahradky, posezeni pred bary a restauracemi ¢i oteviené stanky a

kiosky se zboZim a potravinami.

Bylo tieba se vyporadat se specifickymi situacemi, které by mohly ovlivnit hodnoceni
uli¢ni sité, jako byly prostory s vetejnou zeleni, které obklopovaly z obou ¢i z jedné
strany hodnocenou ulici. Téz v historickém jadru bylo nutné zptesnit vyznam dopravni
ulice, pod kterou si Ize ptredstavit i ulici s mirnym dopravnim provozem automobilové

dopravy, ale ¢astym prujezdem kolejové dopravy.

Hodnoceni ulic se poté zapisovalo rovnou do atributové tabulky v softwaru ArcGis.
V atributové tabulce byly vyplnény sloupce pro typ uli¢niho profilu pro parametry kvality

a pro celkovy vypocet (soucet parametru kvality).
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5.4 Typologie uli¢nich profili v zajmovém tzemi

5.4.1 Tridéni a vybér ulic dle legislativy

Dle znéni zékona ¢.13/1997 Sb. se ve vybraném tizemi nachazi pouze silnice 1. tfidy a II1.
tfidy, mistni komunikace Il. — IV. tfidy a komunikace ucelové. Komunikace ucelové jsem
Z hodnoceni veiejnych prostor odebral, nebot’ se nachazi na soukromych nevetejnych
pozemcich. Nejvétsi zastoupeni v hodnoceném tzemi maji mistni komunikace a poté
silnice. Dle vysledkt prace se mistnimi komunikacemi ve vybraném uzemi stavaji pési
zony, zelené ulice, méstské obytné ulice, méstské spoleCenské ulice, méstské priimyslové
ulice. Ulice typu méstsky bulvar se vyskytuje pouze také jako mistni komunikace. Uli¢ni
typ méstska tiida a tranzitni ulice se vyskytuje pouze na silnicich 1. tfidy. M¢stské
dopravni ulice se pfevazné vyskytuji na mistnich komunikacich. Vyjimku tvofi ulice

Kalikova a Rad¢ick4, kde se nachazi silnice III. tfidy.

5.4.2 T¥ridéni a vybér ulic dle zvolené metodiky
Dle metodiky, kterou jsem v praci zvolil, jsem hodnotil ulice ve vybraném tizemi dle typt
uli¢nich profilt. Ulice jsem hodnotil vzdy od kiizeni ke ktizeni. Kazdou ulici ve

vybraném uzemi jsem zatadil do nize uvedenych uli¢nich profild.

5.4.3 Pé&Si zona

P¢&si zona je ta Cast ulice, kde pievaZzuje pési provoz a je tomu uzptsoben cely prostor
ulice. Vyskyt tohoto typu uli¢niho profilu byl v ulici Bedficha Smetany, a to po celé jeji
délce od Kopeckého sadti az k nameésti Republiky. Ktizeni s Bezrucovo ulici je feSeno
taktéZ v jedné vyskové trovni. Dalsi vyskyt byl v ulici Veleslavinova, a to az na jejim
vychodnim konci. Tato ulice propojuje kiiZovatku Veleslavinovy ulice a ulice Perlové
s ulici sady 5. kvétna a slouzi jako propojka mezi centrem a Struncovymi sady. Dalsi tsek
pesi zony se nachazi podél celé ulice s nazvem Mala. Je to velmi uzka ulice, ktera je
feSena v jedné vyskové urovni. V ulici se nachazi dvé restauracni zafizeni a je vedena
jako jednosmérna ulice do ulice Rooseveltova. Dulezity je také usek pési zony vyskytujici
se u prestupniho uzlu Sady Pétatticatnikt. Tato peSi zona navazuje na ulici Solni a usti
do kiizovatky sulici Riegrova. Je to dulezitd spojnice mezi zastavkami hromadné
dopravy. Umoznuje bezpecny a rychly piesun velkého mnozstvi lidi ze Solni ulice do
sadll Pétatticatnikt. Cela ulice Riegrova je taktéZ hodnocena jako p&si zona. Tato ulice

je dualezitou propojkou mezi naméstim Republiky a dopravnim uzlem Sady

Pétatiicatnikt. Vjezd na tuto komunikaci je pro motorova vozidla omezen. Ulice je
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prostorove fesend pro vyssi podil chodcii a cyklistii. Jeji cast v sadech Pétatticatnikii se
nachazi se v tésné blizkosti fakulty pravnické ZapadocCeské univerzity v Plzni. Velmi
zajimavou a novou pési zonou se stala cesta podél vychodniho okraje Nového divadla na
Palackého namésti, ktera je fazena jako mistni komunikace IV. tfidy. Tuto ulici jsem
radil taktéz do p&si zony. Je stavebn¢ upravena v jedné vyskové urovni s zivym parterem

V jeji predni ¢asti u Palackého namésti.

Na fotografii (viz obrazek 2) je ulice Bedficha Smetany. Tato pési zoéna propojuje pro
pesi Smetanovy sady s naméstim Republiky. Je zde viditelné provedeni v jedné vyskové

urovni. Prostor je dostatecné Siroky pro vyssi objem pési dopravy. Vjezd zasobovacich

vozidel je do této ulice povolen pouze ve vymezeném case.

Obrazek 2: Pési zona

Zdroj: vlastni fotografie (2019)
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5.4.4 Zelena ulice

Zelena ulice je takova ulice, ktera je alesponl z jedné strany obklopena méstskou zeleni.
U takového typu ulice je vyssi pravdépodobnost vyskytu zelené i v uli¢nim profilu, a
tudiz mize dojit i ke zvySeni hodnoceni kvality vefejného prostranstvi. V systému
hodnoceni typti uli¢niho profild mé& pfednost pfed ostatnimi typy uli¢nich profili.
Naptiklad je to patrné v hodnoceni ulice Zbrojnicka, jejiz zapadnéjsi ¢ast, nachazejici se
Vv zastavbe, je hodnocena jako méstska dopravni ulice a ¢ast uvniti sada jiz jako ulice
zelena. V Kitizikovo sadech je hodnocena jako zelend ulice jesté ulice Prazska, ktera je
pfevazné vedena po Prazském mosté. V Safaiikovo sadech je po jejich vnitini &asti
vedena mistni komunikace IV. tiidy, ktera je vedena od Zbrojnické ulice pied
Zapadoceskym muzeem az k FrantiSkanské ulici. Tato ulice je fazena jako ulice zelena.
Cela ulice Kopeckého sady je vedena jako ulice zelena véetné ulice Smetanovy sady.
Tyto ulice navazuji na stejnojmenné sady. Také ¢ast ulice Anglické nabiezi, ktera se
bezprosttedné dotyka Safaiikovo sadi je hodnocena jako zelend. U Frantiskanské ulice
dochazi k rozdéleni typu, a to pfechodu z méstské spolecenské ulice nachdzejici se
Vv zastavbe do ulice zelené v Kopeckého sadech. Podobné to je i s ulici Bedficha Smetany,
kde se z pési zony stava ulice zelena, a to az do kiizeni s Jungmannovo ulici. Velky
rozsahlejsi prostor vetejné zelené miizeme nalézt na Masarykovo namésti. Okolni ulice
jsou vedeny jako ulice zelené, a to zaroven i s podilem zelené v uli¢nim profilu. Podobna
situace je i v okoli Husova namésti. Veskeré uli¢ni useky v okoli jsou klasifikovany jako
zelené ulice. Ulice v severni ¢asti Sadu Pétatiicatnikt, které se nachazeji v okrajovych
¢astech podél zastavby jsou taktéz hodnoceny jako ulice zelené. Samotna hlavni ulice
S tramvajovym pasem je jiZ hodnocena jako méstskd tfida, nebot’ jeji vyznam je
predev§im dopravni. Podobna situace je v ulici sady 5. kvétna, kde jedna strana ulice
navazuje na zastavbu a na druhé se pak vyskytuje zelen zafezu ulice TyrSova, ktera je jiz

vedena jako ulice tranzitni s vysokym podilem dopravy.

Na fotografii (viz obrazek 3) je ulice Zbrojnické. Cast této ulice prochazi Kiizikovo sady
a zde je obklopena z obou stran plochami zelené. Ackoli je ulice Zbrojnicka hodnocena
od nameésti Republiky jako ulice dopravni, a to predevs§im kvili vyskytu tramvajového
pasu s ¢astym provozem kolejové dopravy, tento Usek je veden jako zelena ulice, nebot’
zelend ulice je nadfazena ostatnim typim méstskych ulic a je v ni mozny vyskyt

tramvajového pasu.
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Obrazek 3: Zelena ulice
Zdroj: vlastni fotografie (2019)
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5.45 Méstska obytna ulice

Mestské obytné ulice jsou takové ulice, které protinaji oblasti s vy$§im zastoupenim
budov s obytnou funkci. Ulice jsou mén¢ frekventované jak z hlediska pé&si dopravy, tak
Z hlediska dopravy motorové ¢i cyklistické a slouzi taktéz k odstavovani vozidel. Lidé
ulici pozivaji prevazné k cesté domil. Vice ¢asu travi v ulicich spole¢enskych. Nejvyssi
podil zastoupeni ulic s obytnou funkci ma urbanisticky obvod 004, ktery je protnut
dopravni ulici Kopernikova s provozem trolejbusové dopravy spolu s ulici Tylova, kde je
téz provoz trolejbusi. Obytnymi ulicemi jsou zde ulice Plachého, Nerudova, Bendova,
Halkova, Kardinala Berana a Skrétova v celé délce. Ulice s obytnou funkci se nachazi
taktéz jest¢ v urbanistickych obvodech 004 a 005. V obvodu 005 tyto ulice najdeme
prevazné za Velkou synagogou. Konkrétné je to ulice Korandova v celé délce severné od
Husovo namésti, dale ¢ast ulice Kollarova v tiseku mezi ulici Kotkova a Karlova. Taktéz
je obytnou ulici i ulice Podébradova, a to ke kiizeni s ulici Kovarska, jejiz usek od Husovy
ulice k tomuto ktizeni je hodnocen téZz jako obytna ulice. Obytnou ulici je i ulice
Divadelni. Od kruhové kiizovatky smérem k Palackého ulici je ulice Puskinova
hodnocena jako obytna. Posledni dvé ulice, které jsou hodnoceny jako obytné v obvodu
005, jsou ulice Tovarni a Kozeluzska. Posledni jmenovana ulice prochazi zéastavbou
S nizkymi obytnymi jednopatrovymi domy. V urbanistickém obvodu 003 nalezneme
obytné ulice v prostoru mezi ulicemi Americkd a U Trati. Jedna se o ulice Havlickova,
V Sipce, Petakova, Jagelonska vychodné od Masarykovo namésti, Purkyfiova od kiizeni
s ulici Skroupova a Resslova od kfizeni s ulici Jagellonska smérem k ulici Purkynova.
V urbanistickém obvodu 001, tedy v historickém centru Plzn¢, se obytné ulice

nevyskytuji. Zde ptevazuji méstské spolecenské ulice.

Na fotografii (viz obrazek 4) je piiklad obytné ulice Kardinala Berana. Muzeme si
povsimnout velkého mnozstvi odstavenych aut. V ulici se nenachazi v podstaté zadné
komer¢ni subjekty, jakou jsou obchody €i kavarny. Nevyskytuje se tady témét Zadny Zivy
parter budov. Ulice slouzi predevsim jako pfistup k obytnym budovam. Je zde taktéz

mozny vyskyt zelené.
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Obrézek 4: Obytna ulice
Zdroj: vlastni fotografie (2019)
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5.4.6 Meéstska spolecenska ulice

Meéstské spoleCenské ulice jsou ulice, jejichz funkce je predevsim spolecenska.
Usporadani ulice je vice pfizptisobeno pohybu chodct a pobytu vné ulice. Tyto ulice
mivaji Zivy parter a vy$si vyskyt soukromého mobiliafe. Zivot v ulici je predevsim vice
spolecensky, i kdyz okolni zastavba mtize zahrnovat i jiné funkce, jako naptiklad funkci
obytnou. Tyto funkce maji ale niz§i vyznam. Spolecenské ulice mohou slouzit pro
setkavani lidi, trdveni volného Casu, moznost seberealizace ve vefejném prostoru.
V ulicich lze identifikovat rizné komeréni subjekty, jako jsou restaurace, obchody,
stanky s ob&erstvenim &i jingm zbozim. Zivy parter zvySuje atraktivitu a kvalitu
vetejného prostoru. NejveEtsi zastoupeni tohoto typu ulice je v urbanistickém obvodu 001.
Pii postupu od severu je to ulice Veleslavinova, a to v celé jeji délce od Sadl
Pétatricatnikli aZ ke kiizovatce s ulici Perlova. Dale je to ulice Sedlakova v celé jeji
délce. Tato ulice se kiizi s dvéma dopravnimi ulicemi Solni a PreSovska. Na severu
navazuje na zelenou ulici sady 5. kvétna. Dale je to pak také cela ulice Dominikanska,
do jeji severni Casti usti pési zona ulice Mala. Touto pé$i zonou se dostaneme do
Rooseveltovo ulice, ktera je téz od kiizovatky s ulici sady 5. kvétna k namé&sti Republiky
hodnocena jako ulice spolec¢enska. Tato ulice je zatizena vysokym zastoupenim dopravy,
a to i linkové autobusové, ale jeji spolecensky vyznam nelze zanedbat, nebot’ je dulezitou
pési spojnici s méstskou ¢asti Roudna. Perlova ulice je hodnocena jako ulice spolecenska.
Navazuje na kiiZeni s pési zonou ulice Veleslavinova a na jihu s dopravni ulici Prazska.
Nelze opomenout sady 5. kvétna v useku pied hotelovym komplexem. Tato ulice
propojuje ulici Prazskou a potazmo celé centrum s Mlynskou strouhou a oblasti okolo
Struncovo sadi. Vsechny ulice obklopujici bezprostfednd namésti Republiky jsou
hodnoceny jako ulice spoleenské. Tyto ulice navazuji na vetejny prostor nameésti a jsou
velmi vyhledavanou lokalitou pro ob¢any a navstévniky mésta Plzné. Na oblast nameésti
usti méstska spolecenska ulice Dievéna. Celd ulice je v ulicnim grafu bez preruseni.
Ackoli jeji trasa vede v oblasti méstské zelené, jeji vEtsSi ¢ast se nachazi v zastavéném
uzemi, a proto je hodnocena jako ulice spoleCenskd, a to v celé jeji délce. V jizni ¢asti
urbanistického obvodu se nachazi pak spolecenska ulice Bezrucova, kterd navazuje na
ulici Franti§kanskou, taktéz hodnocenou jako ulice spolecenska, a to od zacatku zastavby
hned za Kopeckého sady. Spolec¢enské ulice najdeme 1 v oblasti urbanistického obvodu
003. Jedna se o ulici Jungmannova, kterd navazuje za Americkou tfidou na spolecenskou
ulici Skroupova. Skroupova je v tomto obvodu jakasi osa, na které se nachazeji vyznamné

ufady statni spravy a Skolskd zatizeni. Také cast ulice Purkyiova od kiizeni s vyse
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jmenovanou ulici Skroupova je ke kiizovatce s Petikovo ulici klasifikovana jako
spolecenska ulice. V tomto useku je soustiedéno velké mnozstvi komercnich subjektii
predevsim restaura¢nich zafizeni. Jako spoleCenska ulice je hodnocena i ¢ast Resslovy
ulice, a to diky jejimu blizkému spojeni s Americkou tfidou i hlavnim vstupem do 16.ZS.
Spolecenské ulice najdeme taktéz v oblasti za Velkou synagogou. Jsou to konkrétn¢ ulice
Budilova a Divadelni v useku od kruhového objezdu ke ktizovatce s Kovarskou ulici.
Kovarska ulice od tohoto kiizeni k ulici Kollarova je téZ spolecenskou ulici. Tyto ulice
se nachazi v pomyslném trojuhelniku, ve kterém se vyskytuji rGzné restauracni,
kavarenské ¢i ubytovaci sluzby. Ktizovatka ulic Budilova, Kovaiska a Kollarova se stava
lokélnim centrem. Jsou zde lavi¢ky a posezeni s udrzovanou meéstskou zeleni. O toto
prostranstvi se stara spolu s méstskou samospravou i obéanské sdruzeni ,,Kollarka jinak*.
Téz usek Kollarovy ulice od kiizeni s ulici Karlova az k Palackého ulici je hodnocen jako
spolecenska ulice, a to predev§im diky vysokému zastoupeni chodci sméfujicich z
univerzitni menzy, charakteru a mnozstvi komer¢nich podnikil v této ulici. Ulice U
Trzisté je spolecenskou ulici. Tato ulice stoji samostatné. Nenavazuje na ni zadna
spoleCenskd ulice, ale sama o sobé charakter spoleCenské ulice ma. Vytvari dulezité
propojeni centra tohoto obvodu smérem k ndkupnimu centru a ke tramvajové zastavce.
V jeji blizkosti je velké multifunkéni stiedisko se svym vefejné piistupnym prostranstvim
a ulice U Trzisté na toto misto plynule navazuje a propojuje ho s ostatnimi méstskymi

ulicemi.

Na fotografii (viz obrazek 5) je spolecenska ulice Jungmannova. Tato ulice je spojnici
mezi centrem meésta a ulici Americka. V jejim uli¢nim profilu nalezneme dostate¢né
Siroké chodniky pro pé&si a zivy parter budov. Po levé stran€ si lze v§imnout restaurac¢nich
piedzahradek. Je zde vysoky pocet komercnich subjektid jako jsou rizné obchody,

restaurace, kavarny, pekatstvi, cukrafstvi a podobné.
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Obrazek 5: Spolecenska ulice

Zdroj: Panorama Mapy.cz, 2019

48



5.4.7 Meéstska primyslova ulice

Meéstskd prumyslova ulice je typ ulice, ktera alespont z jedné strany navazuje na
primyslovy aredl, ¢i primyslovou stavbu. Téchto ulic neni ve zkoumaném prostoru
mnoho. Jsou to ulice s niz§i mirou kvality vefejného prostranstvi a niz§im zastoupenim
vSech funkcei ulice. Tento typ ulice najdeme ptredevs$im Vv zépadni ¢asti zkoumané oblasti,
a to pobliz byvalych Skodovych zavodd. Je to v celé délce ulice Korandova od kifZeni
s touto ulici smérem na zapad, pak je to také ulice Halkova a ¢ast ulice Bienkova. Tyto
ulice navazuji na zdi primyslového zavodu. Oblast mezi zdmi a dopravnimi pasy je
vétSinou vyuzita k parkovani ¢i jako chodnik pro pési. V ulici Korandova je taktéz vyskyt
zelené podél téchto zdi. Primyslovou ulici mizeme identifikovat i v ulici Kotkova od
Husova namésti. Tato ulice z jedné strany navazuje na aredl autobusového nadrazi, jeho
budov a Cerpaci stanici. Na druhé strané ulice se pak vykytuje zastavba s pievazné

obytnou funkci.

Na fotografii (viz obrazek 6) si mizeme pov§imnout velmi vyraznych priamyslovych
budov po pravé strané ulice. Pfed témito budovami je prostor pro pési a pro odstavovani
vozidel. V uli¢nim profilu se nachazi zelen a rizné prvky mobiliafe. Na levé strané jsou

pak jiz méstské budovy V jejichz piedpoli se nachazi chodnik spolu se zelenym travnatym

pasem. Na fotografii je ulice Korandova.

Obrézek 6: Primyslova ulice

Zdroj: vlastni fotografie (2019)
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5.4.8 Méstska dopravni ulice

Me¢stska dopravni ulice je ulice, jejiz prostor je zatizen motorovou automobilovou
dopravou anebo méstskou hromadnou dopravou. Tato ulice se vyskytuje pievazné na
misté, kde se nachazi tramvajovy pas s pravidelnym provozem. Dopravni ulice ma
maximalné jeden jizdni pruh v kazdém sméru. Ulice s vyS$$im poctem jizdnich pruht a
S vyssim podilem dopravy se jiz fadi do kategorie méstska tfida ¢i tranzitni ulice.
Dopravni ulice slouzi k propojeni riiznych ¢asti mésta a jsou piizpusobeny vyssi doprave.
Parkovaci mista mohou byt v jejim prostoru omezena, ¢i redukovana, a to na tkor lepsi
dopravni propustnosti ulice. Dopravni ulice najdeme v kazdé urbanistickém obvodu.
V obvodu 001 je to ulice Presovska v celé jeji délce smétujici od sadt Pétatiicatniki.
V této ulici je vedena tramvajova doprava smérem na vychodni predmésti a Slovany. Tato
tramvajova trat’ pokracuje pies nameésti Republiky do ulice Zbrojnické az ke Kftizikovo
sadim. Tento usek Stramvajovou trati je hodnocen jako ulice dopravni. Pouze Cést
Zbrojnické ulice, ktera je vedena v zeleni Kfizikovo sadu, je hodnocena jako zelena ulice.
Tramvaje sméfujici na druhou stranu na severni pfedmésti a Skvriany jsou vedeny
ulicemi Prazska a Solni pfes namésti Republiky. Tyto ulice jsou hodnoceny jako ulice
dopravni. Ulice Prazska v useku ptes Prazsky most je oznacena jako zelena ulice, nebot’
prochédzi mistem S vyskytem vetejné zelené. Tento typ ulice je taktéZ mozné nalézt v
urbanistickém obvodu 003. Zde jsou to dvé ulice, a to Anglické nabifezi mezi
ktizovatkami s ulicemi Kopeckého sady a Americkd. V této ulici je velky podil
individualni automobilové dopravy. Tato ulice slouzi jako krat§i propojeni mezi ulici
TyrSova a Americka. Je zde nataZeno trolejové vedeni, ackoli bez pravidelného provozu
trolejbusii. Ulice s vysokym podilem dopravy sméfujici do centra mésta je ulice
Prokopova. Tato dopravni ulice spojuje kiizovatku U Trati s kruhovou kfizovatkou na
Americké tiid€. V ulici jsou vedeny trolejbusové linky ¢islo 10,13,14. Tato ulice vytvaii
dulezité spojeni centra meésta s jizni ¢asti Plzné. Ulice U Trati navazuje v urbanistickém
obvodu 004 na ulici Borska. Borska ulice je ulici dopravni. K vysokému objemu
motorové dopravy se piidava i provoz trolejbusil na lince 10. Tato ulice pokracuje za
ktizovatkou s ulici Kopernikova dale na Borska Pole. Tam také sméfuje velké mnoZstvi
automobilt a trolejbust na linkach ¢islo 15,17,18. Jako dopravni osa v tomto obvodu
slouzi praveé ulice Kopernikova. V této ulici je vedena vesSkera trolejbusova doprava
sméfujici z jiznitho pfedmésti, Bor a Borskych Poli. K tomuto c¢astému prijezdu
trolejbust na pravidelnych linkach se pridava jesté provoz ostatnich motorovych vozidel

sméiujici do centra ¢i pokracujici jako tranzit dale. Kopernikova dopravni ulice se kiizi
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na severu s ulici Tylova. Tato ulice je taktéz hodnocena jako ulice dopravni, nebot’ podél
této ulice pokracuji linky vetejné dopravy dale do mésta. Kopernikova ulice na jejim
severnim konci usti do ulice Husova. Husova ulice vytvaii dopravni propojeni prevazné
pro automobilovy provoz, a to z Klatovské téidy okolo autobusového nadrazi az do ulice
Skvrnanska. V této ulici je provozovana autobusova doprava na linkach ¢islo 28,41 a 56.
Husova je hodnocena jako ulice dopravni az k Husovo namésti, jejiz ¢ast je zde oznacena
jako ulice zelend. V urbanistickém obvodu 005 nalezneme dopravni ulici Palackého,
skrze kterou vede tramvajova trat. Tato trat’ neslouzi zadné pravidelné lince, ale pii
mimoradnych udélostech je sem odklonéna tramvajova doprava. Cast této ulice od
ktizovatky s Kollarovo ulici slouzi jako dopravni propojeni tohoto obvodu se sady
Pétatticatnikti. Jako ulici dopravni Ize oznadit i ulici Pobfezni, vedouci podél obchodniho
centra Plaza z Jizdecké ulice. Tato ulice umoziuje propojeni na uc¢elovou komunikaci
s parkovistém pted hlavnim vstupem do tohoto centra a je velmi vytizena jako dopravni
spojnice obéma sméry. Z uc¢elové komunikace pted obchodnim centrem smérem na zapad
pokracuje ulice Rad¢ickd a spojuje se pfed Kalikovskym mlynem s dopravni ulici
Kalikova, po které vede autobusové linka dale smérem do Rad¢ic. Kalikova slouzi jako

propojeni s Plzné s Malesicemi a Rad¢icemi.

Fotografie (viz obrazek 7) zobrazuje dopravni ulici Prokopova. Tato ulice je uzptisobena
vysokému objemu motorové dopravy. Parkovani vozidel je zde vylouceno, nebot’ by
zhorSovalo prijezdnost timto typem ulice. Lze si povSimnout i trolejového vedeni pro
trolejbusové linky ¢. 10,13 a 14. Tato ulice slouzi jako dulezité propojeni z ulice U Trati

smérem do centra meésta.
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Obrazek 7: Dopravni ulice

Zdroj: vlastni foto (2019)
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5.4.9 Meéstska tiida

Meéstska tida je ulice, ktera je hlavni spadovou trasou pro vSechny méstské ulice. Tyto
tfidy jsou nadfazené méstskym ulicim. Maji obvykle vice nez jeden jizdni pruh v kazdém
sméru. Dopravné jsou vice zatizené a v jejich uli¢nim profilu se nachazi tramvajovy pas.
Meéstskou tfidu vyuziva jak lokalni doprava, tak doprava tranzitni. Z hlediska velkého
provozu nejsou tolik atraktivnim mistem pro chodce, ale umoziuji rychly a kratky piesun
mezi jednotlivymi urbanistickymi obvody, a to jak pro pési, tak pro motorovou dopravu.
Meéstkou tfidou je ulice Klatovska v celé délce v hodnoceném uzemi az k sadim
Pétatticatnikii. Ulici vede tramvajova trat’ linky ¢.4, kterd je patefni linkou hromadné
dopravy Vv Plzni, a proto je jeji provoz velmi vysoky. Ulici prochazi silnice 1. tfidy ¢isla
27 sméfujici z jihu od hrani¢niho pechodu v Zelezné Rudé pres Klatovy na sever. Silnice
¢.27 pokracuje dale na Kralovice, Zatec, Most, Litvinov az kon¢i v Dubi. Ulice Klatovska
je v celé délce s dvéma pruhy v kazdém sméru. Dopravni provoz je V této ulici vysoky a
misto ur¢ené pro n¢j zmensuje verejny prostor napiiklad pro chodce ¢i cyklisty. Dalsi
meéstskou tfidou a taktéz velmi dopravné vytizenou ulici je ulice Pfemyslova, ktera tsti
do ulice Palackého namésti. Palackého nameésti je méstska téida navazujici na sady
Pétatricatnikti. Ulici Pfemyslova vede silnice 1. tfidy ¢isla 26. Tato silnice zacinad u
dalni¢niho sjezdu ¢islo 67 dalnice D5 a jako dalni¢ni pfivadéc smeétuje do Plzné. Déle za
Plzni pak pokracuje ptes HorSovsky Tyn az na hrani¢ni pfechod Folmava. Ulici
Piemyslova vede sttedem tramvajova trat’ pro linku ¢.2. Po obou stranach jsou dva pruhy
pro silni¢ni dopravni provoz. Chodnik je na strané ulice blize k ndkupnimu centru
roz§ifen a pfizptisoben vys$simu objemu chodct smétujicich z centra do nakupniho domu.
Do kiizovatky Palackého namésti Usti 1 ulice Jizdeckd. Tato ulice je taktéZ méstskou
tiidou, a to az ke ktizovatce s Jizdeckou ulici. Pokud se vratime zpét k ulici sady
Pétatticatnikti. Tato ulice je hodnocena jako méstska téida, kterd se napojuje u mostu
Generala Pattona na Karlovarskou tfidu. Kfizovatka v sadech Pétatficatniktl je vyznamna
dopravni kfizovatka silnic ¢.20 a ¢.27. Proto je velmi vytizena taktéz tranzitni dopravou.
V ulici sady Pétatficatnikti vede tramvajova trat’ vSech linek tramvaji v Plzni. Na této

ktizovatce dochazi k jejimu kiizeni.

Na fotografii (viz obrazek 8) je Klatovska ulice. Lze si v§imnout sttedem vedeného
tramvajového pasu a velkého objemu dopravy ve vice dopravnich pruzich. V uli¢nim
profilu najdeme po obou stranach chodniky, které navazuji na parter budov. V budovach

je mozny vyskyt komercnich subjekt.
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Obrazek 8: Méstska tiida
Zdroj: vlastni foto (2019)
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5.4.10 Méstsky bulvar

Meéstskym bulvarem se v Plzni stala pouze Americka ulice v celé délce. Tato ulice tvori
obchodt, kavaren a jinych komerc¢nich objektil, které dohromady tvoii Zivy parter této
ulice. Americka prosla rekonstrukci, jez dala ulici vyssi atraktivitu. Ulice byla osazena
meéstskym mobiliafem, jako jsou lavicky ¢i stojany pro jizdni kola. Také zde byly
vysazeny stromy a zfizeny malé fontany. Americkd tfida také obsahuje mnoho
orientacnich prvki. U kiiZzovatky U Prace je misto pro chodce rozsifeno a tomuto prostoru
dominuje pomnik Diky, Ameriko! Pfed timto pomnikem se nachéazi vodni prvek
s fontanou a misty k sezeni a relaxaci. Americka ulice je vyznamna i z dopravniho
hlediska. Vede tudy vétSina trolejbusovych linek a také linky autobusové dopravy. Tento
méstsky bulvar propojuje dopravné centrum mésta a jeho okoli. Je to dulezita propojka i

pro pé&si a cyklisty. Zelen je v této ulici obsazena po celé jeji délce. Na fotografii (viz

obrazek 9) je pohled na Americkou ulici se zastavkami hromadné dopravy.

Obrazek 9: Méstsky bulvar
Zdroj: vlastni foto (2019)
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5.4.11 Tranzitni ulice

Tranzitni ulice je takova ulice, kterd neobsahuje témét zadna vetejna prostranstvi a slouzi
piedevsim silni¢ni dopravé. Tento typ ulice najdeme Vv severni ¢asti centra mésta. Tvori
ji naptiklad ulice TyrSova od k¥izovatky s ulici sady 5. kvétna, ktera vede dopravu z ulice
U Prazdroje dale do kiizovatky Palackého namésti. Je to dulezité dopravni spojeni ze
zapadu na vychod ¢i jako propojeni od dalnice D5 smérem na sever Plzné. Ulice U trati
je také tranzitni ulici. Jeji pfevazna ¢ast vede oddélené od vetejnych prostranstvi. Je zde
také zvySena cestovni rychlost na 70 km/h. Ulice U Trati spojuje most Milénia
s Klatovskou tfidou. Po této ulici je vedena trolejbusova linka ¢.10. Ulice slouzi ke

zlepSeni dopravni situace na Americké tfid¢, a proto je stavebné upravena pro vyssi

provoz motorové dopravy. Na fotografii (viz obrazek 10) je ulice TyrSova.

Obrazek 10: Tranzitni ulice

Zdroj: vlastni foto (2019)

56



K souhrnnému znazornéni vyskytu typa uli¢nich profili Ize pouzi uvedenou mapu (viz
obrazek 11). Nejvyssi zastoupeni méstské spolecenské ulice je v severovychodni ¢asti
uzemi predevSim v historickém centru mésta Plzné. Obytné ulice Ize naopak najit
V jihozapadni ¢asti hodnoceného izemi. Zelené ulice se nachazi pfedev§im v oblastech,
kde jsou zakreleny plochy zelen¢. Primyslové ulice najdeme v zépadni ¢asti izemi. P&si
zOny se vyskytuji pfevazné v okoli historického centra mésta a vypliuji pfedevsim hlavni
pristupové cesty smérem k nameésti Republiky. Dopravni ulice 1ze identifikovat spolu
S provozem tramvajové dopravy. V historickém centru mésta to jsou praveé ty ulice
s provozem kolejové dopravy. V ostatnich ¢astech uzemi se jedna o ulice s provozem
trolejbusové dopravy a nebo s vysokym provozem automobilové dopravy. Méstské tiidy
tvoii jakési osy zkoumaného tzemi a zahrnuji ulice s vysokou intenzitou motorové
dopravy. Méstsky bulvar se nachazi na misté Americké ulice a propojuje ulici Sirkova
s Klatovskou ulici. Tranzitni ulici najdeme na severu Gizemi. Jedna se o ulici TyrSova a

na jihu o ulici U Trati.
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5.6 Prostorové hodnoceni kvality verejného prostoru ulic
Kvalita vetfejného prostoru v této praci vychazi z piredpokladu, ze ¢im vice je pfitomno
prvka kvality v uliénim prostoru, tim se zvySuje jeho kvalita. Na kvalitu ma také

samoziejmé vliv i zelen ptitomna piimo v ulici.

Jako velky a obsahly soubor prvki kvality je mobiliat. V praci je je$té oddélen mobiliaf
soukromy od ostatniho mobiliafe, ktery se vyskytuje nahodile a v riznych mistech

zkoumaného Uzemi.

Hodnoceni probihalo vzdy v tseku uli¢niho grafu mezi kiizenim s jinou ulici. Kazdy typ
prvku, pokud byl ptitomen, mél v uli¢nim profilu vzdy pouze vahu jedna. Pokud se dany
typ mobiliafe v ulici nenachazel, vaha tohoto prvku byla rovna nule. Tedy pokud byl
k dispozici mobiliaf stejného typu, a to i ve vEétSim mnozstvi, posuzoval se Gsek ulice

vzdy pouze s vdhou jedna.

Mobiliat jsem si rozdélil do kategorii na mobiliaf pro rekreaci, mobiliaf pro cyklisty,
mobiliaf kulturni, mobiliaf technicky a soukromy mobilidf. U veskerého dostupného
mobilidfe se predpokladd vyuziti uzivateli vefejného prostoru, jako jsou piedevsim
chodci. Specificky mobiliaf pro cyklisty je uréen pievazné pro jizdni kola a podobné

dopravni prostiedky.

5.6.1 Mobiliaf pro rekreaci

Na schématické mapé (viz obrazek 12) lze identifikovat uli¢ni useky s vyskytem
mobiliafe pro rekreaci. Je ziejmé, Ze nejvyssi vyskyt je v sadovém okruhu a na Americké
tfid€. Z podstaty tohoto mobiliate se vyskyt soustfed’uje do nejvice exponovanych mist
S vysokym vyskytem pési dopravy. Mohou to byt bud’to zastavky MHD ¢i hlavni pési
koridory. V sadovém okruhu se hojné vyskytuji pitka a lavicky. Je také dobie zfetelny
vetfejny prostor v kiiZzovatce s Kollarovo ulici, ktery je lokalnim centrem. Spolecenské
ulice v historickém centru mésta maji témét nulovy vyskyt tohoto mobiliafe. Je to dano
omezenym prostorem pro pési v ramci ulic dané historickou zastavbou. Tento mobiliaf
se nachazi predev$im pak na rozsahlych vefejnych prostranstvich, jako je naptiklad

nameésti Republiky.
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Obrazek 12: Schématicka mapa lokalizace mobiliate pro rekreace

Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019), zakladni plochy zelené¢ SVSMP a plochy budov

MMP OPP

5.6.2 CyKklisticky mobiliar

Vyskyt mobilidfe pro cyklisty neni ve vefejném prostoru tak casty. Na schématické mapé¢

(viz obrazek 13) je jeho vyskyt velmi nahodily. V nékterych ptipadech se jedna o

vyhrazené pruhy pro cyklisty. Najdeme je naptiklad v sadech Pétatiicatnikli, ale také

vV Resslové ulici, kde je provoz cyklistl moZzny v obou smérech. V Petdkové ulici se

nachazi stojany pro kola pfed Masarykovo gymnaziem. Stojany pro kola jsou i ve

Smetanovo sadech. Nejvétsi nevyhodou je velice nizky a nespojity pocet vyskyti tohoto

mobiliafe, ktery miize mnoho cyklistd od pouZiti jizdniho kola ve vefejném prostoru

odrazovat.
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Obrazek 13: Schématickd mapa lokalizace cyklistického mobiliate

Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019) zakladni plochy zelené¢ SVSMP a plochy budov
MMP OPP
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5.6.3 Mobiliar kulturni

Na schématické mapé (viz obrazek 14) muzeme identifikovat mista stimto typem

mobiliate. Casty je vyskyt v okoli méstskych parki a sadtl. V sadovém okruhu se jedna

predevsim o umeélecka dila ve vefejném prostoru. Velkou mérou se také na tomto

mobiliafi podili vefejné plakatovaci plochy. Jsou k vidéni naptiklad na Masarykovo

namesti ¢i na Palackého namésti. Vyskyt tohoto mobiliafe ve formé plakatovaci plochy

najdeme i v kiizovatce s Kollarovo ulici. Tento typ mobiliare zvySuje kvalitu ulice a dava

ji vyssi pridanou hodnotu.
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Obrazek 14 Schématickd mapa lokalizace kulturniho mobiliare

Zdroj: vlastni zpracovani (2019) zékladni plochy zelené¢ SVSMP a plochy budov MMP

OPP
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5.6.4 Technicky mobiliar

Nejveétsi vyskyt tohoto typu mobilife je predevsim v urbanistickych obvodech 001 a 003.
Nejvyssi vyskyt zastupce tohoto typu byl odpadkovy koS, ktery se vyskytoval
V hodnoceném uzemi nejvice z tohoto typu mobiliafe. Velmi dobie vybavené ulice timto
mobilidfem jsou Vv historickém centru. Tento typ mobiliafe zvySoval kvalitu vetejného
prostoru i v ulicich, kde zadny jiny prvek kvality nebyl. V urbanistickych obvodech 004
a 005 je mozné zlepSeni a vybaveni ulic alespon odpadkovymi kosi. V téchto ulicich se
vyskytuji pouze nddoby na komunalni odpad soukromych vlastnikii a nadoby na tfidény

odpad, které zabiraji velky prostor a snizuji kvalitu vefejného prostoru.
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Obrazek 15: Schématickd mapa lokalizace technického mobiliate
Zdroj: vlastni zpracovani (2019) zékladni plochy zelen¢ SVSMP a plochy budov MMP
OPP
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5.6.5 Mobiliaf soukromy

Vyskyt soukromého mobilidfe je nahodily a vyskytuje se predevsim pied restauraénimi
zafizenimi. Ze schématické mapy (viz obrazek 16) je ziejmé, Ze nejveétsi zastoupeni je
Vv urbanistickém obvodu 001. Nulovy vyskyt soukromého mobiliafe je v urbanistickém

obvodu 004. Je to pfedevsim dano vysokym podilem ulic obytného typu.
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Obrazek 16: Schématickd mapa lokalizace soukromého mobiliaie

Zdroj: vlastni zpracovani (2019), zakladni plochy zelen¢ SVSMP a plochy budov MMP
OPP

5.6.6 Zelen

Ze schématické mapy (viz obrazek 17) lze odvodit vyskyt zelené v uli¢nim profilu
pfedevS§im na mistech, kde se vyskytuji plochy zelen¢, ¢i méstské parky. Zelen se
V ulicnim profilu V historickém centru téméf nevyskytovala. Jeji absenci vyskytu
doplnovaly jiné typy prvka kvality. Tato absence je ale kompenzovana vysokym

zastoupenim zelené¢ v sadovém okruhu. V urbanistickém obvodu 003 se zelen
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vyskytovala ptedevs§im v ulicich, které prosly rekonstrukci. Kvalitu primyslové ulice
Korandova zeleil svym vyskytem taktéz zvySovala. Velmi dobry vliv na kvalitu vefejného
prostoru v ulicich méla zelen v oblasti za Velkou synagogou v blizkosti lokalniho centra

v Kollarové ulici.
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Obrazek 17: Schématickd mapa lokalizace zelen€ v uli¢nim prostoru

Zdroj: vlastni zpracovani (2019), zakladni plochy zelen¢ SVSMP a plochy budov MMP
OPP
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5.7 Vymezeni kvalitnich useki a posouzeni jejich konektivity v ramci
ulicni sité
Jednotlivé ulice dohromady tvoii uli¢ni sit’. Cast této uliéni sit&, ktera propojuje celé
mésto, se nachazi také v centru mésta ve vybraném zkoumaném uzemi. Uli¢ni sit’ je
vzajemn¢ propojena a tvoii ji rizné typy ulic, které byly popsany vyse. Tyto ulice vytvari
spojeni mezi riznymi body zajmu, riznymi misty ve mésté a diky nim se mtze obyvatel
¢i navstévnik pohybovat a pfesouvat v zastaveném tizemi. Rtizné druhy ulic maji taktéz
riznou kvalitu. Kazdy tsek ulice je svym zpisobem unikatni a rozdilny. Chodec,
vyuzivajici ke svému presunu vetejného prostoru ulic, projde vicero takovymi useky.
Muze se tedy stat, Ze v ramci pohybu po mésté projde ulici s vyssi kvalitou vefejného
prostoru, kterd navazuje na uli¢ni usek s nizs§i kvalitou. Tyto useky jsem zmapoval ve
vymezeném uUzemi. Mapovani kvality ulicnich tsekli probihalo pomoci terénniho

pruzkumu a pomoci Google Street View.

Kvalita usekt byla hodnocena dle vyskytu méstského mobiliatre, soukromého mobiliafe
a zelené. Méstsky mobiliaf byl délen na mobiliaf pro rekreaci, pro cyklisty a na mobiliaf
kulturni a technicky. Déle samostatné stojici soukromy mobiliaf a zeleii. Kazdy z téchto

prvkil pod sebou skyta konkrétni typ daného mobiliafe, ¢i druhu zelené.

Kazdy tsek uli¢ni sité ma své specifické oznaceni a byl hodnocen zvlast. Vizualizace
kvality byla vytvorena souctem hodnot jednotlivych typ mobiliafe a zelené. Vysledkem
je mapa s vyznacenim kvality vefejnych prostranstvi uli¢ni sité a to tak, Ze vice kvalitnéjsi

useky jsou tucnéji zobrazené.
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Obrazek 18: Schématickd mapa kvality vetejného prostoru v ulicich
Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019), zakladni plochy zelen¢ SVSMP a plochy budov
MMP OPP

Diky této schématické mapé (viz obrazek 18) se mtizeme vice dozvédét o tom, jak jsou
na tom kvalitativn€ vefejna prostranstvi v ulicich a zaroven zhodnotit spojitost téchto
usekl. Vzajemna konektivita je dilezita pro atraktivitu ulic¢ni sité. Uli¢ni sit’ je tim padem
vice vyuzivana a nav§tévovana. Z priizkumu vyplynulo, Ze nejkvalitn€js$i mista se nachazi
okolo sadového okruhu, konkrétné v Kopeckého a Smetanovo sadech. Také Dievéna
ulice prochazejici K¥izikovo sady ma vysokou kvalitu vetejnych prostranstvi. Americka
ulice jako méstsky bulvar ma kvalitni vetejna prostranstvi, na kterou navazuje ¢ast ulice
Skroupova s dobrou kvalitou vefejného prostoru. Velmi dobra vefejna prostranstvi maji

také ulice okolo namésti T.G. Masaryka a v oblasti sadii Pétatficatnikd. Z mapy lze
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odvodit, ze uspokojivé prostory ma historické centrum. V tomto misté€ jsou kvalitni Gseky

dobfte propojené a vytvari ucelenou sit’ s napojenim na sadovy okruh a okolni ulice.

5.8 Konektivita uliéni sité v hodnoceném Gzemi

Rad bych zde uvedl vysledky vypocti konektivity ulicniho grafu v hodnoceném tizemi.
Hodnoceny byly pouze silnice I. tfidy a III. tfidy, mistni komunikace II. — IV. tfidy. Dle

vzorce pro vypocet konektivity uli¢ni sité

L L , . - : . ,
V= e =302 a po dosazeni hodnot, kde pocet spojnic mezi uzly sité (L) se rovna

239 a pocet uzli mezi spojnicemi (V) Vvsiti se rovna 163, vyjde konektivita celé
hodnocené uli¢ni sité 0,4948. Nejvyssi mozna konektivita je 1. Je to tedy z tohoto

hlediska celkem uspokojivy vysledek.

Pro zhodnoceni uli¢ni sité¢ byl taktéz pouzit index silni¢nich propojeni. Tento index se
vypocita dle vztahu, kdy délime pocet silni¢nich propojeni po¢tem uzl v siti. Podle
tohoto indexu m4 ¢tverec hodnotu 1,0. Index s vysledkem rovnym anebo vétsi nez 1,4 je
potiebny pro kvalitni pési dopravu. V piipadé zkoumaného uzemi je pocet propojeni
rovny 163 a pocet uzli rovny 239. Vysledek tohoto indexu je poté rovny 1,46. Lze tedy

konstatovat, Ze Gizemi je dobte prostupné pro pesi dopravu.

5.9 Prostupnost uli¢ni sité v hodnoceném tizemi

Dale 1ze taktéZ uzemi hodnotit dle prostupnosti. K tomu Ize pouZit index dostupnosti.
Tento index se vypocitd délenim skutecné nejkrat$i vzdalenosti mezi urcitymi body a
piimé vzdalenosti (vzdus$nou ¢arou). Tento index lze pro pési dopravu nazvat téZ jako
Walking Permeability Distance Index (WPDI), ktery byl vyvinut Andrew Allanem v roce
2001. Nejlepsi mozny vysledek je 1. To znamend, ze chodec miiZze projit uzemi ptimo

bez odboceni z trasy.
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Pro vypocet tohoto indexu jsem zvolil Ctyii riizné trasy, jez vSechny zacinaji v centru

mésta.

Tabulka 1: Seznam vybranych tras ve zkoumaném prostoru

Cislo trasy | Od Do

TRASA 1 |CENTRUM | CENTRANI AUTOBUSOVE NADRAZI
TRASA2 |CENTRUM | NADRAZI PLZEN-JIZNI PREDMESTI
TRASA3 |CENTRUM | NAKUPN{ CENTRUM PLAZA
TRASA4 | CENTRUM | PRUCHOD DO RADOBYCICKE ULICE

Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019)

KaZzdou trasu povazuji za dileZitou pro pési pfesun mezi zajmovymi misty. Je tomu trasa
smé&fujici k zastavkam ¢i stanicim vetejné dopravy jako je centralni autobusové nadrazi
¢i nadrazi Plzen — Jizni Predmésti. Velky objem chodcti muze taktéz smétovat z centra
meésta k nakupnimu centru Plaza, které je lokalizovano dale od historického jadra mésta.
Nektetfi obyvatelé mésta mohou ke svému piesunu z jiznich ¢asti mésta ¢i oblasti jizné
od ulice U Trati vyuzit praichodu do Radoby¢ické ulice, ktery je pfistupny pouze pro pési
a cyklisty.

Kazdé spojeni jsem zanesl do mapy a hodnotil prostupnost izemim po nejkratsi trase a
po nejkratsi trase, ktera vede pouze po usecich s alespon minimalni hodnotou kvality
vefejného prostranstvi. Tam, kde to nebylo mozné, je vybrana takova trasa, kterd je
zapotiebi pro nejkratsi cestu po useku bez kvality vetejného prostranstvi. Nize uvedena

schématicka mapa (viz obrazek 19) a popis kazd¢ trasy s vypoctem WPDI indexu.
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Trasa 1 vede z centra mésta Plzn¢ smérem k centralnimu autobusovému nadrazi. Spojeni
po nejkrat$i mozné cesté je vyznaceno zlutou barvou. Toto spojeni mefi 1007 metra.
Nejkrats$i spojeni po Usecich s kvalitnim vefejnym prostorem je vyznaceno zelenou
barvou. Toto spojeni méfi 1070 metri. Tato trasa ale z hlediska kvality vefejného
prostoru nemtize byt vedena jen pouze po usecich s kvalitnim prostranstvim, nebot’ neni
mozné piimé propojeni. Trasa tedy vede usekem, ktery ma nulové hodnoceni kvality

vetejného prostoru v Husovo ulici, méfi 108 metrd a nachazi se mezi k¥izovatkami ulic

U Trzisté a Kovarska.
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Spojeni centra Plzné a centralniho autobusového nadrazi 0 75 150 300 450 600 750
Nejkratsi cesta 0

Ne jkratsi cesta po dsecich s kvalitnim vefejnym prostranstvim o

(1] Centrum A

@ Centraini autobusové nadrazi
Vypracovani: Marek Landgraf

Urbanisticky obvod a jeho oznaceni

Joor

Obrazek 19: Schématickd mapa spojeni z centra mésta a centralniho autobusového
nadrazi
Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019); Zakladni mapa CR 1:50 000 a urbanistické obvody
SITMP
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Pro vypocet indexu dostupnosti jsem zméfil délku piimé vzdalenosti mezi témito dvéma
misty, ktera je 826 metrd. Index pro nejkratsi variantu tedy vySel pro tuto trasu 1,21. Index

pro nejkratsi variantu se zohlednénim kvality vetejnych prostor vychazi 1,29.

Trasa 2 vede z centra mésta na zelezni¢ni zastavku Plzen — Jizni Pfedmésti. Nejkratsi
varianta vede z centra Plzné z namésti Republiky Presovskou ulici dale po Klatovské
jiznim smérem az ke k¥izovatce s Borskou ulici, po které je mozné dorazit k vlakové
stanici. Tato varianta méfi 1411 metrd a je vyznacena Zlutou barvou. Nejkratsi variantou
se zohlednénim kvality vefejného prostoru je cesta vedouci z namésti Republiky ulici
Bedficha Smetany pfimym jiznim smérem Jungmannovo a Skroupovo ulici az na namésti
T. G. Masaryka a odtud po kratkém odboceni pies Klatovskou ulici do ulice Halkova, na
jejimz konci se do cilového bodu da dostat po mosté Ivana Magora Jirouse. Tato trasa je
dlouha 1468 metrt a je vyznacena zelenou barvou. Pro vypocet indexu dostupnosti je
nutné zjistit i ptimou vzdalenost, jejiz velikost je 1085 metrt. Tento index poté pro
nejkratsi variantu vychazi 1,30. Pro nejkrat$i variantu s ohledem na kvalitu vetejnych

prostor vychézi index 1,35.
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Obrazek 20: Schématicka mapa spojeni z centra mésta a Zelezni¢ni stanice Plzen — Jizni

Predmésti

Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019); Zakladni mapa CR 1:50 000 a urbanistické obvody

SITMP

Trasa 3 zacina v centru mésta a pokracuje smérem k nakupnimu centru. Tato trasa je
hojné vyuzivana mnoha lidmi, ktefi sméfuji k ndkupnimu centru, pokud by vyuzivali
nejkratsi varianty, vyuzili by ulici Riegrova a poté skrze ulici sady Pétatticatniku by se
vydali po ulici Pfemyslova. Tato varianta je dlouhd 640 metr. Pokud by se mél cestujici
vydat po trase svysSim podilem kvalitnich ploch, cesta by smétfovala ze sadu
Pétatticatniku pies Palackého ulici dale jednosmérnou ulici nalezici sadim Pétatficatnika

a podél ulice Premyslova. Tato trasa méti 752 metrti. Vzdusna vzdalenost je mezi témito
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misty 540 metrt. Index dostupnosti pro nejkratsi variantu tedy je 1,18. Index dostupnosti

pro nejkratsi trasu po kvalitnich usecich ulic je 1,39.
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(1] Centrum A
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Vypracovani: Marek Landgraf

Urbanisticky obvod a jeho oznaceni

Joon

Obrazek 21: Schématickd mapa spojeni z centra mésta a ndkupniho centra Plaza
Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019); Zakladni mapa CR 1:50 000 a urbanistické obvody
SITMP
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Trasa 4 vede z centra mésta ke vstupu do prichodu s Radoby¢ickou ulici. Tento prachod
slouzi jako spojeni pro pési a cyklisty sméfujici z jihu mésta do centra. Nejkratsi varianta
je zaroven 1 nejkratsi varianta S kvalitnim vefejnym prostrantvim. Toto spojeni méti 773
metrt. PFimé spojeni ma délku 755 metrd. Index dostupnosti zde u této varianty trasy

vychazi 1,02.

‘,.
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oo

Obrazek 22: Schématickd mapa spojeni z centra mésta a pruchodu do ulice Radoby¢icka
Zdroj: vlastni zpracovéni dat (2019); Zakladni mapa CR 1:50 000 a urbanistické obvody
SITMP
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Celkové zhodnoceni vSech tras se pokusim shrnout do tabulky nize. Index dostupnosti
pro nejkrat§i variantu trasy v tabulce ozna¢im jako (IDN) a index dostupnosti pro
nejkrat§i variantu se zohlednénim kvality vefejného prostoru oznaéim v tabulce jako
(IDNV)

Tabulka 2: Vysledek indexu dostupnosti pro vybrané druhy tras

Cislo | Od Do IDN | IDNV
trasy

Trasal | Centrum | Centralni autobusové nadrazi 1,21 1,29
Trasa 2 | Centrum | Nadrazi Plzen — Jizni Pfedmésti 1,30 1,35
Trasa 3 | Centrum | Nakupni centrum Plaza 1,18 1,39
Trasa4 | Centrum | Prichod do Radobyc¢ické ulice 1,02

Zdroj: vlastni zpracovani dat (2019)

v

Cim nizsi hodnota indexu, tim lep$i a piimé&jsi je trasa do stanoveného cile. Dle tohoto
tvrzeni se jako nejlepsi varianta trasy jevi Trasa 4. Toto spojeni umoziiuje piimy a rychly
pristup do centra mésta. Jako druha nejlepsi varianta cesty je Trasa 3 vedena tou nejkratsi
cestou. Zde je hodnota indexu podstatné nizka, a tudiz tato trasa umoziuje relativné piimé
spojeni s ndkupnim centrem z ndmésti Republiky. Mezi méné piimé spojeni mizeme
fadit Trasu 2 z centra mésta smérem ke stanici Plzen — Jizni Pfedmésti, ¢i spojeni centra

mésta a nakupniho centra po trase se zohlednénim kvality vefejného prostranstvi.

K hodnoceni uli¢niho systému lze také pouzit vizualizaci dochazkové vzdalenosti do 500
metrt od pocatku. Pro ucely prace jsem vybral tii mista, u kterych budu vizualizovat tuto
dochazkovou vzdalenost. Je to namésti Republiky, vchod do prichodu do Radoby¢ické
ulice a kfizovatka U Prace. Z centra mésta se dle vyhodnoceni dochazkové vzdalenosti
(dle prilohy 1) da dostat pohodIn¢ do 500 metri az za hranice tohoto urbanistického
obvodu. Vzhledem k pravidelnému usporadani uli¢ni sit€ je mozna vysoka variabilita cest
do vSech smérti vramci vybraného uli¢niho grafu. Ze vstupu do prichodu k ulici
Radobycicka se 1ze dobie dostat ptimo ulici Resslova v ramci 500 metri k ulici Americka
a dale do Smetanovo sadil (viz. ptiloha II). Zapadnim smérem se da ulici Purkynova dojit
az do oblasti urbanistického obvodu 004. Rozsahly blok budov spolu se 16. ZS poté
snizuje dosah severozapadnim smérem a vramci 500 metri se jiz nelze dostat
k dopravnimu uzlu U Prace. Tento uzel a zaroven dulezita dopravni kiizovatka se nachazi

velmi blizko stfedu vSech vybranych urbanistickych obvodi. Z tohoto bodu je velmi
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dobfte patrnd dostupnost do 500 metrit do vSech smérii, a to predevsim podél Americké,
Tylovy a Klatovské ulice. Horsi pfistup z tohoto mista je pak do ulice Divadelni a ke
kruhové kiizovatce s ulicemi Puskinova, Budilova (viz ptiloha III). Tato horsi dostupnost
je zptisobena blokem budov v &ele s Ceskou narodni bankou. Horsi piistup je téz do
historického centra mésta. To je dano rozsahlym blokem budov, uvniti kterych je stavba
Staré synagogy. Lepsi dostupnosti mtize pomahat prichod v tomto bloku pro pési, ktery

ale neni zahrnut do vybraného uli¢niho grafu mésta Plzn¢.
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Zavér

Centrum mésta Plzn¢ proslo v historii mnoha zménami a vybrané Gizemi mésta se stale
vyviji. Dle Strategického planu mésta Plzn¢ ma historicka ¢ast centra, ktera je pamatkové
chranéna, velmi zachovaly Sachovnicovy piidorys a vedeni ulic. Cela tato ¢ast mésta byla
obehnana méstskymi hradbami. V 19. stoleti doslo k pramyslové revoluci a odstranéni
méstskych hradeb. (Benes a kol. 2016) Vznikl zde rozsahly méstsky sadovy okruh. Tento
okruh se stdva mistem pro traveni volného ¢asu a rekreace uzivatel vetejného prostoru.
V této oblasti Plzné se nachazi ty nejkvalitnéjsi vefejna prostranstvi. Ulice v sadovém
okruhu zahrnuji mnoho riznych typi méstského mobiliate, a to predev§sim mobiliate pro
rekreaci a kulturniho mobiliafe. Ptes tento okruh jsou vedeny ulice do v§ech smérti mésta,
které se zacalo za byvalymi hradbami rozvijet. Nékteré Casti uzemi byly rozdéleny
hlavnimi dopravnimi komunikacemi, jejichz navrh byl pfedstaven v prvnim povalecném
zakladnim upravovacim planu, ktery byl vytvofen architekty Krisem a Sammerem.
(Peklo, 1995) Tyto komunikace mély na starost umoznit plynuly provoz motorové
dopravy skrze centrum mésta. Mnoho téchto komunikaci rozdélilo jednotlivé ¢asti mésta
na oddé¢lené segmenty, mezi kterymi je mozny piesun pouze pies tyto dopravni tepny.
Pro uZivatele vefejného prostoru mohou tyto, dopravou zatiZzené ulice, predstavovat velké
bariéry. Jsou to napiiklad Klatovska ttida, kiizovatka sady Pétatticatnikt ¢i Jizdecka ulice
spolu sulici Pfemyslova. Klatovska ulice oddé€luje historické centrum mésta od
urbanistického obvodu 005. Chodci jsou nuceni vyuzivat pouze vyznacené piechody,

nebot’ dopravni provoz je v této ulici velmi vysoky.

Z namésti Republiky sméfuji ulice do vSech sméri. Toto ndmésti piedstavuje stred
vetejného prostranstvi celého mésta, ze kterého je mozZno se dostat do okoli po rtiznych
typech ulic s rozdilnou kvalitou vefejného prostoru. Kazda ulice je zaroven i vefejné
prostranstvi, nebot’ z legislativniho pohledu jsou vefejnym prostranstvim vSechny
namésti, ulice, trzisté, chodniky, vefejna zelen, parky a dalsi prostory piistupné kazdému
bez omezeni. (Zakon o obcich (obecni zfizeni), 2000) Je tedy pravdou, ze ulice
nachazejici se v oblasti parkti ¢i namésti tvoii spoleny vefejny prostor. Tuto situaci
muzeme identifikovat napiiklad na nadmeésti Republiky ¢i na Masarykovo ndmésti.
Poslanim ulice je umoznit propojeni zdroje a cile dopravy. (Kopacik, 2005) Ulice slouzi
jako propojeni riiznych ¢asti mésta, riznych jinych vetejnych prostranstvi ¢i cila cest, a
to jak pésich, cyklisti ¢i uzivateli motorové dopravy. Propojeni ulic je v této praci

zobrazeno na schématickych mapach dochazkové vzdalenosti. (viz ptiloha A, B, C) Cim
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veétsi je oblast vyznaceného grafu, tim vice moznosti je mozno pouzit k pfesunu mezi
zdrojem a cilem dopravy. Napftiklad velmi dobra dostupnost je viditelna na schématické
map¢ (viz ptiloha C) z kiizovatky U Prace, kdy je mozné se dostat pfimo do vSech
urbanistickych obvodu. Ulice jsou zivymi spojnicemi mésta, bez nichz by mésto nemohlo
fungovat. (Kopacik, 2005) Ve vyzkumu jsem se zaméfil na kvalitu vefejného prostranstvi
téchto ulic. Kazda ¢ast, kazdy segment ulice ma rozdilnou kvalitu vefejného prostoru.
Vefejny prostor lze vnimat zrtznych uhli pohledu. Vzhled muaze zalezet na
architektonickém zpracovani, ale i na socialné kulturnim déni v prostoru. (Kratochvil,
2015) Ulice v centru mésta jsou stavebné a historicky svazané. (Benes a kol. 2016) Jejich
Sifi €1 rozsah neni lehké ménit. Nekteré typy ulic jsou pfeménény na peSi zony
s vylou¢enim ¢i omezenim motorové dopravy. Zde je vysoky podil chodcti a velmi
rozvinuty socialni zivot. Mohou se zde vyskytovat rizné umélecké projekce, probihat
obchod a tvorba socidlnich vazeb. Nékteré ulice maji SirSi chodniky na tkor dopravniho

prostoru, ¢imz se ulice stava vice atraktivni a bezpecné&jsi pro chodce. Za byvalymi

hradbami mésta jsou ulice jiz vice nepravideln¢ trasovany.

Celkov¢ Ize konstatovat, ze kvalitni prostranstvi uli¢ni sité se nachazi v okoli sadového
okruhu a v historickém centru mésta, na které navazuje v celé délce dobfe rekonstruovana
Americka ulice. ZvySovani kvality vetejného prostranstvi v ulicich ovliviiovala okolni
zelen. Naptiklad ulice okolo Masarykova ndmésti maji vyssi hodnoceni. MoZné zlepSeni
je v ulici Tylova a Husova, které jsou hlavnimi koridory smérem k autobusovému nadrazi
a déle na zapad. Zvyseni kvality vefejného prostranstvi by pomohlo zatraktivnit mistni
okoli a pftilakat vice chodcli a cyklisti. Klatovské tfida ve svém Useku od kiizovatky
s Husovo ulici ma vysoky potencial byt Zivou méstskou tiidou propojujici frekventované
Masarykovo ndmésti a jith mésta S centrem Plzné. Je to pfirozeny koridor pro pési.
Podobnym koridorem pro pési mize byt 1 Kollarova ulice, kterd ma potencial spojovat

prestupni uzel s oblasti za Velkou synagogou a byt Zivou spolecenskou ulici.

Kazd4 ulice slouZi k urCité funkei, ktera v dané ulici pfevazuje. Ulice miiZze slouZit
pievazné pro spoleCenské aktivity, riizné koncerty, pouli¢ni festivaly nebo divadla a tim
byt Zivym prvkem mésta. Neékteré ulice jsou pifevazné dopravniho charakteru, které maji
pfedné za cil umoznit vétsimu objemu dopravy prijezd danou lokalitou. Nékteré ulice se
nachazi v oblastech, kde je vysoky podil zelen¢ jako jsou méstské parky ¢i sady, neni

mozné opomenout také velmi zivé pési zony, které slouzi jako jakési koridory pro chodce

¢i cyklisty. Nékteré ulice slouzi pfedevsim jako ptistup k budovam s obytnou funkci jiné
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mohou lemovat primyslové arealy a budovy. Jako osy daného méstského prostoru mohou
slouzit Siroké méstské bulvary ¢i tiidy, které umoznuji vnitini propojeni mésta a jeho
napojeni na okolni oblasti. Tyto ulice mohou byt zatizené¢ velkym mnozstvim dopravy,
které¢ snizuje jejich hodnotu a atraktivnost, nékteré ulice se mohou stit méstskymi
bulvary, které mizeme nazvat vykladni skiini mésta, nebot’ navstévnici mésta se po této
ulici pohybuji k zajmovym cilim. Takovato ulice je méstsky bulvar Americka ulice.
Nekteré ulice mohou slouzit pouze pro motorovou dopravu. Zde je vyskyt vetejného

prostranstvi téméf zanedbatelny. Ulice slouZzi pfevazné pro lokalni a tranzitni dopravu.

V historické ¢asti mésta prevazuji spolecensky orientované ulice, které protinaji dopravni
ulice s pievazné tramvajovou dopravou. Centrum mésta propojuji taktéz v hlavnich
péesich koridorech pési zony, a to prevazné ze sadii Pétatficatniki a Smetanovo sadi.
Jihozapad zkoumané oblasti tvofi pfedevsim ulice obytné, které jsou protnuty dopravnimi
ulicemi Kopernikova a Tylova. Tyto ulice zajistuji dopravni propojeni s okolim.
V urbanistickém obvodu 005 jsou spolecenské ulice soustiedény ke k¥izovatce
s Kollarovo ulici, kde vznika mensi centrum tohoto urbanistického obvodu. Celé tizemi
protinaji méstské tridy, které se kiizi uroviioveé v sadech Pétatiicatniki. V téchto ulicich
je velice silny dopravni provoz. Ulice Klatovska svou lokalizaci oddéluje urbanisticky
obvod 003 a 001 od 004 a 005. Na tyto méstské tiidy navazuji tranzitni ulice, které jsou

velice dopravné zatizeny a jejichz kvalita vefejného prostoru je velmi nizka.

Vybrané ulice vV hodnoceném tzemi jsou celkové uspokojivé propojené. NejvetSimi
bariérami jsou méstské tfidy, které rozdeluji jednotlivé urbanistické obvody a je u nich
velky potencial K rozvoji vefejného prostoru. Ulice, které jsou ptimym propojenim mezi
dialezitymi cili z centra mésta, maji velky potencial k rozvoji. Jsou to naptiklad ulice
Tylova a Husova, jez vedou ptimo az k autobusovému nadrazi. Ve zkoumané oblasti byl
zaznamenam celkem velmi vysoky vyskyt technického mobilidfe. Zelen méla na
hodnoceni kvality velky vliv. Diky zeleni jsou uspokojivé hodnoceny nékteré obytné
ulice v urbanistickém obvodu 004. Nejniz$i zaznamenany vyskyt byl u mobiliaie pro
cyklisty. Zde je moznost pro zatraktivnéni uli¢niho prostoru a podniceni vyuzivani

jizdniho kola jako jedné soucasti méstské mobility.

Spojitost uliéni sit¢ ve zkoumaném tzemi mésta Plzné je uspokojiva. Gama index
spojitosti je roven 0,4948. Vzhledem k nejvyssi mozné hodnoté tohoto indexu, ktera je

rovna 1, je to relativné primérny vysledek. Lze tedy konstatovat, Ze jednotlivé ulice jsou
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dobfe propojené a navzajem provazané. Prostupnost uzemi pro pési dopravu mizeme téz
posuzovat dle indexu silni¢nich propojeni. Pokud je tento index vétsi nebo roven 1,4 je
uzemi dobfe prostupné pro kvalitni pési dopravu. V piipadé zkoumaného tzemi je
vysledek tohoto indexu rovny 1,46. Lze tedy konstatovat, ze tizemi je dobfe prostupné

pro pé&si dopravu, a tudiz i vice atraktivni pro chodce.

Vétsina dat pro praktickou Cast bakalaiské prace byla shromazdéna osobné¢ pii terénnim

vyzkumu ¢i pfi zkoumani vybraného prostoru pomoci sluzby Google Street View.
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Abstract

LANDGRAF, Marek, 2019. Evaluation of public areas of the street network in the center of
Pilsen. Bachelor thesis. University of West Bohemia. Faculty of Economics. Department of

Geography. Pilsen. 89 p.
Keywords: public space, Pilsen, street classification, street connectivity

The streets are divided into different types of street profiles whose typology is based on
literature analysis. These types of street profiles are created only for the selected territory.
The selected area includes of four urban districts in the center of Pilsen. These are the
urban districts of the number 001, 003, 004, 005, which the city of Pilsen has already
defined. The quality of the public street network space is identify by public furniture,
private furniture and urban green. Quality sections are shown in a schematic map. This
thesis deals with connectivity of street network and connectivity of high-quality sections
of street network. This thesis evaluates the connection of the street network, which is
derived from the gamma index of continuity and the road connection index. The best
sections of the street network are located inside and around the historic center. Their
occurrence is predominantly in the vicinity of urban green. The streets in the evaluated
area are generally satisfactorily connected. The major barriers are major roads and

buildings.
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Abstrakt

LANDGRAF, Marek, 2019. Hodnoceni verejnych prostranstvi ulicni sité v centru Plzné.
Bakalafska prace. ZapadocCeska univerzita v Plzni. Fakulta ekonomicka. Katedra geografie.

Plzen. 89 s.
Klic¢ova slova: vetejny prostor, Plzen, klasifikace ulic, konektivita ulic

Bakalatska prace se zabyva kvalitou vetejného prostoru uliéni sité v centru Plzné. Ulice
jsou rozdéleny do riznych typt uli¢nich profilt, jejichz typologie vychazi z analyzy
literatury. Tyto typy uli¢nich profila jsou vytvofeny pouze pro vybrané tzemi. Vybrana
oblast zahrnuje Ctyfi urbanistické obvody v centru mésta Plznég. Jsou to urbanistické
obvody ¢isla 001, 003, 004, 005, které ma mésto Plzen jiz vymezené. Kvalita vefejného
prostoru uli¢ni sité je dana vyskytem méstského mobilidfe, soukromého mobilidie a
meéstské zelené. Kvalitni Giseky jsou zobrazeny ve schématické map¢€. Diplomova prace
se zabyva konektivitou uli¢ni sit¢ a konektivitou kvalitnich usekt uli¢ni sité. Prace
hodnoti vzajemné propojeni uli¢ni sité, kterd je odvozena od gama indexu spojitosti a
indexu silni¢niho pfipojeni. Nejkvalitnéjsi useky uli¢ni sit¢ se nachazeji vné
historického centra a v jeho okoli. Jejich vyskyt je pfevazné v okoli méstské

zeleng. Ulice v hodnoceném tizemi jsou celkové uspokojivé propojené. Nejvétsimi

bariérami jsou hlavni silnice a budovy.
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Typ ulice

Popis daného typu ulice

Obytna ulice

Polovefejny komunikaéni prostor v obytnych souborech, s dominantni
pobytovou obytnou funkci a vyrazn€ zklidnénou a vétSinou
nesegregovanou automobilovou dopravou. Tomuto charakteru musi byt
jednoznaéné pftizpisoben parter, povrchové upravy a dal$i vybaveni
ulice. Tato kategorie je jiz od konce 70. let (v zapadni Evropé, nejdiive
v Holandsku) pomérné jednozna¢né definovana a také u nas ji — co se
tyka dopravniho vyuZiti — zname z platné dopravni normy jako obytnou

zénu.

Obchodné spolecenska ulice

Veftejny, vyrazné pési koridor v centrech mést a méstskych c&asti,
lemovany obéanskym vybavenim, s vylou€enou prijezdnou dopravou a
¢asove i druhové omezenou dopravni obsluhou. Z dopravniho pohledu
ji uspokojivé charakterizuje termin ,,p&8i zona“. Pohyb pasanti neni v
prostoru takové ulice v zdsadé segregovan. Problémem v obchodné-
spoleenskych ulicich byva zasobovani a obsluha vét§iho mnozstvi
vybaveni, nedostatek parkovani, nékdy také pohyb cyklistd. Zvlastni
otazkou je pak definovani maximalniho rozsahu pési zony, aby omezeni

dopravy ve vét§im izemi neohrozilo fungovani dotéené ¢asti mésta.

Méstska ulice

Tyto ulice tvofi zakladni uli¢ni sit, zajist'uji kompletni obsluhu uzemi a
vytvaieji pottebné spolecenské predpoli pro okolni zastavbu a podminky
pro veiejné aktivity obyvatel mésta. V piicném profilu by méla mit po
stranach obvykle priceli domu, jeho pfedpoli (zaprazi, predzahradku),
chodnik, stromofadi, podélné parkovani, uprostted jizdni automobilové
pruhy (Sitkou, poctem a uspofadanim nabédajici k rychlosti ptiméiené
ostatnim uzivatelim ulice). Podle toho, jakym uzemim prochazi, podle
konkrétni urbanistické situace, typu a hustoty zastavby lze rozlisit
méstskou ulici  obytného, spolecenského, primyslového nebo

dopravniho charakteru.

Meéstska tiida

Hlavni osy mésta s vyraznou spole¢enskou i dopravni funkci. V pfi¢ném
profilu vymezeném reprezentativni mestskou zastavbou by mél mit
misto prostor pro ptedpoli domu, at’ jiz se bude jednat o pfedzahradku s
kavarenskym posezenim, plochami pro propagaci prodavaného zbozi ¢i
jen pro zevlovani pfed vykladnimi skiinémi, chodnik, cyklistickou
stezku, stromotadi, podélné parkovani, jizdni pruhy automobilové i
hromadné méstské dopravy, samoziejmé vSe s vybavenim a
odpovidajicimi prvky drobné architektury o vysoké uzitné a estetické

kvalité.

Zelena ulice (nebo také parkova ulice,

~parkway*‘)

zde funkci okolni zastavby piebira zelen, jedna se o ulice prochazejici
uzemim s vefejnou zeleni ¢i obytnou zeleni rozvolnénych obytnych

souboru.

Priloha D: Klasifikace ulic dle Kopacika, 2005

Zdroj: vlastni zpracovani dle Kopacik, 2005




Typ ulice

Popis daného typu ulice

Sdileny prostor bez motorové dopravy

Sdileny prostor je uréen piedev§im pro pési pohyb a pobyt v
ném, dale zpravidla pro jizdu na kole, pfipadné téZ jizdu na
bruslich, na koni apod. Motorovy provoz je zde prakticky
vyloucen, piipadné se odehrava pouze v dopliikové roli
udrzby nebo zasobovani. Cely prostor nebo jeho podstatnou

cast uzivatelé sdileji v jedné vyskové urovni.

Sdileny prostor s motorovou dopravou

Motorovy provoz, je-li pfitomen, je vyrazné omezen
rychlosti i poctem vozidel tak, aby nebranil volnému pohybu
lidi. Bezmotorovi uzivatelé¢ sdileji spolecné cely prostor
nebo jeho podstatnou ¢ast. Motorova vozidla sdileji z tohoto
prostoru zpravidla pouze vymezenou ¢&ast. Pokud zde

vymezeny koridor pro prujezd sdilenym prostorem.

Klidné a zklidnéné ulice

Prostor je zpravidla rozdé€len tak, ze ¢asti ur¢ené piedevSim
pro chiizi a pobyt jsou oddéleny od ¢asti uréenych pievazné
pro jizdu vSech vozidel. P&§i plochy nejcastéji nabyvaji
podoby chodnikiti podél vozovky, jizdni kola sdileji prostor
s ostatnimi vozidly. Provoz vozidel je natolik pozvolny a
slaby, ze umoznuje pohodlné a bezpecné piechazeni
vozovky prakticky kdekoliv bez vétsiho Omezeni. Provoz

cyklistl je zpravidla obousmérny.

Vyznamné ulice se zklidnénym provozem

Pievlada liniovy pohyb a uspoiadani ulice. Casti uréené pro
chiizi a pobyt jsou oddéleny od ¢asti urcenych pro jizdu
vSech vozidel. P&Si plochy nejéastéji nabyvaji podoby
chodnikl podél vozovky, vozidla vefejné dopravy i jizdni
kola vétSinou sdileji prostor s ostatnimi vozidly. Diky
zklidnénému provozu je mozné piechazet vozovku
prakticky kdekoliv. Soucasné je nezbytné zajistit dostatek
mist pro piechazeni a ptrechodi pro chodce s vysSim

komfortem i bezpecnosti a bezbariérovou tipravou.

Ulice se zatizené motorovou dopravou

Dominuje liniovy pohyb a uspofadani ulice. Casti uréené pro
chtizi a pobyt jsou vzdy oddélené od ¢asti uréenych pro jizdu
vozidel, které je v zavislosti na jejich druhu, vyssi intenzité
i rychlostech vhodné oddélovat navzajem. P& plochy
nejcastéji nabyvaji podoby chodnikli podél vozovky, vozidla
vetejné dopravy i jizdni kola maji pfednostné zajistény své
vlastni jizdni pruhy a pasy oddélené od ostatnich vozidel. Je

nutné zajistit bezpecna mista pro prechazeni vozovky.

Ptiloha E: Klasifikace ulic dle Institutu planovani a rozvoje Prahy
Zdroj: vlastni zpracovani dle Melkova a kol., 2014




Typy ulic Popis daného typu ulice

P¢&si zona pouze pro chodce Je to typ pé&si ulice, kde je provoz chodci
vysoky. Jsou to strategické ulice, které
davaji moznost rozvoji mistnich podnikd,
nakupovani, posezeni a traveni volného

casu.

Pé&si pruhy a uzké cesty pro pési Jsou to uzké ulicky, které rozmélnuji
uli¢ni sit’ a zlepSuji vzhled celé uli¢ni sité.
Mohou vznikat z nevzhlednych skrytych
uli¢ek, které slouzi pouze k odstavovani
automobilll a dodavkovych aut. Daji se
vyuzit jako koridory pro pési a podporovat
lokalitu v okoli tohoto typu cesty.

Parklets Docasné preménéné prostory, které diive
slouzili predevsim pro parkovani a
odstavovani vozidel. Nyni jsou z prostord,
kde dochézelo k parkovani aut, zalivy s
mobilnimi sedadly a parkovymi Upravami,
mohou se zde vyskytovat rizné pfirodni
prvky, ¢i kvétinova dekorace. Vznikaji
pfevazné diky mistnim komunitam, které
si davaji za cil zvelebit a zlepSit vzhled

okolo chodnikt a péSich tras.

Vetejné namésti v rdmci ulice Jsou to vefejné prostory pro pési uzivatele,
které jsou vytvofené z nevyuZivanych
ploch uli¢niho prostoru a predélany na
namésti a odpocinkové plochy. Tvofi
spojeni mezi  vefejnosti, mistnimi

sdruzenimi a podporuji obchod a lokalni

podniky.

Ptiloha F: Ulice ptfevazné pro chodce
Zdroj: vlastni zpracovani dle Global Designing Cities Initiative a National Association of

City Transportation Officials, 2016



Typ ulice Popis jednotlivych typt ulic

Komer¢ni/obchodni ulice Sdilené¢ komer¢ni ulice jsou navrzené tak,
aby umoznily snadné nakladani a
vykladani vozidel v ureném Ccase pro
obsluhu lokality. Tyto ulice slouzi pro
zpomaleni rychlosti dopravniho provozu
pomoci chodcti, mobiliafe, designu ulice a

podobng.

Rezidentni/obytna ulice Jsou to zejména malé uzké ulice
vyskytujici se predevS§im v historickych
¢astech mést, mnohdy bez chodnikd, které
slouzi ptfevazné pro obytnou funkci, hraji
si v nich déti, lidé se prochazeji, auta
sdileji misto s chodci. Zalezi na objemu
dopravy, ktera mize byt rozhodujici pro

ptedélani ulice pro sdileny provoz.

Ptiloha G: Sdilené ulice
Zdroj: vlastni zpracovani dle Global Designing Cities Initiative a National Association of

City Transportation Officials, 2016



Typ ulice Popis jednotlivych typt ulic

Obytné ulice Tyto obytné ulice jsou vyuzivany jako
mista pro hry a traveni volného ¢asu. Méli
by byt navrzené tak, aby byly bezpecné,
pfijemné pro prochdzky a umoznovali
pohodlny pfistup k mistnim obchodiim a
Skolam. Jsou dopravn¢ upraveny tak, aby
byl provoz zklidnény a vyskové oddélen
od prostoru pro chodce. Provoz cyklisti
by mél byt preferovan pomoci dopravnich

a technickych opatteni.

Sousedské hlavni ulice Hlavni ulice jsou srdcem kazdodenniho
zivota, nabizeji propojeni obyvatel s
restauracemi, obchody, sluzbami a
zastavkami vefejné dopravy. Chodniky by
m¢ély odpovidat objemu chodct. Dopravni
provoz by mél byt omezen a veden zde
pouze dulezity tranzit a cyklistické stezky.

Ulice by méli slouzit pfevazné pro jejich

pesi uzivatele.

Ptiloha H: Sousedské ulice
Zdroj: vlastni zpracovani dle Global Designing Cities Initiative a National Association of

City Transportation Officials, 2016



Typ ulice

Popis jednotlivych typt ulic

Centralni jednosmérna ulice

Jsou to typy ulic, které byly v minulosti piedélany z
obousmérnych na jednosmérné ve snaze zjednodusit tok
dopravy. Jednosmérny provoz umoziuje piedélani
obousmérné ulice na ulici jednosmérnou se znaenymi
cyklotrasami se zvySenou bezpecnosti a zvySenou

konektivitou oblasti, které propojuje.

Centralni obousmérna ulice

Tyto ulice zahrnuji motorovou dopravu v obou smérech
s ohledem na cyklisty a chodce. Pro cyklisty jsou zde
ziizeny bezpecné cyklistické pruhy, Siroké chodniky pro
chodce a vyhrazené pruhy pro vefejnou hromadnou
dopravu. Ulice zahrnuje zelenou infrastrukturu, jako

jsou stromy, propustna dlazba nebo malé parky.

Dopravni ulice

Tyto ulice slouzi pfedev§im pro vefejnou dopravu ve
vyhrazenych pruzich, jako je autobus, tramvaj, ¢i lehka
zeleznice. Preferenci zde maji chodci a cyklisté ve
vyhrazenych pruzich a cyklistickych stezkach. Tato
ulice pfevazné kopiruje ulice obchodni a umoziiuje
Tranzitni automobilova

jejich  dopravni obsluhu.

doprava je zde velmi redukovéana

Siroké ulice s vefejnou dopravou (Large Streets with

Transit)

Tyto ulice nabizeji moznost dostat se k destinacim ve
mé&sté a méstskym sluzbam pomoci vetejné dopravy, jak
jsou autobusy, tramvaje, lehka Zeleznice ¢i pateini
autobusy. Tyto ulice primarné¢ zajistuji mobilitu
obyvatel a jejich design by mél se mél této funkci
piizpasobit. Tyto ulice jsou tvofeny taktéZz pro vysoky

pocet chodcti a umoznuji bezpecny priijezd cyklistim.

Hlavni ulice (Grand street)

vvvvv

nejsou lokalné integrovany. Je zde vysoky jak

individudlni automobilovy provoz, tak nakladni.
Vefejna doprava je v téchto ulicich taktéz vedena. Ulice
je nachylnda k dopravnim zacpam. Vysoka hustota
dopravy vytvaii piekazky pro chodce a plynulou
dopravu. Tento typ ulic byl vytvoten za piedpokladu, ze
¢im S§irsi je ulice, tim vice umozni pfepravu vysokého

mnozstvi chodci, cyklisti a motoristd.

Ptiloha I: Bulvary

Zdroj: vlastni zpracovani dle Global Designing Cities Initiative a National Association of

City Transportation Officials, 2016




Typy ulic Popis jednotlivych typt ulic

Nadzemni struktury V case vystavby dalnic a vyhrazenych
jizdnich koridorti vznikaly tyto ulice v
nadzemnich c¢astech nad existujicimi
ulicemi ¢tvrti. Ulice pod témito mosty se
pak dale revitalizuji a transformuji na
pomalejsi provoz a pohodlny priachod

oblasti.

Vodni tok uprostied ulice Neéktera mésta se mohou rozhodnout a
otevfit plivodné zatrubnény vodni tok pro
zvySeni biodiverzity a kvality vefejné¢ho
prostranstvi. Tyto vodni toky pak mohou
napiiklad rozdé€lovat ulici na dva koridory

a lakat vetejnost k traveni volného casu.

Uzavieni ulice pro vetejné akce Posledni moznosti, jak zvysit kvalitu
vetejného prostranstvi v uliéni siti mize
byt 1 docCasné uzavieni ulic pro ucely
konani  rGznych  spoleCenskych  ¢i
obchodnich akci, jako jsou trhy, hudebni

festivaly a podobné.

Ptiloha J: Specialni typy ulic
Zdroj: vlastni zpracovani dle Global Designing Cities Initiative a National Association of

City Transportation Officials, 2016



Typ ulice

Popis jednotlivych typt ulic

Ulice s vysokym podilem chodct

Tyto ulice jsou dutlezitou destinaci pro pési.
Spojuji komer¢ni, rezidencni a sousedské smisené
destinace ve mésté. Jsou to velkoobjemové ulice
pro vice nez 1200 chodcti za hodinu b&hem
poledne. Mnohé z téchto ulic poskytuji dulezité
spojeni pro dopravu vozidel a slouzi vysokému
objemu dopravy. Tyto ulice tedy musi byt
navrzeny tak, aby v mnohém upifednostnovali
pohyb chodcti a pfizptisobili se vysokym objemim

dopravnich prostredki

Obcanska/ceremonialni ulice

Téchto ulic se ve Filadelfii nenachazi velké
mnozstvi. Jsou to predev§im ulice s velkym
symbolickym vyznamem. Hraji jedine¢nou roli v
zivoté mesta. Predev§im se néjakym vyznamem
poji k vladnim, kulturnim, institucionalnim ¢i
historickym kontextim dané oblasti. Chodniky v
téchto ceremonialnich ulicich slouzi vysokému
objemu chodcti jako pé&si promenady. Také jsou to
vétSinou hlavni tepny s vysokou dulezitosti pro

motorovou dopravu.

Pé&si komeréni koridor

Tyto ulice jsou aktivnimi obchodnimi koridory,
které jsou uzce spjaty s chodci jako hlavnimi
fyzickymi uzivateli ulice. V této ulici jsou chodci
preferovani a hledi se na jejich pozici v ulicnim
profilu. Tyto koridory maji vytvofené parkovaci a
pristupové body pro potieby zasobovani a obsluhy
mistnich podnikt a téz je zde velmi omezena, ac
ne Uplné zakazana, dopravni funkce na tkor potieb
chodct a cyklistd. Tyto ulice maji sice nizsi
objemy chodct, ale jsou pro pé&si vice Setrnéjsi, néz

automobilové komerc¢ni ulice.




Meéstské tepny

Meéstské tepny jsou hlavnimi ulicemi, které
dosahuji vysokého objemu dopravy. Tyto ulice
jsou obvykle povrchové tranzitni a musi
poskytnout odpovidajici zatizeni pro pé&si, které
umozni bezpeény a pohodlny pohyb a cekaci
plochy pro uzivatele vetejné dopravy. Tyto ulice
maji obecné vice jizdnich pruht s vyssi povolenou
rychlosti pfi srovnani s méstskymi sousedskymi
ulicemi. Taktéz mohou mit komercni vyuziti, ale

nejsou podobné p&sim komerénim koridortim.

Automobilové komer¢ni/industrialni ulice

Tyto ulice se vyznacuji vysokou orientaci na
automobilovy provoz, kde jsou k dispozici
parkovaci plochy pfed komerénimi objekty. Tyto
ulice obvykle nemaji dobré Zivotni prostiedi pro
chodce a pravdépodobné nebudou piitahovat velké
mnozstvi p&si dopravy, ktera se bude hromadné
odehravat pouze na zastavkach vefejné dopravy a
vV jednotlivych zijmovych stfediscich pro

vefejnost.

Parkové ulice

Parkové ulice poskytuji dopravni cesty pro vozidla
a chodce v ramci mistnich parki. Tyto ulice maji
typicky niz§i rychlostni limity ve srovnani se
scénickymi ulicemi. Tyto ulice by méli obsahovat
postranni prostory pro sdilené pouziti chodcu a
cyklisti ¢i chodniky a jizdni pruhy pro cyklisty

nebo spolecny prostor vozovky.

Scénické ulice

Tyto ulice jsou hlavni nebo mensi tepny, které
poskytuji vyhledy podél parkti nebo vodnich cest.
Dopravni rychlost je v téchto ulicich vyssi nez v
parkovych ulicich nebo mistnich ulicich. Stavebné
se scénické ulice prizptasobuji chodcim a sdili s
nimi své prostory. Sdilend mista mohou byt
pouzita pro cyklistickou dopravu ¢i dopravu

sdilenou s cyklisty a chodci.

Meéstska sousedska ulice

Méstska sousedska ulice zahrnuje vétSinu ulic v
pravidelné miizce ve starSich Castech Filadelfie.

Tyto ulice slouzi stejnou mérou mistni dopravé a




chodctm. Ulice je typicka postavenim chodniki na
okraji budov. U domt s nizsi hustotou zastavby

jsou domy dale od chodnikd.

Obytna ulice (Low-Density)

Obytné ulice zahrnuji vétsinu ulic mimo centrum
mésta Filadelfie. Tyto ulice byli postaveny
pozdéji, nez meéstské sousedské ulice a jsou
charakterizovany byty a domy, které jsou dale od
chodnikd. Tyto ulice slouzi mistni doprave,

chodctim a cyklistim.

Sdilené uzké ulice

Tyto ulice jsou velmi tzké pro obsluhu mistni
oblasti. Umisténé jsou piedevs§im ve starSich
castech mésta. Chodniky maji tendenci byt také
uzké, ale chodci mohou pohodIné vyuzivat ulici
podobné jako ulice s vysokou prioritou pro pé&si.

Parkovani je v téchto ulicich vylouceno.

Mistni ulice

Mistni ulice jsou ulicemi v obytnych nebo
nebytovych ¢tvrtich. Ulice jsou mensi nez méstské
sousedské ulice a hustota zastavby je nizka.
Parkovani je zde zajisténo alesponi na jedné strané
ulice a chodniky jsou zde obvykle pfitomny.

Hustota bydleni je v téchto ulicich nizka

Ptiloha K: Klasifikace ulic dle Philadelphia Complete Streets Design Handbook, 2009
Zdroj: vlastni zpracovani dle Mayor’s Office of Transportation and Utilities, 2009




