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Uvod

,»Vzduch je naSe more“.! Piesné to jsem si uvédomila, kdyz jsem zacala
vroce 2016 pracovat na Letisti Vaclava Havla Praha jako asistentka odbaveni
cestujicich. Letectvi m¢ natolik uchvatilo, ze jsem dokonce pifi studiu na
pravnické fakulté zacala vykonéavat povoldni palubni pravodc¢i (letusky). Volba

mé diplomové prace tudiz byla jasna.

Cilem diplomové prace bude podat vyklad o trestnych ¢inech v letecké
ve svété a k nehoddm dochazi pouze vyjimecné, presto vSak v historii letectvi
doslo k mnoha nehodam, o kterych bude pojednano z hlediska prava v diplomové

praci.

Prace se zabyva vymezenim charakteristiky letecké dopravy, vztahu
letecké dopravy a nezakonnych ¢inti, dulezitymi pojmy souvisejicimi s trestnymi
¢iny v letecké dopravé, ptfi¢inami vzniku leteckych nehod, definicemi letecké
nehody viibec, délenim leteckych nehod, vySetfovanim leteckych nehod a mistem
a ohledanim leteckych nehod. V souvislosti stim jsou také uvedeny procesni

zvlastnosti vySetfovani/dokazovani trestnych ¢inti v doprave.

Dtlezitym bodem je legislativa zabyvajici se trestnymi Ciny v letecké
dopravé, a to jak legislativa na Grovni mezinarodni, tak i na Grovni evropské a

lokalni (Ceské).

V praci bude také nastinén konkrétni vyvoj leteckych nehod vzniklych na
tizemi Ceskoslovenska/CR, v Evropé i ve svété a ztoho pramenici pravni

disledky.

V diplomové praci je pouzita prevazné metoda analyzy dotCenych
pravnich ptedpisti, odbornych ¢lankd, judikatury, komentdit a dalSich zdroji
Vv praci uvedenych. Déle je také vyuzita historickd metoda, kdy je podan piehled
vyvoje leteckych nehod v zahraniéi i u nas, a to jak v Ceskoslovensku, tak i v CR.
V souvislosti se zpracovanim prace je také pouzita komparativni metoda, kdy je

srovnavano, jaky vliv méla politickd situace v dané zemi na pachani trestnych

! Tomas Garrigue Masaryk



¢int v letecké dopravé. V neposledni fadé syntetickou metodou jsou shrnuty

poznatky pfi zpracovani diplomové prace.



1. Charakteristika letecké dopravy

Jak mnohé¢ statistiky dokladaji, letecka doprava je povazovéana za jednu
cestujicich. Jedna se o relativné levnou, rychlou a efektivni pfepravu z mista na

misto urcéeni.

Leteckou dopravu zajistuji letadla, kterd musi byt registrovana Vv urcité
konkrétni zemi a musi jim byt ptfidélena jejich registraéni znacka. ,,Tato znacka
sestdva u motorovych letadel ze znacky statni pfisluSnosti (OK) a ze znacky
rejstiikové, deklarujici zapsani v leteckém rejstiiku a musi byt vzdy na letadle
Vyznaéena.“2 V Ceské republice se letadla registruji u Utadu pro civilni letectvi

(dale jen UCL).

,Ceska republika navazuje Vv civilnim letectvina tsp&§nou tradici
ptedvalecného obdobi, kdy civilni letectvi a leteckd doprava byly na urovni plné
srovnatelné s vyspelymi evropskymi staty. V disledku objektivnich podminek
uroven civilniho letectvi citelné poklesla ve vztahu K jinym statim v povaleéném
obdobi, zejména ve dvou poslednich desetiletich byvalého rezimu. Zatimco jesté
vroce 1965 bylo Ceskoslovensko ve statistikich Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi v mezindrodni pravidelné letecké dopravé na 29. misté, kleslo na

60. misto v roce 1989.

Nicméné je nutno fici, ze vzhledem k rozmachu nizkonakladovych
leteckych spolecnosti a poklesu cen letenek se leteckd doprava rok co rok rapidné

rozrusta.

2 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009.
540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 430

¥ Vlada: Divodovéa zprava k zékonu & 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni
zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich
predpist



2. Letecka doprava a nezakonné ¢iny

,Ptipady nezakonnych ¢inl ohrozujicich bezpecnost leti civilnich letadel
se vyskytly zahy po vzniku civilniho letectvi.“* Prvotnim zdrojem takovych ¢int
bylo poskozovéni letecké techniky a dalsich zaiizeni. Unosy dopravnich letadel za
ucelem vynutit si urcité pozadavky (letecké piratstvi) se zacaly vyskytovat az o
néco pozdéji, zejména v 60. letech 20. stoleti. V 70. letech pak nastava rozmach
terorismu samotného, kdy se jedna zejména o terorismus politicky (feseni
politickych problémii unosem letadel). ° Terorismus samotny pak vrcholi
teroristickymi Utoky za pouziti letadel z 11. zaii 2001, o ¢emz je vice pojednano

V praci nize.

,Podivame-li se do statistik Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO), mizeme zjistit, Zze pii protipravnich ¢inech zpravidla neumird velké
mnozstvi osob, jednd se vétSinou o jednotky, maximalné desitky osob za rok.«®
V letech 1990-2011 tak byli dle ICAO nejéastéj$imi trestnymi Ciny v letecké
dopravé unosy nebo pokusy o Unos, utoky na zafizeni, Gitoky za letu a sabotaze.
»PI1 vSech téchto utocich zemfelo témeét 4,5 tisice osob, dalsi 4 tisice byly

zranény. Nejvice mrtvych a zrandnych maji na svédomi utoky z 11. zaii 2001.«

Nepochybné vSechny tyto utoky na leteckou dopravu neblaze ovliviiuji

vnimani letecké dopravy oCima cestujicich a také provoz leteckych sluzeb.

3. Diilezité pojmy souvisejici s trestnymi ¢iny v letecké

dopravé

V této kapitole budou definovany dilezité pojmy tykajici se letecké
dopravy.

4 CAPEK, Jan, KLIMA, Richard a ZBIRALOVA, Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava.
Praha: LexisNexis CZ, 2005. 362 s. ISBN 80-86199-95-9, str. 99

® BINA, Ladislav et al. Provozovdni letecké dopravy a logistika. Vyd. 1. Brno: Akademické
nakladatelstvi CERM, 2014. 314 s. ISBN 978-80-7204-855-7, str. 210

® KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. Vyd. 1.
Cheb: Svét kridel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 7

"KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. Vyd. 1.
Cheb: Svét kridel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 10

4



3.1 Trestny ¢in

,» L restnym ¢inem je protipravni Cin, ktery trestni zdkon oznacuje za
trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakoné. K trestni
odpovédnosti za trestny ¢in je tfeba tmyslného zavinéni, nestanovi-li
trestni zakon vyslovng, Ze postadi zavinéni z nedbalosti.“® Aby se jednalo
o trestny ¢in, je nezbytné, aby vykazoval znaky skutkové podstaty
trestného Cinu, kterymi jsou subjekt tr. ¢inu, subjektivni stranka tr. ¢inu,
objekt tr. Cinu a objektivni stranka tr. ¢inu. Pfitom zésada subsidiarity
trestni represe stanovi, ,,ze trestni odpovédnost pachatele a trestnépravni
dasledky sni spojené lze uplathovat jen v pfipadech spolecensky
Skodlivych, ve kterych nepostacuje uplatnéni odpoveédnosti podle jiného
pravniho piedpisu®. Tresty dle trestniho prava jsou uklddany tedy az jako

ultima ratio.
3.2 Letecké pravo

Letecké pravo je soubor pravnich norem upravujicich pravni
vztahy v oblasti civilniho letectvi.'® Letecké pravo mizeme délit na

vnitrostatni, mezinarodni a unijni.
3.3 Civilni letectvi

,»Civilnim letectvim se rozumi letecké¢ cinnosti provozované
v Ceské  republice civilnimi letadly ~ jakékoliv  statni  pfislusnosti
pro civilni ucely, jakoz 1iletecké cCinnosti provozované letadly statni
piislusnosti Ceské republiky v ciziné pro civilni ucely
a provozovani civilnich letist' a poskytovani leteckych sluzeb na tUzemi
Ceské republiky.“ ™ Civilni letectvi se d&li na vieobecné letectvi a

komeréni letectvi.

8 Zakon €. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 13
% Zéakon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 12 odst. 2

9 CAPEK, Jan, KLIMA, Richard a ZBIRALOVA, Jaroslava. Civilni letectvi ve svétle prava.

Praha: LexisNexis CZ, 2005. 362 s. ISBN 80-86199-95-9, str. 9 - 10

1 74kon & 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o

zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdgjsich predpisu, § 2 odst. 1



3.4 VzdusSny dopravni prostredek

,»Vzdusnymi dopravnimi prostiedky jsou ovladatelnd télesa
schopna se pfemistovat vzduchem — tedy prostorem nad zemskym
povrchem — a ptfepravovat ur€ité piredméty a lidi. NejvyznamnéjSimi z nich
jsou letadla. Patfi mezi n& viak i vzducholodé a balony.“** Vzduiné
dopravni prostiedky se pohybuji ve vzdusném prostoru, coz je ,,prostor,
ktery se nachazi nad povrchem urcitého statu a je soucasti statniho

, recl3
uzemi“.

3.5 Letadlo

,Letadlem se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe zreakci vzduchu, které nejsou reakcemi vic¢i zemskému
povrchu.“* Jedna se tedy o stroj, ktery je schopny letu. Letadlo je zafizeni

schopné ptevazet osoby i naklad.
3.6 Paluba vzdusného dopravniho prostiedku

»Palubou vzdusného dopravniho prostfedku jsou vSechna jeho
mista, vnichz se mohou pohybovat lidé a na néz lze umistovat
prepravované predméty, a to jak pied uzavienim vné&jsich dveti a vzletem,

tak b&hem letu a po pfistani a otevieni vnéjsich dvefi.“"

3.7 Letecké piratstvi

,Letecké piratstvi je neoficidlni, bé€zné¢ pouZivané oznaceni

protipravniho zmocnéni se letadla, popt. jiného podobného Einu proti

bezpecnosti civilni letecké dopmvy.“16

' DRASTIK, Antonin. Trestni zdkonik: komentar. I dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentate (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2408

¥ ONDREJ, Jan, Josef MRAZEK a Oto KUNZ. Zdiklady mezindrodniho priva vefejného. VI
Praze: C.H. Beck, 2018. Beckova skripta. 288 s. ISBN 978-80-7400-487-2, str. 155

14 Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zmén& a doplnéni zdkona & 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich piedpist, § 2 odst. 2

1 DRASTfK, Antonin. Trestni zdkonik: komentar. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentafe (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2408

6 STURMA, Pavel, SAMAL, Pavel. Letecké pirdtstvi. ITn: HENDRYCH, Dusan, BELINA,
Miroslav, FIALA, Josef, SAMAL, Pavel, STURMA, Pavel, STENGLOVA, Ivana, KARFIKOVA,
Marie. Pravnicky slovnik. 3. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2009



3.8 Katastrofa

Dtlezitym pojmem je nepochybné pojem katastrofa. ,,Za katastrofu
je obvykle pokladana mimotadna udalost, pfi které bylo postizeno cca 50
osob bez rozdilu nasledku nebo Ujmy, tj. bez rozdilu kolik lidi zahynulo,
kolik bylo t&7ce & lehce zran&no, v uréitém spravnim celku.“*’ Katastrofa

se Cleni na jednotlivé skupiny, kterymi jsou:

1. ,hromadnd nestésti, kterd maji kvantitativné daleko mensi dopad na
cloveéka a spolecnost nez katastrofa,

2. nehoda se pouziva pii oznaceni postizeného mensiho poctu lidi,

3. mimofadna udalost je stav, pifi némz nahle dojde k akumulaci, ubytku
nebo uvolnéni urcitych hodnot, energie nebo sil, které¢ ptisobi skodlive a
ni¢ivé na obyvatelstvo, jeho majetek, Zivotni prostfedi, pfipadné na
spolecenské vztahy a ekonomickou, materialni a kultovni rovnovéhu,

4. havarie je mimofadna udalost vznikla v souvislosti s provozem
technickych zatizeni a budov nebo vyrobou, zpracovanim, skladovanim,
uzitim a pfepravou nebezpec¢nych latek,

5. katastrofa je nahle vznikld mimotddnd uddlost velkého rozsahu, kdy
feSeni situace miize byt uspeSné jen tehdy, uplatni-li se koordinovany
postup zachrannych slozek pod fizenim zpravidla spravnich trada a obci,

6. kriticky stav — jde o pravni stav vyhlaSeny zdkonem stanovenymi organy
na urcitém uzemi k feSeni krizové situace v piimé zavislosti na jejim
charakteru a rozsahu,

7. nouzovy stav je situace, ve které jsou ve znaén¢ mife ohrozeny zivoty a

14 W o . r A /4 W ~ T 1
zdravi obc¢anti, majetkové hodnoty, vnitini bezpecnost a poradek.* 8

Y CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 502
8 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 502



4. Letecké nehody

4.1 Definice letecké nehody, incidentu a vazného incidentu

4.1.1 Letecka nehoda

,Leteckou nehodou je udalost spojena s provozem letadla, ke které
doslo od okamziku nastoupeni kterékoliv osoby do letadla za ucelem letu do

okamziku vystoupeni kterékoliv osoby, a pfi které

a) doslo ke smrtelnému nebo tézkému zranéni kterékoliv osoby
nasledkem
e piitomnosti v letadle,
e piimého kontaktu s kteroukoli ¢asti letadla, véetné Casti, ktera
se od letadla oddélila, nebo,

e pifimym plsobenim proudu plynli vytvoienych letadlem,

s vyjimkou pfipadt, kdy ke zranéni doslo z pfirozenych pficin, nebo
bylo zplsobeno samotnym zranénym nebo jinou osobou, nebo jestlize
zranénym byla osoba ukryvajici se mimo prostory obvykle dostupné

cestujicim nebo posadce letadla,

b) bylo letadlo zni¢eno nebo poskozeno tak, ze byla nepfiznivé ovlivnéna
pevnost konstrukce, vykon nebo letové charakteristiky letadla, a
uvedené si vyzaduje vétsi opravu nebo vymeénu znienych nebo
poskozenych ¢asti, s vyjimkou poruchy nebo poskozeni motoru, jeho
krytu nebo pfisluSenstvi, nebo doslo-li k poskozeni okrajovych casti
ktidel, vrtuli, antén, pneumatik, brzd, aerodynamickych krytd nebo
K malym vrypim do potahu letadla nebo k jeho prorazeni, nebo

c) letadlo je nezvéstné nebo je na nepiistupném mistg. <"

Leteckou nehodou muze tedy byt napt. srazka letadel na zemi, srazka

letadel za letu, srazka letadla a vozidla aj.

¥ CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 436



4.1.2 Incident a vazny incident

Dle ptedpisu L 13 rozliSujeme kromé letecké nehody také incident a

vazny incident.

Incident je ,,udalost jind nez leteckd nehoda, spojend s provozem
letadla, kterd ovlivituje nebo by mohla ovlivnit bezpe¢nost provozu. Jedna se
o chybnou c¢innost osob nebo nespravnou c¢innost leteckych a pozemnich
zafizeni v leteckém provozu, jeho fizeni a zabezpecovani, jejiz dusledky vSak
zpravidla nevyzaduji pfedcasné ukonceni letu nebo provadéni nestandardnich
(nouzovych) postupti. Incidenty v letovém provozu se rozdéluji podle piicin
na: letové, technické, v fizeni letového provozu, v zabezpeCovaci technice a
jiné. Mezi pfi€iny incidentll se zahrnuji i nepfedvidané ptirodni jevy (vyboje
statické elektiiny, stiety s ptaky apod.), pokud neohrozily bezpecnost letu do

té miry, Ze byly hodnoceny jako vazny incident nebo letecka nehoda.?°

Vézny incident je ,incident, jehoZ okolnosti naznacuji vysokou
pravdépodobnost letecké nehody, jenz je spojeny s provozem letadla a ktery
se, V piipad¢ pilotovaného letadla, stal mezi dobou, kdy jakakoliv osoba
nastoupila do letadla s tmyslem vykonat let, a dobou, kdy vSechny takové
osoby letadlo opustily, nebo ktery se, v piipadé bezpilotniho letadla, stal mezi
dobou, kdy letadlo je ptipraveno k pohybu pro ucely letu, a dobou, kdy zastavi

na konci tohoto letu a hlavni pohonnd soustava je vypnuta.* 21

Véaznym
incidentem tak dle pfedpisu L 13 muze byt napf. pferuSeny vzlet na uzaviené
nebo obsazené draze, hruba chyba v technice pilotaZze pii vzletu nebo
stoupani, udalost, pfi které musi posadka nouzové pouzit kyslik, vyjeti za

drahu, poruseni konstrukce letadla aj.
4.2 Priciny vzniku leteckych nehod

Letecka doprava je dle statistik povazovana za nejbezpecnéjsi druh

dopravy. ,,Pravdépodobnost letecké nehody u pravidelné dopravy je jedna ku

. s e 22
tfem milidonum.*

20 predpis L 13 o odborném zjidtovani pri¢in leteckych nehod a incidentii, Ministerstvo dopravy
CR, Hlava 1 - definice
2! Predpis L 13 o odborném zjidtovani pri¢in leteckych nehod a incidentii, Ministerstvo dopravy
CR, Hlava 1 — definice
?2 CHLEBEK, Jiti. Snizovdni nehodovosti v provozu letounii vieobecného letectvi CR: Decreasing
the number of aircraft accidents in general aviation of the Czech Republic. [Brno: VUTIUM,
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I pfesto ze letecké nehody jsou spiSe jevem vyjimecnym, obcas se
letecké nehody vyskytnou. ,Pfi¢iny leteckych nehod jsou jednak
subjektivniho charakteru (napt. selhani lidského cCinitele at’ jiz pochybeni
posadky letadla nebo pozemniho personalu, umyslné zavinéni tietich osob
napf. piipady unosi letadel, vydirani, ulozeni bomby na palubé¢ letadla apod.),
jednak objektivniho charakteru napt. technické zavady a piirodni vlivy
(turbulence, krupobiti, namraza, stiet s ptaky, uder blesku) apod.“?® Samotny
let se uskuteciiuje v urcitych fazich. Témi jsou vzlet, let, ptiblizeni, pfistani a
pojizdéni letadla. Letecké nehody se stavaji nejcastéji v tzv. kritickych fazich
letu. Za tyto faze povazujeme vzlet, ptiblizeni a pfistani. ,,Z odborného Setteni
pri¢in vzniku leteckych nehod byly vyspecifikovany ctyfi typické a

N 24

letecké nehody:

e selhani lidského Cinitele,
e technicka pficina,
e nepfiznivé pocasi béhem jednotlivych fazi letu,

e teroristicky utok.

Uvedené tdaje konstatovala a potvrdila celosvétova konference ICAO,
ktera zduraznila, ze vice nez 82 % leteckych nehod je zavinéno lidskym

faktorem.“%*

Nicméné pokud jiz k néjaké letecké nehod¢ dojde, vétSinou je

vvvvv

nehody, aby se predchézelo vzniku dalsich leteckych nehod.
4.3 Déleni leteckych nehod

Letecké nehody mohou byt Clenény podle ruznych faktort. Podle

podilu lidského faktoru na letecké nehodé délime letecké nehody na ty, které

2005]. 25 s. Védeckée spisy Vysokého uceni technického v Brné. PhD Thesis, sv. 291. ISBN 80-
214-2840-6, str. 5, idaj z roku 2005

2 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 427

* CHMELIK, Jan a kol. Letecké nehody. Praha: Vydavatelstvi Themis, 2007. 156 s. ISBN 80-
7312-033-4, str. 26
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jsou zavinéné lidskym cinitelem, a na ty zplsobené nezavisle na lidském
Ciniteli.?®

K letecké nehod¢ pak mulize dojit na zaklad¢ chybného jednani posadky
letadla, pozemniho personalu nebo jiného subjektu. ,Jinym typem clenéni
leteckych nehod je déleni podle samotné nehodové udalosti a to na: srazku
letadel ve vzduchu, naraz letadla na pevnou prekazku za letu, zficeni letadla,
exploze letadla, nouzové pfistani letadla, vyboceni letadla z drahy a dalsi.«?°

Podle pii¢in vzniku leteckych nehod muzeme d¢lit letecké nehody na

objektivni a subjektivni, o ¢emz vsak jiz bylo pojednéano v praci vyse.
4.4 VySetiovani leteckych nehod

K vysetiovani leteckych nehod je piislusny Ustav pro odborné
zjistovani pficin leteckych nehod (UZPLN), ktery se pii své &innosti fidi
evropskymi predpisy?’, zdkonem o civilnim letectvi a dale také predpisem L-
13 o odborném zjistovani piicin leteckych nehod. ,,UZPLN shromazd’uje a
analyzuje informace o leteckych nehodach a incidentech, urcuje jejich pficiny
a vypracovava zavéry a bezpecnostni doporuceni k jejich pfedchazeni. 28
Ptislusny k Setfeni letecké nehody je ten stat, na jehoz uzemi k nehod¢ doslo.
Jednotliva vySetiovani se lisi podle druhu nehody, a to na postup pfi velké
letecké nehodg, pti letecké nehod€ malého letadla a na postup pii incidentu.
Konkrétnim vySetfovanim se pak zabyva Komise UZPLN, kterou tvofi
predseda, inspektoii a popt. dalsi specialisté. ,,0 kazdé letecké nehodé nebo
incidentu, jejichz pti¢iny UZPLN zjistoval, musi inspektor bez zbyteéného
odkladu zpracovat zpravu, kterd musi obsahovat bezpe¢nostni doporucenti, je-

li to vhodné. Tyto zpravy se pak piedavaji Ministerstvu dopravy, UCL a

% CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 445

% CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 445

%" Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010 ze dne 20. iijna 2010 o Setieni a
prevenci nehod a incidenti v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES; Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.376/2014 ze dne 3.dubna 2014 o hlaseni udalosti
v civilnim letectvi, analyze téchto hlaSeni a navazujicich opatfenich a 0zméné nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.996/2010 a zru$eni smérnic Evropského parlamentu
a Rady 2003/42/ES, natizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007 a natizeni Komise (ES) ¢. 1330/2007;
2012/780/: Rozhodnuti Komise ze dne 5. prosince 2012 o ptistupovych pravech k evropské
centralni evidenci bezpec¢nostnich doporuceni a odpovédi na né ziizené podle ¢l. 18 odst. 5
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 o $etfeni a prevenci nehod a incidenti
V civilnim letectvi a o zruseni smérnice 94/56/ES

8 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 466

11



osobam, které by mohly mit prospéch z jejich zavéra s ohledem na bezpe¢nost

civilniho letectvi.*?°

Nezpochybnitelnou roli pii vySetfovani leteckych nehod
ma i Ustav soudniho 1ékaistvi Ustfedni vojenské nemocnice v Praze, ktery ma
na starost ohledani t¢l zemtelych a provadi jejich nasledné pitvy, dale také
Policie CR a dalsi slozky IZS. Na rozdil od UZPLN cilem policie neni uréit
pti¢inu letecké nehody, ale odhalit to, jestli byl spachan trestny ¢in, a pokud

byl, tak spravné identifikovat jeho pachatele.
4.5 Misto leteckych nehod a jeho ohledani

4.5.1 Misto letecké nehody

vvvvvv

Pokud dojde Kk letecké nehod¢, prvné je nejdilezitéjsi piesné
lokalizovat misto takovéto nehody. ,,Misto ¢inu mulzeme rozliSovat
Vv SirSim a uz§im slova smyslu, kde za misto ¢inu v Sir§im slova smyslu
povazujeme soubor vSech mist vztahujicich se k letecké nehodé a v uzsim
slova smyslu chdpeme mistem ¢inu misto dopadu letadla, jeho ¢asti nebo

trosek na zem, kterych muze byt vétsi pocet.«

»Ddle je tfeba podle
moznosti zjistit celkovy rozsah nehody, tj. misto, kde doslo k prvnimu
kontaktu havarovaného letadla s terénem, mista dopadu vsech trosek,
obéti, pfedméti, a dalSich stop kontaktu letadla s terénem a pfirodnimi i
umélymi pfekéikami.“?’l Nicméné mize také nastat situace, kdy je letadlo
nezvéstné, tzn. nelze urcit pfesné misto letecké nehody. V této situaci je do
sluzby povolana letecka patraci a zachrannd sluzba, kterou fidi
Ministerstvo dopravy. Patrani po troskach letadla upravuje Piedpis L-12
Patrani a zachrana v civilnim letectvi. DilezZita je také fotodokumentace

mista nehody a svédectvi svédki, ktera mohou pomoci k objasnéni pticiny

vzniku letecké nehody.
4.5.2 Ohledani mista letecké nehody

Pro ohledani mista nehody je dilezité vytvorit n€kolik pracovnich

tymu a mezi n¢ rozdélit jednotlivé tkoly. ,,Zpravidla jsou ustaveny:

» CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 455

%0 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 466

31 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzet: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 462
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a) skupina pro ohledani mista nehody (skupin muze byt vice; v tom
ptipad¢ se jim piidéli k ohledani jednotlivé Gseky mista ¢inu),

b) skupina pro ohledani trosek letadla,

¢) skupina pro ohledani a identifikaci obéti nehody

d) skupina pro ohledani piepravovaného nakladu (napf. posty, véetné
zavazadel cestujicich),

e) skupina provadgjici vyslechy svédkd (obvykle se rozdéli na
skupinu pro vyslechy svédki z mista nehody, cestujicich a
posadky, ktefi nehodu piezili, a na skupinu, vyslychajici
pracovniky RLP a osoby, podilejici se na piipravé a zabezpedeni
letu atd.)

. s oy 32
f) skupina pro operativné patraci ¢innost.*

Tyto skupiny se skladaji zejména z policejnich organt,
kriminalistickych technik®, soudnich Iékait a dalSich specialisti.
Vysledna ¢innost pracovnich tymu je pak zaznamenana v zadvére¢nych

protokolech.

Vlastni ohledani mista letecké nehody se skldda z né€kolika
stadii, a to ,,stadium pfipravy ohledani, stadium orienta¢niho ohledani
a stadium podrobného (detailniho) a specialniho ohledani.«*® Stadium
ptipravy ohledéani ,,spoc¢iva v analyze dosud shromdzdénych poznatkl
o dané udalosti“** a k zajisténi potiebnych pracovnich pomicek tak,
aby se mohlo pfejit k orientatnimu ohledani. ,,Orienta¢ni ohledani
mista letecké nehody, oznaCované také jako obhlidka mista ¢inu,
slouzi k vytvofeni ucelené piedstavy o okolnostech, za kterych
K inkriminované udalosti doslo, cestou bezprostifedniho a piimého
pozorovani a hodnoceni materialni situace, kterd vede k zjisténi a
oznaceni vSech stop a zmén v terénu (napf. polamané stromy nebo

porost, stopy ndrazu a jiné zmény povrchu terénu, posSkozené

nadzemni stavby, poskozené stozary a vedeni rozvoda elektrické

%2 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzet: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 467

% CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 475

% CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 475
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energie aj.).“35 Na konec ptichazi na fadu stadium detailniho ohledéni,
které by mélo vést k zavére¢nym dedukcim a charakterizovat pticinu
vzniku letecké nehody. Posléze je vydan protokol o ohledani mista

letecké nehody36, ktery obsahuje:

»poznavaci znacku a stat, typ letadla, provozovatele,

datum, Cas a misto havarie,

popis udalosti s nasledky,

provozné¢ technické doklady letadla (soupis),

strucny popis poskozeni letadla, poskozeni pohonnych jednotek,

detailni popis mista nehody a trosek,

informace o letadle — vyrobni ¢islo, typ, kym vyrobeno, rok vyroby, majitel,
informace o ¢lenech posadky a cestujicich a jejich zranéni

doklady o zépisu letadla v rejstiiku (pod jakym cislem), o osvédCeni letové
zpusobilosti (vydano pod jakym cislem, kym vydéno, datum, posledni
vyznaceni platnosti, pocet nalétanych hodin

stav ovladacl a pfristroji v kabing letadla — horni panel, ovladaci panely
jednotlivych systémil, ovladace klapek, vypinace, palubni deska kapitana,
deska II. pilota, stfedni pult, panel mechanika, pomocny panel,

radionavigaéni a spojové prostredky, vyjmenovani, komunikacni kmitocty,
radar,

meteorologickou situaci — smér a sila vétru, stalost, dohlednost, teplota (dalsi
informace zajisti meteorologicka sluzba),

o , . y 7
letové zapisova&e a dalsi prostiedky.«

% CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 475

% K tomu také Rozhodnuti Nejvyssiho soudu SSR, sp. zn. 1 Tz 28/1972

% CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 479
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5. Procesni zvlastnosti vySetfovani/dokazovani trestnych

¢ind v dopravé

,I u trestnych ¢ind v dopravé plati vSechny zakladni zasady trestniho
fizeni.“*® Konkrétng lze uvést zdsadu presumpce neviny, zasadu legality, zasadu

materidlni pravdy, zadsadu pfiméienosti ¢i zasadu volného hodnoceni dikaza™.
5.1 K dokazovani obecné

Dokazovani je nepochybné dilezitou soucasti trestniho fizeni, nebot’
umoznuje zjistit skutkovy stav soudem tak, aby mohl byt naplnén ucel
trestniho fizeni. ,,Dokazovanim v tr. pravu procesnim se rozumi zédkonem ¢i
jinym pr. piedpisem upraveny (dikazni pravo) postup organti ¢innych v tr.
fizeni, jehoz tukolem je umoznit témto orgdnim poznani skutecnosti
dalezitych pro jejich rozhodnuti, tedy vyhledat dikazy o nich, tyto dikazy
provést, ziskané poznatky procesnd zajistit a zhodnotit.“*® Organy &inné
V trestnim fizeni postupuji tak, aby byl zjistén skutkovy stav véci, o némz

nejsou divodné pochybnosti.**
5.2 Dokazovani trestnych ¢int v dopravé

5.2.1 Znalecké posudky a odborna vyjadreni

Jako dikaz spachani trestného c¢inu v dopravé mohou slouzit
znalecké posudky a odborna vyjadieni. Zdali ma byt vypracovan znalecky
posudek ¢i odborné vyjadieni, zalezi na mife sloZitosti posuzovaného

ptipadu.

% CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 84

¥ K zasadé volného hodnoceni diikazi Néalez Ustavniho soudu ze dne 10. 7. 2001, sp. zn. III. Us
77/01

0 pURY, Frantisek. Dokazovani v trestnim fizeni. In: HENDRYCH, Dusan, BELINA, Miroslav,
FIALA, Josef, SAMAL, Pavel, STURMA, Pavel, STENGLOVA, Ivana, KARFIKOVA, Marie.
Pravnicky slovnik. 3. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2009

# Zakon &. 141/1961 Sb., o trestnim Fizeni soudnim (trestni fad), § 2 odst. 5
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5.2.2 Ohledani

Dalsim diikaznim prostredkem miize byt ohledani. Piedmétem
ohledani miZe byt jednak osoba a jednak i uritda véc.* V souvislosti
s leteckou dopravou je dilezité ohledani mista letecké nehody, o kterém

bylo pojednano v préaci jiz vyse.
5.2.3 Pitva a exhumace

Dale mlizeme zminit pitvu a exhumaci mrtvoly, coz je specificky
druh ohledani a forma znalecké ¢innosti*®. Rozhodnuti Nejvyssiho soudu
CSR — Pls 3/1978 stanovilo, Ze pokud je podezieni, ze smrt &lovéka
vznikla v souvislosti s trestnym ¢inem, je nutné provést prohlidku a

naslednou pitvu mrtvoly.
5.2.4 VySetifovaci pokus

Vuvahu by také pripadal vySetfovaci pokus (experiment).
., Vysetfovaci pokus se kond, maji-li byt pozorovanim v uméle vytvorenych
nebo obménovanych podminkéch provéfeny nebo upfesnény skutecnosti
zjisténé v trestnim fizeni, poptipad¢€ zjistény nové skutecnosti dulezité pro
trestni Fizeni.“** Nicméng vysetiovaciho pokusu se uZije az v krajnim
piipad€, nepostaci-li jiné prostiedky k objasnéni véei.® 0 vySetfovacim
pokusu je nutno sepsat protokol.* Vysetfovacim pokusem by tak mohl byt
pokus konany na palubé letadla na zemi v souvislosti se zkoumanim, jak
dané protipravni jednani podezielého bylo uskute¢néno a jaké mélo napf.

vliv na nasledny pad letadla.
5.2.5 Rekonstrukce

,Rekonstrukce se kond, ma-li byt obnovenim situace a okolnosti,
za kterych byl trestny ¢in spachan nebo které k nému maji podstatny vztah,

provéiena vypovéd  podezielého, obvinéného, spoluobvinéného,

*2 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009
540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 110

* CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 111

# 7akon & 141/1961 Sb., o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad), § 104c odst. 1, také Usneseni
Nejvyssiho soudu ze dne 8. 1. 1998, sp. zn. 2 Tzn 108/97

* CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0, str. 115

* K tomu také Rozsudek Okresniho soudu v Koling ze dne 13. 3. 1989, sp. zn. 1 Tz 4/89
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poskozeného nebo svédka, jestlize jiné ditkazy provedené v trestnim fizeni
nepostaduji k objasnéni véci.“*’ Osoba ucastnici se rekonstrukce nesmi byt
nucena se rekonstrukce ucastnit. V priabéhu rekonstrukce se miize konat i
vysetfovaci pokus ¢i provérka na misté. Stejné jako u vySetfovaciho
pokusu i o rekonstrukci je nutné vyhotovit protokol. Pfikladem by tak
mohla byt stejna situace jako u vysetfovaciho pokusu, nicméné musela by

byt pfitomna osoba uvedena viz vyse.
5.2.6 Rekognice

»Rekognice se kona, je-1i pro trestni fizeni dilezité, aby podeziely,
obvinény nebo svédek znovu poznal osobu nebo véc aurcil tim jejich
totoznost. K provadéni rekognice se vzdy pfibere alespoii jedna osoba,
kterd neni na véci zaGastnéna.“*® V souvislosti s trestnym ¢inem v letecké
dopravé by se mohlo jednat o situaci, kdy svédek by m¢l identifikovat
napi. pachatele, ktery do letadla umistil bombu, a vidél ho pohybovat se

V prazdném letadle.
5.2.7 Provérka na misté

»Provérka na misté se kona, je-li zapotiebi za osobni piitomnosti
podezielého, obvinéného nebo svédka doplnit nebo uptesnit udaje dilezité
pro trestni fizeni, které se vztahuji k ur¢itému mistu.“* Piikladem by
mohla byt situace, kdy obvinény umistil do klimatizace v letadle jedovatou
latku, a je potieba, aby pro ucely trestniho fizeni piedvedl v letadle
stejného typu, jak danou latku a kde do klimatizace umistil, popft. jak ji

ptenesl ptes bezpe€nostni kontrolu na letisti.

6. Legislativa upravujici trestné ¢iny v letecké dopravé

V této kapitole se budu zabyvat legislativou upravujici oblast civilniho
letectvi, a to zejména s ohledem na trestné Ciny v letecké doprave. Jedna se jak o

prameny prava mezinarodni, tak unijni 1 narodni.

#7 Zakon &. 141/1961 Sb., o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad), § 104d odst. 1
*8 Zakon &. 141/1961 Sb., o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad), § 104b odst. 1
# Zakon &. 141/1961 Sb., o trestnim Fizeni soudnim (trestni fad), § 104e odst. 1
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6.1 Mezindrodni prameny prava

Nérodni pravni uprava je ovlivilovdna jednak prameny prava
mezinarodniho, tak prameny prava unijniho. V oblasti civilniho letectvi

povazujeme za mezinarodni prameny prava zejména rizné druhy umluv.

6.1.1 Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi (Chicagska imluva)

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi neboli Chicagska
umluva byla podepsana v roce 1944 v Chicagu. Ve Sbirce zakonl ji
pravnich otazkach vychazi z Pafizské timluvy z roku 1919. Za dobu své
platnosti se imluva nikterak vyrazné neménila, co se ménilo, jsou vSak
ptilohy této umluvy (Annexy). ,,V ¢lanku 1 amluvy je zakotven jeden ze
zakladnich principti, ktery méd znaény vyznam i pro feSeni mimotradnych
situaci a protipravnich ¢int v civilnim letectvi, a sice Ze kazdy stat ma
uplnou a vyluénou svrchovanost nad vzduSnym prostorem nad svym
uzemim. To znamena, ze civilni letadlo neni mozné chépat jako
»pohyblivé Gizemi‘ statu registrace nebo provozovatele letadla a na kazdé
letadlo se vztahuji zdkony statu, nad jehoZ uzemim pieléta nebo v némz
pfistane.“50 Na zakladé této imluvy vznikla také mezindrodni organizace
ICAO zabyvajici se rozvojem letectvi a prosazovanim ustanoveni této

umluvy.

6.1.2 Umluva o volném mo¥i (Zenevska imluva)

Za prvni pravni akt mezindrodniho prava tykajici se nezdkonnych
¢inti v civilnim letectvi povazujeme Zenevskou Umluvu o volném mofi
zroku 1958. “Umluva definuje piratstvi jako protipravni akt nasili,
zadrzeni nebo jakykoliv loupezny ¢in spachany k soukromym ucelim
posadkou nebo cestujicimi soukromé lodi nebo soukromého letounu

namirené:

Y KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. Vyd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 171
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a) na volném mofi proti jiné lodi nebo letounu nebo proti osobam c¢i
majetku na jejich palubg,
b) proti lodi, letounu, osobam nebo majetku v mist¢ nepodléhajicim

jurisdikei Zadného statu.“>*

6.1.3 Umluva o trestnych a nékterych jinych &inech spachanych na

palubé letadla (Tokijska imluva)

Umluva o trestnych a n&kterych jinych ¢inech spachanych na
palubg letadla byla podepsana v Tokiu v roce 1963. V nasem pravnim fadu
byla vyhlaSena pod cislem 102/1984 Sb. V této umluvé poprvé najdeme
definici pojmu protipravni zmocnéni se letadla: ,,Uzije-li kterdkoliv osoba
na palub¢ letadla za letu protipravné nésili nebo hrozby nasili k zasahovani
do provozu letadla, zmocnéni se letadla nebo jiného protipravniho vykonu
kontroly nad letadlem za letu nebo hrozi-li spachanim takového ¢inu, uéini
smluvni staty vSechna potifebna opatfeni, aby kontrola nad letadlem byla
navracena opravnénému veliteli letadla nebo aby mu tato kontrola zistala

«52

zachovana.> Dle této umluvy se vSak protipravni zmocnéni se letadla

jesté nepovazuje za trestny ¢in.

6.1.4 Umluva o potladeni protipravniho zmocnéni se letadel

(Haagska umluva)

Dalsi vyznamnou umluvou Vv oblasti ochrany letecké dopravy pied
protipravnimi ¢iny je Haagska imluva. Tato imluva navazala na umluvu
Tokijskou a jiz oznacila protipravni zmocnéni se letadla za trestny Cin.
Byla pfijata v roce 1970 a ve Sbirce zdkond byla vyhlaSena pod ¢islem
96/1974 Sb. Protipravni zmocnéni se letadla je v imluvé pak definovano

nasledovné: ,, Kterakoliv osoba, kterd na palub¢ letadla béhem letu:

a) protipravné, za pouziti nasili nebo hrozby nasilim nebo jakékoliv
jiné formy zastrasovani, se zmocni tohoto letadla nebo vykonava nad nim

kontrolu nebo se pokusi o jakykoliv takovy ¢in, nebo

5 Vyhlaska ¢. 92/1964 Sb., ministra zahrani¢nich véci o Umluvé o volném mofi, ¢l. 15 bod 1
%2 Vyhlagka &. 102/1984 Sb., ministra zahrani¢nich véci o Umluvé o trestnych a nékterych jinych
¢inech spachanych na palubé¢ letadla, ¢l. 11 bod 1
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b) je spolupachatelem osoby, ktera pacha nebo se pokusi spachat

takovy &in, spachd trestny ¢in.*“*®

Umluva muze byt pouzita pouze tehdy, pokud ,,misto startu nebo
misto skutecného pfistani letadla, na jehoz palubé k trestnému ¢inu doslo,
se nachdzi mimo uzemi statu, v némz je toto letadlo registrovano; neni

rozhodujici, zda letadlo podnikd mezinarodni nebo vnitrostatni let**,

Zajimav¢ tfesend je v umluveé otazka jurisdikce. ,,Pfi koncipovani
Haagské umluvy bylo dohodnuto zavedeni tfistupiiového uplatnéni
jurisdikce, tedy jurisdikce statu registrace letadla, jurisdikce statu prvniho
pristani unesené¢ho letadla a statu, v némz ma provozovatel letadla své
hlavni plisobisté nebo trvalé bydlists.«>> V tmluvé bylo také stanoveno, Ze
spachané zloCiny maji byt trestany nejpiisnéjsimi tresty. Tato umluva byla

pfijata jako reakce na zvySujici se pocet tnosu letadel v 60. letech.

6.1.5 Umluva o potla¢ovani protipravnich ¢inii ohroZujicich

bezpecnost civilniho letectvi (Montrealska imluva)

Montrealska timluva byla podepsana v Montrealu roku 1971 a ve
Sbirce zakoni vyhlasena pod Cislem 16/1974 Sb. ,,Podle této tmluvy se
trestného ¢inu ohrozujici bezpecnost civilniho letectvi dopusti osoba, ktera

nezakonné¢ a umysin¢:

a) spacha nasilny ¢in proti osob¢ na palubé letadla za letu, jestlize

tento ¢in muze ohrozit bezpecnost tohoto letadla; nebo

b) zni¢i letadlo v provozu nebo zpisobi Skodu takovému letadlu,
ktera ho ucini neschopnym letu, nebo kterd miiZze ohrozit jeho bezpecnost

za letu; nebo

c) umisti nebo d& umistit v letadle v provozu, jakymkoliv

zplisobem, zafizeni nebo pfedmét,S6 ktery muze znicit toto letadlo nebo

% Vyhlaska & 96/1974 Sb., ministra zahraniénich véci o Umluvé o potlaeni

protipravniho zmocnéni se letadel, ¢l. 1

> Vyhlaska ¢ 96/1974 Sb., ministra zahrani¢nich véci o Umluvé o potladeni protipravniho
zmocnéni se letadel, ¢1. 3 bod 3

® KELLER, Ladislav a KOVERDYNSKY, Bohdan. Unosy dopravnich letadel v Ceskoslovensku
1945-1992. Vyd. 1. Cheb: Svét kiidel, 2012. 215 s. ISBN 978-80-87567-11-1, str. 15

% Pozn. plastické nebo Gasované bomby, granaty a jina zafizeni slouzici k explozi
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zpusobit na ném Skodu, ktera je uc¢ini neschopnym letu nebo zptsobi na

ném Skodu, jez miize ohrozit jeho bezpecnost za letu; nebo

d) zni¢i nebo poskodi zafizeni slouzici fizeni leteckého provozu
nebo zasahuje do jejich provozu, jestlize kterykoli takovy ¢in miiZze ohrozit

bezpecnost letadel za letu; nebo

e) sdéli informaci, o které¢ vi, Ze neni pravdiva, ¢imz ohrozi

bezpecnost letadla za letu.«*’

Na rozdil od Haagské umluvy Montrealska imluva jiz povazuje za
pachatele trestného ¢inu i1 toho, kdo se nenachéazel na palubé letadla,
nicméné svym jednanim ohrozil bezpecnost letu. V roce 1988 byl také
k Montrealské umluvé piijat dodatkovy Protokol o boji s protipravnimi
¢iny nasili na letiStich slouzicich mezinarodnimu civilnimu letectvi, ktery
u nas vstoupil v platnost vroce 1990 pod ¢islem 138/2002 Sb. m. s.
»Protokol rozsitil pisobnost Montrealské umluvy i na teroristické Ciny

spachané na mezinarodnich letistich.«*®
6.1.6 Evropska imluva o potla¢ovani terorismu

Evropska umluva o potlacovani terorismu byla sjednana ve
Strasburku v roce 1977 jako umluva Rady Evropy. Ve Sbirce zakont ji
nalezneme jako Sdéleni ¢. 552/1992 Sb., o sjednani Evropské tumluvy o
potladovani terorismu. CSFR ji podepsala v roce 1992. Kromé jiného se

napft. zabyva otazkou extradice pachatell trestnych ¢ind.
6.1.7 Umluva o zna¢kovani plastickych trhavin pro uéely detekce

,» Tato umluva byla piijata v roce 1991 s cilem omezeni pouzivani
neznackovanych plastickych trhavin a zavedeni jejich povinného
chemického znadeni.“*® Vznikla jako reakce na bombovy utok proti
letadlu spole¢nosti Pan American World Airways nad skotskym méstem
Lockerbie v roce 1988. Na této lince byla odpalena plasticka trhavina

semtex, kterd byla vyrobena v Ceskoslovensku. Na zékladé této letecké

 Vyhlagka & 16/1974 Sb., o Umluvé o potlatovani protipravnich &inéi ohrozujicich

bezpecnost civilniho letectvi, ¢l. 1 bod 1

% POLACEK, Bohumil. Kapitoly z mezindrodniho dopravniho prava I. Vlyd. 1. Praha: Wolters
Kluwer, 2016. Pravni monografie (Wolters Kluwer CR). 386 s. ISBN 978-80-7552-133-0, str. 247
% BINA, Ladislav a ZIHLA, Zden&k. Bezpecnost v obchodni letecké dopravé. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 2011. 213 s. ISBN 978-80-7204-707-9, str. 129
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katastrofy bylo stanoveno, ze ,,v§echny zasoby neoznacenych trhavin musi
byt béhem tii let zni¢eny, znehodnoceny nebo spottebovany, pokud nejsou
v drzeni policie nebo armady.“®° V souvislosti s touto umluvou byla také

ziizena Mezinarodni technicka komise pro trhaviny.

6.1.8 Mezinarodni umluva o potlacovani teroristickych bombovych

utoku

Mezindrodni umluva o potlacovani teroristickych bombovych
Gitok byla piijata v New Yorku 15. prosince 1997. Ceska republika ji pak
nasledné ratifikovala v roce 1998. , Trestné¢ho Cinu ve smyslu této umluvy
se dopusti kterdkoli osoba, jestlize protipravné a umysln¢ sestroji, umisti,
vypusti nebo odpali vybusninu nebo jiné nebezpecné zatizeni ve vetejnych
prostorach, do vetejnych prostor nebo proti vefejnym prostoram, na izemi
statu nebo vladniho zafizeni, do systému vefejné¢ dopravy nebo zafizeni
infrastruktury s umyslem zpuasobit smrt nebo vazné zranéni, nebo S
umyslem zpisobit rozsédhl¢ Skody na pfislusSném misté, zafizeni nebo
systému, kde takové Skody maji za nésledek ¢i je pravdépodobné, Ze by

1 , ,
“51 Tato umluva také

mély za nasledek znacné ekonomické ztraty.
zakotvuje zasadu aut dedere aut iudicare (,,vydat nebo soudit®), pokud
tedy pachatel nebude vydan k trestnimu stihani do ciziny, musi ho dany

stat stihat sam.®?

6.1.9 Mezinarodni imluva o potlacovani financovani terorismu

Umluva byla pfijata na zakladé rezoluce Valného shromazdéni
OSN ¢&. 54/109 v roce 1999 v New Yorku. Ceska republika pak imluvu

podepsala v zaii 2000. Ugelem této tmluvy je sankcionovat financovani

teroristickych tokt.% | Jakakoliv osoba spacha trestny ¢in ve smyslu této

% KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. \'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 175

" Umluva &. 80/2001 Sb. m. s., Sd&leni Ministerstva zahraniénich véci o piijeti
Mezinarodni umluvy o potla¢ovani teroristickych bombovych utokd, ¢l. 2 bod 1
%2 BILKOVA, Veronika. Vybrané pravni otizky prevence a represe chemického terorismu.
Trestnépravni revue. 2005, ¢. 5, s. 123 - 129
% K tomu Rozsudek Soudu prvniho stupné (druhého rozsifeného senatu) ze dne 21. zaii 2005. -
Ahmed Ali Yusuf a Al Barakaat International Foundation proti Radé Evropské unie a Komisi
Evropskych spolecenstvi. - Spolecna zahrani¢ni a bezpecnostni politika - Omezujici opatfeni
namifena proti osobam a subjektlim spojenym s Usamou bin Ladinem, siti Al-Kajda a Talibanem -
Pravomoc Spolecenstvi - Zmrazeni prostiedkt - Zakladni prava - lus cogens - Soudni pfezkum -
Zaloba na neplatnost. - Véc T-306/01, 62001TJ0306; Rozsudek Soudu prvniho stupné (druhého
roz§iteného senatu) ze dne 21. zati 2005. - Yassin Abdullah Kadi proti Radé Evropské unie
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Umluvy, jestlize tato osoba jakymikoliv prostiedky, pfimo nebo nepiimo,
protipravné a imyslné poskytne nebo shromazd’uje finan¢ni prostfedky se
zamérem, aby byly pouzity, nebo s védomim, ze maji byt pouzity, at’ uz
pIn€ nebo z¢asti, za icelem uskutecnéni Cinu, ktery piedstavuje trestny ¢in
spadajici do rozsahu jedné ze smluv uvedenych v pfiloze a definovany
Vv takové smlouvé, nebo jakéhokoliv jiného ¢inu, jehoz provedenim je
zamysleno zpisobit smrt nebo vazné télesné zranéni civilni osob& nebo
jakékoliv jiné osob¢ nehrajici aktivni tlohu v neptatelskych akcich za
situace ozbrojeného konfliktu, je-li ucelem takového CcCinu, at' uz
v disledku jeho povahy nebo kontextu, zastrasit obyvatelstvo nebo piinutit
vladu nebo mezindrodni organizaci, aby uskutecnila nebo se zdrzela

v e c e 64
uskute¢néni jakéhokoliv ¢inu.*

Protipravnim jednanim je dle této
umluvy také pokus o tento trestny ¢in, spolupachatelstvi a organizatorstvi.
Tato Gmluva byla promitnuta do narodniho prava vydanim zikona ¢.
253/2008 Sb., o nékterych opatfenich proti legalizaci vynosu z trestné

¢innosti a financovani terorismu.
6.1.10 Umluva Rady Evropy o prevenci terorismu

Tato imluva byla pfijata ve Var$avé v roce 2005. Ceska republika
ji podepsala jako posledni ¢lensky stat Rady Evropy, a to az v listopadu
2016. ,,Uéelem této Umluvy je zvysit Gsili stran pfi prevenci terorismu a
jeho negativnich dopadl na plné pozivani lidskych prav, ptedev§im prava
na zivot, jak pfijimdnim opatfeni na vnitrostatni urovni, tak
prostfednictvim mezindrodni spoluprace s ndlezitym ohledem na existujici
platné mnohostranné nebo dvoustranné smlouvy ¢i dohody mezi
smluvnimi stranami.“® Konkrétng se umluva zabyva Ciny vetejného
podnécovani ke spachani teroristického trestného €inu, ndboru teroristi a

vycviku k terorismu. Pfi¢emz trestné je i organizovani, ucastenstvi a

Komisi Evropskych spolecenstvi. - Spolecna zahrani¢ni a bezpecnostni politika - Omezujici

opatfeni namifena proti osobam a subjektiim spojenym s Usamou bin Ladinem, siti Al-Kajda a

Talibanem - Pravomoc Spolecenstvi - Zmrazeni prosttedkl - Zakladni prava - lus cogens - Soudni

pfezkum - Zaloba na neplatnost. - Véc T-315/01, 62001TJ0315

 Umluva ¢&. 18/2006 Sb. m. s., Sd&leni Ministerstva zahrani¢nich véci o Mezinarodni amluvé o

potlacovani financovani terorismu, ¢l. 2 bod 1

% Sdéleni ¢. 72/2017 Sb. m. s., Ministerstva zahraninich véci o sjednani Umluvy Rady Evropy o

prevenci terorismu, ¢l. 2
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pomoc ke spachéani téchto trestnych ¢int. Umluva také hovoii o trestni

odpovédnosti pravnickych osob za tyto Ciny.

6.1.11 Umluva o potlatovani protipravnich ¢ini souvisejicich
S mezinarodnim civilnim letectvim a Protokol doplitujici tuto

Umluvu (Pekingska imluva a protokol)

Tato umluva vznikla jako reakce na nové hrozby ohrozujici
bezpecnost letecké dopravy, a to zejména v souvislosti s bombovymi
utoky na tzv. Dvojcata 11. zati 2001. Pekingska tmluva byla ptijata
v ramci konference konané v Pekingu v roce 2010. Jejim piijetim doslo ke
zméndm v Montrealské a taky Haagské umluvé, ,,zejména se jednalo o
pouziti civilniho letadla jako zbran¢, pouziti civilniho letadla
K protipravnimu rozptyleni biologickych, chemickych a jadernych latek a
pouziti takovych latek pfi Gtoku na civilni letadlo.“® Ceska republika
podepsala Pekingskou umluvu a Pekingsky protokol az vroce 2011

v Montrealu.

6.2 Unijni prameny prava

Potfeba vydavani novych evropskych pfedpisli nastala zejména po
11. zati 2001, kdy doSlo k teroristickému utoku na tzv. Dvojcata v New
Yorku. V souvislosti stim byla vydavana natizeni a rozhodnuti organt
Evropské unie, a to konkrétné natizeni Evropského parlamentu a Rady,

nafizeni Komise a rozhodnuti Komise.
6.2.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady

Natizeni je soucasti sekundarniho prava EU. Jedna se o pravni akt,
ktery je piimo u¢inny a zavazny pro viechny staty EU. Clenské staty jsou
povinny se jim fidit, a to ve vSech jeho ¢astech. Nafizeni maji pfednost

pied narodnimi piedpisy.

% KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. Vyd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 175
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6.2.1.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11.
brezna 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pred

protipravnimi ¢iny a o zrusSeni narizeni (ES) ¢. 2320/2002

Ugelem tohoto nafizeni je ochrana osob a zboZi v ramci
EU. Tento ucel mé byt naplnén ,stanovenim spoleénych
pravidel pro ochranu civilniho letectvi s cilem piedchazet
protipravnim ¢iniim proti civilnim letadlim, které ohrozuji
bezpecnost civilniho letectvi a cestujicich.” 67 ,,Nafizeni se
vztahuje na letisté slouzici civilnimu letectvi, na provozovatele
poskytujici

sluzby na téchto letiStich, na subjekty dodavajici zbozi
nebo poskytujici sluzby na tato letiSt€ nebo jejich
prostiednictvim.«®®

Soucasti natfizeni jsou dvé piilohy, které se zabyvaji
bezpecnosti letist’, letadel, cestujicich, zapsanych i kabinovych
zavazadel, nakladu a posty a dale také kontrolou kvality
bezpecnostnich opatieni. S ohledem na bezpecnost posadek
letadel a bezpecnost letu samotného byl také zaveden zakaz
vstupu do kabiny posadky letadla, vyjma opravnénych osob,

zakaz piepravovat zbran¢ na palubé aj.

6.2.1.2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4.
¢ervence 2018 o spolecnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o ziizeni
Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni narizeni
(ES) ¢. 2111/2005, (ES) €. 1008/2008, (EU) €. 996/2010, (EU) €. 376/2014 a
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym
se zruSuje narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢.
216/2008 a narizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91

Toto nafizeni nahradilo Natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008, na zaklad¢ néhoz vznikla Evropska

agentura pro bezpecnost letectvi (EASA). ,,Hlavnim cilem

 Urad pro civilni letectvi [online]. UCL: ©2019 [cit. 2019-02-24]. Dostupné na:
http://www.caa.cz/predpisy/narizeni-evropskeho-parlamentu-a-rady-es-c-300-2008

% KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. \'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 180
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tohoto nafizeni je dosazeni a udrzeni vysoké a jednotné tirovné

bezpeénosti civilniho letectvi v Unii.«®

6.2.2 Narizeni Komise

6.2.2.1 Narizeni Komise (ES) ¢. 272/2009 ze dne 2. dubna 2009, kterym se
dopliiuji spole¢né zakladni normy ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny stanovené v priloze narizeni Evropského parlamentu a

Rady (ES) ¢. 300/2008

Naftizeni upravuje povolené metody detekéni kontroly, a
to jak pro osoby, tak i zbozi. Vymezuje piedméty, které jsou
zakazany vnaset do vyhrazenych bezpecnostnich prostor letisté
nebo do letadel, stanovuje povolené metody kontroly vozidel a

bezpec¢nostnich prohlidek letadel aj.

6.2.2.2 Dalsi vyznamna narizeni

Narizeni Komise (EU) ¢. 297/2010 ze dne 9. dubna 2010,
kterym se méni narizeni (ES) €. 272/2009, kterym se dopliuji
spoleéné zakladni normy ochrany civilniho letectvi pred

protipravnimi ¢iny;

Naiizeni Komise (EU) €. 720/2011 ze dne 22. ¢ervence 2011,
kterym se méni narizeni (ES) ¢.272/2009, kterym se dopliuji
spoleéné zakladni normy ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi c¢iny, pokud jde o postupné zavadéni detekénich

kontrol kapalin, aerosolii a gelii na letiStich EU;

Nariizeni Komise (EU) ¢.1141/2011 ze dne 10. listopadu
2011, kterym se méni narizeni Komise (ES) ¢. 272/2009, kterym se
dopliiuji spole¢né zakladni normy ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny, pokud jde o pouZivani bezpe¢nostnich skeneri

na letistich EU;

% Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. &ervence 2018 o spoleénych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi,
¢l. 1 bod 1
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Naiizeni Komise (EU) ¢. 245/2013 ze dne 19. birezna 2013,
kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 272/2009, pokud jde o detekéni

kontroly kapalin, aerosolu a gelii na letiStich EU.

Tato nafizeni se zabyvaji zejména kontrolou kapalin, geli a
acrosoli v souvislosti  sjejich  vnaSenim do  vyhrazenych

bezpecnostnich prostor a na palubu letadel.

6.2.2.3 Narizeni Komise (EU) ¢. 72/2010 ze dne 26. ledna 2010, kterym se
stanovi postupy pro provadéni inspekci Komisi v oblasti ochrany

letectvi pied protipravnimi ¢iny

Timto nafizenim se stanovuji postupy pro provadeéni
inspekci Komisi v oblasti ochrany letectvi pted protipravnimi

¢iny.

6.2.2.4 Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/1998 ze dne 5. listopadu 2015,
kterym se stanovi provadéci opatieni ke spole¢nym zakladnim

normam letecké bezpec¢nosti

Timto nafizenim se ru$i Nafizeni Komise (EU) ¢.
185/2010. Natizeni ve své piiloze upravuje zejména oblast
detekénich kontrol, kontrol vozidel, charakterizuje zakdzané
pfedméty, bezpecnostni prohlidku letadel, ochranu letadel,

ochranu zavazadel aj.

6.2.2.5 Provadéci narizeni

Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/2426 ze dne 18.
prosince 2015, kterym se méni nafizeni (EU) 2015/1998, pokud jde
o tieti zemé€ uznané jako zemé uplatiiujici bezpecnostni normy
rovnocenné spoleénym zikladnim normam ochrany civilniho

letectvi pied protipravnimi ¢iny;

Provadéci narizeni Komise (EU) 2017/815 ze dne 12. kvétna
2017, kterym se méni provadéci narizeni (EU) 2015/1998, pokud
jde o vyjasnéni, harmonizaci a zjednoduSeni nékterych

specifickych opatieni na ochranu letectvi pired protipravnimi ¢iny;
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Provadéci narizeni Komise (EU) 2018/55 ze dne 9. ledna
2018, kterym se méni provadéci narizeni (EU) 2015/1998, pokud
jde o doplnéni Singapurské republiky ke tfetim zemim uznanym
jako zemé uplatiiujici bezpe¢nostni normy rovnocenné spole¢nym
zakladnim normam ochrany civilniho letectvi pied protipravnimi

¢iny.

Vyse zminéna nafizeni méni Provadéci natfizeni Komise (EU)
2015/1998 ze dne 5. listopadu 2015. Konkrétné se méni jeho piiloha a
to vtom smyslu, ¢ Kanada, Cernd Hora a Singapurska republika
uplatnuji jako tieti zemé bezpeCnostni normy rovnocenné spole¢nym

zakladnim normdm ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi Ciny.

6.2.3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady

6.2.3.1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/681 ze dne 27.
dubna 2016 o pouzivani idaji jmenné evidence cestujicich (PNR) pro
prevenci, odhalovani, vySetfovani a stihani teroristickych trestnych

¢ind a zdvazné trestné ¢innosti

Utelem této smérnice je zajistit bezpeénost v civilnim letectvi.
To ma byt zajiSténo prostfednictvim predavani jmenné evidence
cestujicich (PNR) leteckymi dopravci, ktefi provozuji lety mimo EU.
Tyto Udaje se maji pak nésledné piedavat mezi Clenskymi staty a
Europolem. Oproti nafizeni musi byt smérnice zapracovana do narodni

legislativy.

6.2.3.2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/541 ze dne 15.
brezna 2017 o boji proti terorismu, kterou se nahrazuje ramcové
rozhodnuti Rady 2002/475/SVV a méni rozhodnuti Rady
2005/671/SVV

Tato smérnice byla podepséna v bieznu 2017 ve Strasburku.
»omeérnice stanovi minimalni pravidla pro definici trestnych
¢int a trestnich  sankci v oblasti teroristickych trestnych ¢ing,

trestnych ¢ind spojenych s teroristickou skupinou a trestnych ¢int
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spojenych s teroristickymi  Cinnostmi, jakoZz iopatfeni na

ochranu a podporu obé&ti terorismu a na pomoc obdtem terorismu.«’°

6.3 Narodni prameny prava

Co se tyde letectvi a jeho vztahu k protipravnim ¢&intim, v Ceské

republice existuje mnoho pramenti prava, které tuto oblast upravuji. Pravni fad

umoziuje ruznorodé ulozeni sankci pachateliim, ktefi ohrozili bezpecnost

civilniho letectvi. Muze se jednat jednak o pokuty za prestupky nebo jiné

spravni delikty, ale také uloZeni trest odnéti svobody za spoleCensky vice

Skodlivé ciny, napt. za teroristicky ¢in. Vibec prvnim platnym zidkonem

v Ceskoslovensku upravujicim civilni letectvi byl letecky zékon z roku 1925
(zékon €. 172/1925 Sb.).

6.3.1 Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani

wewrs

(Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakladnim pramenem prava v oblasti ochrany civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny je nepochybné zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a 0 zméné a doplnéni zdkona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozd¢jSich piedpisi. ,,Zakon
obecné upravuje podminky provozovani letist, leteckych staveb, leteckych
¢innosti, ochrany civilniho letectvi ptfed protipravnimi €iny a podminky

«“"l Konkrétng

vykonu statni spravy vcetné sankci za poruseni zékona.
ochrana civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny se nachazi v ¢asti VIII.
zékona. ,,Pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi se zfizuje
spravni Gfad Ufad pro civilni letectvi se sidlem v Praze (dale jen ,,Ufad®).

Utad je podiizen Ministerstvu dopravy.“’

Tento Ufad nahrazuje Stétni
leteckou inspekci. Zakon o civilnim letectvi se vztahuje pouze na civilni

letectvi, pokud neni stanoveno jinak.

" Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/541 ze dne 15. biezna 2017 o boji proti
terorismu, kterou se nahrazuje ramcové rozhodnuti Rady 2002/475/SVV a méni rozhodnuti Rady
2005/671/SVV,¢l. 1

" KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. Vyd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 185

72 Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zmén& a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisi, § 3 odst. 1

29



6.3.1.1 Cast osm4 zakona o civilnim letectvi — ochrana civilniho letectvi pied

protipravnimi ¢iny

Jak jiz bylo zminéno vyse, Ukoly v oblasti ochrany civilniho
letectvi pred protipravnimi &iny plni Ufad pro civilni letectvi. ,,Utad
vydava a aktualizuje ndrodni programy podle piimo pouzitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho ochranu civilniho letectvi pied
protipravnimi éiny73 nebo podle rozhodnuti mezinarodni organizace
vydaného na zékladé mezinarodni smlouvy, ktera je soucasti pravniho
fadu. Narodni programy obsahuji popis zplsobu zajisténi ochrany

civilniho letectvi pied protipravnimi (:iny.“74

Podminkou kazdého pro vstup do vyhrazeného bezpecnostniho
prostoru je spolehlivost. Ta se skladda ze dvou slozek, a to
Z bezuhonnosti a davéryhodnosti. Beztthonnou osobou je ,.fyzicka
osoba, ktera nebyla pravomocné odsouzena pro Umyslny trestny ¢in
ani nebyla pravomocné odsouzena pro trestny c¢in spachany z
nedbalosti v souvislosti s vykonem c¢innosti leteckého persondlu,
provozovanim leti§té, poskytovanim leteckych sluzeb nebo
provozovanim leteckych ¢innosti, pokud se na ni nehledi, jako by
nebyla odsouzena.“” Davéryhodné osoba je ,,fyzicka osoba, u které
nelze v souvislosti s jejim vstupem bez doprovodu do vyhrazeného
bezpecnostniho prostoru spatfovat specifické riziko. Specifickym
rizikem je divodné podezieni, ze dosavadni chovani fyzické osoby,
jeji pracovni nebo spolecenské styky vyznamné nasvédcuji tomu, ze by
mohla vystavit civilni letectvi nebezpeci protipravniho cinu.* °
Spolehlivost osvédéuje Utad, a pokud se fyzicka osoba osvédéi jako

spolehliva, je ji vydan doklad o spolehlivosti s dobou platnosti 5 let.

Aby vibec mohlo byt letiSt€ provozovano, je nutné mit

schvaleny bezpeénostni program letisté. Tento program schvaluje Utad

"3 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. biezna 2008 o spoleénych
pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny a o zruseni natizeni (ES) €.
2320/2002

7 Zakon & 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zmén& a doplnéni zakona &. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdgjsich predpisi, § 85a odst. 1

s Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zmén& a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjsich predpist, § 85f odst. 1

76 Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zmén& a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdg€jsich predpist, § 85f odst. 2

30



a to za situace, kdy program zajisti dostateCnou ochranu civilniho

letectvi pted protipravnimi Ciny.

Dale musi byt letisté rozd€leno na jednotlivé sekce, a to podle
bezpecnostnich opatieni zde uplatiiovanych. Je nutné zajistit jednak
kontrolu cestujicich a jejich zavazadel — kabinovych i zapsanych, ale
také kontrolu nakladu a poStovnich zasilek. ,,Zjisti-li provozovatel
letist€¢ nebo letecky dopravce, ze civilni letectvi je bezprostfedné
ohrozeno zvlasté¢ zavaznym protipravnim ¢inem, bezodkladné ptijme
na dobu nezbytné¢ nutnou mimotadna opatieni, napi. ptisnéjsi zpusob

provadeéni kontrol.“"’

Pokud se ma cloveék stat zameéstnancem v civilnim letectvi,
musi absolvovat odbornou pfipravu tykajici se ochrany civilniho
letectvi pfed protipravnimi ¢iny.  Tato pfiprava je zakoncena

zkouskou, o které je vydan pisemny doklad.

6.3.1.2 Sankce dle zakona o civilnim letectvi

Sankce upravuje cast devata statni sprava a piestupky
Vv civilnim letectvi, konkrétn¢ hlava III piestupky zdkona o civilnim
letectvi. Prestupky na tseku zajiSténi ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny definuje § 92a. Za prestupek je pak moZno
povazovat takové jednani, ,.kdy si osoba vstupujici do mist slouzicich
k zajisténi ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny nepocina
s naleZitou obezfetnosti“’®. Dal§im prestupkem je situace, kdyz by
»cestujici vnesl na palubu letadla nebo do vyhrazeného bezpe¢nostniho

79 .
“"™  nebo koufeni a

prostoru letiSté¢ véc, jejiz vneseni je zakdzano
pozivani vlastniho alkoholu na palubé letadla aj. Pravomoc
projednavat piestupky mé v téchto piipadech Utad pro civilni letectvi

nebo Ministerstvo dopravy.

" POLACEK, Bohumil. Kapitoly z mezindrodniho dopravniho prava I. Vyd. 1. Praha: Wolters
Kluwer, 2016. Pravni monografie (Wolters Kluwer CR). 386 s. ISBN 978-80-7552-133-0, str. 261
8 74kon & 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zadkona ¢. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, § 92a odst. 1 pism.
a

® Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zmén& a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, § 92a odst. 2 pism.
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6.3.2 Vyhlaska ¢. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a
spoji €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o
Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni

pozdéjSich predpisii, ve znéni pozdéjSich predpisii

»Vyhlaska upfesiiuje nalezitosti bezpecnostnich programi
zpracovavanych provozovateli letist, leteckymi dopravei a dal§imi
subjekty plsobicimi v civilnim letectvi, dale stanovi zplsob
provadéni bezpecnostni kontroly, ovéfovani odborné zpusobilosti
pracovniki  bezpecnostni  kontroly, technické  zptsobilosti
bezpe¢nostnich  zafizeni, nalezitosti letiStnich identifika¢nich
prikkazii, provadéni bezpecnostnich kontrol vozidel pfi vjezdu do
nevefejnych prostorti letiSt¢ a detaily provadéni ovétfovani

spolehlivosti.«®

6.3.3 Zakon ¢. 40/2009 Sb., Trestni zakonik

Trestni zakonik z roku 2009 nahradil ptivodni trestni zédkon
zroku 1961. Nicméné sekce protipravnich ¢inli v civilnim letectvi
oproti ptivodni Upraveé z roku 1961 se vyrazné nezmeénila. V civilnim
letectvi trestni zakonik vymezuje zejména nasledujici spolecensky

Skodliva jednéni:

¢ § 311 teroristicky utok

¢ § 290 ziskani kontroly nad vzduSnym dopravnim prostiedkem,
civilnim plavidlem a pevnou ploSinou

¢ § 291 ohrozeni bezpec¢nosti vzdusného dopravniho prostredku a

civilniho plavidla

§ 292 zavleceni vzdusného dopravniho prostfedku do ciziny

§ 339 nésilné prekroceni statni hranice

§ 358 vytrznictvi

§ 146 ubliZeni na zdravi

*® & & o o

§ 272 obecné ohrozeni

% KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. \'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 185
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¢ § 273 obecné ohrozeni z nedbalosti

¢ § 343 poruseni predpistii 0 mezinarodnich letech

6.3.3.1 Teroristicky utok (§ 311)

,Hrozba teroristického utoku je v soucasnosti realnym
nebezpecim (zejména po utoku na véze WTC v New Yorku 11. zafi
2001), které se stalo nedilnou soucasti déni ve svété a je tak dalSim
fenoménem ohrozujicim stabilitu rovnovahy mezi existenci lidstva a
jeho dalS§im vyvojem a pfirodnimi podminkami pro existenci Zivota
v harmonickém  prostiedi.“ ®  Teroristicky utok jako jeden
z nejzavazngjSich trestnych ¢inl v oblasti civilniho letectvi je v zakoné
definovan nasledovné: ,,Kdo v umyslu poskodit ustavni zifizeni nebo
obranyschopnost Ceské republiky, narusit nebo znigit zakladni
politickou, hospodaiskou nebo socialni strukturu Ceské republiky nebo
mezinarodni organizace, zavaznym zpusobem zastrasit obyvatelstvo
nebo protipravné piinutit vladu nebo jiny organ vefejné moci nebo
mezinarodni organizaci, aby néco konala, opominula nebo trpéla, znici
nebo poskodi ve véEtsi mife vefejné zafizeni, dopravni nebo
telekomunikacni systém, vcetné¢ informaéniho systému, pevnou
ploSinu na pevninské mélcin€, energetické, vodarenské, zdravotnické
nebo jiné dulezité zafizeni, vefejné prostranstvi nebo majetek s cilem
ohrozit tim lidské Zivoty, bezpecnost uvedeného zafizeni, systému
nebo prostranstvi anebo vydat majetek v nebezpeci Skody velkého
rozsahu, nebo se zmocni letadla, lodi nebo jiného prostfedku osobni ¢i
nakladni dopravy nebo nad nim vykonava kontrolu, anebo zni¢i nebo
vazné poSkodi navigaéni zafizeni nebo ve vétSim rozsahu zasahuje do
jeho provozu nebo sdéli dulezitou nepravdivou informaci, ¢imz ohrozi
zivot nebo zdravi lidi, bezpecnost takového dopravniho prostfedku
anebo vyda majetek v nebezpeci Skody velkého rozsahu, nebo vyda
cizi majetek v nebezpeci skody velkého rozsahu tim, Ze zpiisobi pozar

nebo povoden nebo Skodlivy G¢inek vybusnin, plynu, elektfiny nebo

81 VONDRUSKA, Frantigek. § 311 Teroristicky ttok. In: DRASTIK, Antonin, Robert FREMR,
Tomas DURDIK, Miroslav RUZICKA, Alexander SOTOLAR aj. Trestni zdkonik: Komentdr
[Systém ASPI]. Wolters Kluwer [cit. 2019-2-20]. ASPI ID KO40 2009CZ. Dostupné v Systému
ASPI. ISSN: 2336-517X.
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jinych podobné nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného
podobného nebezpecného jednani, nebo takové nebezpeci zvysi nebo
ztizi jeho odvraceni nebo zmirnéni, bude potrestdn odnétim svobody
na pét az patnact let, popiipadé vedle tohoto trestu téz propadnutim
majetku. Stejnym zplsobem bude potrestan ten, kdo takovym
jednanim vyhrozuje, kdo k takovému jednani vefejné podnécuje, nebo
kdo takové jednani, teroristu nebo ¢lena teroristické skupiny financ¢né,
materidlné¢ nebo jinak podporuje.“82 Zmocnénim se letadla se rozumi
,»Ziskat ho do své moci, fakticky ho pfevzit, pfimo ovladat, coz mize
uskuteénit jedna osoba i vice osob“®®. Trestny &in teroristického utoku
je zvlast zavazny zlocin, a proto je trestna i jeho ptiprava. Pachatelem
trestného ¢inu teroristick¢ého utoku muze byt fyzickd 1 pravnicka
osoba. Trestny c¢in teroristického utoku je ustanoveni specialni ve

vztahu k §§ 272, 273, 290, 291 a 292.

6.3.3.1.1 Scénar Renegade

V souvislosti s trestnym ¢inem teroristického utoku a zejména
po 11. zafi 2001 vyvstala zajimava pravni problematika nejen ve
Spolkoveé republice Némecko. Némecké ministerstvo vnitra pfipravilo
novelu zédkona o bezpe€nosti vzdusného prostoru, kde bylo zakotveno
ustanoveni opraviiujici ministra obrany, aby dal rozkaz k sestfeleni
letadla, které je uneseno teroristy a které ho ma byt pouzito jako
zbrané proti lidem na zemi (tzv. scénaf Renegade).84 Proti tomuto
ustanoveni byla nasledn€ podédna ustavni stiznost, ve které sté¢Zovatelé
shledavali rozpor daného ustanoveni s lidskou dlstojnosti a pravem na
zivot. Protoze pokud je letadlo snevinnymi cestujicimi uneseno,
Vv piipad¢ sestfeleni by se na né pohlizelo jako na soucéast zbrané
Vv rukou teroristil a tim by doslo k poruseni prava na Zivot zakotvené ve

smlouvach o lidskych pravech.

82 74kon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 311

8 DRAngK, Antonin. Trestni zdkonik: komentar. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentaie (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2531

% BILKOVA, Veronika, GRIVNA, Tomas, HERCZEG, Jii. Scéndr Renegade, aneb sestreleni
civilniho letadla z pohledu prava. Trestnépravni revue. 2008, ¢. 11, s. 328-335

34



Na zéklad¢ vySe uveden¢ho se tedy Spolkovy ustavni soud
zabyval otazkou, zda je Gstavni sestielit civilni letadlo s cestujicimi,
které je uneseno teroristy. Spolkovy ustavni soud shledal netstavnost
ustanoveni ve dvou bodech, jednak vtom, Ze porusuje délbu
pravomoci mezi federaci a statem, a jednak v poruseni prava na zivot a
prava na lidskou diistojnost.®> O sestfeleni letadla by se muselo
rozhodovat ve velmi kratké dobé a pod extrémnim tlakem a informace,
zda je letadlo uneseno teroristy ¢i nikoliv, popf. jaké hrozi nebezpeci,
je vdané situaci velmi tézké odhadovat. ,,Oproti tomu Spolkovy
ministr vnitra Otto Schilly pfi Gstnim jednani pfed ustavnim soudem
zakon obhajoval s tim, Ze sestfeleni uneseného letadla bude povoleno
jen v tom piipad¢, Ze Zivot cestujicich je jiz stejné ztracen a pouziti
protivzdu$né obrany ma zabranit smrti dalSich lidi na zemi.* 8
Nicmén¢ tézko odhadovat, do jaké miry jsou vice ohrozeni lidé na
zemi, napf. v piipadé, ze by cilem utoku teroristi byla jaderna
elektrarna, nebo cestujici nachazejici se na palub¢ letadla. Ve vysledku
bylo rozhodnutim Spolkového ustavniho soudu predmétné
problematické ustanoveni zakona o bezpec¢nosti vzdusného prostoru

zruseno, a to z divodu protiustavnosti.®’

Ke scénafi Renegade ¢eska vlada vydala Usneseni vlady ze dne
10. fijna 2001 ¢. 1044, kterym vzala vlada na védomi informaci
0 pouziti vojenskych prostredkti k zamezeni zneuziti civilniho letadla
jako nastroje teroristického utoku. ,,Obecny postup pii vychyleni
podezielého letadla z trasy je stanoveny tak, Ze nejprve vystartuji
stihaci letouny Armady Ceské republiky a pokusi se letoun
identifikovat a navazat s nim spojeni. Pokud nereaguje, pokusi se ho
pfinutit k pfistani. Posledni a krajni variantou by bylo rozhodnuti
"narodni autority" NGA o pouziti zbrani. Osoba, resp. osoby urcené
jako NGA opravnéné k vydani rozhodnuti o zdkroku proti civilnimu
letadlu pouzitému jako nastroj teroristického utoku je ministr obrany,

ktery miize byt zastoupen pouze V nepfitomnosti nebo momentalni

% BILKOVA, Veronika, GRIVNA, Tomas, HERCZEG, Jifi. Scéndr Renegade, aneb sestreleni
civilniho letadla z pohledu prava. Trestnépravni revue. 2008, ¢. 11, s. 328-335

8% BILKOVA, Veronika, GRIVNA, Tomas, HERCZEG, Jii. Scéndr Renegade, aneb sestieleni
civilniho letadla z pohledu prava. Trestnépravni revue. 2008, ¢. 11, s. 328-335

8 Rozsudek SRN: BVerfG (Spolkovy ustavni soud) ze dne 15. 2. 2006, sp. zn. 1 BVR 357/05
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nedosazitelnosti ndméstkem ministra obrany nebo nacelnikem

Generalniho $tabu ACR 8

Co se tyce odpovédnosti za sestieleni letadla, obecné je dle
mezinarodniho prava sestieleni letadla protipravni. Pravni fad Ceské
republiky institut sestieleni letadla nezna. Vychazi se tedy
Z mezinarodnich smluv, a to konkrétn¢ z ¢l. 3 pism. d) a ¢l. 3 bis pism.
a). V ¢l. 3 pism. d) Chicagské iimluvy je stanoveno, Ze smluvni staty
,vydavajice pfedpisy pro sva statni letadla, budou nalezit¢ dbati
bezpecnosti 1étani civilnich letadel. Dulezitéjsi je pak ¢l. 3 bis pism.
a) Chicagské umluvy, ktery fika, ze ,kazdy stat je povinen zdrZzet se
pouziti zbrani proti civilnim letadlim za letu a v ptipad¢ zadrzeni
letadla nesmi byt ohroZeny zivoty osob na palubé a bezpecnost
letadel”. Nicméné byt je samo o sob¢& sestfeleni letadla unesené
teroristy nelegalni, Vv pfipadé, ze by jiz k sestfeleni letadla doslo,
pfichazel by v uvahu institut krajni nouze, ¢imz by se pachatel zbavil
odpovédnosti za nedovolené jednani, kterého se dopustil. Nezbyva

vsak doufat, ze ke scénafi Renegade nikdy nedojde.

6.3.3.2 K § 290, § 291 a §292:

»lrestné Ciny postihuji pfipady tzv. leteckého piratstvi. Do
trestniho prava promitaji zavazky, které pro CR vyplynuly
Z mezinarodnich Gmluv k zabranéni Unosu letadel a zamezeni Cinu,
které mohou ohrozit bezpecnost osob, letadel, majetku — Tokijské,
Haagské a Montrealské (vyhlasky ¢. 102/1984 Sb., €. 96/1974 Sb., ¢.
16/1974 Sb.).*

8 Ministerstvo obrany [online]. Ministerstvo obrany, odbor komunikace a propagace, 2011 [cit.
2019-03-09]. Dostupné na:
http://www.mocr.army.cz/images/id_15001_16000/15635/025_ukonceni_letu_letadla 110413.doc

8 JELINEK, Jifi. Trestni zdkonik a trestni Fad: s pozndmkami a judikaturou. 7. vydani. Praha:
Leges, 2017. Glosator. 1312 s. ISBN 978-80-7502-230-1, str. 439
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6.3.3.2.1

Ziskani kontroly nad vzduSnym dopravnim prostiredkem,

civilnim plavidlem a pevnou ploSinou (§ 290)

,Kdo na palubé vzdusného dopravniho prostfedku v tumyslu
ziskat nebo vykonavat kontrolu nad timto vzduSnym dopravnim
prosttedkem uZije proti jinému nasili nebo pohrizky bezprosttedniho
nasili, vyhrozuje jinému usmrcenim, ublizenim na zdravi nebo
zpusobenim Skody velkého rozsahu, nebo zneuzije bezbrannosti
jin¢ho, bude potrestdn odnétim svobody na osm az patnact let nebo
propadnutim majetku. Odnétim svobody na dvandct az dvacet let nebo
vyjimecnym trestem, popiipad€ vedle téchto trestli téZ propadnutim
majetku bude pachatel potrestan, zptsobi-li timto ¢inem tézkou ujmu
na zdravi nejméné dvou osob nebo smrt, nebo spacha-li takovy ¢in za
stavu ohrozeni stitu nebo za véale¢ného stavu.“® Za trestnou se
povazuje také ptriprava, nepiekazeni a neoznameni tohoto trestného
¢inu. ,Ustanoveni § 290 poskytuje SirSi ochranu bezpecnosti
vzdu$ného dopravniho prostitedku pted uUtokem této povahy, nez
vyzaduje Umluva o potladeni protipravniho zmocnéni se letadel piijata
v roce 1970 v Haagu, ktera se vztahuje jen na zmocnéni se vzdusného

“*! Toto ustanoveni tedy dopadé na ¢in

dopravniho prostfedku za letu.
spachany na palubé letadla, tzn., pachatel se musi na palubé nachézet.
,»lak napfiklad vyhroZovdno miliZze byt vedoucimu predstaviteli statu
tim, Ze bude usmrcen komplicem pachatele nachazejiciho se na palubé
letadla, pokud mu nebude umoznén volny odlet do vybrané
destinace.“% Vzhledem k tomu, 7e se jednd o zvlast zavazny zlo&in,
,»0soba odsouzend pro trestny Cin ziskani kontroly nad vzdu$nym
dopravnim prostfedkem podle § 290 mize byt podminéné propusténa

9

az po vykonu dvou tfetin uloZzeného trestu odnéti svobody“”. Trestné

odpovédna za tento trestny ¢in miZe byt pouze fyzicka osoba.

% 74kon &. 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 290

8 SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2012. Velké komentafe.
2150 s. ISBN 978-80-7400-428-5, str. 2919, 2920

92 DRAngK, Antonin. Trestni zdkonik: komentar. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentafe (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2412

%3 SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2012. Velké komentafe.
2150 s. ISBN 978-80-7400-428-5, str. 2924
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6.3.3.2.2 OhrozZeni bezpecnosti vzdusného dopravniho prostiedku a

civilniho plavidla (§ 291)

»Kdo sd€li nepravdivou informaci, ktera miize ohrozit
bezpecnost nebo provoz vzduSného dopravniho prostiedku za letu,
bude potrestdn odnétim svobody az na tfi léta nebo zdkazem
&innosti.“* | Vzduinym dopravnim prostiedkem za letu se rozumi
takovy prostfedek v kterékoli dobé od okamziku, kdy vSechny jeho
vnéjsi dvefe jsou uzavieny po nastoupeni cestujicich na palubu, az do
okamziku, kdy kterékoli z téchto dvefi jsou otevieny pro vystup.
V piipad¢ vynuceného pfistani je let povazovan za trvajici az do doby,
kdy pfislusné organy prevezmou odpovédnost za vzdusny dopravni

prostiedek, jakoz i za osoby a majetek na palubg.«%

Jedna se o precin,
kdy k naplnéni skutkové podstaty tohoto trestné ¢inu staci sdéleni
samotné¢ nepravdivé informace, tzn., redln¢ nemusi dojit ke
zkomplikovani provozu dopravnich prostfedkti. Ptikladem tohoto

trestného ¢inu je ozndmeni o uloZeni bomby na palubé letadla.

6.3.3.2.2.1 Judikat tykajici se prefinu ohroZeni bezpecnosti vzdu§ného

dopravniho prostifedku a civilniho plavidla

,O0bvinény se piecinu ohrozeni bezpecnosti vzdusného
dopravniho prostiedku a civilniho plavidla podle § 291 tr. zadkoniku
dopustil jednanim spocivajicim v tom, ze dne 28. 12. 2006, v prib¢hu
letu civilniho dopravniho letadla Airbus A 321 spole¢nosti Aeroflot —
Ruské letecké linky, na pravidelné lince ¢&.... na trase M. — Z.
Vv prostoru nad V., po pifedchozi slovni rozepti a fyzické potycce
s ¢leny posadky letadla sdélil, Ze u sebe ma Zivotu a zdravi nebezpecné
veéci, které mohou ohrozit bezpeCnost letadla, letu, cestujicich
a posadky, toto sd€leni bylo posddkou letadla vyhodnoceno jako
krizova situace na palubé letadla, v disledku ¢ehoz kapitan rozhodl

0 mimofadném pfistani na letiiti Praha — Ruzyné v Ceské republice.

® Zakon ¢. 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 291
% SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2012. Velké komentafe.
3632 s. ISBN 978-80-7400-428-5, str. 2925
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Naslednou prohlidkou obvinéného a prostoru letadla bylo zjisténo, zZe

tvrzeni obvinéného se nezakladalo na pravde.«*

Nasledujici den po spachani daného skutku bylo zahajeno
trestni stihani a obvinény byl vzat do vazby. Dva mésice poté byl
obvinény na zékladé slozeni penézité zaruky z vazby propustén na
svobodu. Dale bylo rozhodnuto o pfedani obvinéného k trestnimu
stihani do Ruské federace® a o preruseni trestniho stihani, nicméng
obvinény se k transportu nedostavil. Na zaklad¢ toho, Ze se obvinény
K transportu nedostavil, bylo rozhodnuto o pokradovani v trestnim
stihani. Byl vydan Evropsky zatykaci rozkaz a po zadrzeni obvinéného
ve Spojeném kralovstvi byl eskortovan zpét do Ceské republiky a
opétovné vzat do vazby. ,,Rozsudkem M¢éstského soudu v Praze ze dne
13.4.2015, sp. zn. 49 T 12/2014, byl obvinény uznan vinnym
piecinem ohrozeni bezpecnosti vzdusného dopravniho prostiedku
a civilniho plavidla podle § 291 tr. zakoniku, a byl podle tohoto
zakonného ustanoveni odsouzen k nepodminénému trestu odnéti
svobody na 30 mésict, pro jehoz vykon byl podle § 56 odst. 2 pism. b)
tr. zakoniku zafazen do v&znice s dozorem.“%® Proti tomuto rozsudku
byla nasledné poddna odvolani obvinéného a stitniho zdstupce, ktera
byla usnesenim Vrchniho soudu zamitnuta.

Nasledné¢ bylo obvinénym podano i dovolani k NejvysSimu
soudu. Jako dovolaci diivod obvinény shledal svou neptic¢etnost v dobé
udajného spachani trestného ¢inu. Obvinény se nachdzel ve stavu
komplikované opilosti, coz uvedli i znalci, nicméné ,,0obvinény
viceméné po celou dobu védél, jak se chova aco déla, skym
komunikuje a kde je<®. Obvinénému také nepfispé&lo to, Zze podobnou
situaci uz v minulosti vyvolal, ,kdyZ se totiz jiz 1. 1. 2004 v Recku
Vv podnapilosti dostal pfed odletem do konfliktu s posadkou letadla letu
do Ruské federace, na Zadost kapitana letadla byl policii vyveden

z letadla, ato odletélo bez n&j“'®. Tento fakt také vyvraci tvrzeni

% Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 2. 3. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1394/2015-34

7 K tomu Usneseni Ustavniho soudu ze dne 9. 9. 2008, sp. zn. III. US 1757/08; Usneseni
Meéstského soudu v Praze ze dne 18. bfezna 2008 sp. zn. Nt 421/2007

% Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 2. 3. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1394/2015-34

% Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 2. 3. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1394/2015-34, slova znalce
1% Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 2. 3. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1394/2015-34
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6.3.3.2.3

Z obhajoby obvinéného, ze je pouze ,,nevinnou obéti bezdiivodné zviile

pracovnikii leteckého persondlu nebo posadky letadla“!®,

1z soud I. stupné dospél k zaveéru, ze obvinény jednal
V nepiimém tmyslu, kdyz sdélil nepravdivou informaci o tom, ze na
palubé letadla méa nebezpeéné véci, které jsou zplisobilé osoby
Vv letadle aletadlo samotné ohrozit, véd¢l, Ze tato informace je
nepravdiva, a byl tak srozumén s tim, Ze tato informace je schopna
vyvolat mimotadna opatfeni, v letecké dopravé nemuize byt brana na

lehkou véhu a je zptisobila ohrozit bezpe¢nost a provoz letadla.«'%

»Odvolaci soud ina zakladé¢ doplnéného dokazovani k tomu
konstatoval, Ze podstatou vypovédi svédka je jejich shodné tvrzeni, ze
obvinény pod vlivem alkoholu zacal jednat agresivné, zacal mit
nemistné feci a byt agresivni do té miry 1 fyzicky, Ze let nemohl déle
nerusen¢ pokracovat, kdyz v inkriminovanou chvili se posadka
obavala nejhorSiho — totiz tnosu letadla ¢i odpaleni bomby. Toto
zjisténi podle odvolaciho soudu postacuje pro pravni kvalifikaci
pouzitou soudem I. stupné a Nejvyssi soud se s ndzorem odvolaciho
soudu ztotoznil.“!%® Na zakladé vy3e uvedeného doglo tedy k odmitnuti

dovolani obvinéného.

Zavleceni vzduSného dopravniho prostiedku do ciziny (§ 292)

,Kdo za ucelem zavlecCeni vzduSného dopravniho prostiedku do
ciziny se takového dopravniho prostfedku zmocni nebo neopravnéné
uzije takového dopravniho prostiedku, ktery mu byl svéfen, bude
potrestan odnétim svobody na tfi 1éta az deset let nebo propadnutim
majetku.“104

Za tento ¢in muZe byt uloZen i1 vyjimecny trest, pokud je jim
zpiisobena smrt nebo tézka ujma na zdravi. Trestnd je i pfiprava,

nepiekazeni a neoznameni tohoto ¢inu. ,,V podstaté¢ jde o specialni

o (e PRSP 1
pfipad neopravnéného uzivani cizi véci ve smyslu § 207. 05

191 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 2. 3. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1394/2015-34

192 Jsneseni Nejvyssiho soudu ze dne 2. 3. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1394/2015-34

193 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 2. 3. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1394/2015-34

104 7akon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 292

105 SAMAL, Pavel. Tresmi zikonik: komentdi. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2012. Velké
komentare. 3632 s. ISBN 978-80-7400-428-5, str. 2927
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»ZavleCenim vzdusného dopravniho prostiedku do ciziny je minéno
jakékoliv jeho dopraveni mimo Vizemi statu — do ciziny — proti vuli
jeho majitele anebo jeho opravnéného uzivatele, to znamend jeho
neopravnénym uzitim nebo zmocnénim se ho.“ 106 Zmocnénim se
vzdusného dopravniho prostiedku je minéno odejmuti z dispozice
majitele, opravnéného drzitele anebo faktického drzitele, a to za
situace, kdy si tak pachatel — at’ uz sam nebo spole¢né s dalsimi
osobami — zjedna moznost s nim trvale nakladat podle své vile.“**’
,Neopravnénym uzitim svéifeného vzduSného dopravniho prostfedku
se rozumi dispozice snim vrozporu svuli jeho majitele po
prechodnou dobu, a to pachatelem, jemuz byl odevzdan do faktické
moci s tim, aby s nim urditym zptisobem nakladal.“'%® Pachatelem tedy
muze byt pouze osoba, které byl dopravni prostfedek sveéfen nebo ktera
se zmocnila ur€itého vzdu$ného dopravniho prostfedku. Aby se
jednalo o trestny ¢in zavleceni vzdusného dopravniho prostiedku do
ciziny, neni podminkou vznik S§kody, ublizeni na zdravi nebo usmrcent
n¢koho. Co se tyCe vztahu trestného cinu zavleceni vzdu$ného
dopravniho prostiedku do ciziny (§ 292) a trestného ¢inu ziskani
kontroly nad vzdu$nym dopravnim prostiedkem (§ 290), tak trestny
¢in dle § 292 je subsidiarnim ustanovenim viici § 290. Stejné tak jako
U trestného c¢inu ziskdni kontroly nad vzdusnym dopravnim
prostfedkem, tak 1 u tohoto trestného ¢inu miZe byt osoba odsouzena
za tento ¢in podminéné propusténa az po vykonu dvou tietin ulozené¢ho

trestu odnéti svobody.

6.3.3.3 Nasilné prekroceni statni hranice (§ 339)

Skutkova podstata tohoto trestného ¢inu spociva v prekroceni
statni hranice za pouziti nasili nebo pohrizky bezprostiedniho nasili.

»Nasilim se rozumi pouZiti fyzicke sily k pfekonani nebo zamezenti jiz

106 DRASTfK, Antonin. Trestni zdkonik: komentar. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentate (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2424

lo7 DRAngK, Antonin. Trestni zdakonik: komentar. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentafe (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2425

108 DRASTiK, Antonin. Trestni zdkonik: komentar. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentafe (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2425
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kladeného nebo ocekdvan¢ho odporu ze strany ob&ti.“!% Dle § 2 odst.
1 zdkona ¢. 312/2001 Sb., o statnich hranicich jsou stitni hranice
definovany nasledovng: ,,Statni hranice oddéluji vysostné uzemi Ceské
republiky od uzemi sousednich stath jak na zemském povrchu, tak
svislym smérem ve vzdusném prostoru i pod zemskym povrchem, v
nadzemnich i podzemnich stavbach a zafizenich. Statni hranice jsou
stanoveny mezindrodni smlouvou nebo ustavnim zékonem.“' Za
tento trestny ¢in muze byt pachatel potrestan odnétim svobody na
jeden rok az pét let. Uz pouha piiprava tohoto ¢inu se povazuje za
trestnou. Pachatelem tohoto trestného ¢inu muize byt pouze fyzicka

osoba.

6.3.3.4 Vytrznictvi (§ 358)

Vytrznictvi je jedndni cestujiciho, pii kterém dochazi k pouziti
nasili vi¢i ostatnim cestujicim. ,,Kdo se dopusti vefejn¢ nebo na misté
vetejnosti pristupném hrubé neslusnosti nebo vytrznosti zejména tim,
7e napadne jiného, bude potrestan odn&tim svobody aZ na dvé léta. <!
»Podminka vefejnosti je vtomto piipad¢ splnéna, nebot letisté ¢i
paluba letadla je mistem vefejnosti pfistupnym, a to zejména
v okamziku, kdy je letadlo pfistupné cestujicim, a dale je tato
podminka splnéna tehdy, kdy k jednani dojde pted vice nez dvéma
osobami soucasné pfitomnymi (tzn. pachatel, poskozeny a svédek). !

Trestné odpovédna za tento trestny ¢in mtize byt pouze fyzicka osoba.

Vytrznictvi neni ¢in na palubdch letadel nikterak ojedinély.
Castokrat at’ uz z diivodu toho, Ze se hodné cestujicich boji 1état, i na
zéklad¢ jin¢ho divodu se cestujici pfed letem, popt. 1 béhem ng&j

posiliuji alkoholem. Vlivem n¢j se stavaji agresivnimi, neukaznénymi

19 7ZEZULOVA, Jana. § 339 Nasilné prekrogeni statni hranice. In: DRASTIK, Antonin, Robert
FREMR, Tomas DURDIK, Miroslav RUZICKA, Alexander SOTOLAR aj. Trestni zéikonik:
Komentadr [Systém ASPI]. Wolters Kluwer [cit. 2019-2-20]. ASPI ID KO40 2009CZ. Dostupné
v Systému ASPI. ISSN: 2336-517X.

10 7akon &. 312/2001 Sb., o statnich hranicich a o zmén& zékona &. 200/1990 Sb., o prestupcich,
ve znéni pozdéjsich predpist, § 2 odst. 1

11 74kon &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 358

"2 KELLER, Ladislav a KOVERDYNSKY, Bohdan. Unosy dopravnich letadel v Ceskoslovensku
1945-1992. Vyd. 1. Cheb: Svét kiidel, 2012. 215 s. ISBN 978-80-87567-11-1, str. 17, 18
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a nekontrolovatelnymi. Nescetn¢krat doSlo k napadeni nejen posadek

opilymi cestujicimi ¢i k pouziti slovnich urdzek a nadavek viici nim.

Takovéto chovani muze dokonce ohrozit bezpecnost letu
samotného, a tudiz je neakceptovatelné. Vzdyt i primarnim tkolem
samotné posadky je zachovat bezpecCnost letu a v ptipadé nouzové
situace zachrana cestujicich, coZ ji tento druh cestujicich neusnadnuje.
V krajnim piipadé v souvislosti s témito cestujicimi a s bezpecnosti
letu mtize dojit i k nouzovému pfistani na jiném letisti, nez je v cilové

destinaci.

6.3.3.5 UbliZeni na zdravi (§ 146)

V souvislosti s trestnymi Ciny v letecké dopravé by také
pachatel mohl spachat trestny ¢in ublizeni na zdravi. Tento trestny ¢in
je v zakoné definovan nasledovné: ,,Kdo jinému umysIné ublizi na
zdravi, bude potrestan odnétim svobody na Sest mésicl az tii 16ta“tt?,
Jina trestni sazba pro trest odnéti svobody je pak stanovena pro
pachatele, pokud timto ¢inem zpusobi tézkou Gjmu na zdravi, nebo
dokonce pokud v dusledku tohoto ¢inu zptisobi sSmrt. Zvlast’ ptitézujici
okolnosti je situace, kdy pachatel spacha tento ¢in ,,na jiném pro jeho
skute€nou nebo domnélou rasu, piisluSnost k etnické skuping,
narodnost, politické presvédceni, vyznani nebo proto, Ze je skutecné
nebo domnéle bez vyznani“**. O trestny &n ubliZeni na zdravi se
nejednd, pokud se pachatel dopusti trestného ¢inu obecného ohrozeni
podle § 272 odst. 1 nebo trestného ¢inu teroristického ttoku podle §
311 odst. 1, tzn., tyto trestné Ciny jsou ve vztahu speciality K trestnému

¢inu ubliZeni na zdravi.

Trestnym ¢inem ubliZzeni na zdravi v letecké dopravé by tak
mohlo byt ozéfeni posadek letadel laserem, pokud by nastal realny
nasledek ve form¢ ubliZzeni na zdravi popft. t€Zké Gjmy na zdravi. Zde
na rozdil od trestného ¢inu obecného ohroZeni by stacilo ubliZzeni na

zdravi jen jedné osoby, a to napft. pilota dopravniho letadla. Ublizeni

113 7akon &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 146 odst. 1
14 7akon &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 146 odst. 2 pism. e
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na zdravi vlivem laseru by mohlo spocivat ve ztrat¢ nebo podstatném

. o penis 115
oslabeni funkce smyslového ustroji.

6.3.3.6 Obecné ohroZeni (§ 272)

,,Kdo umyslné zpusobi obecné nebezpeci tim, ze vyda lidi v
nebezpeci smrti nebo t€zké Uymy na zdravi nebo cizi majetek v
nebo skodlivy ucinek vybusnin, plynu, elektfiny nebo jinych podobné
nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného
nebezpecného jednani, nebo kdo takové obecné nebezpeci zvysi anebo
ztizi jeho odvraceni nebo zmirnéni, bude potrestan odnétim svobody

na tfi léta az osm let.!®

,,Jinymi podobné nebezpecnymi silami jsou
zejména gravitacni sily a setrvacné sily, jejichz Skodlivé ucinky se
projevuji naptiklad pfi srdzkdch a nehodach hromadnych dopravnich
prostiedkii (zvlasté pak letadel, lodi aj.), které mohou vznikat jak
v disledku urcitych technickych zavad, tak v disledku lidského
pFi¢inéni.“™” Aby se jednalo o obecné ohroZeni, musi byt timto ¢inem
ohroZzeno na zdravi nejméné sedm osob. 18 Jednanim napliiujicim
skutkovou podstatu tohoto ¢inu by tak naptiklad mohlo byt mifeni
laserovym paprskem na letadlo s cilem usmrtit cestujici nebo jim
zpusobit tézkou Ujmu na zdravi. 19 7vlase pfitéZujici okolnosti je
spachani tohoto ¢inu ¢lenem organizované skupiny. Trestni zakonik
nevylucuje jednocinny soubéh tohoto trestného ¢inu s trestnymi Ciny

ziskani kontroly nad vzdusnym dopravnim prostiedkem (§ 290) a

teroristického atoku (§ 311).

115 97K ANDEROVA, Marcela. K osliiovani laserovymi zafizenimi z pohledu trestniho prdva
hmotného. Soudce €. 3/2011, str. 27 - 31

116 7akon &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 272

" DRASTIK, Antonin. Trestni zdkonik: komentar. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentate (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2158

8 Usneseni Nejvyssiho soudu Ceské socialistické republiky ze dne 18. 1. 1982, sp. zn. 7 To 55/81
W ATISLAV, Radek. Pilota vojenského letadla nékdo osinil laserem ctyri sta metrii nad

Chrudimi.

In: idnes.cz [online]. 28. 2. 2019 [cit. 2019-03-05]. Dostupné na:

https://www.idnes.cz/pardubice/zpravy/letadlo-laser-oslneni-

chrudim.A190228 145019 pardubice-zpravy lati
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6.3.3.7 Obecné ohroZeni z nedbalosti (§ 273)

,Kdo z nedbalosti zplisobi obecné nebezpeci tim, ze vyda lidi v
nebezpe¢i smrti nebo tézké Uymy na zdravi nebo cizi majetek v
nebo skodlivy ucinek vybusnin, plynu, elektfiny nebo jinych podobné
nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného
nebezpecného jednani, nebo kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci
zvysi nebo ztizi jeho odvraceni nebo zmirnéni, bude potrestan odnétim

120 ,
“*** Toto ustanoveni

svobody az na dv¢ 1éta nebo zdkazem cCinnosti.
tedy chrani zivot a zdravi lidi a také cizi majetek. ,,Obecné
nebezpeénym jedndnim je jednani vyznacujici se schopnosti vyvolat
obecné nebezpecny stav nebo situaci, v niz je vétsi pocet lidi vydan
V nebezpeci smrti nebo t€zké Gjmy na zdravi anebo cizi majetek

121

V nebezpeci Skody velkého rozsahu. Trestné¢ odpovédna za tento

trestny ¢in miZe byt pouze fyzicka osoba.

6.3.3.8 PorusSeni predpisti 0 mezinarodnich letech (§ 343)

,Kdo porusi zdkony o mezinarodnich letech tim, ze vnikne
vzduSnym dopravnim prostfedkem na tzemi Ceské republiky, bude

potrestan odnétim svobody na Sest mésicil az tfi l6ta. 2

,»Vzdusnym
prostorem Ceské republiky je prostor nad izemim Ceské republiky do
vyiky, kterou lze vyuzit pro letecky provoz.“*?* V roce 2015 dokonce
doslo k sestteleni ruského stihactho bombardéru Tureckem, kdy
Turecko tvrdilo, Ze letadlo narusilo jeho vzdu$ny prostor.124 Nicméné
toto jednani odporuje mezinarodnimu pravu. Ugelem tohoto
ustanoveni je ochrana neporusitelnosti vzduiné hranice Ceské
republiky. Pokud tedy letadlo vstoupi na ur¢ité tzemi neopravnéné,
muize po ném stat pozadovat, aby pfistalo na nékterém letisti na jeho

uzemi, nicmén¢ neni mozné, aby se stat uchylil k jeho sestieleni.

120 74kon &. 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 273

' DRASTIK, Antonin. Trestni zdkonik: komentdr. II. dil. Praha: Wolters Kluwer, 2015.
Komentafe (Wolters Kluwer CR). 3264 s. ISBN 978-80-7478-790-4, str. 2175

122 74kon &. 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 343

123 74kon &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdgjsich predpisu, § 2 odst. 6

124 ONDREJ, Jan, Josef MRAZEK a Oto KUNZ. Zdklady mezindrodniho prava verejného. \/
Praze: C.H. Beck, 2018. Beckova skripta. 288 s. ISBN 978-80-7400-487-2, str. 157
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6.3.4 Predpis L 17 — Bezpe¢nost — Ochrana mezinarodniho civilniho

letectvi pred protipravnimi ¢iny

Piedpis L 17 vychazi z P¥ilohy 17 Umluvy o mezindrodnim
civilnim letectvi (Chicagska umluva). Zavaznost tohoto piedpisu
vychazi z § 102 odst. 2 zakona o civilnim letectvi a vydava ho
Ministerstvo dopravy CR. Jednda se o ,zplUsob piejimani
mezinarodnich norem civilnitho letectvi do ceského pravniho
tadu.“'?® Predpis L 17 tak upravuje napf. opatfeni tykajici se letadel,
kontroly vstupii a vjezdi, zapsanych zavazadel, kyberhrozeb, reakce
na protipravni ¢in, vyménu informaci a hlaseni aj. Co se tyka ochrany
civilniho letectvi pied protipravnimi Ciny i dalsi Pfedpisy fady L tuto
problematiku upravuji. Konkrétné Predpis L 2 tika: ,,Letadlo, které je
pfedmétem protipravniho ¢inu, musi vyvinout usili, aby uvédomilo o
této skutecnosti prislusné stanovist¢ ATS a ozndmilo mu jakékoli
dialezité okolnosti spojené s timto Cinem a jakoukoli odchylku od
platného letového planu vynucenou okolnostmi. To umozni stanovisti
ATS dat tomuto letadlu prednost, a tak snizit na minimum moznost
konfliktu s jinymi letadly. Jestlize je letadlo vystaveno protipravnimu
¢inu, musi se velitel letadla pokusit pfistat co nejdiive, jak je to
mozné, na nejbliZzZ§im vhodném letisti nebo na vyhrazeném letisti
urceném piislusnym tfadem, pokud by zévaznost situace na palubé

«126

letadla nevyzadovala jiné feSeni.“ > DalSimi piedpisy zabyvajici se

protipravnimi ¢iny jsou pak napt. Piedpis L 6, L 9, L 10, L 14 aj.

6.3.5 Narodni bezpe¢nostni program ochrany civilniho letectvi pred

protipravnimi ¢iny NBP

Narodni bezpe¢nostni programy jsou vydavany Ministerstvem
dopravy ve spolupraci s Policii CR na zakladé zmocnéni v pravu EU.
Z natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 300/2008 vyplyva,

ze kazdy provozovatel letiste¢ a kazdy letecky dopravce je povinen

1% KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 186
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vypracovat bezpecnostni program letisté. ,,Cilem NBP je zabranit
jednanim, kterda mohou mit nepfiznivé dusledky pro bezpecnost
civilni letecké dopravy, vcetné¢ bezpecnosti cestujicich, posadek
letadel, pozemniho personalu a ostatni vefejnosti, stanovenim
nezbytnych bezpecnostnich opatfeni, urCenim odpovédnosti za jejich
zajistovani a stanoveni postupii pii jejich provadéni«'®’ V Ceské
republice rozliSujeme tfi druhy téchto programti: Nérodni
bezpetnostni program ochrany civilniho letectvi Ceské republiky
pied protipravnimi ¢iny, Narodni program bezpecnostniho vycviku v
civilnim letectvi Ceské republiky a Narodni program fizeni kvality
bezpeénostnich opatfeni k ochrané civilniho letectvi CR pied

protipravnimi ¢iny.

7. Konkrétni vyvoj leteckych nehod - na tizemi CSR/CR, v

Evropé a ve svété

V této kapitole bude nastinén vyvoj nezajimavejSich leteckych nehod,
a to jak na naSem Uzemi, tak 1 ve svété. Zabyvat se budu také tim, jak letecké
nehody ovlivnily pravni tpravu a jak byli potrestani pachatelé trestnych ¢int

Vv letecké dopravé.
7.1 Svét

7.1.1  Unosy letadel

7.1.1.1 Unos letadla v Peru

Prvnim ptipadem leteckého terorismu byla udalost z 21. tnora
1931, kterd se stala v Peru. ,,Ozbrojeni revolucionaii po pfistani
obklopili dvoumistny letoun Fokker F7 spolecnosti Pan American

Airways.“ 128 posléze nutili pilota k rozhazovani propagacnich

27 BINA, Ladislav a ZIHLA, Zden&k. Bezpecnost v obchodni letecké dopravé. \yd. 1. Bmo:
Akademické nakladatelstvi CERM, 2011. 213 s. ISBN 978-80-7204-707-9, str. 132
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materidlti z letadla, ktery po tom, co odmitl, byl drzen v zajeti. Byl

propustén az po slibu, ze jednoho z tinoscii dopravi letecky do Limy.
7.1.1.2 Prvni sabotaz letadla za letu

,,Prvni letecké nestésti, ke kterému doslo v dusledku sabotaze,
bylo zni¢eni letounu s nazvem City of Liverpool britské spole¢nosti
Imperial Airways dne 28. biezna 1933.“'?° Jeden z cestujicich zalozil
na palubé pozar a jesté pred tim, nez se letadlo zfitilo k zemi, vyskocil
zZ letadla ven. Cilem onoho tto¢nika bylo uniknout a zacit novy Zivot,
protoze byl stihan za pasovani drog. Nehodu z cestujicich vSak nikdo

nepiezil véetné zminéného utocnika.
7.1.1.3 Unosy v Karibiku

Vzhledem Kk rostoucimu vlivu totalitnich rezimi rostla snaha
osob o uték za svobodou s vyuzitim letecké dopravy. Na zédkladé toho
dochéazelo k pachani protipravnich ¢ind v civilnim letectvi — Unost
letadel. K tomuto dochazelo zejména v Karibiku, kde tyto inosy mély
Castokrat politicky podtext. Za zminku stoji unos letadla z roku 1958,
které sméfovalo z Miami do Varadera. ,,Dva z cestujicich méli dle
svédectvi piezivSich kratce po startu piejit do predni casti letadla,
oteviit dvete v podlaze a vytdhnout odtamtud zbrané, pfilby, uniformy

a vojenské boty.«*®

Jejich cilem bylo unést letadlo do jiné destinace na
Kubé, do Prestonu. Nicmén€ po tom, co posddka souhlasila
s odklonem letu do Prestonu, letadlu doslo palivo a zfitilo se do mofte.

Zemielo 14 osob z celkovych 17 na palubg.

Rozmach v pocétu unost letadel nastal v 60. — 70. letech 20.
stol. Vletech 1968 az 1977 ,doslo k 414 uGnosim letadel, coz
pfedstavuje ro¢ni primér 4143 Na zakladé toho byl ,,v fijnu 1970
uzakonén unos letadla jako trestny ¢in, coz bylo jesté dva mésice pred
tim, neZ 50 zemi svéta pristoupilo k Umluvé o potlateni protipravniho

zmocnéni se letadel (Haagska umluva), kterou se smluvni strany

2 KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
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zavazovaly stihat nebo vydat pachatele leteckého piratstvi

ree 132

Kone¢n¢ také dohoda mezi Kubou a Spojenymi stity, tzv.
Memorandum o porozuméni k zabranéni unost letadel, vedlo ke

zlepsSeni situace a umoznilo vzajemné vydavani pachatelt.

7.1.1.4 Situace na Blizkém vychodé

7.11.4.1

7.11.4.2

Situace na Blizkém vychodé€ nebyla nikterak uspokojiva. Byly

zde vedeny arabsko-izraelské valky, jejichz disledkem vznikla pocetna
skupina palestinskych uprchlikli. Na zakladé toho doslo také

k velkému rozmachu ¢inti ohrozujicich bezpe¢nost civilniho letectvi.

Unos letadla EI-Al

Prvnim unosem letadla na Blizkém vychodé byl unos
letadla EI-Al vroce 1968. ,,.Dne 22. Cervence unesla skupina tii
palestinskych teroristli ze skupiny Liberalni fronta pro osvobozeni
Palestiny letadlo Boeing 707 izraelské spoleénosti EI-Al na lince
426 z Rima do Tel Avivu.“™ Jeden z cestujicich nasilng vniknul
do kokpitu a pfinutil kapitdna zménit smér na Alzir, zatimco dalsi
dva unosci zadrzovali cestujici pistolemi a ru¢nimi granaty. Cilem
unoscl bylo ,,propusténi nespecifikovaného poctu Arabl drzenych
Vv izraelskych véznicich“**. Po vice nez mésici drzeni izraelskych
cestujicich Alzir letadlo propustil a cestujici se mohli vratit zpét do

vlasti.

Odplata za EI-Al

V obdobi Vanoc roku 1968 doslo k odplaté Izraele za tnos
letadla El-Al proti letisti v Bejritu. ,,Akce byla z pohledu uto¢nikt
velmi uspé€Snd — na letisti bylo zni¢eno vice nez deset civilnich

letadel arabskych spoleénosti.“l35
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7.1.1.5 Pét unosua v Jordansku

7.1.15.1

7.1.15.2

,»V zafi 1970 doslo k sérii péti tnosu, které pozdé€ji skoncily

zni¢enim vSech unesenych letadel na byvalé zakladné britského
vojenského letectva v Jordansku — Dawson’s Field.“™*® Konkrétng se
jednalo o lety EI-Al ¢islo 219, TWA ¢islo 741, Swissair, let 100, Pan
Am, let 93 a BOAC let 775.

Let EI-Al ¢islo 219

Bylo 6. zaii 1970 a letadlo spolecnosti EI-Al smétovalo
z Tel Avivu do New Yorku, kdyz najednou bylo uneseno dvéma
teroristy. Konkrétné¢ se jednalo o Americana Patricka Argiiella a
Palestinku Leilu Khaled. Pivodné méli byt na letu dokonce ¢&tyfti
teroristi, nicméné dva nebyli na palubu vpusténi a nakonec v ten
den unesli jiny let, a to let Pan Am ¢islo 93. Teroristé kratce po
vzletu z Amsterdamu, kde letadlo mélo mezipfistani, vytahli pistole
a granaty a snazili se nasiln€ vniknout do kokpitu. To jim vSak
kapitanem nebylo umoznéno, protoze kapitan v€dél, Ze na letu je
zaméstnanec bezpecnosti. Kapitan zacal s letadlem klesat, coz
utocniky vyvedlo zrovnovéhy, nastal moment piekvapeni a
utocnici byli nasledné zpacifikovani. Argiiello byl ctyfikrat strelen
a nasledné svym zranénim podlehl, Khaled se ocitla ve vazbé, kde

stravila jeden mésic.

Let TWA dislo 741

Let sméfoval z Frankfurtu do New Yorku. Unosce, ktery
byl ¢lenem Lidové fronty pro osvobozeni Palestiny, nasilné vniknul
do kokpitu a letadlo unesl do Jordanska, na zakladnu Dawson’s

Field.

13 KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
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7.1.153

7.1.15.4

7.1.1.5.5

Swissair, let 100

Tento let smétoval z Curychu do New Yorku a stejné jako
let TWA ¢islo 741 byl unesen na zdkladnu Dawson’s Field.

Pan Am, let 93

Na tnosu tohoto letu se podileli tnosci, ktefi se piivodné
méli spolupodilet na unosu letu EI-Al ¢islo 219. ,,Letadlo nejprve
pristalo v Bejrutu, kde doplnilo palivo a pfibralo nékolik dalSich
spolupracovnikii teroristi a dals$i vybuSniny, se kterymi byli

schopni zni¢it celé letadlo.«®®

Nasledné pristalo v Kahife, kde
prob&hla celkova evakuace letadla, a pak bylo letadlo vyhozeno do

povetii.

BOAC let 775

Tento unos se stal 9. zati 1970, kdy mélo letadlo namifeno
z Bombaje do Londyna s mezipfistanimi v Bahrajnu a Bejratu.
Unoscem byl piivrzenec Lidové fronty pro osvobozeni Palestiny a

jeho cilem bylo propusténi Leily Khaled z vézeni.

I nadale byli néktefi cestujici drZeni v unesenych letadlech na
zékladné¢ Dawson’s Field a bylo nutné podniknout kroky k jejich
propusténi. Terorist¢é si  jako podminku propuSténi unesenych
cestujicich kladli ,,propusténi vSech jejich politickych vézil drZzenych

«138

V Izraeli“™™, v¢etn¢ Leily Khaled. Tomuto nakonec bylo vyhovéno a

cestujici byli propusténi.

V souvislosti s témito utoky bylo nutné podniknout kroky
k vétsimu zabezpeleni civilniho letectvi. S tim prvné zacala letecka
spolecnost El-Al a stat Izrael, ktery jako prvni na svété zavedl kontrolu

zavazadel. ,,11. zafi 1970, kdy unosci jesté drzeli rukojmi na zakladné
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Dawson’s Fields, prezident Nixon vyhlasil plan boje proti leteckému
piratstvi. Ten spocival ve vytvofeni programu ozbrojenych doprovodi
letadel pro nasazeni na rizikové lety - tzv. vzdu$nych marsalt, kontroly
a elektronickou kontrolu cestujicich na nejvétSich americkych a
vybranych zahrani¢nich letiStich a podporu zmén mezinarodnich norem
ve smyslu omezeni ,,safe heavens“ (tedy zemi, které Cinnost teroristli
podporovaly a kde mohla v pfipadé potieby unesena letadla beztrestné
pfistélt).“139 Nicméné vzhledem k tomu, Ze vzdusni marSalové nemohli
byt zastoupeni na vSech letech, doslo k zavedeni prohlidek vsech
cestujicich a zavazadel. Na zdklad¢ rostouciho leteckého terorismu se
také konalo mimotfaddné Shromazdéni Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi (ICAO). Na shromézdéni byla piijata novad ptiloha
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi, ktera stanovila, Ze ,kazdy
Clensky stat si musi vytvorit svlij vlastni program ochrany civilniho
letectvi pfed protipravnimi Ciny, ktery zaru¢i dostatecnou uroven

o recld0
bezpecnosti‘“.

7.1.1.6 DalSi vina Gnosu

Jednim z divodu, pro¢ také dochdzelo k inosiim letadel, byl
pozadavek finan¢ni odmény, tzv. vykupného. S tim souvisi Unos
letadla spolecnosti Northwest Orient Airlines, ke kterému doslo 24.
listopadu 1971. Unosce na tomto letu predal letusce listek, na kterém
bylo napsdno, ze ma v kuffiku bombu. Aby bombu neodpalil,
pozadoval 200 tisic americkych dolart a dvé soupravy padaki. To vse
m¢élo byt pfipraveno v cilové destinaci, na letisti v Seattlu. Po pfistani
v Seattlu byli cestujici propusténi, nalozeno vykupné a padéky a
dotankovano. Nasledn¢ unosce pozadoval vzlet do Mexika, kam by
letadlo nedoletélo a tak se rozhodl pro Reno v Nevad¢. Unesené
letadlo se tak s posadkou vydalo na dal$i cestu. Béhem letu vSak
unosce pouzil padak a vyskocil z letadla i s vykupnym zadnimi dveimi
ven. Do dne$niho dne se pifipad nevyfesil a neni jasné, zda tnosce

prezil ¢i nikoliv.
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O nékolik mésict pozdé&ji se opakoval podobny piipad. Unosce
nastoupil na let United Airlines sméfujici z Denveru do Los Angeles.
Po nastupu na palubu se vydal na toaletu, kde se prevlékl do jiného
obleceni a kde zapomnél obalku s instrukcemi pro posadku letadla.
Nasledn¢ byl palubnim rozhlasem vzneSen dotaz, jestli nckdo
Z cestujicich nezapomnél obalku. Unosce se nervozné pro obalku vydal
a pak se usadil zpét na své sedadlo. Kapitan se dozvédél o podezielém
cestujicim na palubé a rozhodl se pfistat v Coloradu. O svém zameéru
nasledn¢ informoval cestujici a tnosci bylo jasné, ze o jeho pobytu na
palubé posadka vi. Na zakladé toho vytdhl pistoli a zacal s ni mifit na
cestujiciho, ktery sedél vedle néj. Posléze ho unosce poslal s obalkou
ke stevardce, kde bylo napsano, Ze se ma piistat v San Francisku, dale
unosce pozadoval 500 tisic americkych dolard, ¢tyfi padaky a hodinky
s vyskomérem. Po pfistani v San Francisku, propusténi vSech
cestujicich vyjma posadky a nalozeni pozadovanych véci se letadlo
mohlo opét vydat na dalsi cestu. V pribchu letu unosce oteviel zadni
dvefe a se ziskanymi penézi vyskocil s paddkem ven. ,,.Dne 9. dubna
byl unosce na zaklad¢ analyzy otiskil prstii a rukopisu zatcen za Gnos

letu United 855 a odsouzen k trestu odnéti svobody v trvani 45 let.«**

7.1.2 Bombové atoky

Pot¢ co byla zavedena kontrola cestujicich a jejich pfiru¢nich
zavazadel dochdzi ke snizovani Gnost letadel. Nicméné objevuje se novy
druh protipravniho ¢inu v civilnim letectvi, a to bombové utoky.
Takovymto Utokem pak byly stizeny mimo jiné tyto lety - let Air India
¢islo 182, let Pan Am ¢islo 103 a také se ptipravovaly bombové tutoky na

lety ze Spojeného kralovstvi.

7.1.2.1 Bomba na palubé

Jednalo se o let spole¢nosti United Air Lines, ktery sméfoval
z Clevelandu do Chicaga dne 10. fijna 1933. V prib¢hu letu vSak

letadlo spadlo na zem a vybuchlo. Dle vySetfovani bylo letadlo
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zniceno vybuSninou na bazi nitroglycerinu, pravdépodobné
nacasovanou, kterd se do letadla dostala skryta v hnédém kuf¥iku'®.

V ptipadu nebyl nikdo obvinén.
7.1.2.2 Kanadsky zlo¢in

Dne 9. zaii 1949 sméfoval let spolecnosti Quebec Airways
Z Montrealu do Comeau Bay. Kratce po vzletu doslo k vybuchu
Vv pfedni ¢asti trupu. Letadlo prudce zacalo klesat a narazilo do svahu
asi 65 kilometri od mésta Quebec. VSechny osoby v dusledku padu
letadla piisly o zivot. ,,V souvislosti s imyslnym zni¢enim letadla pod
zaminkou nehody byli po policejnim vySetfovani zatCeni dva muzi a
jedna zena. Duchovnim otcem planu byl J. Albert Guay, klenotnik,
jehoz Zena cestovala v letadle. Byla pojisténa na deset tisic dolarti a
pfijemcem pojistné ¢astky byl manzel. Z umisténi bomby na palubu
letadla byla podezield jeho milenka a do zlo¢inu se zapletl i jeji bratr.

Vsichni t¥ obvinéni byli popraveni ob&senim.«!*?

7.1.2.3 Let Air India ¢islo 182

Stalo se tak v ¢ervnu 1985, kdyZ na palub¢ tohoto letu vybuchla
V nedoprovazeném zavazadle bomba. Let sméfoval pfes Montreal,
Londyn, Dilli aZ do Bombaje. ,,Podle trosek vylovenych ze dna oceanu
bylo zjiSténo, ze bomba explodovala v zavazadlovém prostoru v predni
casti letadla, které se vté dob& nachdzelo ve vysce 9400 m nad
Atlantskym oceanem, asi 190 km jihozapadné od irského pobiezi. Na
palubé Boeingu zahynulo vSech 22 ¢lent posadky a 307 pasazéru,

«144 pachatelé

vcetné 84 déti do 12 let a 51 mladistvych do 18 let.
tohoto ¢inu nebyli nikdy vypatrani, kromé jediného odsouzeného,
ktery se doznal, ze pomahal pfi sestrojeni bomby pouzité pii Utoku a
ktery byl odsouzen na 5 let vézeni. Na zéklad€ tohoto protipravniho
¢inu doslo k rozsiteni Piilohy 17 Umluvy o mezindrodnim civilnim

letectvi a bylo zavedeno bezpecnostni opatteni, které stanovilo, Ze na
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palubu nemuize byt nalozen kuftr, aniz by se jeho majitel nenachéazel na

palub¢ a nebyl by tento kufr pted letem zkontrolovan.

7.1.2.4 Let Pan Am d¢islo 103

21. prosince 1988 vzlétlo letadlo smétujici z Londyna do New
Yorku, kdyZ nahle v zavazadlovém prostoru vybuchla bomba umisténa
vradiu. O tom, Ze by mohlo dojit k teroristickému cinu, byla
informovana americkd ambasada v Helsinkach prostfednictvim
anonymniho telefonatu. ,,Muz s arabskym piizvukem volal nékolik
tydntt pred utokem a sdélil, Ze bcéhem pfistich 14 dnl dojde
k bombovému ttoku na letadlo Pan Am z Frankfurtu do USA a Ze za
utokem ma stat organizace Abu Nidala. Prohlésil také, ze bombu na
palubu vnese bez vlastniho védomi Zena finského paivodu.“** V kufru,
kde se nachazelo vybusné zatizeni, bylo také nalezeno obleceni
z Malty, coz ptivedlo vysetfovatele k pachateli, libyjskému muzi,
byvalému $éfovi bezpeénosti letecké spole¢nosti Abdelbasetovi al-
Megrahi. Ten byl nejdiive drzen v Libyi v domacim vézeni. Vydani
podezielého pozadovalo jak USA (stat registrace letadla), tak i Velka
Britanie, na jehoZ uzemi k incidentu doSlo. Libye vSak tomuto
pozadavku nechtéla vyhovét a na zdkladé toho zavedla Rada
bezpecnosti OSN sankce proti Libyi146, které trvaly sedm let. ,,Poté
bylo za pfispéni generdlniho tajemnika OSN dosazeno dohody o
souzeni libyjskych podezielych pied skotskym soudem, avSak na
uzemi Nizozemi, aby soud nebyl vystaven tlaku vefejného minéni
statu, kde se tento zdvazny zloCin odehrdl. Po vydani podezielého
soudu byly sankce proti Libyi suspendovany a po vyneseni rozsudku
zr. 2001 zruSeny.“™*” Obvinény Abdelbaset al-Megrahi byl odsouzen

Kk trestu na dozivoti.

Na zdklad¢ tohoto utoku byla schvdlena nova legislativa

tykajici se podpory rodin obéti leteckych nehod a také piijata Umluva

5 KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 44

146 Rezoluce Rady bezpe&nosti OSN 748 (1992), ktera zakazala lety do Libye a z Libye

Y TURK, Danilo. Zdklady mezindrodniho prdava. Praha [i.e. Beroun]: Eva Rozkotova, 2010. 556
s. ISBN 978-80-904209-9-1, str. 356
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o znaCkovani plastickych vybu$nin. Dale doslo k zavedeni ,,tzv.
bezpecnostnich otdzek pii odbaveni cestujicich na rizikovych letech,
100% kontrola zapsanych a transferovych zavazadel, zacaly rovnéz
fungovat  automatizované t¥idirny zavazadel s integrovanou
bezpecnostni kontrolou, zptisnily se také standardy pfistupové
kontroly do vyhrazenych bezpecnostnich prostoru letisté, tj. kontroly

o, : 148
vstupujicich osob a vozidel.*

V dutsledku této nehody zemieli vSichni cestujici, ktefi byli na
palubé, a také nékteii lidé, ktefi zili v méstecku Lockerbie, kde se

letadlo zfitilo.

7.1.2.511. zari 2001 — utok na WTC

Prvotni myslenka pouzit letadlo K teroristickému ¢inu na
Svétové obchodni centrum tzv. WTC pftisla v roce 1995. Kromé WTC
mély byt napadeny také dalsi vyznamné americké budovy, a to Bily
diam, Kapitol a Pentagon. Pro utoky byli Bin Ladinem, hlavnim
piedstavitelem teroristické organizace al — Kaida, vybrani Cctyfi
sebevrazedni atentatnici a hlavnim velitelem celé operace se stal
Mohamed Atta. Nasledné si teroristé zacali délat pilotni kurz
v Americe. Po dokonceni kurzu se usidlili na Floridé a v New Jersey,
kde cekali na dalsi komplice — vyhazovace, jejichz cilem bylo
zabezpecit hladky pribéh tunosu letadel sebevrazednymi piloty.
»Poprvé v historii se tak objevili Unosci, ktefi byli schopni letadlo

pilotovat.* 149

Bylo utery 11. zafi 2001, kdy 19 teroristi bylo
ptipraveno spachat nejhorsi leteckou katastrofu v historii. Celkem
teroristé méli v planu unést Ctyfi letadla, ktera smétovala z Bostonu,
Virginie a Newarku do Los Angeles a San Franciska. Utocnici
V podstaté¢ bez problému prosli bezpecnostni kontrolou a tak nic

nebranilo jejich vstupu na palubu jednotlivych letadel.

8 KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 51

19 BINA, Ladislav a ZIHLA, Zdengk. Bezpecnost v obchodni letecké dopravé. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 2011. 213 s. ISBN 978-80-7204-707-9, str. 22
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71251

71252

7.1.253

71254

Let 11 spole¢nosti American Airlines

Tento let smétoval z Bostonu do Los Angeles v Kalifornii.
Asi po 15 minutach letu ptestala posadka komunikovat s fizenim
letového provozu a doslo kunosu letadla. Jedna z letuSek
informovala prostfednictvim palubniho telefonu kancelai American
Airlines o déni na palubé. Po 45 minutach letu narazilo letadlo do
severni véze WTC a vSichni cestujici a dalsi lidé ve WTC umiraji.
Unos tohoto letu mé&l na starost Mohamed Atta, velitel celé

operace.

Let 175 spolecnosti United Airlines

Tento let také smétoval z Bostonu do Los Angeles. Priib¢h
letu byl obdobny jako u letu ¢islo 11. Oba piloti a letuska byli
ubodani a kokpitu se zmocnili tnosci. Letadlo narazilo do druhé
véze Svétového obchodniho centra. Stejné jako u letu Cislo 11,
vSichni cestujici zemfeli.

Let 77 American Airlines

Let smétfoval z Washingtonu do Los Angeles. Postup tinosu
byl podobny jako u pfedchozich dvou zminénych. Ter¢em teroristii
se stal Pentagon, sidlo Ministerstva obrany Spojenych statt
americkych. Na palubé nikdo nepfezil a umiraji také lidé

nachazejici se v budové Pentagonu.

Let 93 United Airlines

Cilovou destinaci tohoto letu mélo byt San Francisko.
Kratce po vzletu bylo letadlo uneseno Unosci a cestujici zacali
informovat své rodiny o déni na palubé. Od nich se dozvédéli, ze
dvé letadla narazila do Svétového obchodniho centra. Na zakladé
toho se cestujici rozhodli jednat a vniknout do kokpitu a pokusit se
zmocnit se letadla, coZ se jim nepodafilo. Cilem uneseného letadla
mél byt Kapitol nebo Bily dim, nicméné vzhledem k natlaku
cestujicich tnosci s letadlem zamifili k zemi a letadlo se zfitilo do

zemé na poli v Pensylvanii.
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Terorist¢ méli tzv. dvoji cil ¢i dvoji obét - prvotni obéti
predstavovali ti, kdo byli ¢inem pfimo zasazeni (lidé, kteti zahynuli
v letadlech a budovach WTC); obét’ druhotnou pak ti, jimz bylo ur¢eno
poselstvi obsazené v Cinu (vlada USA a svétova Vefejnost).150 ,Celkem

zahynulo 2819 lidi, z toho 2633 pi Gtoku na New York.«™*

7.1.2.6 Bombové utoky ve Spojeném kralovstvi

Byl rok 2006, kdyz doslo k zatceni asi 20 osob podezielych ,,z
pfipravy utoku proti minimalné¢ 10 transatlantickym letim mezi

Londynem a USA nebo Kanadou* 152

. ,Podle vySetfovateli méli
zadrzeni v umyslu vytvofit vybusninu ve formé gelu, kterd by na
palubach byla iniciovana iPadem nebo mobilnim telefonem.“!*® Od té
doby je zakazano mit v piiru¢nim zavazadle nadobu s tekutinou o
obsahu vétsim nez 100 ml. ,,Pti vyslechu u soudu zadrzeni prohlasili,
ze cilem jejich operace bylo potrestat nevétici (nemuslimy) a vytvorit
vlnu sebevraZzednych operaci jako odpovéd’ na ignoraci varovani
Usamy bin Ladina.“ ' Nasledng¢ bylo osm osob obzalovano
z trestného ¢inu spiknuti s cilem vrazdit a tfem z nich byl ulozen trest

odnéti svobody na dozivoti. Docasné bylo zakézano cestujicim brat si

na palubu pfirucni zavazadla a elektronicka zatizeni.

7.1.2.7 Let spole¢nosti Daaloo Airlines

Bylo 2. Unora 2016, kdyz kratce po vzletu airbusu A321z
MogadiSa do Djibouti vybuchla na palubé bomba. ,,Vybuchem doslo
Kk destrukci a prorazeni trupu na pravé strané za dvefmi R2 s otvorem

velkym asi 2 m?. Z letadla vypadl jeden star$i muz a jeho télo bylo

10 BILKOVA, Veronika. Mezindrodni prdivo a terorismus. Definovat nedefinovatelné?.
Trestnépravni revue. 2010, ¢. 1, s. 11-17

1 BINA, Ladislav a ZIHLA, Zden&k. Bezpecnost v obchodni letecké dopravé. Vyd. 1. Brno:
Akademické nakladatelstvi CERM, 2011. 213 s. ISBN 978-80-7204-707-9, str. 23

2 KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 51

13 KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 51

1 KOVERDYNSKY, Bohdan. Leteckd security: historie, organizace, standardy a postupy. V'yd.
1. Cheb: Svét kiidel, 2014. 310 s. ISBN 978-80-87567-51-7, str. 53
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nalezeno piiblizng 30 km od mista vzletu.“*® Nastdsti se s letadlem

podarilo bezpecné pristat.

V kvétnu probehl vojensky soud s udajnymi dvéma pachateli.
Jeden byl obvinén za to, ze pfipravil notebook se skrytou bombou,
ktera pozd¢ji vybuchla. Druhy Gto¢nik byl odsouzen v nepiitomnosti.
Oba byli odsouzeni Kk trestu odnéti svobody na dozivoti. Vybuch zabil
jednoho cestujiciho, ktery byl do ptfiprav ttoku zapleten. Dale bylo
obvinéno osm osob, které se také na planovani podileli. Cilem utoku
mélo byt NATO a turecké tajné sluzby, jejichz ¢lenové se méli na

palub¢ nachazet.

7.2 CSR

7.2.1 Nehody dopravnich letadel v letech 1918-1939

V letech 1918-1939 byla nejcastéjsi pri¢inou vzniku leteckych
nehod technicka zédvada, na druhém misté bylo pocasi, dale pak neznama
pfi¢ina, lidsky cCinitel a také nehody souvisejici s radiovym spojenim.
Vyznamnou roli v tomto obdobi hrala Batova letecka spolecnost, ktera
byla zaloZzena vroce 1924. Samotny zakladatel obuvnické spole¢nosti
Bata Toma§ Bat'a zahynul pii letecké nehodé. V tomto obdobi se vSak
jesté nevyskytla zadna nehoda v souvislosti s trestnym ¢inem v letecké

dopravé, proto této kapitole nebude vénovana velkd pozornost.

7.2.2 Nehody dopravnich letadel v letech 1945 — 1992

Tomuto obdobi ptechazelo obdobi druhé svétoveé valky. ,,Kratce po
okupaci byla ¢innost ¢s. dopravnich spole¢nosti ukoncena, letadla byla
pfevedena na némecké imatrikulaéni znacky a vzapéti rozproda’ma.“156

Letectvim v této dobé je tedy zbytecné se zabyvat.

1% MIKA, Ladislav. Letecka provozni bezpetnost ve svétové letecké dopravé v roce
2016. Letectvi + kosmonautika. 2017, ro¢. 93, €. 2, s. 66-68. ISSN 0024-1156.

18 KELLER, Ladislav a KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku. Dil
2.,1945 - 1960. Vyd. 1. Cheb: Svét kiidel, 2009. 335 s. ISBN 978-80-86808-71-0, str. 5
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7.2.2.1 Nehoda Iljusina IL — 18, OK — OAC, ze dne 30. 7. 1966

Tato nehoda se stala na lince Praha — Slia¢ — Amsterodam —
Praha. ,,Pfi pfiblizeni na letisti Slia¢ se letadlo dostalo pod sestupovou
osu a pii pruletu zachytilo o vrsky stromd, prulet dokoncilo a pfistalo
V Bratislavé. Letadlo bylo posSkozeno, nikdo nezahynul a nebyl
zranén.“*" Zaver vysetiovaci komise jednoznacné oznacil za vinika
nehody velitele letadla. Ten byl za své jednani obvinén z trestného
¢inu obecného ohrozeni a odsouzen ke dvéma letim odnéti svobody

podmingng.*®
7.2.2.2 Nehoda DC-9 ze dne 26. 1. 1972

Bylo 26. ledna 1972, kdy let JAT ¢. 367 smcétoval ze
Stockholmu do Bélehradu. Kratce po piekrodeni uzemi CSSR viak
doslo k vybuchu bomby v letadle a k naslednému padu letadla pobliz
Ceské Kamenice. Zahynuli viechny osoby na palubg, vyjma
dvaadvacetileté letuSky Vesny Vulovicové, kterd jako zazrakem
ptezila. Zavérem vysetfovani bylo, Ze doSlo k explozi nastrazené
trhaviny, kterd byla umisténa v kuffiku spolu s casovacem. K nehod¢
se priznal Clen organizace Chorvatského narodniho odporu UstasSa,
kterého se vSak nikdy nepodafilo dopadnout. Tato nehoda je jedinym
teroristickym ¢inem v civilnim letectvi, ktery byl spachan na tzemi

CSSR.

7.2.3 Protipravni &iny v civilnim letectvi v CSR

7.2.3.1 Prvni Gnos

Ptipad prvniho nezédkonného ¢inu na palubég letadla se odehral

jiz 31. fijna 1925 u CSA na lince Kogice — Bratislava — Praha.

Cestujici se dostavil na letisté v KoSicich, kde pozadoval letadlo, které

7 KELLER, Ladislav a KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku:
pistova a turbovrtulovd letadla. Dil 3., 1961 —1992. Vyd. 1. Cheb: Svét kiidel, 2011. 383 s. ISBN
978-80-86808-89-5, str. 205

%8 KELLER, Ladislav a KOLOUCH, Véclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku:
pistovd a turbovrtulova letadla. Dil 3., 1961 —1992. Vyd. 1. Cheb: Svét kiidel, 2011. 383 s. ISBN
978-80-86808-89-5, str. 215

9 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protiprdavni ¢iny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 4
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by ho dopravilo do Prahy. Tomu bylo vyhovéno pouze Castecné, a to
tak, ze ho pilot dopravi do Nitry a nasledné cestujici vyuzije jinych
dopravnich prostfedkti a dostane se do Prahy. Bé¢hem letu cestujici
znacn¢ znervoznél — ,nepiirozené se smal a po chvili pak Zehnal
kiizem sebe, pilota a vSe kol sebe, podaval Hrazdilovi (pilotovi) ruku

d.«“® Na zaklade zvlastniho chovani cestujiciho se pilot rozhodl

apo
ptistdit v Rimavské Soboté, coz bylo od mista, kde se nachazeli,
nedaleko. Nicméné¢ cestujici se odpoutal a zacal pilota Skrtit. Situace se
vyostfovala a pilot se snazil branit a do toho fidit letadlo. Zazrakem se
mu podafilo pfistat na kopci. ,,Na zemi vSak pilot v rychlosti zapomn¢l
vypnout motor letadla, coz Silenec zpozoroval, rychle usedl dopfedu na
pilotovo misto a zacal pohybovat pakami, aby letadlo uvedl

«161

V pohyb Nastésti se nakonec pilotovi podaftilo pfevzit kontrolu jak

nad letadlem, tak nad $ilencem.

7.2.3.2 Protipravni ¢iny v letech 1945 — 1992

Pti¢inou protipravnich ¢inll v civilnim letectvi v této dobé byla
zejména nesvoboda tehdejSiho totalitniho rezimu, kdy se zakazovalo
obcaniim svobodné vycestovat. V civilnim letectvi se jednalo zejména
o trestné Ciny unositi nebo pokusy tnosu. ,,Na prelomu ¢tyficatych a
padesatych let jsme mohli zaznamenat i1 zavleceni vzdu$ného
dopravniho prostiedku do ciziny, v roce 1972 pak nad na$im tzemim

«162 Jodna se celkem o 28

piipadi trestnych &ind, kdy uvadim jen ty nejzajimavéjsi.*®

doslo k bombovému utoku na letadlo.

7.2.3.2.1 Uték do Mnichova

Bylo 6. dubna 1948, kdyz letadlo DC-3 mélo naplanovany
let Praha — Brno — Bratislava. Kratce po vzletu letadlo pfestalo
S fizenim letového provozu komunikovat. ,,Okamzité bylo zahajeno

patrani po letadle, které¢ vSak nepfineslo zadny vysledek. Nebylo

180 K OVERDYNSKY, Bohdan. Protiprdavni ¢iny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 4

11 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 5

12 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 6

163 Vgech 28 trestnych &int je uvedeno v piiloze v tabulce na konci prace
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hlaSeno ani nouzové piistani na uzemi Ceskoslovenska.“*** Tou
dobou jiz letadlo smétovalo na Mnichov. Po pfistani v Mnichové se
k letadlu dostavili americti vojaci, ktetfi dali cestujicim na vybér,
zdali chtéji emigrovat nebo se vratit zpét do vlasti. Za unosem
letadla stali zejména zaméstnanci CSA, ktefi chtéli emigrovat

s ohledem na své rodinné piislusniky Zijici v cizin€.

,»Z odstupu vice nez Sedesati let je zajimava také pravni
kvalifikace ¢inu tehdej$imi organy ¢innymi v trestnim fizeni. A to
predevSim ztoho divodu, ze vté dobé jesté rezim nemél
k dispozici specialni, ,,na miru“ Sité skutkové podstaty, a tak
musely justiéni organy pii hodnoceni ¢inu sahnout k obecné&jsim
skutkovym podstatam majicich koteny v prvorepublikovych nebo i

. 165
starSich kodexech.

,»VSechny osoby, které zistaly po pristani letadla
Vv zahranici, tak byly obvinény ze ,,spol€eni k ukladiim o republiku*
dle § 2 zékona ¢. 50/1923, na ochranu republiky. Za tento zlo¢in
tehdy hrozily ve srovnani se sankénim rejstiikem pozdé€jsich
kodexii mirné tresty: tézky zalaf na 1 az 5 let, v piipadé
pfitézujicich okolnosti pak 5-10 let. 1% Dva Z pachatel’ mimo
spolceni k ukladim o republiku byli je§t¢ obvinéni ze zlo€inu

kradeZe a vydirani.
7.2.3.2.2 Unos tii dakot

,Dne 24. bfezna 1950 uskutecnila skupina byvalych

piislugnikii RAF ulet tif dakot.«®’

Tato akce i1 presto, ze byla
planovana dva meésice, a to nékolika desitkami osob, ziistala
utajena pied organy bezpecnosti. Konkrétné se jednalo o tinos tii
letadel na linkdch Brno — Praha, Ostrava — Praha a Bratislava —

Praha. Cilovou destinaci mé¢lo byt opét letisté¢ v Mnichove, stejné

164 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protiprdavni ¢iny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 10
1% KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 13
16 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 14
" KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 14
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jako v piedchozim ptipadu. ,, Z dostupnych archivnich materiala
vyplyva, ze vSichni Wcastnici uletd zbfezna 1950 — tedy
samoziejmé ti, ktefi zistali v zahrani¢i — byli v Ceskoslovensku
V nepiitomnosti obvinéni z trestnych ¢inli ilegalniho pieletu do
zahrani¢i, unosu Ceskoslovenskych obcani za hranice a

168
velezrady.*

7.2.3.2.3 Letadlo v rukou ,,$pioni“

Letadlo typu DC-3 odlétalo dne 23. biezna 1953 na lince
Praha — Brno. ,,Tam vSak OK-WDZ nedoletélo a pfistalo na
americké zakladng Reinman v Némecku.« Stejné tak jako u

predchézejicich tnost 1 vV tomto byli zapleteni ¢lenové posadky.

,»lento piipad byl komunistickou bezpecnosti interpretovan

jako ,,zlovolny teroristicky akt se $pionaZnim podtextem. "

Hlavni organizator tohoto tnosu byl obvinén z trestnych
¢ind velezrady, vyzvédacstvi, zavleCeni do ciziny, loupeze,
nedovoleného drzeni vysilaci stanice. ' V Némecku se totiz
zavazal ke $pionazni &innosti v CSR pro USA. ,,Spolu s dal3imi
odsouzenymi byl nakonec v hlavnim li€eni odsouzen k trestu

172

odnéti svobody na 25 let.“""“ Dal§im odsouzenym pak byly udéleny

tresty ve vysi 18, 16 a 2 roky.

,Hlavni liceni s pachateli probéhlo dne 10. zafi 1953 a bylo
nevefejné. Na zaklad¢ dalsiho vySetiovani byli rozsudkem z ledna
1954 odsouzeni dal§i udajni spolupachatelé¢ Oldfich Fiser, Irena
Cerna, Antonin Cerny a Vilém Hudeéek, Jifi Svarc a Vladimir
Suchy za to, Zze méli spolecné se skupinou Seferovice (pozn. hlavni
organizator) ptipravovat uték od zahranici, dva posledné jmenovani

pak méli napomadhat piipravé unosu letadla (opatfeni zbrani a

188 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protiprdavni ¢iny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 18

189 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protiprdavni ¢iny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 27

Y0 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 27 - 28

YL KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 31
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ukryti zbrané¢ do kuffiku s psacim strojem).“173 Hlavni organizator
Seferovi€ si nakonec odsed¢l 15 let a pozdé€ji opét zacal pracovat u

CSA.
7.2.3.2.4 Unos posledni dakoty

Toto letadlo bylo uneseno dne 23. fijna 1956, a to na lince
Praha — Bratislava. Za unosem letadla stali dvé osoby, a to Libuse
Albrechtovd a Jan Rejmon. Motivem jejich ¢inu bylo v pfipadé
Albrechtové cesta srodinou za manzelem, ktery se nevratil ze
sluzebni cesty v Rakousku a v piipadé Rejmona vyhnuti se nastupu
do vojenské sluzby. ,,Albrechtovd a Rejmon byli obzalovéani
z trestnych ¢inti loupeze, pokusu trestného ¢inu opusténi republiky
a trestného ¢inu zavleCeni do ciziny. Rejmon dale z pokusu

r v ’ v r + 174
trestného ¢inu nenastoupeni sluzby v branné moci.*

7.2.3.25 Unos letadla mladistvymi

,, K mimofadn€ dramatické situaci, ktera mohla snadno
skoncit tragédii, doslo dne 27. ledna 1961 na palubé letadla 11-14 na
lince z Prahy do Bratislavy. Unosci byli v tomto piipadé velmi
mladi chlapci ve v&kovém rozmezi 13 — 15 let.“'" Jejich cilem
bylo uprchnout do zahrani¢i letadlem CSA, a to jesté pied
udélenim vysvédceni, kde chlapci ofekéavali Spatné znamky. Na
tento unos se vybavili pistoli, mnozstvim naboji a dvéma dykami.
Po dramatickém souboji v kabiné posadky se nicméné chlapcim
unos nezdafil a letadlo se usp&$né vratilo zpét na Ruzyi. Jejich ¢iny
byly nésledné kvalifikovany jako pokus loupeze, pokus vrazdy a

umyslné obecné ohrozeni.

7.2.3.2.6 Stielba na palubé

Jednalo se o let z Prahy do Marianskych Lazni dne 18.
dubna 1972. Nicméné z divodu nepfiznivych povétrnostnich

podminek na letisti v Marianskych Léaznich se piloti rozhodli, Ze

13 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2010. 95 s. str. 31
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poleti na zdlozni letiSté, a to na letis§té Karlovy Vary. V pribéhu
letu dva pachatelé nasilim donutili posadku ke zméné sméru letu do
Spolkové republiky Némecko, konkrétng do Norimberku.”® Druhy
pilot byl pifi prepadeni pachatelem postfelen. Kapitana neustéle
pachatel ohrozoval pistoli a nevéfil mu, Zze opravdu leti do
Norimberku, ¢imz byl zna¢n€ nervézni. Dokonce uvedl, Zze pokud
nesplni jeho podminky, ,tak ma pfipravenou vybuSninu, ktera
rozmetéd celé letadlo“*’” Nakonec letadlo v Norimberku opravdu
pristalo. Pachatel¢ se dopustili trestnych ¢inti pokusu vrazdy,
obecného ohrozeni, loupeze a zavleceni do ciziny. Jejich motivem

byl odpor vii¢i okupaci sovétskymi vojsky v roce 1968.

7.2.3.2.7 Nejtragictéjsi unos

»Ve Ctvrtek 8. ¢ervna 1972 odpoledne unesla skupina deseti
pachatelti letadlo spolecnosti Slov Air na lince z Marianskych
Lazni do Prahy. Slo o nejtragi¢téjsi tnos v nasich d&jinach —
pachatelé zastielili kapitana letadla Jana Micicu.“ *"® Motivem
utoku byla opét nespokojenost s tehdejSim reZzimem a snaha o utck

z republiky do Némecka.

Co se tyCe trestll, tak hlavni organizator se vysledku
soudniho pfeli¢eni nedockal, nebot’ se ve své cele obésil. Dalsi
Z pachateld si ve vézeni podfezal zily a spolkl nadmérnou davku
praskii na spani, ale piezil.'"”® Pachatelim se navrhovaly tresty ve

vysi 12, 11, 10, 7, 6, 5 let vézeni.

7.2.3.2.8 Unos s vybusninou

Letadlo CSA typu II-18 odlétlo dne 10. kvétna 1978 na
lince z Prahy do Brna. Nejdiive let probihal naprosto bézné,
nicméné pak doslo k inosu letadla. Za tinosem stély tfi osoby, a to

manzelé Katrin¢akovi a Radomir Sebesta.

16 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protiprdavni ¢iny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
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,Kdyz zacala palubni posadka podédvat obcerstveni, obratil
se Radomir Sebesta na stevarda Jifiho Havla a fekl, Ze mu ma
vénovat pozornost. Kdyz se stevard nad néj a Josefa Katrin¢dka
naklonil, oteviel Katrincak cerny kuftik, vsunul do néj ruce a
castecné vyjmul predmét neurcitého tvaru, pfiCemz v druhé ruce
drzel zapalovaé. Slo o n&kolik valetkt cihlové barvy, které byly
spojeny pruhlednou f6lii, a z balicku vy¢nival doutnak. Palubnimu
pravod¢imu pritom fekl, Ze ma u sebe asi 15 kilo plastické trhaviny
a ze pozaduje, aby telefonicky oznamil kapitanovi letadla zménu
kurzu do NSR. Pokud nebude tomuto pozadavku do 3 minut
vyhovéno, Ze vybusninu pouzije. Kapitdn letadla po poradé

s ostatnimi ¢leny posadky pokyni tinoscti uposlechl. <

»Na zéklad¢ zjistén¢ho skutkového stavu a povedenych
dikazi dospél krajsky soud po pravni strance k zavéru, Zze
obzalovany Josef Katrin¢ak, Anna Katrin¢dkova a Radomir Sebesta
svym jedndnim dne 10. kvétna 1978 naplnili zédkonné znaky
skutkové podstaty trestného ¢inu ohrozeni bezpecnosti vzdusného
dopravniho prostftedku podle § 180a/lb trestniho zékona
V jedno¢inném soubéhu s trestnym ¢inem zavleceni do ciziny podle
§ 233 odst. 1 trestniho zakona a trestnym €inem opusténi republiky
podle § 109 odst. 1 trestniho zakona. Kromé téchto skutkovych
podstat si pachatelé ,,vyslouzili“ i dalsi trestné Ciny, jako bylo
rozkraddni majetku v socialistickém vlastnictvi, nedovolené
ozbrojovani. Za pozornost stoji 1 to, Ze pii vyméte trestu piihlédl
soud k tomu, Ze Katrin¢ak byl pfed timto ¢inem jiz 9x soudné

trestan! 8!

Josef Katrin¢ak byl odsouzen v nepfitomnosti K thrnnému
trestu odnéti svobody vtrvani 12 rokli, Anna Katrincakova
k thrnnému trestu odnéti svobody v trvani deviti rokti a Radomir

Sebesta k tthrnnému trestu odnéti svobody v trvani deseti roki. 82
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Radomiru Sebestovi byla naslednd vroce 2006 prezidentem

Klausem udélena milost.

7.2.3.2.9 Unos do zapadniho Némecka

,Dvaadvacetilety Jaroslav Havelka se dne 29. kvétna 1978
pokusil unést letoun Jak-40 Ceskoslovenskych aerolinii na
pravidelné lince z Brna do Karlovych Vari.“*® Davodem Gnosu
bylo jednak to, Ze ,,chtél presvédCit svou znamou, aby se rozvedla
se svym muZem a vzala si pravé jeho“'®* kde v souvislosti s tim,
aby ji presvédcil, unesl 1 jejiho syna a dalSim diivodem byla také

politicka situace v Ceskoslovensku.

A jak samotny Unos probihal? Havelka se v pribéhu letu
vydal do zadni Casti letadla, kde sd€lil letusce, ze pozaduje piistani
v zapadnim Némecku a Ze na palubé kromé néj je jesté devét
komplicti a plastickda bomba. Z diivodu nedostatku paliva bylo
utocnikovi oznameno, ze letadlo doleti pouze do Norimberku,
s ¢imz Havelka souhlasil. Nicméné posadce se podafilo Havelku
podvést a s letadlem pfistala v Praze. To se samoziejmé Gto¢nikovi
nelibilo a zacal vyhroZovat letusce se slovy ,,jste si védoma toho,
co se ted stane!?. Nicméné byl Havelka pfemozen a Zadna

plastickd bomba u néj nalezena nebyla.

,Jaroslav Havelka byl stihan pro trestny ¢in ohroZeni
bezpecnosti vzdusného dopravniho prostiedku podle § 180a odst. 1,
pism. b) trestniho zakona v soub&hu s trestnym ¢inem opusténi
republiky podle § 109 odst. 1, trestnym ¢inem zavleceni do ciziny
podle § 233 odst. 1,2 pism. b) a trestnym ¢inem Unosu podle § 216
odst. 1 trestniho zdkona. V pribéhu vysSetfovani plné doznal svou

trestnou ¢innost, <&
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7.2.3.2.10 Prvni a posledni @inos v demokratickém Ceskoslovensku

Bylo 21. tijna 1991, kdy letadlo na lince Bratislava — Praha
— Montreal bylo uneseno. Pachatelem mél byt mlady hoch, ktery
mél v ruce vybusninu a zadal milion marek a dva padaky. 186 7a
nedlouho letadlo pfistdlo na Ruzyni, kde pachatel postupné
propustil rukojmi, kromé& kapitdna letadla. Toho se pozdéji
v rannich hodinach také podatilo z utocnikovych spara vysvobodit.
Nakonec vystoupil i1 Uto¢nik, ktery byl okamzit¢ zadrzen. Ten
bezpecnostnim slozkam sd¢lil, ze bomba je na palubé¢ letadla. Po
jeho prohledani bezpecnostni slozky zjistily, Zze se na palubé
opravdu bomba nachazela, nicméné jednalo se pouze o zdatilou

atrapu.

7.2.4 Protipravni iny v civilnim letectvi v CR

Od vzniku Ceské republiky az do soucasnosti nebyl spachan
trestny ¢in v letecké dopravé, vyjma cinu z roku 2006. Pachatel ruské
narodnosti v prub¢hu letu sdé€lil posadce, ze ma u sebe zdravi a zivotu
nebezpecné véci, které mohou ohrozit bezpe¢nost letadla, letu, cestujicich
a posadky, toto sd€leni bylo posadkou letadla vyhodnoceno jako krizova
situace na palubé letadla, v disledku cehoz kapitan rozhodl
0 mimotadném pfistani na letisti Praha — Ruzyn& v Ceské republice. Timto
¢inem doSlo k naplnéni skutkové podstaty trestného c¢inu ohrozeni
bezpecnosti vzdusného dopravniho prostiedku a civilniho plavidla dle §

291 Zakona ¢. 40/2009 Sb., Trestni zakonik.

18 KOVERDYNSKY, Bohdan. Protipravni ciny v ceskoslovenském civilnim letectvi: 1945-1992.
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Zavér

Cilem diplomové prace bylo podat vyklad o trestnych Cinech v letecké
dopravé, a to zejména Sohledem na pravni uUpravu téchto trestnych cint.
V souvislosti s tim byla vymezena charakteristika letecké dopravy, vztah letecké
dopravy a nezdkonnych ¢inti, dlilezité pojmy souvisejici s trestnymi ¢iny v letecké
dopravé, pric¢iny vzniku leteckych nehod, definice letecké nehody vibec, déleni
leteckych nehod, vySetfovani leteckych nehod a misto a ohledani leteckych nehod.
Také byly uvedeny procesni zvlastnosti vySetfovani/dokazovani trestnych ¢int

Vv dopravé.

Dulezitym bodem v praci byla legislativa zabyvajici se trestnymi ¢iny
Vv letecké doprave, a to jak legislativa na Grovni mezinarodni, tak i na urovni
evropské a lokdlni (Ceské). Prameny pravni Upravy byly zejména zikony,
vyhlaSky, mezindrodni imluvy a natfizeni a smérnice organti Evropské unie. Do
prace byla také zapracovana judikatura, a to jak judikatura Ceskych soudd, tak i

soudu zahrani¢nich.

V praci byl nastinén konkrétni vyvoj leteckych nehod vzniklych na
tizemi Ceskoslovenska/CR, v Evropé i ve svété a ztoho pramenici pravni
dasledky. V kapitole o konkrétnim vyvoji leteckych nehod a obecné o
protipravnich ¢inech v letectvi v té dobé byly uvedeny zajimavosti s ohledem na

vySetfovani téchto trestnych ¢inli a nasledné potrestani pachateld.
Zavérem nutno dodat, ze Vv souvislosti s technickym rozvojem se

bezpecnost v civilni letecké doprave zlepsuje a dle statistik trestnych ¢inti ubyva.

Doufejme, Ze tato tendence bude i nadéle pokracovat.
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v CSR (ptevzato z knihy KELLER, Ladislav a KOVERDYNSKY, Bohdan. Unosy dopravnich

Prilohy

Tabulka charakterizujici ptipady nezdkonnych ¢int v civilnim letectvi

letadel v Ceskoslovensku 1945-1992. Vyd. 1. Cheb: Svét kiidel, 2012. 215 s. ISBN 978-80-87567-

11-1, str. 24)

Datum

6.4.1948

5.5.1948

4.10.1948
27.9.1949
24.3.1950
24.3.1950
24.3.1950
3.5.1950

12.8.1950
30.9.1950
23.3:1953

Spole¢nost

CsA
C&sA
&sA
CsA
&sA
&sA
CsA
Svitlet
CsA
CsA
CsA

23.10.1956 CSA

27.1.1961
4.11.1967
5.5.1970

8.6.1970
8.8.1970

CsA

CsA

Uran. Pram.
Pribram
CsA

&sA

10.12.1970 ESA/Air

26.1.1972
18.4.1972
8.6.1972

Bratislava
JAT

Slov Air
Slov Air

28.10.1976 CSA
11.10.1977 &SA

6.2.1978

10.5.1978
17.5.1978
29.5.1978
18.2.1983
29.3.1989
26.5.1989

CsA
CsA
CsA
CsA
&sA
Malév
CsA

21.10.1991 CSA

Linka

PRG-BRQ-BTS
BRQ-LKCS
BRQ-?
MRL-PRG
BRQ-PRG
OSR-PRG
BTS-PRG
LKOT - BRQ
PZY - KLV
PRG-BRQ
PRG-BRQ
PRG-BTS
PRG-BTS
PRG-MLR
LKPM-BNO

PRG-KLV
PRG-BTS-KSC
BTS-BRQ

CPH-BEG
PRG-MRL
PRG-MRL
PRG-BRQ
KLV-PRG
SXF-PRG
PRG-BRQ
BRQ-PRG
BRQ-KLV
TAT-BTS-PRG
PRG-AMS
PRG-KLV
BTS-PRG

Typ letadla

DC-3
Si-204
DC-3
Si-204
DC-3
DC-3
DC-3
Cessna
DC-3
DC-3
DC-3
IL-14
L-200
L-200

IL-14
IL-14
L-200

DC-9
L-410
L-410
IL-18
JAK-40
TU-134
IL-18
JAK-40
JAK-40
TU-134
TU-154
JAK-40
TU-134

Im. znaéka

OK-WDO
OK-ZDL
OK-WCN
OK-ACY
OK-WAR
OK-WDR
OK-WDS

OK-XBE
OK-WAA
OK-wDZ
OK-WDE
OK-MCV
OK-RFV
OK-SFL

OK-LCF
OK-MCG
OK-SFH

YU-AHT
OK-ADP
OK-ADN
OK-PAE
OK-GEM
OK-AFB
OK-PAH
OK-GEM
OK-EEF
OK-IFN
HA-LCN
OK-HEQ
OK-HFL

Druh é&inu

unos
unos
unos
unos
unos
unos

zavleéeni

unos
unos

zavleéeni

unos
unos
tnos
unos
unos

unos
unos
unos

bom.
Gnos
Unos
unos
Gunos
tnos
unos
unos
Gnos
unos
unos
unos
unos

utok

Uspésnost

ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ne

ano
ano
ano
ne

ne

ne

ano

ano
ano
ne

ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ne
ne
ne
ano
ne
ne
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Resumé

The aim of this thesis is to give an explanation of crimes in air transport. Although
air traffic is considered to be the safest kind of transport in the world and
accidents happen only exceptionally, there have been many accidents in aviation

history they are dealt with in light of law in the thesis.

The thesis deals with defining the characteristics of air transport, the
relationship between air transport and illegal acts, important terms related to air
traffic criminal acts, causes of accidents, definitions of air accidents in general, air
accident parting, air accident investigation and air accident location and
inspection. In this context, the procedural peculiarities of investigating / proving

air traffic offenses are also mentioned.

An important point is legislation dealing with crimes in air transport, both

legislation at international and European and local (Czech) level.
The thesis also outlines the specific development of air accidents occurring

in the territory of Czechoslovakia / Czech Republic, in Europe and in the world,

and the resulting legal consequences.
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