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Uvod

Obce a mésta v Ceské republice se snaZi co nejvice piizptisobit demografickému vyvoiji,
jenz znaci postupny nardst populace. Vyssi pocet obyvatel v obcich a méstech s sebou
pfinasi vétsi pozadavky na technické zazemi, infrastrukturu a kulturni a socialni vyziti.
Hlavnim problémem municipalit je omezeny rozpocet, ktery Castokrat znemoznuje

realizaci vSestranné pfinosnych projektt, které maji fadu pozitivnich dopadu.

Jednou z moznosti, jak realizovat rozsahlé a financné naro¢né projekty, je externi
financovani. Jednim ze zptsobi externiho financovani je vyuziti aktualnich dota¢nich
titulll vyhlagenych narodnimi operaénimi programy. Zadosti o dotaci s sebou zpravidla
pfinasi povinné piilohy, z nichz ¢asto vyzadovanou ptilohou je studie proveditelnosti,
ktera slouzi jako hlavni vystup potfebny pro rozhodnuti o realizaci projektu

¢i poskytnuti financi na samotnou realizaci.

Hlavnim cilem této prace je zpracovani studie proveditelnosti zvoleného projektu tak,
aby na jejim zakladé mohlo dojit k rozhodnuti o realizaci projektu a vydani rozhodnuti
o poskytnuti dotace. K tomuto ucelu byl vybran projekt s ndzvem Vejprnice, Tluéna —
smiSena CS Tlucna — propojeni v udoli Vejprnického potoka, jehoz zadavatelem je

Obec Tluc¢na, ktera identifikovala potiebu realizovat tento projekt na svém tzemi.

Prace je rozdélena do 3 kapitol, z nichz kazda ma své dil¢i cile, aby mohlo dojit

Kk naplnéni hlavniho cile diplomové prace.

Dil¢i cil prvni kapitoly je zpracovat teoreticka vychodiska do problematiky fondi
Evropské unie a narodnich operaénich programti Ceské republiky tak, aby &tenaf
pochopil jejich strukturu a souvislosti. Dalsim dil¢im cilem je popsat dalezité pojmy

a vybrat vhodny operacni program a vyzvu, které koresponduji se zvolenym projektem.

Druha kapitola nese jako dil¢i cil samotné zpracovani jednotlivych kapitol studie
proveditelnosti vyCerpavajicim a detailnim zpiisobem. Dal§im dil¢im cilem druhé
kapitoly je v podkapitolach popsat zvoleny subjekt a vypracovat podrobny popis
projektu, zdivodnéni jeho potiebnosti, zajisténi technologickych a lidskych aspektd,
vliv na Zivotni prostfedi, vystupy projektu, ptfipravenost k realizaci a popsat vystupy

projektu, rizika a rozpocet. Tato kapitola je stézejni ¢asti diplomové prace.



Treti kapitola navazuje na vystupy jednotlivych ¢asti druhé kapitoly. Jejim cilem je
zhodnoceni efektivnosti projektu provedenim analyzy piinosi a nakladi. V kapitole
bude nastinéno, jak se samotné analyza provadi a poté bude provedena vlastni analyza
nakladu a piinost na zaklad¢ postupu dle odborné literatury. Vypocteny budou zakladni
ukazatele jako soucasnd hodnota a Cista souCasna hodnota. Zavérem Kkapitoly je

zhodnoceni projektu a navrzeni dal$iho postupu pro Obec Tluc¢né v n€kolika scénafich.
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1 Uvod do problematiky fond Evropské unie

Hlavnim cilem této diplomové prace je zpracovat studii proveditelnosti vybraného
projektu. Projekt, pro ktery bude studie proveditelnosti zpracovana, nese nazev
,Vejprnice, Tlu¢na — smiSena CS Tlu¢na — propojeni v udoli Vejprnického potoka“

(dale pouze projekt) a jedna se o realny projekt, jehoz zadavatelem je Obec Tluc¢na.

Obec Tlucna se nachéazi v Plzeniském kraji v okrese Plzeni-sever a je vzdéalena zhruba
12 km od krajského mésta Plzen. K 31. 12. 2018 zilo v Tlu¢né celkem 3 272 obyvatel
(Cesky statisticky ufad, 2019a). V nasledujici tabulce jsou zobrazeny zakladni tdaje

o obci Tlu¢na.

Tabulka 1: Zakladni udaje o obci Tluéna

Typ sidla Obec
ZUJ (kod obce) 559491
NUTS5 CZ0325559491
LAU 1 (NUTS 4) CZ0325 - okres Plzen-sever
NUTS3 CZ032 - Plzensky kraj
NUTS2 CZ03 - Jihozapad
ORP Nyfany
Katastralni plocha (ha) 717

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR, 2019a

Obec Tlucna, jakozto zadavatel projektu a zadatel o dotaci, pozorovala potiebu
vystavby nové cyklostezky (dale také CS), ktera by propojila sousedni Nyfany
a Vejprnice spolu s krajskym méstem Plzen, ¢imz vznikl jiz zminény projekt. Jelikoz se
jedna o projekt finan¢né naroc¢ny, chce obec projekt spolufinancovat z cizich zdroju
(dotace). Aby mohl byt vybran vhodny opera¢ni program, ktery bude dale doporucen
obci, je tfeba nize predstavit fondy Evropské unie, jez predstavuji financni zastitu
narodniho financovani. Déle budou pfedstaveny samotné ndrodni operacni programy,

v ramci kterych miiZe obec o dotaci poZadat.

Po ptedstaveni fondl Evropské unie a narodnich operacnich programi bude vybran
a blize rozebran vhodny operacni program, ktery vyhovuje piedpokladim a cilim
samotného projektu. Nésledné bude vybrana a popsana vhodna vyzva. Blizs§i popis
projektu 1 samotného zadatele je samostatnou kapitolou studie proveditelnosti, jez je

kapitolou 2.2 této prace.
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1.1 Fondy Evropské unie

Fondy Evropské unie (dale také EU) jsou vyuzivany primarné za tcelem realizace
evropské politiky hospodaiské a socidlni soudrznosti a diky nim jsou rozdélovany
evropské financni prostfedky. Efektivni pferozdélovani téchto financnich prostiedki
slouzi ke snizovani socialnich a ekonomickych rozdili mezi ¢lenskymi staty EU a jejich
regiony. Mezi strukturalni a investi¢ni fondy ESIF (Ministerstvo pro mistni rozvoj

CR, 2019b) patii nasledujici fondy:

» Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF),

Evropsky socidlni fond (ESF),

Fond soudrznosti (CF),

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova (EAFRD) a

vV V VYV V

Evropsky namoini a rybarsky fond (EMFF).

Jednotlivé fondy budou rozebrany niZze v ramci piibliZeni jejich struktury Ctenafi.

Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF)

Jedna se o nejmohutngjsi strukturalni fond, ktery Evropska unie provozuje. Cilem fondu
je snizit socialni a ekonomické nesrovnalosti mezi jednotlivymi regiony ¢lenskych statt
EU prosazovanim hospodaiské a socialni soudrznosti. Hlavnimi tématy, kterd Evropsky
fond pro regiondlni rozvoj fesi, jsou podpora MSP, infrastruktura, mistni rozvoj regionli
a investice do vzdélani, zdravi a rozvoje mistniho potencidlu nebo Zivotniho prosttedi
(Vilamova, 2004, s. 20). Dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR (2019b) se v aktualnim
programovém obdobi 2014 — 2020 zamétuje fond na podporu projektti jako napf.
,vystavba silnic a Zeleznic, odstranovani ekologickych zatezi, budovaini stokovych
systéemiu, podpora inovacniho potencialu podnikateli, rozvoj a obnova sportovnich
arealu, rekonstrukce kulturnich pamatek, vysadba regeneracni zelené, vystavba ci
oprava infrastruktury pro poskytovani zdravotni péce, zavadeni sluzeb elektronické

verejné spravy apod.

V ptedchézejicim obdobi 2007 — 2013 byl Evropsky fond pro regiondlni rozvoj hlavnim
zdrojem financi pro ndrodni programy vSech 28 clenskych stati Evropské unie.
Z celkové &astky poskytnuté ESI fondy ¢&inil podil ERDF celkem 57,8 %. Ceské
republice bylo za dané obdobi ptidéleno prostiednictvim ERDF témét 14 miliard Eur
(Holt, 2015).
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Evropsky socialni fond (ESF)

Hlavnimi tématy, kterd Evropsky socialni fond fesi, jsou nezaméstnanost, lidské zdroje
a zacletiovani znevyhodnénych socidlnich skupin na trh prace. Naplni tohoto fondu je
prostfednictvim rozvoje lidskych zdroji. Fond se zaméfuje na neustdlé vzdélavani
a Skoleni lidskych zdroji a aktivni podporu pii vyhledavani pracovnich piilezitosti

(Hrdy, 2006, s. 110).

Evropsky socialni fond stavi nejen na finan¢ni podpofe ¢lenskych stati EU, ale také na
pravidelnych konzultacich a sdileni znalosti, které zaroven pomahaji implementovat

¢lenim ve svych vlastnich pfislusnych organech (Mihaela, Nicoleta, & loan, 2019).

Fond soudrznosti (CF)

Fond soudrznosti neboli Kohezni fond se zabyva potlatenim ekonomickych a socialnich
nerovnosti mezi ¢lenskymi staty EU. Hlavnimi tématy, ktera fond fes$i, jsou ochrana
zivotniho prostfedi a budovani transevropské dopravni sité, ale také energeticka politika

a obnovitelné a udrzitelné zdroje energie (Marek & Kantor, 2007, s. 31-32).

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova (EAFRD)

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova spadd pod spolecnou zemédélskou
politiku a jeho ¢innost je rozdélena do nékolika dil¢ich témat: znalosti a inovace,
konkurenceschopnost zemé&d¢lskych podniki, udrzitelné lesni hospodatstvi, ekosystémy

v zeméd€lstvi a lesnictvi, péce o zveEf a efektivni nakladani se zdroji (Stanciu, 2017).

Pro obdobi 2014 — 2020 byla vyclenéna castka 99,6 miliard Eur, kterou mize Evropsky
zemede€lsky fond pro rozvoj venkova alokovat mezi vSech 28 cClenskych stath tak,
aby co nejefektivnéji podpoftil konkurenceschopnost v zemédélském sektoru (Mihaela

a kol., 2019).

Evropsky namoini a rybarsky fond (EMFF)

Néplni Evropského ndmotniho a rybarského fondu je zajistit udrzitelny rozvoj rybolovu
a oblasti dulezitych pro rybolov. DalSimi tématy jsou zvySovani konkurenceschopnosti
v odvétvi a nalezeni rovnovahy mezi mnoZzstvim vylovenych ryb a rybolovnou

kapacitou stanovenou Evropskou unii (Puzulis & Veveris, 2019).
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1.2 Narodni operacni programy

Finanéni prosttedky v ESI fondech mohou byt ¢lenskym statiim EU poskytovany pouze
na zéklad¢ institucionalniho ramce, ktery stanovuje pravidla a cile pro prerozdélovani
evropskych prostiedkii v dané zemi. Ramec platny pro Ceskou republiku s nazvem
Dohoda o partnerstvi pro programové obdobi 2014-2020 je ,, dokument vypracovany
Clenskym statem Evropské unie, ktery stanovi cile a priority pro efektivni vyuzivani
Evropskych strukturdlnich a investicnich fondu (ESIF) za ucelem napliovani strategie
Evropa 2020 na zakladé vydefinovanych narodnich priorit... Dohoda je strategickym
dokumentem, zaloZenym na dusledné analyze soucasné socidlni a ekonomické situace,
ekonomickych trendii a potieb Ceské republiky, na jejichz zdkladé jsou stanoveny
priority pro financovani v letech 2014-2020 pri soucasném sledovani naplinovani

spolecnych cilii EU* (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2014).

V Dohodé o partnerstvi pro programové obdobi 2014 — 2020 jsou mimo jiné
stanoveny jednotlivé operacni programy (dale také OP), v ramci kterych jsou vytyceny
jejich prioritni oblasti zdjmu a pravidla pro realizaci projektd v ramci téchto OP.

Dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR (2014) se jedné 0 nasledujici opera¢ni programy:

A\

OP Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost (OPPIK),
OP Vyzkum, vyvoj a vzdélavani (OPVVV),

OP Zaméstnanost (OPZ),

OP Doprava (OPD),

OP Zivotni prosttedi (OPZP),

Integrovany regionalni OP (IROP),

OP Praha - pol riistu CR,

OP Technicka pomoc (OPTP),

OP Rybafstvi 2014-2020 a

Program rozvoje venkova (PRV).

vV V.V V V V V V VY

Jednotlivé operacni programy budou postupné piedstaveny nize v ramci pifiblizeni jejich

struktury ¢tenafi.
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OP Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost (OPPIK)

Zaméteni operaéniho programu Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost
(zkracené OPPIK) je déleno do ¢tyf prioritnich 0s: rozvoj vyzkumu a vyvoje, podpora
podnikani MSP, efektivni nakladani s energiemi a rozvoj ICT. OPPIK je fizen

Ministerstvem primyslu a obchodu a ¢erpa finance z ERDF (OPPIK, n.d.).

OP Vyzkum, vyvoj a vzdélavani (OPVVV)

Operacni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani (zkracené OPVVV) je fizen
Ministerstvem Skolstvi, mladezZe a télovychovy a je délen na tfi prioritni osy: posilovani
kapacit pro kvalitni vyzkum, rozvoj vysokych Skol a lidskych zdroji pro vyzkum
a vyvoj a rovny piistup ke kvalitnimu vzdélavani. OPVVYV je financovan caste¢né

z ERDF a ESF (Operacni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani, 2017).

OP Zaméstnanost (OPZ)

Ridicim organem opera¢niho programu Zaméstnanost (zkracené OPZ) je Ministerstvo
prace a socialnich véci. Finanéni prostiedky do OPZ jsou poskytovany vyhradné z ESF.
OPZ se zabyva: zaméstnanosti a zacleovanim zaméstnancii, rovnosti mezi pohlavimi

a bojem s chudobou (Ministerstvo prace a socialnich véci CR, n.d.)

OP Doprava (OPD)

Operac¢ni program Doprava (zkracené OPD) spada pod spravu Ministerstva dopravy a je
Clenén do Ctyf prioritnich os: Zelezni¢ni infrastruktura, silni¢ni infrastruktura na siti
TEN-T a mimo sit’' TEN-T a technickd pomoc. Pouze tfeti prioritni osa je financovana

z ERDF, ostatni prioritni osy jsou financovany z CF (Ministerstvo dopravy, 2019).

OP Zivotni prostiedi (OP ZP)

Ridicim organem operaéniho programu Zivotni prostfedi (zkracené OPZP) je
Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Samotny operacni program je ¢lenén na prioritni osy:
kvalita vod a ovzdusi, odpady a materialové toky, ochrana pfirody a energetické tspory.
OPZP ma dva zprostiedkujici subjekty: Agentura ochrany piirody a krajiny (osa 4)
a Statni fond zivotniho prostfedi (zbylé osy). Penézni prostiedky jsou poskytovany

ERDF a CF (Statni fond Zivotniho prostiedi CR, n.d.).
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Integrovany regionalni OP (IROP)

Integrovany regionalni operac¢ni program (zkracené IROP) zastituje Ministerstvo pro
mistni rozvoj. IROP je jako ostatni operacni programy ¢lenén do dil¢ich prioritnich os:
» konkurenceschopné, rozvinuté a bezpecné regiony,
» zkvalitnéni vefejnych sluzeb a podminek zivota pro obyvatele regiond,
» dobra sprava tizemi a zefektivnéni vefejnych instituci,
» komunitn¢ vedeny mistni rozvoj a
>

technicka pomoc.
Jedinym fondem, ktery poskytuje finanéni prostiedky IROP, je ERDF (Integrovany
regionalni operacni program, 2019).
OP Praha - pél ristu CR
Operacni program Praha (zkracené¢ OP Praha) je fizeny Magistratem hlavniho mésta
Prahy a je zastitény ESF a ERDF. Program se zamé&fuje na rozvoj hlavniho mésta Prahy
(Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, 2018).
OP Technicka pomoc (OPTP)
Operacni program Technickd pomoc (zkracen¢ OPTP) je fizen Ministerstvem pro
mistni rozvoj a je zastitovan pouze CF (Operacni program Technickd pomoc, 2015).
OP Rybarstvi 2014-2020

Operacni program Rybaistvi 2014 — 2020 je financovan z fondu EMFF. Operaéni
program se soustiedi na udrzitelny rybolov a chovatelstvi ryb v Ceské republice. OP

Rybafstvi podléhd Ministerstvu zemédé€lstvi (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2019c).

Program rozvoje venkova (PRV)

Program rozvoje venkova (zkracené¢ PRV) je tizen Ministerstvem zemédélstvi a je
soustfedén na zachovani biodiverzity a ekosystému, zeméd¢€lstvi a rozvoj venkova.

Program rozvoje venkova je financovany EAFRD (Ministerstvo zeméd¢lstvi, 2020).
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1.3  Zvoleni vhodného opera¢niho programu a vyzvy

Z vySe zminénych operac¢nich programt, uvedenych v podkapitole 1.2, byl jako
nejvhodnéjsi zvolen Integrovany regionalni operacni program, ktery je financné
zastitovan Evropskym fondem pro regiondlni rozvoj a spravovan Ministerstvem pro
mistni rozvoj. Zvoleni IROP jako nejvhodnéjsiho OP probéhlo na zékladé podrobné
konzultace se samotnym zadatelem (Obec Tluc¢na) a detailni komparace pozadavki
zadatele a jeho projektového zaméru se strukturou prioritnich os jednotlivych

operacnich programil.

IROP je vhodnym programem piedevsim diky jeho prioritnim osam, jez jsou v souladu
se zvolenym projektem. Prioritni osy jsou blize rozebrany v kapitole 2.2.4 studie
proveditelnosti. Nejvyznamnéj$i osou pro zvoleny projekt je predevSim osa 4:
Komunitné vedeny mistni rozvoj (také CLLD), ktery je provadén mistnimi akénimi
skupinami, které jsou blize rozebrany v nasledujicim textu. Prioritni osa 4 je dle

Integrovaného regiondlniho operac¢niho programu (2019) ¢lenéna na dva specificke cile:

» 4.1 Posileni komunitn¢ vedeného mistniho rozvoje za ucelem zvySeni kvality
zivota ve venkovskych oblastech a aktivizace mistniho potencidlu a
» 4.2 Posileni kapacit komunitné vedeného mistniho rozvoje za ucelem zlepSeni

fidicich a administrativnich schopnosti MAS.

Pro zvoleny projekt je pak vyznamné znéni pravé specifického cile 4.1.

1.3.1 Mistni akéni skupiny

Komunitné¢ vedeny mistni rozvoj je takovy rozvoj, ktery je veden Mistnimi akénimi
skupinami (tzv. MAS) na pfislusném tzemi a je pti ném bran zietel na aktualni mistni
potieby a potencidl. Mistni ak¢ni skupiny funguji zpravidla na principu partnerstvi mezi
vefejnym a soukromym sektorem a neziskovymi organizacemi. Clenové mistnich
akcnich skupin jsou zastupci obci, podnikatelé, neziskové organizace a samotni obcané,
ktefi maji o &lenstvi aktivni zdjem (Narodni sit Mistnich akénich skupin Ceské
republiky, 2020). Jednotlivé Mistni akéni skupiny mohou zastitovat pouze obce s méné
nez 25 tisici obyvateli. Celkovy pocet obyvatel obci, které spadaji pod spravu jedné
konkrétni MAS, se musi pohybovat mezi 10 a 100 tisici obyvateli (Ministerstvo pro
mistni rozvoj CR, 2019d).
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Komunitné vedeny mistni rozvoj je v Ceské republice velice uspé$ny piedevsim diky
detailni znalosti mistniho prostiedi, kterd umoznuje efektivni pferozdéleni evropskych
penéznich prostfedkli na mistni Grovni, pficemz dochazi k rozvoji mistniho potencialu
a feseni aktualnich potfeb ¢i problémﬁ. Kliéovym faktorem ﬁspéchu je pfedéni casti
prostiedi, ale také jsou odpovédné za V}'Ibér a schvalovani projektli na tzemi jejich

pusobnosti (Integrovany regionalni operacni program, 2019).

Na tizemi Ceské republiky se dle Narodni sité Mistnich akénich skupin (2018) nachazi
179 takovych skupin. V Plzenském kraji se jedna o devét nasledujicich MAS:

Y

MAS Cesky les, z.s.,

Ekoregion Uhlava, z.s.,

MAS Radbuza, z.s.,

MAS Svétovina o.p.s.,

MAS Zlata cesta, o.p.s.,

Mistni akéni skupina POSUMAVI, zapsany spolek,
Mistni akéni skupina svatého Jana z Nepomuku, z.s.,
MAS Aktivios, z.s. a

MAS Cesky Zapad, z.s.

V V.V V V V VYV V

Obec Tluéna jakozto zadatel je dlouhodobym aktivnim ¢lenem MAS Radbuza, z.s.
Na nasledujicim obrazku lze vidét zajmové tizemi MAS Radbuza spolu se vSemi

obcemi, které se ve spolku nachazi.

Obrazek 1: Zajmové izemi MAS Radbuza
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1.3.2 Zvoleni vhodné vyzvy

Kazdy tidici organ pravidelné¢ vyhlasuje v ramci svéfenych operacnich programt tzv.
vyzvy. Vyzva oznacuje oznameni uchazec¢lim, ze mohou zacit predkladat své zadosti
0 dotaci v ramci vybraného dota¢niho titulu. Kazda vyzva obsahuje identifika¢ni ¢islo,
nazev programu, piislusSny operatni program, podporované aktivity, Seznam
pravidla a kontaktni osoby. Uvedené informace zvefejiiuji piisluSné fidici organy

na svych internetovych strankach (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2019e¢).

Integrovany regionalni opera¢ni program pravidelné vyhlasuje takové vyzvy, které jsou
kompatibilni s jeho prioritnimi osami a oblastmi piisobnosti. V roce 2016 vyhlasilo
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, jakozto Fidici organ IROP, vyzvu &. 53 UdrZitelna
doprava — integrované projekty CLLD. Mistni akéni skupiny jsou na zakladé
vyhlaseni vyzvy IROP povéfeny vyhlasenim svych vlastnich vyzev, které jsou
v souladu s pravidly nadfazenych vyzev IROP. Podavani zadosti o dotaci je tedy
delegovano na podiazené vyzvy Mistnich ak¢nich skupin, které jsou zaroven prvnimi
hodnotiteli téchto zadosti. Zkontrolované zadosti jsou nésledné piedkladany na Centrum
pro regionalni rozvoj, které provadi dalsi kontrolu (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR,

2019f).

Vsechny Mistni ak¢ni skupiny implementuji Komunitné vedeny mistni rozvoj ve svych
Strategiich komunitné¢ vedeného mistniho rozvoje (tzv. SCLLD). MAS Radbuza
(2017b) ,,v rdmci realizace této Strategie podporuje rozvoj svého regionu
prostrednictvim vyhlasovanych vyzev, diky kterym rozdeluje v uzemi dotacni prostredky
z Evropské unie. Vyzvy jsou vyhlasovany prostrednictvim nasledujicich operacnich
programii: Programu rozvoje venkova (PRV), Integrovaného regiondlniho operacniho

programu (IROP) a Operacniho programu Zaméstnanost (OPZ). “
V ramci vyzev IROP stanovila MAS Radbuza (2017c¢) nasledujici opatieni:

» 1.1 Péce o narodni kulturni pamatky MAS Radbuza,

» 1.2 Zkvalitnéni infrastruktury pro vzdélavani,

» 1.3 Socialni bydleni,

» 1.4 Zkvalitnéni infrastruktury pro bezmotorovou dopravu a zvySeni bezpe¢nosti
dopravy a

» 1.5 Zkvalitnéni infrastruktury pro socialni podnikani.
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Z uvedenych opatieni vyplyva zvoleni bodu 1.4 Zkvalitnéni infrastruktury pro
bezmotorovou dopravu a zvySeni bezpecnosti dopravy, jenz koreluje s cili zvoleného
projektu a projektovym zamérem. V navaznosti na 53. vyzvu a opatieni 1.4 vyhlasila
MAS Radbuza vroce 2019 11. Vyzvu MAS Radbuza - IROP - Zkvalitnéni
infrastruktury pro bezmotorovou dopravu a zvySeni bezpecnosti dopravy.
Na svych internetovych strankach uvedla MAS plny text vyzvy, ve kterém seznamuje
uchazece se zakladni identifikaci vyzvy, podstatnymi terminy, zacilenim podpory apod.

V tabulce nize je uvedena zakladni identifikace vyzvy Vv navaznosti text kapitoly 1.

Tabulka 2: Identifikace vyzvy

Operacni program Integrovany regionalni operac¢ni program

4.1 Posileni komunitné vedeného mistniho rozvoje za
Specificky cil IROP ucelem zvySeni kvality Zivota ve venkovskych oblastech a
aktivizace mistniho potencialu

53. vyzva IROP — Udrzitelna doprava — Integrované

Cislo vyzvy RO IROP projekty CLLD
11. Vyzva MAS Radbuza — IROP — Zkvalitnéni
Cislo vyzvy MAS infrastruktury pro bezmotorovou dopravu a zvyseni

bezpecnosti dopravy
Opatieni integrované | 1.4 Zkvalitnéni infrastruktury pro bezmotorovou dopravu a
strategie zvyseni bezpecnosti dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani dle MAS Radbuza, 2019

MAS Radbuza (2019) vtextu vyzvy uvadi zacileni podpory, které se tyka dvou
vyznamnych celkli. Prvnim podporovanym celkem je Bezpecnost dopravy, vV ramci
kterého jsou podporovanymi aktivitami rekonstrukce/vystavba chodnikti, komunikaci
a stezek odklangjicich pési dopravu od silnic, rekonstrukce/vystavba podchodli nebo
lavek pres silnice, Zelezni¢ni nebo tramvajové traté a umistovani prvki zvysujicich
bezpecnost dopravy. Druhym podporovanym celkem je Cyklodoprava, v ramci kterého
jsou podporované aktivity rekonstrukce/vystavba stezek a jizdnich pruhd pro cyklisty
dopravujici se do zaméstnani, Skol a za sluzbami nebo uprava/realizace liniovych
opatfeni pro cyklisty Vv hlavnim dopravnim prostoru. V dokumentu jsou zaroven
definovani opravnéni zadatelé, kterymi jsou obce, dobrovolné svazky obci a organizace
ztizené obcemi nebo dobrovolnymi svazky obci. Podminkou pro pfiznani dotace je

predevsim nutnost realizace projektu na uzemi MAS Radbuza (viz Obrazek 1).
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Déle v dokumentu MAS Radbuza (2019) stanovuje povinné ptilohy zadosti o dotaci:

Y

plna moc,

zadavaci/vybérova fizeni,

studie proveditelnosti,

karta souladu projektu s principy udrzitelné mobility,
¢estné prohlaSeni o skute¢ném majiteli,

uzemni rozhodnuti/souhlas,

zadost o stavebni povoleni,

projektova dokumentace,

polozkovy rozpocet,

vypocet jinych penéznich piijmi a

V V.V V V V V V V VY

smlouva o spolupraci / partnerska smlouva.

1.4 Struktura studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti (také Feasibility study, zkracené FS) predstavuje detailni souhrn
investiéniho zaméru a je nezbytnou soucésti zaddosti o dotaci do mnoha operacnich
programt financovanych z ESI fondu (Tauer, Zemankova, & Subrtova, 2009, s. 47 —
51). Studie proveditelnosti obsahuje na zakladé charakteru projektu rtizné kapitoly,

které budou uvedeny niZe v této kapitole.

Studie by méla slouzit jako hlavni vystup potitebny pro rozhodnuti o realizaci investice,
at’ uz pro samotné¢ho Zadatele nebo hodnotici komisi fidiciho orgdnu OP. Nutnou
podminkou je pouZiti redlnych a presnych informaci tak, aby mohlo byt vydano finalni
rozhodnuti o (ne)realizaci projektu. V radmci zpracovani studie proveditelnosti je potieba
sestaveni odborné¢ho tymu, ktery bude odpovidat za spravné a Gplné sestaveni studie.
V zévislosti na sloZitosti a rozsah projektu by odborny tym mél tvotit vedouci tymu,
technolog, marketér, stavebni inzenyr, hlavni manazer, financni manazer/Gcetni

a odbornik na ochranu zivotniho prostiedi (Fotr & Soucek, 2011, s. 31).
Studie proveditelnosti je na zéklad¢ typu projektu a zaméru jeho zpracovani rozdélena
do pfisluSnych kapitol, které piimo souviseji s projektem. Nize bude uvedena

doporucena struktura studie proveditelnosti dle publikaci Kuncové, Novotny, Stolin

a kol. (2016) a Tauer a kol. (2009).
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Titulni strana, obsah, stru¢né vyhodnoceni projektu

Jiz v samotném uvodu by mélo byt patrné, o jaky dokument a jaky projekt se jedna.

Uvod miize obsahovat struéné vyhodnoceni vysledkd studie (Tauer a kol., 2009).
Uvodni informace

Studie proveditelnosti by méla seznamit ¢tenafe s identifikacnimi udaji o zadavateli
a zpracovateli studie proveditelnosti. Uvodni informace by dale mély obsahovat

kontaktni osoby, u¢el a datum zpracovani studie proveditelnosti (Tauer a kol., 2009).
Podrobny popis podstaty projektu

Zasadni kapitolou studie proveditelnosti je detailni popis projektu, jeho parametry, cile,
lokalizace, vystupy, navaznost na dosavadni etapy apod. Z kapitoly musi byt patrny
smysl projektu, divody (potfebnost) jeho realizace, definice jednotlivych cilovych

skupin a dopad realizace projektu na tyto skupiny (Kuncova a kol. 2016).
Management projektu a Fizeni lidskych zdroji

U kazdého projektu by mél byt sestaven projektovy tym, ktery se bude podilet nejen
na tvorb¢ studie proveditelnosti, ale také na ostatnich participacnich aktivitach projektu.
Kapitola by méla obsahovat veskeré podstatné informace o zapojeni lidskych zdroja

do projektu véetn¢ nakladu a jejich ¢innosti (Tauer a kol., 2009).
Analyza trhu a koncepce marketingu

Dle typu projektu Ize ve studii zpracovat také vysledky prizkumu trhu, na ktery je
zacilen vystup projektu. Diky této kapitole Ize stanovit napi. objem produktu, ktery lze

umistit na konkrétni trh ¢i cenovou strategii (Kuncové a kol. 2016).
Technické a technologické FeSeni projektu

Dalsi podstatnou kapitolou je detailni popis technického a technologického feSeni
projektu. Popsany by mély byt veskeré technické parametry vybranych feSeni, jejich
vyhody a nevyhody, naklady, specifika vyroby a jednotlivé propocty, je-li
to vyzadovano typem projektu (Tauer a kol., 2009).

Lokalita projektu a vliv na Zivotni prostredi

Kazdd studie by méla obsahovat popis umisténi projektu a jeho blizkého okoli.
Podstatné je zminit dopad realizace projektu na Zzivotni prostiedi ve vSech fazich
projektu, tj. jak dopady v dobé realizace, tak v dob¢ provozu (Kuncova a kol. 2016).
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Zajisténi dlouhodobého majetku

Dle typu projektu Ize ve studii vyclenit strukturu pofizované¢ho majetku a zpisob, jakym
bude potizen. U kazdého potizeného majetku by méla byt uvedena jeho cena, naklady

na provoz a udrzbu (Tauer a kol., 2009).
Finanéni analyza projektu

Kapitola by meéla obsahovat zhodnoceni finan¢nich podminek zadatele, zplsob
financovani vSech fazi projektu, ptehled celkovych ndkladl a vhodné finan¢ni vypocty

(Tauer a kol., 2009).
Analyza rizik

Soucasti studie proveditelnosti by méla byt také analyza rizik, kterd shrnuje predchozi
kapitoly a stanovuje zplsob oSetfeni jednotlivych rizik. Pro piehlednost lze sestavit

zjednoduSeny registr rizik (Kuncova a kol. 2016).
Harmonogram a rozpocet projektu

Nedilnou soucasti studie je uvedeni harmonogramu realizace vcetné pofizeni
jednotlivych dokumentil k realizaci stavby. Dal§im bodem kapitoly je uvedeni rozpoctu

projektu véetné jeho ¢lenéni na hlavni a vedlejsi naklady (Tauer a kol., 2009).
Zavérecné zhodnoceni projektu

Dle zaméru zpracovani studie proveditelnosti 1ze v zavéru uvést zhodnoceni projektu,

ve kterém bude obsazen souhrn vSech piedchozich kapitol (Kuncova a kol. 2016).
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1.5 Zavéreéné rozhodnuti

Po podrobné resersi stavajicich vyzev IROP a MAS Radbuza se Obec Tlu¢na rozhodla
zazadat v ramci 11. Vyzvy MAS Radbuza — IROP — Zkvalitnéni infrastruktury pro
bezmotorovou dopravu a zvySeni bezpe¢nosti dopravy o finan¢ni prostiedky
na realizaci projektu. Tomuto rozhodnuti pifedchazela kontrola souladu cila projektu

a jeho projektového zameéru s cili vSech prislusnych vyzev.

V ramci podani zédosti o dotaci se Obec Tlu¢na obratila na spolecnost DOMOZA
projekt s.r.o0., se kterou dlouhodobé spolupracuje. Spole¢nost DOMOZA projekt s.r.0.
sidli ve Védeckotechnickém parku v Plzni. Hlavnimi oblastmi, na které se spole¢nost
specializuje, jsou dota¢ni management a vetfejné zakazky. Jiz nékolik let spole¢nost
spolupracuje s obcemi a mésty Plzenského, Karlovarského a Stfedoceského kraje
a pomaha jim se zadostmi o dotaci, vybérovymi fizenimi, zpracovanim strategickych
dokumentd nebo smérnic pro zadavani zakazek malého rozsahu. Od roku 2012 pomohla
DOMOZA projekt s.r.o. ziskat svym klientim ptes 813 mil. K& na realizaci projekti.
Mezi stalé klienty spole¢nosti patii napt. Cermna, Dobii¢, Hefmanova Hut, Listany,

Pocinovice, Tluéna i Zihle (DOMOZA projekt s.r.o., 2015).

Studie proveditelnosti jakoZto hlavni cil této prace byla vypracovana ve spole¢nosti
DOMOZA projekt s.r.0. a je uvedena Vv nasledujici kapitole 2. V prvni ¢asti studie bude
piedstaven stru¢ny tvod o projektu a zadateli, podrobny popis projektu a zdivodnéni
potiebnosti jeho realizace. Dale bude predstaven odborny tym, technické
a technologické feseni projektu, vliv projektu na zivotni prostiedi, vystupy a rozpocet.
Dalsi cast studie tvofi analyza rizik. Zavérem studie proveditelnosti je popsan vliv

projektu na horizontélni principy a zhodnoceni efektivity a udrZitelnosti projektu.

Pti zpracovéani studie proveditelnosti byla vyuzita Sablona Ministerstva pro mistni
rozvoj CR (2019f), zvefejnéna jako piiloha P4E Specifickych pravidel (dale také SP)
vyzvy €. 53.

Studie byla zpracovana pievazné na zaklad¢ publikaci Fotr & Soucek, 2011; Kuncova

a kol., 2016; Marek & Kantor, 2007; Tauer a kol., 2009 a Vilamova, 2005.
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2 Studie proveditelnosti

V této kapitole bude vypracovana studie proveditelnosti projektu ,,Vejprnice, Tlu¢na —
smiSena CS Tlucna — propojeni v idoli Vejprnického potoka*. Na nasledujicim

obrazku je zobrazena uvodni Strana originalni studie proveditelnosti.

Obrazek 2: Titulni list studie proveditelnosti

EVROPSKA UNIE MINISTERSTVO
Evropsky lynd pro regionalni rgzvoj Aﬁ‘.‘ PRO M ISTN[
Integrovany regionalni operacni program ROZVO) CR

STUDIE PROVEDITELNOSTI

INTEGROVANY REGIONALNI OPERACNI PROGRAM

MAS RADBUZA, Z.S.

~vejprnice, Tlucna — smisena CS Tlucna —
propojeni v adoli Vejprnického potoka"

Obec Tlu¢na, Hlavni ulice 25, 330 26 Tlu¢nd, IC: 002 58 385

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva pro mistni rozvoj CR, 2019f
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2.1  Uvodni informace

V prvni podkapitole tohoto dokumentu budou pfedstaveny uvodni informace jak

o projektu, jehoz néplni je vystavba smisené cyklostezky (dale také CS), tak o zadateli.

Projekt s nazvem ,,Vejprnice, Tluéna — smiSena CS Tlu¢éna — propojeni v tudoli
Vejprnického potoka“ s hash kodem YYS8EPP zpracovala Bc. Tereza Urbankova jako
zpracovatel studie proveditelnosti za spolecnost DOMOZA projekt s.r.o. Blizsi

informace o projektu zobrazuje Tabulka 3.
Tabulka 3: Uvodni informace o projektu

Vejprnice, Tluéna — smiSena CS Tluéna —

Nazev projektu propojeni v tidoli Vejprnického potoka

Hash kod projektu YYS8EPP
é)'l()ifhodm jmeno DOMOZA projekt s.r.o.
Ilé 0 Teslova 1202/3, 301 00 Plzeii
DIC 281 45 089
CZ28145089

zpracovatele
Bc. Tereza Urbankova
Clenové zpracovatelského tymu, = zpracovatel studie proveditelnosti

jejich role a kontakty +420 727 876 094
urbankova@domoza-projekt.eu
Datum vypracovani listopad — prosinec 2019

Zdroj: vlastni zpracovani dle DOMOZA projekt s.r.o., 2019

Zadatelem o dotaci je Obec Tluéna. Dle zakona &. 128/2000 Sb., o obcich (AION CS,
s.r.o.,, 2019a), je obec Tlu¢na zakladnim Uzemnim samospravnym spolecenstvim
obcanil a tvoii uzemni celek, ktery je vymezen hranici uzemi obce. Obec ma vlastni
majetek a v pravnich vztazich vystupuje svym jménem a nese odpovédnost z téchto
vztahll vyplyvajici. Obec pecuje o vSestranny rozvoj svého uzemi a o potieby svych
obcantl. Pfi plnéni ukoll chrani vetejny zdjem. Ve vefejném zajmu realizuje obec fadu
investi¢nich a neinvesti¢nich projektl. Dle udajii z Regionalniho informac¢niho servisu
(Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2019a) méla obec Tlu¢na k 31. 12. 2018 celkem

cey

3272 obyvatel zijicich na katastralnim uzemi o rozloze 717 ha.
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Tlu¢na se nachazi v Plzenském kraji v okrese Plzen-sever a sousedi s obci Vejprnice,
které se dany projekt téz tyka. Od krajského mésta Plzné je Tluc¢na vzdalena asi 12 km
zépadnim smérem. Statutarnim zastupcem je starosta Mgr. Jan Opl, jehoz kontakt spolu

s dal$imi informacemi obsahuje Tabulka 4.

Tabulka 4: Uvodni informace o Zadateli

(),bchodm jméno Obec Tluén4

Sidlo Hlavni ulice 25, 330 26 Tlucna
;CI & 002 58 385

. CZ00258385

Zadatele

Mgr. Jan Opl, starosta

Statutarni zastupce
P starosta@obec-tlucna.cz

Bc. Tereza Urbankova

Kontaktni osob jekt .
ontaktni osoba pro proje urbankova@domoza-projekt.eu

Narok na odpocet DPH na vstupu ve NE (DPH je v ramci zadosti o dotaci
vztahu ke zpusobilym vydajum zpusobilé, proto budou uvadény castky vc.
projektu (Ano x Ne) DPH)

Zdroj: vlastni zpracovani dle Obce Tlu¢na, 2019a

Obec Tluéna je ¢lenem Mistni akéni skupiny Radbuza a je soucasti dalSich spolkd
a zajmovych sdruzeni. Jednim z nich je zajmové sdruzeni Cistirna, do kterého patfi
mimo Tluéné 1 Nyfany a Vejprnice. Smyslem spolku je efektivni vefejnd sprava
a hospodatskad a socidlni politika. Déale lze jmenovat sdruzeni Mikroregion Plzeniské
zapadni rozvojové zony, které spojuje obce Vejprnice, Ling, Nyfany, Uherce a Zbtich;

a umoznuje tak témto obcim jejich rozvoj (NoviSolutions, s.r.0., 2019).

Ve druhé kapitole studie proveditelnosti bude uveden podrobny popis projektu.
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2.2  Podrobny popis projektu

V této kapitole bude uveden podrobny popis projektu. Bude popsano misto realizace
projektu, cile, vysledky a cilové skupiny projektu, jeno problémy nebo také soulad
s dalSimi programy a cili. Zaroven bude popsan vychozi stav a jednotlivé aktivity
projektu. Hlavnim zdrojem této podkapitoly je projektova dokumentace (IK Plzen,

S.r.0., 2019), jez je internim materiadlem Obce Tluc¢na.

2.2.1 Misto realizace projektu

Misto realizace projektu se nachdzi na Uzemi obci Tluénd a Vejprnice v udoli
Vejprnického potoka. Ob¢é zminéné obce se nachdzeji na izemi MAS Radbuza, které je
znazornéné na nasledujicim obrazku. Projekt se vSak netyka pouze Tluéné a Vejprnic,
ale bude mit piimy dopad i na okolni obce jako Myslinka, Uherce, Zbiich nebo Ling,
jelikoz dojde k propojeni stavajici cyklistické sité. Z téchto obci se dostdvaji déti
do skol a dospéli za zaméstndnim a sluzbami pravé do Tlucné ¢i Vejprnic. Dale nesmi
byt opomenuto mésto Nytfany a vystavba cyklostezky, kterd propoji mésto s Tlu¢nou.
Névaznost nové vybudované cyklostezky na stdvajici cyklistickou sit’ bude uvedena

V textu nize.

Obrazek 3: Uzemi MAS Radbuza — obce Tluéna a Vejprnice

Zdroj: vlastni zpracovani dle MAS Radbuza, 2017a
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Stavba cyklostezky bude z prevazné Casti kopirovat pravy biech Vejprnického potoka,
Z druhé strany pak povede soubézné s zelezni¢ni trati Plzen — Domazlice. Orientacni

situaci trasy cyklostezky lze vidét na nasledujicim obrazku, kde je vyznacena Cervené.
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Zdroj: IK Plzeii s.r.0., 2019

Hlavnim ucelem stavby cyklostezky je svedeni cyklistické a péSi dopravy z hlavni
silnice ¢. 11/203 vedouci z Plzn€¢ do BeneSovic (Open Street Map, 2019). V ¢asti silnice
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mezi Tlu¢nou a Vejprnicemi se nenachéazi zadny chodnik pro pési dopravu a silnice je
kvili své Sifce v mnoha ¢astech nevhodna k bezpeénému vyhybani se chodciim
¢i cyklistim. Zminovany usek lze vidét na nasledujicim obrazku, kde je vyznacen
Cervené. Jedna se o hlavni, a tedy velmi frekventovanou silnici, kterd spojuje zminéné
obce skrajskym méstem Plzni. Z hlediska bezpecnosti je kvili ¢astym dopravnim

nehodam dana silnice pro vSechny ucastniky nemotorové silni¢ni dopravy nevyhovujici.

Obrazek 5: Usek silnice ¢. 11/203 mezi Tluénou a Vejprnicemi
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Samotna stavba zafind napojenim na infrastrukturu vétvi Al (ul. Lu¢ni v zdpadnim
okraji obce Vejprnice) a prochéazi pti kolejich smérem k vlakové zastavce Tlucna.
Pted touto zastavkou trasa prechazi k Vejprnickému potoku, kde vétev cyklostezky A2
kon¢i a vyuziva stavajici ucelovou komunikaci. Dale trasa ptechazi silnici ¢. I11/2033
a pokracuje po vétvi B1. Vétev Bl je II. etapou vystavby az k lavce mezi zahradami.
Po dokonceni II. etapy dojde k napojeni cyklostezky v Nyfanech (IK Plzen s.r.o0., 2019).
Vétev Al a Bl neni predmétem této zadosti o dotaci. Vétev Al bude realizovéana obci
Vejprnice a vétev Bl bude dalsi etapou projektu. Vétev Bl bude vybudovana

po realizaci tohoto projektu, tedy vétve A2.

Planovana trasa celé cyklostezky prochazi celkem 30 pozemky na katastralnim tzemi
Vejprnic a 47 pozemky na Uzemi Tlucéné. Jejich vypis dle projektové dokumentace
(IK Plzen s.r.0., 2019) je uveden nize. Z velké ¢asti se jedna o pozemky v majetku

soukromych osob, které obce tesi souhlasem se stavbou a budoucim odkupem.

Na Kkatastralnim tizemi Vejprnic se jedna o parcely ¢.: 1412/1, 1167/71, 1167/70,
1167/69, 1167/68, 1167/67, 1167/66, 1167/65, 1167/1, 1167/74, 1169/2, 1169/1,
1334/1, 1167/64, 1167/18, 1167/59, 1167/61, 1167/91, 1167/84, 1167/90, 1167/80,
1167/3,1168/11, 1168/12, 1167/75, 1167/6, 1167/77, 1167/79, 1168/13 a 1168/1.

Celkem se jedné o 4 999,48 m?.

Na katastralnim uzemi Tlu¢né se jedna o parcely ¢.. 1293/34, 1293/35, 1293/36,
1293/55, 1293/1, 1293/70, 1293/66, 1293/61, 1293/58, 1293/59, 1293/3, 1293/4,
1293/48, 1293/47, 1293/39, 1293/53, 1293/51, 1392/2, 1293/5, 1293/74, 1296, 1295,
197/2, 196/2, 195/2, 1297, 1298/7, 1298/6, 1298/9, 1298/1, 1392/3, 1298/5, 1298/4,
150, 148, 1418/1, 149, 1389/2, 1385/3, 1385/2, 1385/4, 1384/12, 1418/2, 1384/14,
1384/10, 1384/9 a 1384/8.

Celkem se jedna o 16 468,63 m?.

V ramci stavebnich praci budou provedeny nésledujici stavebni objekty (SO). Stavebni
objekty vétve A2 jsou rozdéleny do dvou kategorii: objekty pfipravy staveniste

a stavebni objekty.
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Tabulka 5: Stavebni objekty vétve A2

SO 000 - OBJEKTY PRiPRAVY STAVENISTE

SO 001 Kéceni dfevin s odstranénim patezii
SO 002 Demolice propustku

SO 006 Bouraci a ptipravné prace

SO 007 Skryvka ornice

SO 100 — STAVEBNI OBJEKTY (l. ETAPA)
SO 120 — Vétev "A2" - 1.618,28 m

SO 121 Propustek @ 800
SO 122 Propustek @ 800
SO 123 Propustek @ 800
SO 124 Propustek @ 800
SO 125 Propustek @ 800
SO 126 Odpocinkové misto

Zdroj: vlastni zpracovani dle IK Plzen s.r.o., 2019

V ramci piipravy stavenisté jest€ pred zahdjenim samotné vystavby bude provedeno
kaceni dfevin a odstranéni patezii, demolice stavajiciho propustku, drobnych staveb
a studny. Soucasné¢ bude provedena skryvka ornice. V ramci vétve A2, kterd je

pfedmétem Zadosti o dotaci, budou zfizeny propustky a odpocinkova mista.

Zavérem stavby vétve A2 bude vystavéno celkem 1 618,28 m nové cyklostezky.

2.2.2 Vazba projektu na podporované aktivity SC 1.2 IROP

Cile i vysledky projektu pfimo navazuji na specificky cil 1.2 ZvySeni podilu
udrzitelnych forem dopravy (Integrovany regionalni opera¢ni program, 2019). Vystavba
nové cyklostezky piimo pfispéje k narGstu vyuzivani alternativnich udrzitelnych
zpusobli dopravy jako napft. cyklistické ¢i péSi, a to na tkor ekologicky neSetrné
automobilové dopravy. Vyuzivani SetrnéjSich zplisobl piepravy pfispéje ke snizeni
poc¢tu dopravnich nehod a ke zlepSeni zivotniho prostfedi — sniZzeni emisi, hlu¢nosti
a prasnosti. Svedenim cyklistické a pési dopravy mimo hlavni silnici dojde ke zvySeni

bezpecnosti provozu. Pfimy vliv na cilové skupiny je blize rozebran v textu nize.
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Vysledky a cile projektu navazuji predevsim na cil 1.4 Zkvalitnéni infrastruktury
pro bezmotorovou dopravu a zvySeni bezpecnosti dopravy (Integrovany regionalni
opera¢ni program, 2019). Realizaci projektu bude podpotena cyklisticka a pési doprava

vznikem nové stezky, diky které zaroven dojde ke zvySeni bezpecnosti provozu.

2.2.3 Popis cilovych skupin projektu
Mezi cilové skupiny projektu se dle MAS Radbuza (2019) fadi:

» obyvatelé obce,
» navstévnici,
» dojizd¢jici osoby za praci a sluzbami a

» uzivatelé vefejné dopravy.
V podkapitole je postupovano dle Marek & Kantor (2007, s. 95 — 96).
Cilova skupina 1 — obyvatelé Obce Tlu¢na

K 31. 12. 2018 zilo v Tluéné celkem 3 272 obyvatel (Cesky statisticky ufad, 2019a).
V obci se nachazi dvé restaurace, zahradnictvi, zdravotni stfedisko, lékarna, dva
obchody s potravinami, pekaistvi, chovatelské potieby a dalsi obdobné sluzby (Obec
Tlucna, 2019b), presto obyvatelé obce musi za praci, zdravotnictvim, Skolstvim

a dal$imi sluzbami dojizdét do Plzn€ nebo Vejprnic.

V soucasnosti se mezi Tlu¢nou a Vejprnicemi, potazmo Plzni, nenachazi Zadny chodnik
ani pruh pro cyklisty. Obyvatelé Tlu¢né musi piihlizet dopravnim nehodam (Centrum
dopravniho vyzkumu, 2015), které se stavaji na silnici I1I/203 kvuli nepiehlednosti
dopravy. Blizsi informace o nehodach jsou uvedeny v kapitole 3. Zminéna silnice je
velmi frekventovand, coz vede k hlu¢nosti, prasnosti a zne¢istovani ovzdusi, ¢imz jsou
obyvatelé Tlu¢né negativné ovliviiovani.

Cilova skupina 2 — navStévnici

Pfinosem vyplyvajicim z realizace nové stezky pro cyklisty a pési bude pro navstévniky
z okolnich obci predevsim zajisténi udrzitelné a bezbariérové ptistupné formy dopravy.
Vyznamnou skupinou v rdmci navs§tévniki jsou obyvatelé okolnich obci, které jsou

zaroven ¢leny MAS Radbuza. Jedna se mimo jiné o Nyfany, Myslinku, Zbtich, Uherce,

Ling, potazmo Kozolupy ¢i Vochov (MAS Radbuza, 2017a), viz Obrazek 3.
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Pomoci stavajicich cyklotras a cyklostezek se navstévnici budou moci na noveé

vystavénou cyklostezku napojit. Bliz$i popis je uveden v textu nize.

Realizaci projektu dojde k wusnadnéni bezpe¢ného bezmotorového pohybu

vvvvvvvv

--------

kulturnich a sportovnich akci, kterych se v obci kona tada béhem celého roku.

Dale ptjde o navstévniky znamych a ptibuznych v Tlucné.

Usnadnén bude pohyb i pro hendikepované navstévniky, nebot’ vystupy projektu jsou
feSeny bezbariérové pro osoby s omezenou schopnosti pohybu i orientace (IK Plzen
s.r.o., 2019). Navstévnici jisté oceni ptijemné atraktivni prostiedi, ke kterému realizace

projektu také prispé&je.

Vybudovani nové cyklistické stezky bude mit pozitivni dopad také na vSechny
navstévniky obce Tlu¢na, mezi které mizeme fadit mimo jiné pési turisty, sportovce
nebo zajemce o zdravy zivotni styl. Cyklostezka bude vhodna nejen pro jiz zminénou
cyklistickou a pé&si dopravu, ale také pro rizné dalsi sportovni aktivity jako napf. in-line
brusleni, jizda na kolob&zce nebo béh. Realizaci projektu se otevira moznost nejen
sportoveum piimo z Tlu¢né, ale také z okolnich obci a mést, coz mize pozitivné

ovlivnit ¢ast cestovniho ruchu v okoli obce.
Cilova skupina 3 — dojizdéjici osoby za praci a vzdélanim

Dalsi vyznamnou skupinou jsou osoby dojizdéjici za praci a sluzbami do okolnich mést.
Z dajti dostupnych ze Sé&itani lidu, domii a byt v roce 2011 (Cesky statisticky tfad,
2011a) méla obec Tlu¢na vroce 2011 celkem 3014 obyvatel, z nichz 789 dojizdélo
do zamé&stnani a 242 do Skol mimo obec. Z vySe uvedenych statistik vyplyva, Ze mimo
obec vyjizdéla denné vice nez 1/3 obyvatel Tlu¢né. Dle tidajii o Casu, ktery zabrala
danym obyvatelim cesta do Skoly/zaméstnani, stravi nejvice z nich 15 — 29 minut
na cesté¢. Druhou nejpocetné;jsi kategorii je cesta do 14 minut. Ob¢ kategorie odpovidaji
cest¢ do krajského mésta Plzen, které¢ je od Tlu¢né vzdaleno zhruba 12 km
(. 20 minut). Dle soucasného rozmachu automobilové dopravy lze ocekavat, ze vySe
zminéné udaje se dnes pohybuji ve vyssich hodnotach. Vy¢isleni dopadu na cilovou

skupinu je obsahem kapitoly 3.
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Cilova skupina 4 — uZivatelé verejné dopravy

Dulezitou cilovou skupinou pro projekt jsou také uzivatelé vetejné dopravy, na které
bude mit projekt pozitivni vliv. Pro uzivatele vefejné dopravy budou dopady projektu
pozitivni z divodu zlepSeni plynulosti dopravy. Diky odklonu pési a cyklistické
dopravy ze silnice 11/203, ktera je intenzivné vyuzivana autobusovou veiejnou dopravou
I na uzivatele vlakové veifejné dopravy, nebot’ usnadni pfistup z okolnich obci a mést
na vlakova nadrazi. JelikoZ nové vybudovana cyklostezka povede pifimo kolem vlakové
zastavky (viz Obrazek 10), dojde ke zlepseni dostupnosti vlakové dopravy. Osobnim
vlakem ¢. 7413 se mohou uzivatelé vetejné dopravy dostat do Plzné, ¢i druhym smérem
az do Domazlic. Trasa prochazi mimo jiné obce také pies obce spadajici do MAS
Radbuza. Jednd se o Hradec, Stod, ChotéSov, Zbiich, Nytfany, Tlu¢nou a Vejprnice
(Ceské Drahy, a.s., 2015).

2.2.4 Popis cili projektu

Pii sestavovani cili projektu byl bran zietel pfedev§im na nadiazené cile IROP a jemu

podtizené dil¢i specifické cile. V textu niZze budou tyto cile stru¢né predstaveny.
Globalni cil IROP

Integrovany regionalni operacni program (2019) si ve svém programovém dokumentu
zvolil nasledujici globalni cil: ,, Zajistit vyvdzZeny rozvoj uzemi, zlepsit verejné sluzby
a verejnou spravu pro zvySeni konkurenceschopnosti a zajisteni udrzZitelného rozvoje

v obcich, méstech a regionech. *

Ze stejného dokumentu je pak patrné déleni na jednotlivé prioritni osy se svymi

specifickymi cili. Jedna se o prioritni osy:

» konkurenceschopné, rozvinuté a bezpecné regiony,
zkvalitnéni vetfejnych sluzeb a podminek zivota pro obyvatele regionii,
dobra sprava tzemi a zefektivnéni vetejnych instituci,

>
>
» komunitné vedeny mistni rozvoj a
>

technicka pomoc.

Projekt vystavby cyklostezky spada pod Prioritni osu 4, SC 4.1 (vice viz 1.3.2).
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Cil projektu

Na zaklad¢ dodrzovani vySe uvedenych cili a podporovanych aktivit byl stanoven

konkrétni cil projektu dle metody SMART:

,Do 31. 12. 2021 vystavet 1,6 km nové cyklistické sité s bezpecnostnimi prvky
za pomoci dotace IROP za ucelem zkvalitneni infrastruktury, zvySeni bezpecnosti

‘

dopravy v dané oblasti a zlepseni dopravni obsluznosti. "

Cilem tohoto projektu je tedy vystavba nové cyklistické sité, diky které vznikne novy
usek v obci Tluénd, ktery bude propojen s jiz vystavénou cyklostezkou ve Vejprnicich.
Do budoucna je planovano propojeni s cyklostezkou v Nyfanech. Diky vystavbé této
cyklostezky dojde ke zkvalitnéni infrastruktury v kyzené oblasti, ¢imz zaroven dojde
ke zvySeni bezpecnosti dopravy v disledku svedeni cyklistické a pési dopravy z hlavni
silnice ¢. 1I/203. Realizaci téchto aktivit dojde Kknaplnéni jak specifického,
tak globalniho cile IROP.

Problémy, které ma realizace projektu vyreSit

Jak jiz bylo zminéno vySe, hlavnim cilem projektu je vystavba cyklostezky pobliz
silnice 11/203 pro bezpecny piistup ke Skolam, zaméstndnim, sluzbam, Ufadim
nebo zdravotnim zafizenim. Hlavni problémy, které projekt fesi, Ize shrnout do

nasledujicich bodu:

» absence cyklistické stezky v obci a chodniku mezi Tlu¢nou a Vejprnicemi,
frekventovanost dopravy,
bezpecnost na silnici 11/203,

dostupnost sluzeb, Skolstvi a zaméstnani a

YV V VYV V

bezbariérovy ptistup.
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2.2.5 Popis souladu s Dopravni politikou CR

Projekt je v souladu s Dopravni politikou CR 2014-2020 pro obdobi 2014 — 2020
s vyhledem do roku 2050 (Ministerstvo dopravy, 2013a) s ohledem na c¢innosti
a stavebni prace, které budou realizovany. Nize bude probrana navaznost projektu

na kapitoly 4.2.5, 4.2.6 a 4.6 zminéného dokumentu.
Kapitola 4.2.5 Re$eni problémi dopravy ve méstech

Dle dokumentu Dopravni politika CR 2014 — 2020 (Ministerstvo dopravy, 2013a) fesi
kapitola 4.2.5 problematiku dopravy ve méstech. Prioritou je kladeni dirazu na MHD
a nemotorovou dopravu ve méstech a obcich. Jednotlivymi aktivitami projektu je také

zavadét opatieni v souladu s touto kapitolou. Jedna se o:

» rozvoj cyklistickych stezek a pé&Sich zon,

» rozvoj stavajici sit¢ ucelenych tras pro nemotorovou dopravu [...],

> vyuziti vefejné projednané Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR a
» tvorbu feseni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkt pro osoby télesné

postizené (bezpecnost, bezbariérovost).
Kapitola 4.2.6 ZvySovani bezpecnosti dopravy

V ramci jednotlivych podporovanych aktivit s acelem zvySovani bezpecnosti dopravy

jsou uplatfiovana nasledujici opatieni (Ministerstvo dopravy, 2013a):

» V extravilanech v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat
nemotorovou dopravu (cyklistické pruhy a stezky, fyzicky oddélené chodniky) a
» zklidiovat dopravu v obcich a realizovat bezpe¢nostni prvky na infrastruktuie

v obydlenych oblastech.
Kapitola 4.6 SniZovani dopadu na veiejné zdravi a Zivotni prostiedi

Dale budou realizovana opatfeni, kterd maji vliv na snizovani dopadu na vefejné zdravi

a zivotni prostfedi. Dle Ministerstva dopravy (2013a) se jedna o nasledujici:

» minimalizovat negativni vlivy hluku a imisi z dopravy, a to vhodnymi
opatfenimi na dopravni infrastruktuie a
» pfi pripravé a realizaci projektti rozvoje dopravni infrastruktury minimalizovat

dopady na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi a na vetejné zdravi.
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2.2.6 Popis souladu Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR

V ramci projektu budou zaroven uplatiovana opatieni, ktera jsou v souladu
se specifickym cilem 1 ZajiSténi financovani cyklistické infrastruktury uvedenym
v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR pro 1éta 2013 — 2020 (Ministerstvo

dopravy, 2013b). Jedna se o opatieni uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 6: Opatteni v ramci jednotlivych specifickych cila

Cil 1.1 Vystavba a udrzba cyklistické infrastruktury

Vystavba a udrzba cyklistickych stezek, spole¢nych stezek
Opatieni 1: Vystavba pro chodce a cyklisty a dalSich vhodnych komunikaci pro
cyklisty (zvlasté v extravilanu)

S e Realizace opatieni ve prospech cyklistiky (cyklistické pruhy,
Rekonstrukce a e i . . 0.
novostavba cyklistické stezky, lavky, podjezdy) v rdmci novostaveb

Cil 1.2. Vyuziti stavajicich cest i pro potieby cyklisti

Opatieni 2: Vodni Podporovat vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich

toky a Fi¢ni stezky tok.
Opatieni 3: Polni a Vyuzivat pozemkovych prav a lesnich cest pro vedeni
lesni stezky cyklotras a vystavby nové cyklistické infrastruktury

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva dopravy, 2013b

2.2.7 Vychozi stav

Projekt vystavby cyklostezky ma za ucel svést cyklistickou a pé&si dopravu ze silnice
11/203 (Obrazek 5), ktera spojuje Tlu¢nou s Vejprnicemi, potazmo s Plzni. Nové
vybudovana cyklostezka (Obrazek 4) umozni plynulé napojeni na v té dob¢ jiz

realizovanou cyklostezku Vejprnice — Plzen bez dopravniho ¢i osobniho ohrozeni.

Na obrdzku niZze lze vidét stavajici sit’ cyklotras a turistickych stezek pro pési
na feSeném Uzemi. Jak lze vidét z nasledujiciho obrazku, centrem Tlu¢né doposud
neprochdzi zadna cyklostezka, pouze cyklotrasy. Z Vejprnic do Tlu¢né vede cyklotrasa
2300, ktera dale pokrac¢uje do obce Plesnice pies Myslinku. V Myslince se trasa 2300
Cleni na dalsi trasu 2301, po které se lze dostat do Kozolup, Bdenévsi a Vochova

(Seznam.cz, a.s., 2019).
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Po trase 2259 se lze dostat zpét do Vejprnic a dale do Lini. Pomoci cyklotrasy 2258 se
Ize z Plzné dostat pies Vejprnice a Liné do Uhercti a Nyfan. Dale feSenym tzemim
prochdzi modra turisticka trasa, ktera propojuje napt. obce Myslinka, Tlucna

a Vejprnice (Seznam.cz, a.s., 2019).

Diky vystavbé nové smisSené stezky dojde k propojeni téchto cyklotras a turistickych
tras v jednu ucelenou sit' propojujici okolni obce, které jsou ¢leny MAS Radbuza.
Spojeni v ucelenou sit’ bude mit dopad na vSechny vyse uvedené cilové skupiny,
které se budou moci bezpecné¢ a rychle dostat do spadovych oblasti pii cesté

za zam&stnanim, vzdeélanim a sluzbami jako zdravotnictvi, obchody apod.

Obrazek 6: Stavajici sit’ cyklotras a cyklostezek na feSeném Gzemi

~ Bdenéve;é o upY,
N _;3-"1?:-' F.-'T'\ :
PN ™ S OA, 2

Vochov. - N 605

"2\ Doubrava

A .
456

ezd”

Zdroj: Seznam.cz, a.s., 2019
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Obrazek 7 zobrazuje soucasny piehled cyklostezek a cyklotras v blizkém okoli obce
Tluéna. Cerchované fialové linie zobrazuji hori povrch trasy. Plné linie

oznacuji intenzitu provozu, pricemz tmavsi barva zobrazuje slabsi provoz.

Obrazek 7: Soucasny piehled cyklostezek a cyklotras v blizkém okoli Tlu¢né

’ " ” ’
4 / 7 s e

= e
Vejprnice =~
[ -~

—

Zdroj: Prahou na kole, 2019

Projekt se vsak netyka svedeni pouze cyklistické dopravy, ale také pé&Si. Tlu¢nou
prochazi chodnik, ktery vsak kon&i u obecniho hibitova p. & 1270/1 (Cesky ufad
zemémeéficsky a katastralni, 2020). Dalsi chodnik za¢ina aZ na tzemi Vejprnic, tudiz
zde existuje zhruba 1,5 km Usek mezi Tlu¢nou a Vejprnicemi, ktery zlstava bez spojeni
pro pé&si dopravu. Chodci a cyklisté jsou nuceni vyuzivat ke své doprave silnici 11/203,

coZ se stava pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu vysoce nebezpecné.

Co se tyka dotceného tizemi projektu, je velice obtizné vyuzit jiné zplisoby dopravy nez

automobilovou ¢i vefejnou méstskou dopravu.

Intenzita automobilové dopravy na silnicich nebo mistnich komunikacich

dotcenych realizaci projektu, podle celostatniho s¢itani dopravy v roce 2016

Sumarizovana data ze Sé&itani dopravy v roce 2016 (Reditelstvi silnic a dalnic CR,
2016a) lze vidét na nasledujicim obrazku. Jednd se o data méfend na silnici 11/203.
Jedna se o usek s intenzitou 5001 — 7000 projetych vozidel za 24 hodin. Z uvedenych
udajt je patrné, ze pramérné po této komunikaci projede od pond¢€li do patku 7 372
vozidel za den. O vikendech projede pruimérné 5 635 vozidel za den. Nejvice po této
komunikaci projelo osobnich a dodavkovych vozidel. Za den zde dle méfeni projede
prumérné 119 cyklistt.
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Obrazek 8: S¢itani dopravy 2016 — silnice 11/203

Scitani dopravy 2016 (sc.usek: 3-1789 )

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN | SN |SNP|TN|TNPINSN| A |AK| TR |TRP| TV (o} M sv
RPDI - vSechny dny voz/den |330 (106 | 17 |25| 11| 46| 91 |10| 4| 22| 662|6145| 69| 6876
LN | SN |SNP|TN|TNP| NSM A |AK| TR |TRP| TV (o] M Sv
IRPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den {409 |131| 22 [31| 14| 59105 |12| 5| 27| 815|6493| 64| 7372
RPDI - voné dny (mimo svatky) voz/den |134| 43| 5(10| 3| 14| 55| 4| 2| 9| 279|5275| 81| 5635
Hodinova intenzita dopravy TV Sv
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 81 839
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 64 775
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV | voziden 415
‘ntenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocéty OA | NA | NS |Celkem
Roéni priimér intenzit, den (06-18) voz/den 4967 | 505| 59| 5531
Roéni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 845 32 7 884
Rotni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 402 51 8 461
IEmise OA |LNA| TNA | NS | BUS |Celkem
Rotni Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 889 | 47 22 1 14 983
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta |gama| PS
IKoeficient nerovnomémosti dopravy - 085| 0.00| 0.00| 54:46
[intenzita cyklistické dopravy C
|Cyklistické doprava |cyklolden 119

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2016a
Vyznam pouzitych zkratek je pro prehlednost uveden na nésledujicim obrazku.

Obrazek 9: Vyznam pouzitych zkratek pti S¢itani dopravy 2016

LN Lehka nakladni vozidla (uzitena hmotnost do 3,5 t) bez pfivésu i s pfivésy Hiuk
SN Stiedni nékladni vozidla (uZite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivésu OA oM
SNP Stiedni nakladni vozidla (uzZite¢na hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy NA LN+SN+TN+A+AK+TR+TRP
™ Tézka nakladni vozidla (uziteéna hmotnost nad 10t) bez pfivést NS SNP+TNP+NSN
TNP Tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel Emise
A Autobusy OA 0+M
AK Autobusy kloubové LNA LN
TR Traktory bez pfivést TNA SN+TN+TR+TRP
TRP Traktory s pfivésy NS SNP+TNP+NSN
v Tézka motorova vozidla celkem BUS A+AK
(o] Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésu i s pfivésy
M Jednostopa motorova vozidla
sv V&echna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
TNV Tézka nakladni vozidla
(0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0.TNP+2,3.NSN+A+AK)
PS Pomér intenzit protismérnych dopravnich proudt v nedélni (odpoledni) navratove Spicc

ALFA, BETA Ukazatele variaci silniéni dopravy

ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celorocnimu praméru [-]

BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu praméru [-]
GAMA ALFA/BETA [-]
Cc Cyklisté [cyklo/den]

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2016b
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Pocet obsazenych pracovnich mist v obcich dotéenych projektem, podle vysledki
S¢itani lidi, domi a byti 2011
Celkovy pocet obsazenych pracovnich mist se stanovuje jako: ,,Pocet ekonomicky

aktivnich zaméstnanych v obci + pocet dojizdéjicich do zaméstnani v obci - pocet

wyjizdéjicich do zaméstndni v obci “ (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2019f).
Pro Obec Tluc¢na jsou data nasledujici:
> pocet ek. aktivnich zamé&stnanych v obci: 1555 (Cesky statisticky ufad, 2011b)
> pocet dojizdgjicich do zamé&stnani v obci: 77 (Cesky statisticky Gifad, 2011c) a
> pocet vyjizdgjicich do zaméstnani v obci: 731 (Cesky statisticky ufad, 2011d).
Mezi obce dojizd’ky za praci z Tlucné patii Plzen, Nyrany, Praha, Vejprnice, Ling,
ChotéSov a Stod.
Pocet obsazenych pracovnich mist v Obci Tlu¢na se tedy stanovi: 1555+77-731 = 901.
TotéZ je nutné uvést i pro Vejprnice, jelikoz jsou obci dotéenou projektem. Pro
Vejprnice jsou data nasledujici:
> pocet ek. aktivnich zaméstnanych v obci: 2003 (Cesky statisticky ufad, 2011b),
> pocet dojizdgjicich do zaméstnani v obci: 134 (Cesky statisticky ufad, 2011c) a
> pocet vyjizdgjicich do zaméstnani v obci: 1012 (Cesky statisticky ufad, 2011d).

Pocet obsazenych pracovnich mist ve Vejprnicich se stanovi: 2003+134-1012 = 1125.
Pocet obyvatel v obcich dotéenych projektem, k 1. 1. 2015, 2016 nebo 2017

V tabulce nize 1ze vidét vyvoj poctu obyvatel v Tluéné a ve Vejprnicich. Vejprnice jsou
obci nepatrné vétsi nez Tlucnd, o cemz sveédEi 1 pocet obyvatel. V obou obcich dochazi

v pribéhu let K nardstu poétu obyvatel.
Tabulka 7: Pocet obyvatel mezi lety 2015 a 2018 v Tlu¢né a Vejprnicich

2015 2016 2017 2018
. Obec Tluéna
(Cesky statisticky uiad, 2019b)

Obec Vejprnice
(Cesky statisticky uiad, 2019c)
Zdroj: vlastni zpracovani dle Ceského statistického Gfadu, 2019b resp. 2019¢

3199 3245 3262 3286

4077 4156 4216 4219
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2.2.8 Popis jednotlivych aktivit projektu

V kapitole bude predstaven popis realizace aktivit projektu v navaznosti na jednotlivé

specifické cile Integrovaného regionalniho operacniho programu.
Popis realizace hlavnich aktivit projektu ve smyslu kap. 3.5.2 SP IROP

Hlavni aktivity projektu jsou dle Specifickych pravidel (Ministerstvo pro mistni rozvoj,

2019f) takové:

» vystavba samostatné stezky pro cyklisty a chodce,

» vydaje souvisejici s komunikaci pro cyklisty.

Hlavni aktivitou je vystavba samostatné cyklostezky pro cyklisty a chodce (se znacenim
c9a,b) Stavba bude obsahovat vodici prvky a signalni pasy. Jako vodici linie budou
slouzit obrubniky a pfilehlé hradby, zdbradli a budovy. Stavba bude zaroveil opatfena

vystraznymi pasy (IK Plzei s.r.0., 2019).
Popis realizace vedlejSich aktivit projektu ve smyslu kap. 3.5.2 SP IROP

Vedlejsimi aktivitami v ramci projektu jsou dle Specifickych pravidel (Ministerstvo pro

mistni rozvoj, 2019f) :

» zpracovani studie proveditelnosti a projektovych dokumentaci,
» pruzkumné, geodetické a projektové prace,

» provadéni inzenyrské ¢innosti ve vystavbe,

» vybrané sluzby bezprostiedné souvisejici s realizaci projektu a
» povinna publicita.

Popis ukonceni realizace projektu a uvedeni komunikace pro cyklisty do provozu

Realiza¢ni faze kon¢i pfedanim dila na zéklad¢ preddvaciho protokolu, které by mélo
probéhnout do konce roku 2021, viz cil projektu uvedeny v kapitole 2.2.4. Provozni
faze zacne dnem nasledujicim po dni ukonceni realizacni faze. Doba udrZitelnosti je

pravidly Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (2019) stanovena na 5 let.
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2.2.9 Popis vazeb projektu

Vychozim obrazkem pro tuto podkapitolu je Obrazek 10, na kterém jsou Cervenou
barvou znazornény chodniky vedouci na uzemi Tluéné a Vejprnic, zelenou barvou
planovana trasa nové cyklostezky, €ernou barvou stavajici sit’ cyklostezek (Obrazek 6)

a v modrych kruzich jsou vyznaceny vlakové a autobusové zastavky.

Obrazek 10: Ptehledova mapa infrastruktury v Tlu¢né a Vejprnicich

Tluéna

Zdroj: vlastni zpracovani dle Seznam.cz, a.s., 2019
Vazby na stavajici sit’ liniové infrastruktury pro cyklisty a chodce

Ptes celou obec Tlu¢na vede chodnik, na vétSiné mist dokonce po obou stranach silnice
11/203. Mezi obéma obcemi neni vystavén zadny chodnik pro pési dopravu, ani zadny
pruh pro cyklisty. Na svém pocatku cyklostezka navazuje na ulici Lu¢ni ve Vejprnicich
a pokracuje mezi Zelezni¢ni trati a Vejprnickym potokem az k udoli Vejprnického

potoka, kde je na kratky usek ptrerusena silnici 111/2033 (IK Plzei s.r.0., 2019).

V tomto mist¢ mohou chodci bud pokracovat po cyklostezce dale, nebo plynule
a bezpecn¢ navazat na ¢ervené vyznaceny obecni chodnik. Vystavba nové stezky bude
mit pozitivni dopad téz na chodce, ktefi se budou moci dostat z Vejprnic do Tlu¢né
po bezpecné cesté. V soucasnosti existuje 1 sit’ cyklostezek prochdzejici Tlu¢nou, na

kterou se cyklisté z této stezky mohou bezpecné piipojit (viz Obrazek 6 a Obrazek 7).
Vazby na verejnou hromadnou dopravu

Diky strategickému umisténi cyklostezky bude zajiSt€éna kompletni bezpecnost
pro vSechny zdjemce o cestovani vefejnou dopravou. Po cyklostezce bude chodcim
umoznéno se dostat ptimo k Zelezni¢ni zastdvce umisténé v udoli Vejprnického potoka

(viz Obrazek 10).
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Po vyznateném chodniku se lze dale dostat k zastavkam Tlu¢na Zel.st.; Tlu¢na, ZS
a Tlu¢na, kolonie nebo na opacné strané obce Tlu¢nd, U zahradnika (Hupak, 2019).
Obec Tlu¢na zaroven disponuje Zakladni Skolou, kam dochazi déti nejen z Tlu¢né
a Vejprnic, ale také z Lini, Zblichu a ostatnich obci MAS Radbuza. Diky nové
vybudované cyklostezce se déti z téchto obci budou moci bezpeéné dostat z domova

do Skoly a zpét.

2.3 Zdivodnéni poti‘ebnosti realizace projektu

Kapitola obsahuje zdivodnéni zaméru projektu a vazbu na SC 1.2 Zvyseni podilu
udrzitelnych forem dopravy s diirazem na zlepSeni dopravni dostupnosti prace sluzeb.
Dale bude zminén popis dopadi a piinost projektu na cilové skupiny stanovené

11. vyzvou MAS Radbuza.
Zduavodnéni zaméru a vazba na SC 1.2

Projekt bude situovan mezi zelezni¢ni siti a Vejprnickym potokem kvuli svedeni
cyklistické a pé&si dopravy z hlavni silnice 1I/203. Diky svedeni cyklistické a pé&si
dopravy na nové vybudovanou cyklostezku dojde k zajisténi bezpe€nosti vSech
jmenovanych druhti dopravy. Automobilova doprava na silnici II/203 se stane plynulejsi
diky ubytkim dopravnich nehod a neopatrnému piedjizdéni cyklisti a chodct,

tudiz dojde ke zlepSeni dopravni dostupnosti prace, sluzeb a vzdelani.

Dany projekt ma ptimou navaznost na specificky cil 1.2 ZvySeni podilu udrzitelnych
forem dopravy (Integrovany regionalni opera¢ni program, 2019). Za pomoci naplnéni
tohoto cile by mélo klesnout vyuzivani automobilové dopravy ve prospéch Setrnéjsich
zpuisobl piepravy, jakymi jsou doprava vefejnd, cyklistickd ¢i pesi. Rozvoj
alternativnich zplisobti pfepravy by mél vést mimo jiné k poklesu mnozstvi dopravnich
nehod, kongesci, zlepSeni zivotniho prostfedi snizenim emisi, vibraci a hluku

za soucasného zvySovani bezpecnosti provozu a zajisténi bezbariérového piistupu.

Z obce nevedou ani jiné alternativni cyklostezky ¢i stezky pro pé&si, které by umoznily
bezmotorovou dopravu obcfanit do Plzn€ 1 napt. po del§i objizdné trase. Jedinou
moznosti jsou cyklotrasy (viz Obrazek 6), které jsou ovSem v neupraveném terénu,
bez pevného asfaltového povrchu a ve velké Casti roku jsou nesjizdné. Zaroven jsou
1 velmi okruZzni, s del§i dobou dojezdu, uréené spiSe pro rekreacni ti€ely nez pro piimé

rychlé spojeni do zaméstnani, do Skol, za sluzbami a dalsi vybavenosti.
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Z vyse uvedenych davodl je prakticky nemozné vyuzivat bezmotorovou dopravu
do Plzné¢ za ucelem dojizdéni za praci, vzdélanim a dalSimi sluzbami. Obyvatelé
vyuzivaji osobni automobily (pfipadné vefejnou dopravu), coz zatéZzuje Zivotni prostiedi

a obtézuje obyvatele hlukem, prachem a omezenim bezpecnosti.

Dalsi silnici €. 111/2033 prochézejici obci Tlucnou nelze pro bezmotorovou dopravu do
Plzné vyuzit viibec, nebot’ se za katastralnim uzemim obce napojuje na silnice ¢. I/50

a 1/26, které nejsou pro cyklisty a chodce ur¢eny (Seznam.cz, a.s., 2019).

Dalsi silnici prochazejici Tlu¢nou je silnice ¢. 1I/180. Smérem na jih se tato silnice
napojuje na silnici ¢. I/50 a poté 1/26 stejné jako v predchozim ptipadé. Ze stejnych
davodu je silnice nevhodnd pro vyuziti bezmotorové dopravy do Plzné. Smérem
na sever vede silnice ¢. II/180 pfes obec Myslinka a Kozolupy, kde se dale vétvi
na dalsi silnice. Pti cesté do Plzné€ l1ze vyuzit silnici €. II/605 vedouci az na okraj Plzné.
Tato cesta je vSak také nevhodna pro bezmotorovou dopravu, jelikoz zvolena cesta je

neumérné daleko pro cyklistickou ¢i p&si dopravu za sluzbami (Seznam.cz, a.s., 2019).

2.3.1 Popis dopadii a prinosu projektu na cilové skupiny

V textu nize budou uvedeny dopady a piinosy pro jednotlivé cilové skupiny, které jsou

bliZze popsany vySe v kapitole 2.2.3.
Dopady a piinosy pro cilovou skupinu 1 — obyvatelé obce Tlu¢na
Vystavba cyklostezky se projevi predevsim v téchto oblastech obfanského zivota:

» zajisténi bezpecnosti provozu v misté realizace,

» zajisténi bezbariérovosti v misté realizace projektu,
» rozsifeni vyuziti sportovnich aktivit,

» atraktivni vzhled revitalizované oblasti a

» snizeni emisi CO; a hluku v dané oblasti.

Realizaci projektu dojde piedevsim k zajisténi bezpecné cyklistické a pési dopravy,
ale také automobilové dopravy. Diky svedeni cyklistli a chodcii z hlavni silnice dojde
ke snizeni nehodovosti na neptehlednych usecich. Diky vystavbé cyklostezky bude
umoznén bezbariérovy piistup potiebnym osobam. Jako vedlejsi pozitivni dopad lze

zminit také atraktivni moderni vzhled nové cyklostezky a revitalizovaného okoli.
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Realizaci projektu zaroven dojde ke snizeni vyuzivani automobilové dopravy
sluzby, ufady a zabavu. Obyvatelim Tluc¢né se tak otevie mnoho moznosti alternativni
dopravy, ktera je Setrnéjsi k zivotnimu prosttedi, tudiz dojde ke snizeni emisi CO, diky
poklesu pouzivani automobilt (Mrkajic, Vukelic, & Mihajlov, 2015). Soucasné

se snizenim Skodlivych emisi je pfedpokladano sniZzeni hlu¢nosti v kyzené oblasti.
Dopady a piinosy pro cilovou skupinu 2 — nav§tévnici
Pro navstévniky budou uspokojeny nasledujici potieby:

» zajisténi bezpecnosti provozu v misté realizace projektu,

zvySeni bezpecnosti pii provadeéni sportovnich aktivit,

atraktivni vzhled revitalizované oblasti,

navaznost na cyklostezku ve Vejprnicich (respektive v Nyfanech),
otevieni novych sportovnich moZznosti,

zajisténi bezbariérovosti v misté realizace projektu,

vV V V V V VY

atraktivni vzhled revitalizované oblasti a

> snizeni emisi CO; a hluku v dané oblasti.

Realizaci projektu dojde k usnadnéni bezpecného bezmotorového pohybu
1 navstévnikim obce, kteti do Tlucné pftijizd€ji za riznymi ucely. Mize se jednat
o turisty, ktefi pfijizd€ji za poznanim atraktivit cestovniho ruchu nebo o navstévniky
kulturnich a sportovnich akci, kterych se v obci kona fada béhem celého roku.

Dale ptjde o navstévniky zndmych a pfibuznych v Tlucné.
Dopady a piinosy pro cilovou skupinu 3 — dojiZdéjici osoby za praci a vzdélanim
Vystavba cyklostezky se dojizdéjicich osob dotkne nasledovné:

» zlepSeni dostupnosti spadovych oblasti,
» zajisténi bezpecnosti provozu v misteé realizace,
» zvyseni plynulosti dopravy a

» otevieni novych moznosti dopravy.

Prvnim moznym pfinosem pro tuto cilovou skupinu mize byt vyuziti alternativni
dopravy vhodné pro noveé vybudovanou cyklostezku, pravé napt. cyklistické dopravy.

Pfi jizd€ z Tlu¢né do Plzn¢€ po hlavni silnici je trasa dlouha zhruba 12 km.
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Dopady a piinosy pro cilovou skupinu 4 — uZivatelé veiejné dopravy

Dulezitou cilovou skupinou pro projekt jsou také uzivatelé vetejné dopravy, na které
bude mit projekt pozitivni vliv. Pro uzivatele vefejné dopravy bude projekt pozitivni

z davodu zlepSeni plynulosti dopravy.

Silnice 11/203 je dle celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 (Reditelstvi silnic a dalnic
CR, 2016a) velmi intenzivnd vyuZivana pravé autobusovou vefejnou dopravou,
viz Obrazek 8. Diky odklonu pési a cyklistické dopravy ze silnice 11/203 bude cesta
1 na uzivatele vlakové vetejné dopravy, nebot’ usnadni pfistup z okolnich obci a mést
na vlakova nédrazi, napt. Hradec, Stod, ChotéSov, Zbuch, Nyfany a Vejprnice

(Seznam.cz, a.s., 2019).
Pro uZivatele vetejné dopravy budou uspokojeny nasledujici potieby:

» zajisténi bezpecné cyklistické a pesi dostupnosti od vlakového nadrazi a zpét,

» zajisténi bezpecnosti provozu na silnici, ze které bude odklonéna cyklisticka a
pési doprava,

zajiSténi bezbariérovosti v misté realizace projektu,

atraktivni vzhled revitalizované oblasti,

sniZzeni emisi COy,

snizeni hluku v dané oblasti a

vV V V V V

zlepSeni plynulosti dopravy.

Cast vyse uvedenych dopadi bude rozebrana v kapitole 3, ktera obsahuje analyzu
pfinosit a nakladd plynoucich z realizace projektu. Naklady a pfinosy budou dale

vy¢isleny nebo bude nastinén postup jejich vypoctu.
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2.4 Management projektu a Fizeni lidskych zdroju

Nedilnou soucésti studie proveditelnosti je zajisténi lidskych zdroji, které se podileji
na realizaci projektu. Uvedeno bude =zajisténi provozu pro fizeni projektu

a administrativni kapacity a Tabulka 8 zobrazuje slozeni samotného projektového tymu.

Projektovy tym byl v souvislosti s projektem sestaven tak, aby odpovédnost
a kompetence jednotlivych ¢lenti tymu odpovidaly jejich skute¢né odborné kvalifikaci,
schopnostem, znalostem a dovednostem a zaroven byl zarukou eliminace moznych rizik
uspésného feseni projektu. Pro jednotlivé ¢Eleny projektového tymu byly vytvofeny
dostate¢né technické, finanéni a administrativni podminky nutné k Gspésné realizaci
projektu. Skladba projektového tymu odpovida po kvalifikacni strance jednotlivym
aktivitam projektu a clenové projektového tymu maji zkuSenosti s danou c¢innosti
v ramci jinych projekta.

V projektovém tymu jsou zastoupena ob¢€ pohlavi, coz odrézi diraz kladeny na princip
rovnych pfilezitosti v projektu (Marek & Kantor, 2007, s. 128). Tabulka 8 zobrazuje
zapojeni ¢leni tymu v jednotlivych aktivitach. Za kazdou kli¢ovou aktivitu projektu je
zodpovédny konkrétni ¢len projektového tymu, jehoz kvalifikace povaze aktivity
odpovida. V souvislosti s projektem nevznikaji v zadné jeho fazi naklady na projektovy
tym, resp. nevznikaji Zadné osobni vydaje, vydaje na dopravu, telefon, pocita¢
a kancelafské potreby, vzhledem ke skutecnosti, ze jednotlivi ¢lenové tymu veskeré
¢innosti souvisejici S projektem vykonavaji a budou vykonavat i nadale v ramci

pracovni naplné svého zaméstnani.

Co se tyka vycisleni ndkladl na osobni vydaje, dopravu, telefon, pocitac ¢i kancelaiské
potieby, vSechny tyto naklady jsou zahrnuty v cené za sluzby externistd, kterymi jsou
projektovy manazer a technicky manazer. Veskeré tyto vydaje budou hrazeny
z rozpoctu obce v ramci standardni odmény téchto zaméstnancli. Pro ucely dotace

nebude pronajiman viiz, pofizovan pocitac ¢i telefon apod.
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Tabulka 8: Slozeni projektového tymu

Clen projektového tymu

Jméno

Funkce v
tymu

Organizace

Funkce v
organizaci

Jméno

Funkce v
tymu

Organizace

Funkce v
organizaci

Hlavni
manazer
projektu

Obec Tlu¢na

Mistostarosta

Finanéni
manazer
projektu

Obec Tluc¢na

Hlavni
ekonom

Kvalifikace/ zkuSenosti

Ing. Old¥ich Rozsafny

Mistostarosta MO Plzen 2 od
2002 — 2010 (v kompetenci

investi¢ni vystavba,

projektovani, realizace

cyklostezek)

Clen Komise pro cykloturistiku
Clen Mikroregionu Radbuza

Mistostarosta obce Tlu¢na od

2018

Radomira Polivkova

Ugetni od obce Tluéna od roku

1993
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Aktivity ¢leni

Formulace
projektového zaméru
a cil projektu

Vybér zpracovatele
projektové
dokumentace a
zadosti o dotaci

Sestaveni
organiza¢niho tymu
projektu a jeho
vedeni

Poskytovani
soucinnosti pfi
tvorbé zadosti o
dotaci

Finan¢ni fizeni
projektu/ vedeni
ucetnictvi projektu

Poskytovani
soucinnosti pfi
tvorbeé zadosti o
dotaci



Clen projektového tymu

Jméno

Funkce v
tymu

Organizace

Funkce v
organizaci

Jméno
Funkce v

tymu

Organizace

Funkce v
organizaci

Jméno

Funkce v
tymu

Organizace

Funkce v
organizaci

Technicky
manazer
projektu

IK Plzen s.r.o.

Jednatel,
projektant

Technicky
dozor

Obec Tluéna

Stavebni
technik OU
Tluéna

Projektovy
manazer

DOMOZA
projekts.r.o.

Projektovy
manazer

Kvalifikace/ zkuSenosti

Zbynék Barton

Absolvent CVUT v Praze,
Fakulta stavebni

Praxe od roku 1992 ve
spole¢nosti IK Plzen s.r.o.
Vv oboru dopravnich a
obcanskych staveb

Bc. Sylva Chylikova

Referent investi¢ni vystavby

Technicky pracovnik
Vv oddéleni technické
dokumentace

Bc. Tereza Urbankova

Zaméstnanec spole¢nosti
DOMOZA projekt s.r.o.
zabyvajici se dotacnim

managementem

Zpracovatel Zadosti o dotace

ZkusSenosti s projekty
spolufinancovanymi ze SFK,
MMR, SFZP, CEZ

Kompletni management
projektti v¢. realizace
zadavacich a vybérovych fizeni

Aktivity ¢leni

Zpracovani
projektoveé
dokumentace

Poskytovani
soucinnosti pii
tvorb¢ zadosti o
dotaci

Reseni piipadnych
zmén projektu
autorsky dozor

Koordinace
stavebnich praci,
komunikace
s dodavatelem

Hledani vhodného
dotacéniho titulu

Koordinace
projektového tymu

Zpracovani Zadosti o
dotaci
PtredloZeni Zadosti o
dotaci
Reseni piipadnych
zmén projektu

Administrativni
fizeni projektu

Zdroj: vlastni zpracovani dle DOMOZA projekt s.r.0. (2015), IK Plzei s.r.o0. (2019),0bec Tluéna (2019a)
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2.5 Technické a technologické rFeSeni projektu

V kapitole 2.5 bude blize rozebrano technické a technologické feseni realizace projektu.
Vychozim dokumentem kapitoly je projektova dokumentace zpracovand spolecnosti

IK Plzen s.r.o. (2019).
Podstatné technické a technologické aspekty realizace projektu

Hlavni aktivitou projektu je vybudovani nové cyklostezky, ktera odkloni pé&si
a cyklistickou dopravu z hlavni silnice 11/203. Umisténi stavby respektuje stavajici sité
technické infrastruktury a je navrZeno tak, aby co nejméné naruSovalo organizaci
zeméd¢€lského pidniho fondu, hydrologické a odtokové poméry v iizemi a nedochazelo
k poskozovani pudniho fondu. Stavba nenarusuje sit’ lesnich cest, ani jinych cizich
odvodnovacich zafizeni. V pfipad¢ ndlezu odvodiovacich zatizeni budou takova
zafizeni respektovana a upravena pro ucel uziti. Cyklostezka povede mezi Zelezni¢ni
trati Plzen — Domazlice a Vejprnickym potokem. Stavba nebude mit negativni vliv
na Zelezni¢ni trat. Na stavbé nebudou umistény Zadné barevné plochy ani svételné

zdroje, které by mohly vést k ohrozeni provozu drahy kviili zaméné s draznimi znaky.

Stavba cyklostezky nevyZzaduje vznik novych ochrannych nebo bezpecnostnich pasem.
Zelen vyskytujici se v kontaktu se stavbou bude chranéna podle CSN 81 9061 Ochrana
stromtl, porostl a vegetaCnich ploch pfi stavebnich ¢innostech. Skladky stavebnich

materidlti budou umistény v misté stavby stezky nebo na pozemcich k tomu uréenych.

Stavba stezky za¢ind napojenim vétve A2 na vétev Al (717,56 m) v ulici Lucni ve
Vejprnicich. Vétev A2 je dlouhd 1618,28 m a vede az k udoli Vejprnického potoka, kde

bude cyklostezka pterusena silnici I1I/2033. Vétev Al neni predmétem Zadosti o dotaci.

Ptipojeni cyklostezky na silnici 1I/203 bude napojeno chodnikovym piejezdem
se zpevnénym a snadno Cistitelnym povrchem. Stavebni napojeni je navrzeno tak,

aby nedochazelo ke stékani srazkovych vod na silnici 111/2033.

Cyklostezka je uréena pro pési a cyklistickou dopravu v doporucené rychlosti
maximaln¢ 20 km/hod. Cyklostezka bude zaroven uréena na obcCasny prijezd vozidel
udrzby. Stavba bude pfistupna pro vozidla IZS ve vSech bodech pfipojeni
na komunikace pro motorovou dopravu a ke vSem stavajicim objektim bude mozny

ptijezd vozidel jednotek pozarni ochrany (IK Plzen s.r.o., 2019).
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Vyhody, nevyhody a rizika predpokladaného FeSeni

Jednoznacnou vyhodou bude pozitivni vliv na Zivotni prostiedi. Navrzend stavba svym
rozsahem nevyvola dopravni zatéze, které by v dotéeném uzemi budily neptiznivé
ucinky z hlediska hluku. Naopak po vystavbé cyklostezky dojde ke zmirnéni dopravni
zatéze v obci. Pii samotné vystavbé bude vénovana zvySena pozornost na minimalizaci
prasnosti a hluku strojnich mechanizmt na stavbé. Stavba nevyvolda nadmérné zvyseni
emisi z dopravy. Vystavba cyklostezky nebude mit negativni vliv na vodni toky a vodni

zdroje, nebude vodni zdroje znecistovat.

Kratkodoby negativni vliv bude pusobit na zivotni prostfedi, ktery vSak bude pouze

Vv dobé realizace kvili zvysené hlucnosti a prasnosti pti provadéni zemnich praci.

V pribéhu piipravy a realizace projektu se mohou vyskytnout mimo jiné rizika jako
nedostatky Vv projektové dokumentaci, dodate¢na koordinace stavebnich praci, vybér
nekvalitniho dodavatele, nedodrzeni terminu realizace, zivelné pohromy, navyseni cen
pozadovanych vstupti nebo nekvalitni a Spatn¢ sestaveny projektovy tym. VSechna tato

rizika budou bliZe rozebrana v samostatné kapitole 2.10.
Potiebné energetické a materidlové toky

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny energetické a materidlové toky (vstupy),
procesy a vystupy jednotlivych fazi projektu. Jako vstupy jsou povazovany material,

energie, vodni a lidské zdroje. Jako vysledek jsou uvedeny vystupy jednotlivych fazi.

Obrazek 11: Energetické a materidlové toky projektu

» MATERIAL - kanceldiské potieby, pohonné hmoty
* ENERGIE - elektfina, plyn

* VODNI ZDROJE - voda

« LIDSKE ZDROJE - ¢lenové projektového tymu

* HLAVNI PROCESY - stavebni prace

* RIDICI PROCESY - planovani projektu, tvorba projektové
dokumentace, studie proveditelnosti

+ PODPURNE PROCESY - zajistovani podminek pro projekt,
administrativa

« PRIPRAVNA FAZE - odpady, emise, projektova dokumentace, adost
o dotaci, studie proveditelnosti

« REALIZACNI FAZE - odpady, emise, odpadni vody, stavebni denik

« PROVOZNI FAZE - odpady, emise, odpadni vody, cyklostezka, mista k
odpodinku, stojany na kola

Zdroj: vlastni zpracovani, 2019
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2.6  VIiv projektu na Zivotni prostiredi

Kapitola obsahuje popis vlivu realizace projektu na Zzivotni prostiedi ve srovnani

s vychozim stavem a ndvrh zmiriiujicich opatfeni.
Popis vlivia projektu na Zivotni prosti‘edi

Realizaci projektu nedojde k dlouhodobému a nenavratnému naruSeni zivotniho
prostiedi a razu krajiny. Jako vedlejsi efekt projektu je predpokladané snizeni emisi
CO; jako dusledek nariistu vyuzivani alternativni dopravy jako cyklistické a p&si pfi
cesté za sluzbami, praci, vzdélanim ¢i volnoc¢asovymi aktivitami (Mrkajic et al., 2015).
Diky narGstu této alternativni dopravy je ocCekavan dal$i vedlejSi pozitivni efekt,
a to sniZzeni hluku v dané lokalité. Jediny negativni vliv na zivotni prostiedi bude
pozorovan pouze pii provadéni samotnych stavebnich praci. Stavebni prace s sebou

mohou pfinést zvySenou hlunost a prasnost, ovSem pouze v kritkém casovém

horizontu.
Navrh zmiriujicich a kompenzacnich opatreni

Pti provadéni stavebnich praci je nutno dodrzovat ptislusné vyhlasky. Stavbu je nutné
zajistit proti padu a je nutno odepfit vstup nepovolanym osobdm. StaveniSt€ musi
po celou dobu stavby respektovat piistup vozidel 1ZS. Celd stavebni Uprava bude
provadéna pod dohledem stavebniho dozoru. Pfi provédeéni praci je nutno dodrZet

veskeré predpisy tykajici se BOZP a pozarni ochrany.

Jelikoz novéa cyklostezka povede podél Vejprnického potoka, bude trasa doplnéna
novymi propustky. Navic dojde ke zpevnéni svahu a zpevnéni biehu potoka kamennou
rovnaninou. Svahy budou =zajistény bud’ kamennou rovnaninou, nebo vegetacni
kokosovou mul¢ovaci rohozi ze 100% kokosu. Tato rohoz poskytuje okamzitou ochranu
pied padni erozi, chrani osivo, napoméaha k obnoveni vegetace a vytvaii vhodné klima
pro optimalni rastové podminky. Kokosova rohoz ma Zivotnost cca 48—60 mésicli pro
vytvofeni drnu. Po dokonceni komunikace dojde ke zpétnému ohumusovéani okolniho
terénu a k celkové regeneraci zbylych ploch v¢. oseti travnim semenem. Na zpevnény
podklad cyklostezky bude umistén asfaltobeton, ktery je vhodnym piipravkem diky své
Setrnosti k Zivotnimu prostfedi. Po dokonc¢eni stavebnich praci dojde k vysadbé novych
stromd. Ty budou vysazovany s balem, zapéstované jako solitéry nebo alejové stromy.

O vysazené stromy bude zajisténa nasledna péce (IK Plzen s.r.o., 2019).
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2.7 Vystupy projektu

Po realizaci projektu vznikne hmatatelny vystup, ktery je uveden v podkapitole nize.
Aby mohlo dojit k ovéfeni Gplné a spravné realizace projektu a ucelnému cCerpani

dotac¢nich prosttedkil, musi byt stanovena hodnota zavazného indikatoru.
Vystupy projektu a indikatory

Vystupem projektu bude nové vybudovand smisena cyklostezka vedouci podél
zelezni¢ni trati Plzen — Domazlice a Vejprnického potoka. Cyklostezka bude spojovat
obce Tluénd a Vejprnice. Stavba zacind napojenim na infrastrukturu vétvi Al (ul. Lucni
na okraji obce Vejprnice) a prochazi pti kolejich smérem k vlakové zastavce Tluéna.
Pred zastavkou trasa prechézi k udoli Vejprnického potoka, kde vétev cyklostezky A2
kon¢i a vyuziva stavajici ucelovou komunikaci. Déle trasa piechazi silnici ¢. 111/2033
a pokracuje po vétvi B1. Vétev Bl je IL. etapou vystavby az k ldvce mezi zahradami.
Po dokonceni II. etapy dojde k napojeni na cyklostezku Nytany. Etapa II. neni
pfedmétem zadosti o dotaci. Pfedpokladany zacatek vystavby cyklostezky je na zaii

roku 2020, pticemz nejzazsi ukonceni vystavby je v dubnu 2022 (IK Plzen, 2019).

Jedinym relevantnim indikatorem je indikator 7 61 00 (MAS Radbuza, 2019) udavajici
délku nové vybudovanych cyklostezek a cyklotras, diky jehoZ naplnéni dojde ke
zkvalitnéni infrastruktury pro bezmotorovou dopravu a ke zvySeni bezpecnosti dopravy.

Vychozi hodnotou je 0 m nové vybudovanych cyklotras. Cilovou hodnotou je 1,618 km.

Tabulka 9: Indikator 7 61 00

7 61 00 — Délka nové vybudovanych cyklostezek a cyklotras
Vychozi (pocateéni) hodnota 0 km

Cilova hodnota 1,618 km
Zdroj: vlastni zpracovani dle MAS Radbuza (2019)

Zpisob doloZeni a termin splnéni cilii projektu a indikatora

V ramci projektu bude realizovana vystavba nové cyklostezky. Piedpokladany termin
ukonceni je v roce 2021. Findlni vysledek a naplnéni indikdtoru bude mozné ovéfit

fyzickou kontrolou v misté realizace.
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2.8 Pripravenost projektu k realizaci

Kapitola obsahuje pfipravenost projektu K realizaci, tj. technickou a finanéni

pfipravenost.
Technicka pripravenost

Ke v8em pozemkim, které se tykaji 1. etapy projektu, tudiz vétvi A1 a A2, ma obec
Tluénd sjedndny souhlasy se stavbou. Po ukonceni stavby a po kolaudaci bude

s jednotlivymi vlastniky provedeno majetkové vyporadani.

Zaroven byla zpracovdna projektova dokumentace pro stavebni povoleni
a pro provedeni stavby s nazvem ,,Vejprnice, Tluéna — SmiSena CS Tlu¢na — propojeni
v udoli Vejprnického potoka®. Zpracovatelem a zodpovédnym projektantem je Zbynék
Bartoii ze spolecnosti IK Plzen s.r.o. se sidlem Lesni 594, 345 06 Kdyné.

O vydani stavebniho povoleni bylo zazadano. Méstsky ufad Nyfany obdrzel Zadost
o stavebni povoleni 5. 9. 2019. Ocekavany termin vydani stavebniho povoleni

v€. nabyti pravni moci je stanoven na biezen 2020.

Stavba nepodléha zjistovacimu fizeni EIA. Uzemni rozhodnuti ze dne 28. 6. 2018, ¢&. j.
OV- Mral/16227/2018, nabylo pravni moci dne 31. 7. 2019. Stavebni ufad zajistil
vzajemny soulad piedloZenych zavaznych stanovisek dotcenych organti vyzadovanych
zvlastnimi predpisy a zahrnul je do podminek rozhodnuti. Toto rozhodnuti je soucésti
zéadosti o dotaci. Technickd ptiprava je jiz dokonCena a nésledné by mélo byt zahajeno

zadavaci fizeni na dodavatele stavebnich praci (IK Plzeii s.r.0., 2019).
Finanéni pFripravenost

Projekt bude predfinancovan z vlastnich zdroji zadatele. Po skonceni realizace projektu
bude provedeno vyuctovani a nésledné probéhne zaslani dotace na tucet zadatele.
Zpusobilé vydaje projektu budou kryty z 95 % z dotace a z 5 % z vlastnich zdroju

zadatele. Provozni faze bude hrazena z rozpoctu obce.
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2.9 Rekapitulace rozpoctu projektu

Nedilnou soucasti studie proveditelnosti je také rekapitulace rozpoctu projektu.
Charakter projektu je zalozen na neziskovém principu a hlavnim cilem zadatele je
uspokojeni potieb cilovych skupin, které jsou projektem dotceny. Po celou dobu
udrzitelnosti projektu budou vznikat pouze vydaje ve vysi 70 000 K¢ roéné (odhad
Obce Tlucnd), které budou vynalozeny na pravidelnou udrzbu noveé vzniklé

cyklostezky.

Ostatni pfinosy a vydaje plynouci z realizace projektu budou zminény samostatné
v kapitole 3.2, kde budou zaroven vy¢isleny nebo bude nastinén postup jejich vypoctu.

Zaveérem kapitoly 3 je vypocet kriteridlnich ukazatela.

Projekt bude ptedfinancovan z vlastnich zdroju Zadatele. Po skonceni realizace projektu
bude provedeno vyuctovani a nésledné¢ probéhne zaslani dotace na ucet Zadatele.
Zpusobilé vydaje projektu budou kryty z 95 % z dotace a z 5 % z vlastnich zdroju

zadatele. Provozni faze bude hrazena z rozpoctu obce.

NiZze uvedeny rozpocet je délen na polozky dle modulu MS2014+, do kterého
se podava samotnd Zadost, v ramci které je vypliiovan i1 polozkovy rozpocet. Rozpocet
je Clenén do dvou typt aktivit (hlavni a vedlejsi), které¢ jsou déle Clenény na dalsi
polozky. Vramci projektu bude provedena jen jedna hlavni aktivita: stavba.
Mezi vedlejsi aktivity projektu se fadi vybudovani odpocinkového mista, tvorba
projektovych dokumentaci pro tzemni rozhodnuti (UR), studii proveditelnosti (SP)
a vybérové Fizeni VR). Dale je v ramci vedlejsich aktivit nutno zajistit technicky dozor

stavby (TDI), autorsky dozor (AD) a bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci (BOZP).

Celkové naklady projektu cini 17 291 255 K¢ véetné DPH, tudiz z vlastnich zdroju
zadatele bude v pfipad¢ schvaleni dotace financovano 864 563 K¢ (5 %). Pozadovana

vySe dotace tedy ¢ini 16 426 692 K¢ (95 %).
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Tabulka 10: Polozkovy rozpocet zpisobilych vydaji

2=

111121 Stavby 15335448 | 15335 448

PD pro UR 398 090
Projektova
1.1.1.1.4 PD pro SP 384 780 953 480
dokumentace
PD pro VR 170 610

Vedlejsi

Povinna Povinna
11131 o . 40 000 40 000
publicita publicita

CELKOVA VYSE NAKLADU 17 291 255

~ Zdroj: vlastni zpracovéni dle IK Plzefi s.r.0., 2019
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2.10 Rizikav projektu

Ptiloha A predstavuje registr rizik, v némz jsou rizika rozdélena do Ctyt kategorii dle

charakteru projektu. Jedna se o nasledujici kategorie:

» technicka rizika (oznacena ID T1-T13),
» finan¢ni rizika (oznacena ID F1-F3),
» pravni rizika (oznacena ID P1-P5) a

» realiza¢ni rizika (oznacena ID R1-R5).

Pti identifikaci a kvantifikaci rizik bylo postupovano dle Tichého (2006), ktery zmiiiuje

index RPN, jeZ se ur¢i nasledovné:
RPN =S, * Ly * D, (1)

Hodnotu S, (z anglického Severity) lze definovat jako dopad uréeného rizika. Hodnota
Lk (z anglického Likelihood) ur¢uje pravdépodobnost, s jakou urcité riziko nastane.
Posledni hodnotou je D; (z anglického Detection) urCujici odhalitelnost rizika
(Sellappan & Sivasubramanian, 2008).

Vsechny vyse zminéné proménné mohou nabyvat hodnot od 1 do 5, pfiCemZ hodnota
1 znamena nejmensi dopad, respektive nizkou pravdépodobnost, respektive velice
snadnou odhalitelnost. Vynasobenim hodnot pro kazdé dil¢i riziko lze ziskat index
RPN, ktery je vyhodnocen expertni analyzou FMEA, jez je zpracovana z pohledu

projektového managementu.

Dale byla volena strategie proti riziku. Dle Hopkina (2013) jsou tyto strategie ¢lenény
do 4 kategorii ,,4T*:

» Tolerate — pievzeti rizika,
» Treat — oSetfeni rizika,
» Transfer — ptenos rizika a

> Terminate — eliminace rizika.

Na zéklad¢ vySe zminénych rizik byl pro lepSi predstavu sestaven graf na zakladé
Garlicka (2007), ktery zobrazuje Obrazek 12. Vychodiskem pro Obrazek 12 je registr

rizik, ktery je uveden v ptiloze A.
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Obrazek 12: Grafické zobrazeni registru rizik
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Zdroj: vlastni zpracovani, 2019

Z obrazku je patrné, ze nejvyraznéjSim rizikem je finan¢ni riziko F1, které ptredstavuje
neobdrzeni dotace, bez niz by k realizaci projektu patrné nedoslo. Zakladem pro
eliminaci tohoto rizika je kvalitn€ a peclivé zpracovana zadost o dotaci a dodrzeni vSech
pozadovanych pravidel poskytovatele dotace, s ¢im souvisi i dalsi rizika (P1 — P3).
Druhym nejvyznamnéjSim rizikem je RS: Vandalismus v dobé udrZitelnosti, jemuz
se lze vyhnout stanovenim planu pravidelnych kontrol nové vybudované cyklostezky

spolu se zapojenim sluzeb méstské policie s pravidelnymi obchlizkami.

Ke vSem vyse stanovenym rizikim pfistupuji vSichni ¢lenové projektového tymu

zodpovédné a uplatnuji zasadu predbézné opatrnosti (Tichy, 2006, str. 237).
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2.11 Vliv projektu na horizontalni principy

Projekt bude v souladu s nasledujicimi horizontalnimi principy, které stanovuje

Integrovany regiondlni operacni program (2019):

» podpora rovnych piilezitosti a nediskriminace,
» podpora rovnosti mezi muzi a Zenami,

» udrzitelny rozvoj.

Vliv na udrzitelny rozvoj bude v ramci projektu neutralni stejné tak jako vliv
na podporu rovnosti mezi muzi a Zenami. Projekt je genderové neutralni tzn., nema

rozdilny dopad pro muze a Zeny.

Vliv na podporu rovnych piilezitosti a nediskriminaci bude v tomto piipad¢ kladny.
Vystupy projektu budou dostupné vSem bez ohledu na vék, pohlavi, rasu, etnicky

pluvod, zdravotni a rodinny stav, sexudlni orientaci, ndbozenské a politické vyznani.

Projekt je svym obsahem zaméfen mimo jiné na osoby s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace. VSechny navrZzené upravy komunikaci a souvisejici infrastruktury
odpovidaji technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym v CSN 73 6110 —
Projektovani mistnich komunikaci (Cesky normalizaéni institut, 2006) a v CSN 73
6110/Z1 (Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2010)
a dale ve vyhlasce ¢. 398/2009, o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (AION CS, s.r.0., 2019b). Tim ma projekt pozitivni vliv
na podporu rovnych pfileZitosti a nediskriminaci. Bliz8§i technologicky popis
bezbariérovosti projektu je uveden v projektové dokumentaci ,,Vejprnice, Tluéna —

smiSena CS Tlu¢na — propojeni v udoli Vejprnického potoka* (IK Plzeii s.r.0., 2019).

Realizaci projektu nedojde k naruSeni krajiny a pfirody a pravdépodobné dojde
1 ke snizeni emisi CO,, a to ve vazbe na hypotézu, Ze nékteti obyvatelé a navstévnici
zacnou vice vyuzivat ekologictéjsi formy dopravy do zaméstnani, za sluzbami,
volno¢asovymi aktivitami, atraktivitami cestovniho ruchu, do Skoly atd. Pfi vys$§im
vyuzivani alternativnich forem dopravy osob z jednoho mista na druhé dojde mimo jiné

1 ke sniZzeni hluku v dané lokalité.
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2.12 Zavére¢né hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu

Zavérecnou kapitolou studie je zhodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu.
Efektivita projektu

Zduvodnéni potiebnosti a nutnosti projektu bylo blize specifikovano v kapitole 2.3.
Cilem projektu je vystavét 1,6 km nové cyklistické sit€ s bezpe¢nostnimi prvky
za pomoci dotace IROP, ¢imz dojde ke svedeni cyklistické a pési dopravy z hlavni
silnice 11/203. Jedna se o hlavni tah, ktery spojuje Nyfany, Tlu¢nou a Vejprnice s Plzni,
tudiz jde o velice frekventovanou silnici. Z diivodu vysoké frekventovanosti dopravy
roste nebezpe¢i dopravnich nehod automobilti s chodci ¢i cyklisty v neptehlednych
usecich, ¢imz dochdzi k ohrozeni zivoti vSech ucastnikd silni¢niho provozu.
Vybudovani nové cyklostezky mezi Tlu¢nou a Vejprnicemi povede k zajisténi bezpecné
pfepravy chodcii a cyklisti na cest¢ za zaméstndnim, Skolstvim, zdravotnictvim
¢1 jinymi sluzbami.

UdrZitelnost projektu

Cast pozemki dotéenych stavbou spada do vlastnictvi obce Tluéna. Tyto pozemky
nadéle ziistanou v jejim vlastnictvi po celou dobu udrzitelnosti projektu. Cast pozemkt
dotenych stavbou spada do vlastnictvi obce Vejprnice, se kterou je v ramci projektu
uzaviena partnerskd smlouva. Tato smlouva zajiStuje spolupraci po celou dobu
udrzitelnosti projektu. Zbytek pozemkid dotCenych stavbou vlastni jiné fyzické
¢i pravnické osoby, se kterymi byly pied zac¢atkem realizace projektu sjednany souhlasy
se stavbou. Po dokonceni stavby v dobé udrZitelnosti bude provedeno majetkové

vypotadani s témito osobami.

Provozovatelem projektu bude obec Tlu¢na. Jako provozovatel bude obec zajistovat
pravidelnou udrzbu a piipadné opravy, jez budou hrazeny z obecniho rozpoctu.
Udrzbou se v piipadé chodniku a souvisejici infrastruktury mysli udrzovani a vklid.
Veskeré ndklady na udrzbu a opravy vzniknou zejména v provozni ¢asti. Tyto vydaje
budou hrazeny z vlastnich zdroji Zadatele/ptijemce, tj. obce Tlucna.

Efektivita a udrzitelnost projektu budou blize rozebrany v nasledujici kapitole, ktera
se blize zabyva ekonomickym zhodnocenim projektu. Vycisleny budou piinosy

a naklady plynouci realizace projektu, pfi¢emz z téchto udaji bude vypocitana soucasna

a Cista soucasna hodnota.
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3 Ekonomické zhodnoceni projektu

Analyza piinosi a nakladu (z anglického Cost Benefit Analysis, zkracené CBA) je
takova analyza, ktera umoziuje hodnotit vefejné prospésné projekty a kvantifikovat
naklady a vynosy spojené s projektem. Pravé diky kvantifikaci umoznuje CBA
rozpoznat, zda je projekt smysluplny a ptinosny a zda dojde k jeho realizaci (Marek &
Kantor, 2007, s. 165).

Vzhledem k ptekryvajici se struktuie CBA a studie proveditelnosti se tyto dokumenty
vypracovavaji spole¢né, coz prispéje k jednotnym a kvalitnim informacim a vysledkiim.
CBA navazuje na vystupy ze studie proveditelnosti a pouzivad je jako podklad

pro samotnou analyzu (Kuncova a kol., 2016).
V analyze piinost a nakladud je dle Tauera a kol. (2009) zminovano n¢€kolik zakladnich
pojmu:

» Costs — negativni dopady, zaporné efekty plynouci z investice,

» Benefits — pozitivni dopady, pozitivni efekty plynouci z investice a

» Beneficient — cilova skupina, na které padaji Cost a Benefits.

3.1 Struktura Analyzy piinosi a naklada

Struktura CBA se stejné jako studie proveditelnosti mize lisit na zakladé typu projektu
a zaméru jeho zpracovani. NiZze bude uvedena moZnd struktura této analyzy

dle Kuncové a kol. (2016).
Uvod/manaZerské shrnuti

Uvod a shrnuti v dokumentu CBA obsahuje nejdiilezitgjsi informace o projektu a jeho
dopadech a vystupech. V pfipadé¢ zpracovani studie proveditelnosti obsahuje

manazerské shrnuti struénou sumarizaci studie proveditelnosti.
Popis podstaty projektu

Uvedend kapitola navazuje na jednotlivé kapitoly studie proveditelnosti, ve které
je zminén podrobny popis projektu vcetné jeho lokalizace apod. Zminén by mél byt
predevsim rozsah projektu a ptipadné clenéni do etap. Pokud se CBA zpracovava jako

samostatny dokument, je tieba detailné a rozsahle zminit podstatu projektu.
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Identifikace a popis dotéenych skupin

Podstatnou ¢asti CBA jako samostatného dokumentu je nutné vymezit vSechny cilové
skupiny (beneficienty), na které ma projekt pfimy a prokazatelny dopad. V piipadé
navaznoSti CBA na studii proveditelnosti Ize ¢asteéné prevzit cilové skupiny z jejich

kapitol.
Stanoveni jednotlivych nikladi a pFinosi

Hlavni podstatou této analyzy je stanovit jednotlivé naklady a pfinosy, které vyplyvaji
z realizace projektu a jsou vyznamnymi pro uvazovana hlediska. Primarni je snaha
0 identifikaci a naslednou kvantifikaci jednotlivych pfinost a nakladi, kterymi projekt
pusobi na stanovené cilové skupiny. Pro samotnou identifikaci je pouzivana kauzalni
analyza, jez funguje na principu ,,pfi¢ina — nésledek®. Nejprve je nutné popsat zmény,
které realizaci projektu nastanou (pfi¢ina) a dale hledat dopady (nasledky), které
na zakladé zmény nastanou. Po zjisténi piinost a ndkladi je dalSim krokem jejich
roz€¢lenéni na penézné ocenitelné a neocenitelné polozky. Penézné ocenitelné polozky

pak 1ze ocenit trznimi nebo stinovymi cenami.
Vyhodnoceni kriterialnich ukazateli a efektivity projektu

Pokud typ projektu a zjisténé naklady a ptinosy dovoluji, lze pfistoupit k vypoctu
hodnoticich ukazateli. Kazda vypoctend hodnota by méla byt nalezité okomentovana

a prehledné zobrazena tak, aby se dala porovnavat s ostatnimi zjiSt€énymi udaji.
Analyza a vyhodnoceni rizika

Vyse sestavené kvantifikované naklady a pfinosy je tfeba pozorovat a otestovat jejich
nachylnost na zménu. Naklady a pfinosy, které maji vysoky vliv na projekt, je nutné

podrobnéji zkoumat a sledovat.

Zavér

Zav€rem analyzy pifinost a ndkladi je shrnuti vSech pifedchazejicich kapitol,
a to predevsim cilovych skupin, zjisténi nakladi a pfinosa, jejich kvantifikované dopady
a zhodnoceni jejich (ne)bezpecnosti. Vystupem je dle typu projektu také rozhodnuti,

zda projekt realizovat ¢i nerealizovat.
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3.2 Vlastni Analyza prinosiu a nakladi

V navaznosti na vySe uvedenou studii proveditelnosti v kapitole 2 bude nize sestavena

vlastni analyza pfinosti a naklada projektu.

3.2.1 Uvod

Vzhledem ke zna¢nému prolinani informaci ze studie proveditelnosti budou néckteré
podkapitoly pouze stru¢né okomentovany, ptipadné bude uveden odkaz na ptislusSnou

kapitolu studie proveditelnosti.

Tato Analyza piinosi a nakladii je sestavena pfedevSim za ucelem stanoveni
jednotlivych nakladi a piinosid, které realizace projektu piinasi. Ty pak budou
kvantifikovany a vyhodnoceny tak, aby mohlo dojit k rozhodnuti, zda je projekt vefejné

prospesny a zda je jeho realizace smysluplna.

3.2.2 Popis podstaty projektu

Utelem projektu je stavba cyklostezky podél Vejprnického potoka na tzemi obce
Tluc¢na. Podstatou projektu je svedeni cyklistické a pé$i dopravy z hlavni silnice
¢. 1I/203. Jedné se o hlavni, a tedy velmi frekventovanou silnici, kterd spojuje obce
Tlucna, respektive Vejprnice, S krajskym méstem Plzni. Z hlediska bezpecnosti je kvili
Castym dopravnim nehodam dana silnice pro vSechny ucastniky nemotorové silni¢ni

dopravy nevyhovujici. Vice informaci je uvedeno v kapitole 2.2 studie proveditelnosti.

3.2.3 Identifikace a popis dotéenych skupin

Cilové skupiny projektu byly definovany MAS Radbuza v textu 11. vyzvy (MAS
Radbuza, 2019) nasledovné:

» obyvatelé obce Tlucna,
» navstévnici,
» dojizdgjici osoby za praci a sluzbami a
» uzivatelé vefejné dopravy.
Toto rozdeleni vychazelo z pozadavkt poskytovatele dotace. Tito beneficienti jsou blize

rozebrany v kapitole 2.2.3 studie proveditelnosti.
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Vzhledem K prolinani jednotlivych skupin a charakteru projektu byly pro CBA

stanoveny dodatecné cilové skupiny (beneficienti):

> obec Tlucné a

» podnikatelé.

3.2.4 Stanoveni nulové a investi¢ni varianty

Pied stanovenim jednotlivych nakladi a piinosi je nejprve nutné si vymezit nulovou
a investi¢ni variantu pro detailni vysvétleni pfiiny a identifikovani piinosti a nakladt

plynoucich z téchto stavt svéta (Sieber, 2004).
Nulova varianta

Pii nulové varianté nebude projekt realizovan a cyklostezka tedy nebude postavena.
Pii nerealizovani projektu nedojde ke svedeni cyklistické a pési dopravy z hlavni silnice
¢. II/203 a nebude tak vyfeSen hlavni problém, kterym je frekventovanost dopravy

na zminéné silnici, na které se Casto stavaji dopravni nehody.

Dale nebude vyfeSen problém absence stezky pro cyklisty a pé$i mezi Tlu¢nou
a Vejprnicemi, kde se nachazi zhruba 1,5 km tsek bez moZnosti alternativni dopravy
mezi témito obcemi, potazmo Plzni. Obyvatelé Tlucné jsou tak odkazani predevSim
na vyuzivani vefejné hromadné nebo vlastni automobilové dopravy do Vejprnic a Plzné.

Bez realizace projektu budou naklady i pfinosy nulové.
Investi¢ni varianta

Pfi investiéni varianté dojde k realizaci projektu a cyklostezka tak bude postavena.
Dojde ke svedeni cyklistické a péSi dopravy zhlavni silnice ¢. 1I/203 a bude
tak vyfeSena zdvaznost nehod, které se na této frekventované silnici stavaly z diivodu
nepiehlednosti dopravy. Realizaci projektu dojde Kk vyfeseni problému absence
cyklistické a pési stezky. Obyvatelé Tlu¢né budou moci pii dopravé do Vejprnic
¢1 Plzn€ vyuzivat 1 jinych zpiisobl dopravy, nez jen automobilové nebo vefejné
hromadné dopravy, ¢imz dojde ke snizeni emisi CO; a hluku v dané oblasti. Tlucna

se stane atraktivngjsi obci, do které se budou st¢hovat novi obyvatelé.

Nize budou rozebrany jednotlivé naklady a ptinosy, kterym budou nasledné piifazeni
jednotlivi beneficienti. Pii tomto vybéru bylo dbano na duplicitni dopady, které byly

minimalizovany.
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3.2.5 Naklady plynouci z realizace projektu

Nize budou uvedeny néaklady, které plynou z realizace projektu. U kazdého nakladu

budou uvedeni dotceni beneficienti a zptisob vycisleni nakladu.
Obecni vydaje

Jako prvni naklad je nutné uvést obecni vydaje na samotnou realizaci projektu. Celkové
vydaje na stavbu budou v piipadé schvaleni dotace minimalni. Dal$i vydaje pfichazeji
s provozni fazi projektu, coz znamena kazdoro¢ni vydaje na udrzbu cyklostezky.

Tento néklad by byl vycislen nasledovné:

Obecni vydaje = Naklady na realizaci + ¢ ro¢ni naklady na tdrzbu (2)

Néklady na realizaci ¢ini 17 291255 K¢, primérné ro¢ni ndklady na udrzbu
cyklostezky ¢ini 70 000 K¢ (vice viz kapitola 2.9). Celkové vydaje obce tak ¢ini
V prvnim roce (2021) 17 291 255 K¢ a dalsi roky 70 000 K¢ ro¢né¢.

Kratkodobé zvySeni hluku a prachu

Vystavba cyklostezky s sebou pfindsi zhorSeni hlu€nosti a praSnosti, ovSem pouze
Vv kratkodobém horizontu vystavby. Pokud by mélo dojit ke konkrétnimu vy¢isleni,
musela by byt pouzita namétend data Krajské hygienické stanice, ktera tato méfeni
provadi. Jak z charakteru stavby vyplyva, jednalo by se o kratkodobé pulsobici naklad,
ktery by se dotkl ptfedevsim obyvatel obce Tlu¢na, ale také navstévnikli a samotné obce.

Jednalo by se o pouziti ndsledujiciho vzorce:

Zména stavu hluku a prachu = Ro¢ni @ hodnoty hluku a prachu
naméfené pri realizaci projektu — ro¢ni @ hodnoty hluku a prachu (3)
namétené bez realizace projektu

Vy¢isleni primérnych ro¢nich hodnot hlu¢nosti a prasnosti by muselo byt provedeno
Krajskou hygienickou stanici, ktera by dané hodnoty na vyzadadni naméiila.
Pro ucely této analyzy nejsou naméfena data k dispozici.

ZvySeni najemného a pozemki (naklad)

Diky vystavbé cyklostezky by vzrostla obCanskd vybavenost obce Tlucna (vétsi

sportovni vyuziti a dopravni dostupnost), ¢imz by Tluéna ziskala vice obyvatel.

Nartst poctu obyvatel vSak s sebou pfinasi zvySeni cen ndjemného a stavebnich parcel.
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Tento néklad vznikd obyvatelim obce Tlucna, kteti budou muset zvysit své rocni

vydaje za bydleni. Vyc¢isleni by prob¢hlo nasledovné dle obecniho rozpoctu:

Zména najemného a cen pozemki = A Piijmu z prondjmu nemovitosti +

(4)

A Ptijmii z pronajmu pozemka + A Pfijma z prodeje pozemku

Tento naklad je soucasné¢ piijmem (pfinosem) obce Tlucna, ktera pfijme stejnou castku
do svého rozpoctu. Vysledny efekt bude tedy nulovy (viz 3.2.6). V tabulce nize budou
uvedeny obecni pfijmy z prondjmu nemovitosti a pozemkll a zprodeje pozemkil
pro roky 2018 az 2020. Rok 2021 obsahuje ptedpoklddany vyvoj téchto piijml
po dostavbé cyklostezky. Oc¢ekavany nartst je 30 % oproti roku 2020. Jelikoz obec
nedisponuje velkym mnozstvim pozemki ¢i nemovitosti K pronajmu/prodeji, musi

regulovat jejich prodejni a najemni ceny, coz vyjadiuje prave tento narast.
Tabulka 11: Piijmy obce z nemovitosti a pozemku [K¢]
2018 2019 2020 2021
Piijmy z pronajmu nemovitosti 1900000 1900000 1900000 2470000
Pfijmy z pronajmu pozemku 90 000 90 000 70 000 91 000

Piijmy z prodeje pozemku 55000 190 000 50 000 65 000

Zdroj: vlastni zpracovani dle Obce Tlué¢na, 2020

Piijmy z prondjmu nemovitosti vzrostly o 570 000 K¢&, piijmy z pronajmu pozemkii
0 21 000 K¢ a ptijmy z prodeje pozemkl o 15 000 K¢&. Celkem naklady obyvatel Tlu¢né
¢ini 606 000 K¢.

3.2.6 Piinosy plynouci z realizace projektu

Nize budou uvedeny piinosy, které plynou z realizace projektu. U kazdého pfinosu
budou uvedeni dotceni beneficienti a zpisob vyc€isleni piinost.

ZvySeni najemného (prinos)

Jak jiz bylo uvedeno vyse, nartst poctu obyvatel diky zvySeni atraktivnosti obce s sebou
piinasi zvyseni cen najemného a stavebnich parcel, coz zaroven znamena piijem obce

Tluéna do obecniho rozpoétu. Vycisleni by probéhlo podle rovnice (4) a Ccini

tak 606 000 K¢.
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Jelikoz je tento pifinos i ndkladem obyvatel obce, vysledny efekt bude nulovy. ZvySeni
najemného je pfinosem také pro ostatni pronajimatele, ktefi mohou, ale nemusi byt
obyvateli Tlu¢né. Pocet pronajimateli bydlicich v Tlu¢né a mimo Tlu¢nou by Sel tézce

vy¢islit, proto s nim nebude dale kalkulovéno.
ZlepsSeni ovzdusi

Tento piinos se tyka obyvatel Tlu¢né, navstévniki, dojizdéjicich osob i samotné obce.
Realizaci projektu dojde knarGstu vyuzivani alternativni dopravy (pievazné pési
a cyklistické, piipadné vefejné hromadné) a zaroven dojde ke sniZzeni vyuzivani
automobilové dopravy, coz bude mit pozitivni vliv na stav hlu¢nosti a prasnosti. Jednalo

by se o porovnani nasledujicich vzorci:

Zména stavu ovzdusi = Rocni ¢ hodnoty hluku a prachu namétené po
realizaci projektu — ro¢ni @ hodnoty hluku a prachu naméfené bez (5)
realizace projektu

Vyc¢isleni primérnych ro¢nich hodnot hluku a prachu by muselo byt provedeno
Krajskou hygienickou stanici, ktera by dan¢ hodnoty na vyzadani nameéfila. Pro ucely

této analyzy nejsou naméfena data k dispozici.
NavySeni dafiovych prijmu obce
Tento piinos se dotkne piedev$im obce Tlucna, ale také obyvatel, jimz se zvysi

blahobyt. Vy¢isleni by probéhlo nasledovné dle tidajti z obecniho rozpoctu:

Zména danovych pFijmi = A Dané z pfijmu FO + (6)
A Dané z ptijmu PO + A DPH

Prilivem navstévnika vzroste pfijem podnikatelil, coZ znamena navySeni piijmt z DPH,
které putuje do rozpo€tu obce. Soucasné je ocekavan 2% narlst piijml z dani z piijmu

fyzickych i pravnickych osob.
Tabulka 12: Danové piijmy obce [K¢]
2018 2019 2020 2021
Dané z prijmi FO 11 280 000 12 760 000 11 200 000 11 424 000
Dané z prijmi PO 9 020 000 10 400 000 8 700 000 8 874 000

DPH 21 100 000 22 200 000 18 000 000 18 360 000
Zdroj: vlastni zpracovani dle Obce Tlucna, 2020
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Dané z ptijmu fyzickych osob vzrostly o 224 000 K¢, dané z piijmi pravnickych osob
vzrostly 0 174 000 K¢ a DPH vzrostla o 36 000 K¢.

Danové ptijmy obce vzrostly o 434 000 K¢.
USetieni vydajua za jizdné
Pfinosem pro obyvatele obce bude minimalizace vydaji za jizdenky do autobusu

a vlaku pfi cest¢ do/z obce, jelikoz pro ucely pé&Si/cyklistické dopravy budou

beneficienti moci vyuzit vybudovanou cyklostezku. Vy¢isleni je nasledovné:

Vydaje za jizdné = Ro¢ni o vydaje za jizdné po realizaci projektu — (7)

ro¢ni @ vydaje za jizdné pred realizaci projektu

Dle tdajo ze S¢itani lidu, domid a bytd (Cesky statisticky ufad, 2011€) vyplyva,
ze denné vyjizdi mimo obec 789 obyvatel za zaméstndnim a 242 obyvatel
za vzdélavanim. Z odhadu autorky vyplyva, Ze 1/3 Skoldki jezdi s rodi¢i automobilem
a 2/3 vefejnou hromadnou dopravou. Ze zaméstnanych bude pravdépodobné 1/3
dojizdét vefejnou hromadnou dopravou a 2/3 vlastnim automobilem. Po secteni téchto
dvou skupin vychazi 263 zaméstnanych a 161 studentt jako uzivatelt vetejné dopravy.
Primérné cena jizdenky Tlu¢néd — Plzen €ini 18,5 K¢ pro dospélého a 6 K¢ pro studenta
(Idos, 2020). Po realizaci projektu 1ze oc¢ekavat, ze kazdy ¢tvrty ¢len této skupiny za¢ne

vvvvv

Vypocty lze vidét v tabulce nize.

Tabulka 13: Vypocet ro¢nich primérnych vydaju za jizdné

. Naklady
Vypocet (K]
Pied 161 studentt * 6 K¢ * 2 jizdenky za den * 200 dni 386 400

realizaci
projektu | 263 zamé&stnanych * 18,5 K¢ * 2 jizdenky za den * 220 dni 2 140 820

Po 121 studentt * 6 K¢ * 2 jizdenky za den * 200 dni 290 400
realizaci
projektu | 197 zaméstnanych * 18,5 K¢ * 2 jizdenky za den * 220 dni 1 603 580

Zdroj: vlastni zpracovani, 2020

Roc¢ni primérné vydaje za jizdné pted realizaci projektu jsou celkem 2527 220 K¢.
Roc¢ni primérné vydaje za jizdné po realizaci projektu jsou celkem 1893980 K¢.
Porovnanim téchto vydajl dle vzorce (7) ziskame piinos 633 940 K¢, jez znaci usetieny

obnos pro obyvatele obce, ktefi jsou zaroven uzivateli vetejné dopravy.
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SnizZeni nehodovosti

Nejvyznamnéj$im piinosem je snizeni nehodovosti na silnici 1I/203. Vystavbou
cyklostezky dojde k odklonéni pé&si a cyklistické dopravy z této silnice, ¢imz dojde
k piehlednosti silni¢ni a vefejné hromadné dopravy. Beneficienty jsou uZivatelé vefejné
dopravy a osoby dojizdé€jici za praci a sluzbami. Konkrétni ptinos by se dal vycislit

nasledovné:

Naklady na dopravni nehody = (Pocet uskute¢nénych nehod pred
realizaci projektu * ro¢ni ¢ naklady na $kodu) - (Pocet uskute¢nénych (8)

nehod po realizaci projektu * ro¢ni @ naklady na skodu)

Centrum dopravniho vyzkumu (2020) uvadi ve statistickém vyhodnoceni nehod
na pozemnich komunikacich tdaje o nehodach na zminované silnici 11/203. Od 1. 1.
2019 do 31. 12. 2019 se na této silnici uskute¢nilo 45 nehod, pfi¢emz polovina z nich se
stala na Gseku Nytany — Tlu¢na — Vejprnice. V Nyfanech se staly 4 nehody, z nichZ 2x
se jednalo o srazku spevnou piekdZkou a 2x o srazku sjedoucim nekolejovym
vozidlem. V Tluéné se uskuteénilo za sledované obdobi 5 nehod, pficemz jednou §lo
o havarii a 4x o srdZku s pevnou piekazkou. Nejvice nehod se stalo na izemi Vejprnic.
Ze 14 nehod se ve 3 piipadech jednalo o havéarii a v 7 ptipadech o srazku s jedoucim
nekolejovym vozidlem. Po realizaci projektu dojde k eliminaci nehod s jedoucimi
nekolejovymi vozidly a chodci pravé diky svedeni cyklistické a pési dopravy
na cyklostezku, ¢imz dojde ke zptehlednéni dopravni situace na silnici. Primérné by

se tak ro¢né mohlo stat na zmifiovaném useku o 10 nehod méné.

Primérné ro¢ni naklady na hmotnou $kodu zptsobenou dopravni nehodou v okrese

Plzen — sever jsou 59 000 K¢ (Cesky statisticky uiad, 2011f).

Tabulka 14: Vypocet ro¢nich praimérnych vydaji za dopravni nehody

Vypocet Naklady [K¢]
Pi‘ed realizaci projektu 23 nehod * 59 000 K¢ 1 357 000
Po realizaci projektu 13 nehod * 59 000 K¢ 767 000

Zdroj: vlastni zpracovani, 2020

Pfinosem z realizace projektu je usetteni 590 000 K¢ za dopravni nehody.
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Doba dojezdu za zaméstnanim do Plzné

Cast obyvatel Tluéné je zaroven osobami dojizd&jicimi za praci do Plzné. Diky odklonu
cyklistické a pési dopravy na vybudovanou cyklostezku dojde ke zvySeni prehlednosti
dopravni situace na silnici 11/203, ¢imz dojde zaroven ke zrychleni dopravy. Tento
ptinos se dotkne také uzivatelll vefejné hromadné dopravy. Pfinos by se dal vycislit dle

nasledujiciho vzorce:

Doba dojezdu = @ délka jizdy Tlu¢na-Plzen pied realizaci projektu ©

— @ délka jizdy Tluéna-Plzen po realizaci projektu
Primérna délka jizdy na trase Tlu¢na — Plzen pied realizaci projektu je 25 minut
(Seznam, a. s., 2019). Po realizaci projektu klesne délka jizdy na 20 minut pravé diky
eliminaci nehod a kongesci. Usetfenych 5 minut ¢asu mize byt vyuzito na volny ¢as
jednotlivych dojizdgjicich. Vy¢isleni volného ¢asu kazdého dojizdéjiciho by muselo

probéhnout individualné. Pro Gcely této analyzy nejsou tato data k dispozici.
Bezpecny pristup k zastaivkam MHD

Uzivatelé vefejné dopravy, ktefi mohou byt rovnéZ obyvateli ¢i navstévniky obce
nebo osobami dojizd€jicimi za praci a sluzbami, oceni bezpecny pfistup k zastavkam
MHD, jelikoZ po cyklostezce bude umoZznén pfistup k t€émto zastavkam (viz Obrazek
10). Vycisleni tohoto pfinosu by probéhlo nasledovné:

Piijem obyvatel = (Ro¢ni @ vydelek bez nemocenské — ro¢ni @ vydélek

na nemocenské) * (roéni o pocet uskuteénénych urazii pred realizaci (10)

projektu - ro¢ni @ pocet uskutecnénych traza po realizaci projektu)
Primérna doba stravena na nemocenské v okresu Plzen-sever z diivodu jiného urazu
nez pracovniho je 365 dnt (Cesky statisticky ufad 2018a, 2018b). Primérny roéni
vydélek bez nemocenské je pii pouziti prumémé mzdy (dle serveru Kurzy.cz, 2020
¢inila vroce 2019 mzda 34 125 K¢) celkem 415 188 K¢. Primérny ro¢ni vydélek
na nemocenskeé pii stejné mzde je 251 746 K¢ (Mlada fronta, a.s., 2020). Pred realizaci
projektu doslo dle Centra dopravniho vyzkumu (2020) na silnici 11/203 v priméru
ke 2 nehodam osobniho automobilu s ¢lovékem za rok. Po realizaci projektu dojde

k eliminaci téchto nehod 0 50 %, tj. dojde pouze k jedné nehod¢ za rok.

Ptinosem pro uzivatele vefejné dopravy je usetfeni 163 442 K¢&.
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3.2.7 Vyhodnoceni Kkriteridlnich ukazateli a efektivity projektu

Cast vySe uvedenych pfinosti a nékladi jsou neocenitelné, proto bylo vyse uvedeno

......

nakladt a pfinost a bude zhodnocena efektivita projektu. Tabulka nize sumarizuje vyse

uvedené piinosy a naklady.

Tabulka 15: Pfinosy a naklady plynouci z realizace projektu [K¢]

Obecni vydaje na realizaci - 17 291 255
Obecni vydaje na udrzbu - 70 000
Zvyseni najemného a pozemku (naklad) - 606 000
NAKLADY CELKEM - 17 967 255
Zvyseni najemného a pozemku (pfinos) + 606 000
Navyseni danovych ptijmi obce + 434 000
USeteni vydajl za jizdné + 633 940
SniZeni nehodovosti + 590 000
Bezpecny pftistup k zastaivkam MHD + 163 442
PRINOSY CELKEM 2 427 382

Zdroj: vlastni zpracovani, 2020

Value, zkracené PV), ktera je vyjadiena jako: ,,soucet vsech budoucich tokii (cash flow)

plynoucich z investice, prevedenych na soucasnou hodnotu* (Tauer a kol., 2009, s. 56).

Vzorec pro vypocet by pak vypadal nasledovné (Sieber, 2004, s. 24):

n
CF,
_ E 11
PV, t_1(1+r)t (11)

kde:
PV: je soucasna hodnota v§ech CF; vyplyvajicich z investice od obdobi 1 do ,,n“,

CF:  je hotovostni tok plynouci z investice v obdobi t,

r je diskontni sazba,
t je symbol konkrétniho obdobi,
n je posledni hodnocené obdobi (obdobi konce Zivotnosti projektu).
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Diskontni sazba je dle Tauera a kol. (2009, s. 56): ,,vynosovd mira, kterou nabizeji
Z hlediska rizika srovnatelné investicni alternativy. Dle Siebera (2004, s. 22) se jinymi
slovy jedna o: vynos z investované cdastky, o ktery prijdeme, jestlize budeme posuzovany

«

projekt realizovat tim, Ze nebudeme realizovat alternativni investici. ‘

Pomoci diskontni sazby, ktera je dle téchto autort 5 %, budou budouci penézni toky
Z investice prevedeny na soucasnou hodnotu dle vySe uvedeného vzorce. Investi¢ni
vydaje budou realizovany v roce 2021, ktery je povazovan za rok 0. Doba udrzitelnosti
projektu je 5 let, tedy od roku 2022 do roku 2026.

1751382 1751382 1751382 1751382 1751382

PV [KE] = — 7582568
K= =05 T o5z T (Los® T (LosyY T (L05)

Pokud je soucasna hodnota (PV) > ptivodni investice (l), je projekt piijatelny.
Pokud je soucasna hodnota (PV) < ptivodni investice (I), je projekt nepfijatelny.
(Sieber, 2004)

Pokud sou¢asna hodnota (PV) je 7 582 586 K¢ a piivodni investice (1) je 17 291 255 K¢,

je projekt z hlediska tohoto porovnani nepfijatelny.

Dalsim ukazatelem navazujicim na PV je Cista soucasna hodnota (z anglick¢ho Net
Present Value, zkracené NPV). Tauer a kol. (2009, s. 56) definuji NPV jako: ,,soucet
soucasné hodnoty budoucich hotovostnich tokii plynoucich z investice a hotovostniho

toku v nultém roce (investicnich vydaju).

Vzorec pro vypocet by pak vypadal nasledovné (Sieber, 2004, s. 26):

NPV—zn: CE, = PV—1 12
_t_0(1+r)t_ (12)

Vzhledem ke znamosti celkové investice V roce 0 a soucasné¢ hodnoté bude proveden
nasledujici vypocet:
NPV [K¢] = 7 582 568 — 17 291 255 = —9 708 687

Investice je dle Siebera (2004) pfijatelna, pokud ¢ista souc¢asna hodnota (NPV) > 0, coz
Vv tomto ptipad¢€ neni. Z kriterialnich ukazateld je patrné, ze projekt bez obdrzeni dotace

neni piijatelny.
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3.3 Zhodnoceni projektu a navrzeni dalSiho postupu

V piipad¢, ze dotace na realizaci projektu nebude schvalena, bude obec Tlu¢na nucena
financovat cely projekt z vlastnich prostfedkd. Kriteridlni ukazatele budou v tomto
piipadé nasledujici:

e investi¢ni vydaje (I): 17 291 255 K¢,

e soucasna hodnota (PV): 7 582 568 K¢ a

e (istd soucasna hodnota (NPV): - 9 708 687 K&.

V piipadé¢ schvaleni dotace na realizaci projektu bude obec Tlu¢nd financovat
zZ vlastnich zdrojii pouze ¢ast vydaji. Dotace, o kterou obec Tlu¢na zéadala, ¢ini 95 %
z celkové investice, tj. 16 426 692 K¢&. Zbylych 5 % (tj. 864 563 K¢) bude financovano
Z obecniho rozpoctu. V tomto piipadé obec vyda ze svého rozpoctu realné celou vysi
investi¢nich vydaja, ale v nasledujicim roce po ukonceni projektu (tj. rok 2022) bude

obdrZena dotace ve vysi 16 426 692 K¢. Kriteridlni ukazatele budou nasledujici:

e investi¢ni vydaje (I): 17 291 255 K¢,
e soucasna hodnota (PV): 23 227 036 K¢ a
e (istd soucasna hodnota (NPV): 5 935 781 K¢.

Z vyse uvedenych ukazateld vyplyva, ze pii schvaleni dotace v pozadované vysi
je projekt piijatelny, jelikoZ sama obec bude financovat pouze 5 % celkovych vydaju.
Naopak pii neschvaleni dotace by obec dle vysledki neméla projekt realizovat.
Na zékladé studie proveditelnosti a analyzy pfinost a nakladi se Obec Tlu¢na rozhodla

investici realizovat pouze pii schvaleni zadosti o dotaci.

Vysledky 11. vyzvy MAS Radbuza - IROP — Zkvalitnéni infrastruktury
pro bezmotorovou dopravu a zvySeni bezpecnosti dopravy by mély byt zndmy do konce
prvniho pololeti roku 2020. Studie proveditelnosti spolu s ostatnimi ptilohami byly
do systému ISKP14+ nahrany dne 9. 12. 2019. K 31. 3. 2020 projekt usp&sné prosel
kontrolou ze strany MAS Radbuza a byl pfedan k Zavére¢nému ovéteni zpusobilosti,

které provadi Ridici organ IROP.

Na zaklad¢ vysledk by mélo dojit ze strany Obce k rozhodnuti o dalSim postupu.

Autorka prace doporucuje nasledujici postupy v nize uvedenych scénarich.
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Dotace bude schvalena

Po zvefejnéni pozitivnich vysledkii 11. vyzvy by se obec Tlu¢na meéla seznamit
s pravidly poskytovatele dotace a s dalSim postupem. Jelikoz se jedna o projekt
financovany z dotace, musi byt provedeno vybérové fizeni dle Zakona ¢. 134/2016 Sb.
o zadavani vetejnych zakazek, pravidel poskytovatele dotace a piipadné dle vnitinich
smérnic obce. Po provedeni vybérového fizeni se bude moci pfistoupit k samotné
realizaci projektu, ktera je planovana na rok 2021. Od roku 2022 by méla zacit provozni
faze spolu s dobou udrZitelnosti, ktera je pravidly poskytovatele dotace stanovena
na 5 let. Pokud bude dotace schvalena, obec Tlu¢na ji obdrzi az po vynaloZeni v§ech

prostiedkil na realizaci projektu, tzv. ex-post.
Dotace nebude schvilena

Jak jiz bylo vySe uvedeno, projekt je velmi finanén¢ naro¢ny a neschvaleni dotace
by pro obec znamenalo velké problémy s jeho financovanim. V kapitole 2.3 vsak bylo
bliZze rozebrano zdivodnéni potiebnosti projektu, ze kterého plyne jasné specifikovana
potieba jeho realizace. V takovém ptipadé autorka prace doporucuje nalezeni dal§iho
vhodného opera¢niho programu a ptislusné vyzvy dle postupu stanoveného v kapitole 1
této prace. V ramci noveé vypsané vyzvy miiZze obec opétovne zazadat o ptidéleni dotace

a posunout piivodné stanovené terminy v souladu s novou vyzvou.

V piipadé neschvaleni dotace se obci nabizi mozZnost pockat s realizaci do roku 2021,
ve kterém zalind nové programové obdobi, ve kterém bude vyhrazen dostatek
finan¢nich prostiedkll na realizaci rGznorodych projektd. Zaroven je ptredpokléddano,
Ze s novym programovym obdobim budou vypsany nové vyzvy, se kterymi by projekt

mohl tzce souviset.
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Z.avér

Hlavnim cilem préce bylo zpracovani studie proveditelnosti zvoleného projektu tak, aby
na jejim zakladé mohlo dojit k rozhodnuti o realizaci projektu a vydani rozhodnuti
o poskytnuti dotace. K tomuto ucelu byl vybran projekt s ndzvem Vejprnice, Tlu¢na —
smiSena CS Tlu¢na — propojeni v udoli Vejprnického potoka, jehoz zadavatelem

je obec Tlucna, ktera identifikovala potiebu realizovat tento projekt na svém uzemi.

V prvni kapitole prace byl Cétenar sezndmen s fondy Evropské unie a narodnimi
opera¢nimi programy. Déle bylo v kapitole uvedeno zvoleni vhodného opera¢niho
programu a vyzvy, které jsou v souladu s cili projektu. Jako vhodna vyzva, v ramci
které se obec Tlu¢na rozhodla o dotaci zazadat, byla zvolena 11. vyzva MAS Radbuza
vyhlasena vramci Integrovaného regionalniho opera¢niho programu. V kapitole
je rovnéz uvedena doporucena struktura studie proveditelnosti, jez je podstatnou

prilohou zadosti o dotaci a jejiz vypracovani je hlavnim cilem této prace.

StéZejni c¢asti diplomové prace je druhd kapitola, kterd obsahuje podrobné
vypracovanou studii proveditelnosti, jejiz souéasti je mimo jiné podrobny popis
projektu a zadatele, zdtivodnéni potiebnosti realizace projektu, vliv na Zivotni prostiedsi,
vystupy projektu, rizika, rozpocet a dalsi. Zpracovani studie proveditelnosti umoziuje
rozhodnuti, zda projekt bude realizovan ¢i nikoliv. Studie proveditelnosti byla spolu
S ostatnimi pfilohami nahrdna do systému ISKP14+ dne 10. 12. 2019 a vysledky vyzvy
by mély byt zndmy do konce prvniho pololeti roku 2020.

Na vypracovanou studii proveditelnosti navazuje posledni kapitola prace, jez obsahuje
analyzu pfinosi a nakladl, kterd se bézné provadi u vetejné prospéSnych projekti,
jakym je pravé realizace cyklostezky. Vystupem kapitoly je doporuceni jednak
pii schvaleni Zadané dotace, ale také pfi jejim neschvaleni. Jelikoz se jedna o financné
naro¢ny projekt, méla by obec Tlu¢né zieymé finan¢ni problémy pfi realizaci projektu
bez schvaleni dotace. Jedna se vSak o dlouho planovany a spolecensky ptinosny projekt,
proto by krealizaci projektu doslo i bez schvaleni pozadované dotace. V takovém
piipad€ autorka prace doporucuje obci vyhledani alternativniho opera¢niho programu,
respektive vyzvy, kterd by odpovidala cilim projektu a poskytla by tak alesponi
¢astecnou finan¢ni podporu na realizaci projektu. Pii schvaleni dotace je nejprve nutné

provést zaddvaci fizeni, na jehoz zékladé¢ 1ze zah4jit stavebni prace.
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Piiloha A: Registr rizik
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Plan protiopati‘eni

Dukladna kontrola.
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Datum:
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= zadavani VZ . 2
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P2 (MAS) 1 5
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P3 CR. EU 1 5
P4 | NevyfeSené pravnické vztahy 2 2
P5 Poruseni partnerské smlouvy 1 3
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Plan protiopati‘eni

Pravidelné kontroly staveniSté.
Stanoveni ptipadnych sankci.

Dostatecné zabezpeceni staveniste.

Detailni vyzkum v projektové
dokumentaci.

Kvalitné zpracovana zadost o dotaci.

Dodrzeni pravidel programu IROP.
Tvorba finan¢nich rezerv.
Schvéleny obecni rozpocet.

Pravidelné kontroly (audity).

Peclivy vybér realizatora verejné
zakazky.
Kontrola ¢innosti realizatora.
Peclivé studium vSech pravidel.

Kontrola ¢innosti projektového tymu.

Peclivé studium vSech pravidel.

Kontrola ¢innosti projektového tymu.

Osetfeni adekvatnimi smlouvami.

Konkrétni stanoveni smluvnich
podminek.
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R1 Nadlosiiaing e 1 4 5 20 Pienos Kvahtn? cilena propagace proj ektu. Hlavni manazer
Spoluprace s potencialnimi partnery. projektu

Nenaplnéni dodavatelsko- Podrobné zpracovana smlouva.
odbératelské smlouvy Stanoveni pfipadnych sankci.

Technicky dozor

Vandalismus v dobé 3 5 | 3 45 Pienos Stanoveni planu pravidelnych kontrol. Hlavni manazer

RS2 udrzitelnosti Zapojeni sluzeb méstské policie. projektu




Abstrakt

Urbankova, T. (2020). Zpracovani studie proveditelnosti vybraného projektu

(Diplomova préace), Zapado&eska univerzita v Plzni, Fakulta ekonomicka, Cesko.
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analyza ptinosi a nakladi, CBA

Predlozena prace je zaméfena na zpracovani studie proveditelnosti, jez je piilohou
zadosti o dotaci vybrané¢ho projektu ,,Vejprnice, Tlu¢na — smiSend CS Tlu¢na —
propojeni v udoli Vejprnického potoka®, jehoz zadavatelem je obec Tlu¢na. V prvni
kapitole prace jsou uvedeny fondy Evropské unie a narodni operaéni programy. Déle je
provedeno zvoleni vhodného operaéniho programu a vyzvy pro zvoleny projekt a je
popséna struktura studie proveditelnosti. Druhd kapitola obsahuje samotnou studii
proveditelnosti, ktera obsahuje Givodni informace, podrobny popis projektu, zdivodnéni
potfebnosti realizace projektu, management lidskych zdroja, technologické fteSeni
projektu, vliv na Zivotni prostiedi, vystupy, ptipravenost projektu, rozpocet, rizika a vliv
na horizontalni principy. Posledni kapitola je vénovana analyze pfinost a naklada, ktera
zahrnuje uvedeni vSech beneficientli, vycisleni jednotlivych ndkladi a pfinost

a zavérené zhodnoceni ekonomické efektivnosti projektu.



Abstract

Urbankova, T. (2020). The feasibility study of selected project (Master's Thesis).

University of West Bohemia, Faculty of Economics, Czech Republic.

Key words: ESIF, operational program, project, grant, Feasibility study, Cost Benefit
Analysis, CBA

The Master’s Thesis deals with writing a Feasibility study that is a compulsory
document of a grant request. The selected project is called Vejprnice, Tluéna - mixed
CW Tlucna - interconnection in the valley of Vejprnice brook. The submitter of this
project is Tlu¢na. The first chapter contains an introduction to ESI funds and Czech
operational programs. The next step is choosing a suitable operational program for the
project. In the first chapter is also described a structure of a feasibility study.
The second chapter contains the feasibility study that contains an introduction,
a description of the project, the main reason why the project should be realized,
management of human resources, technological solution, an impact on the environment,
outcomes of the project, budget, and risks. The last chapter contains Costs and Benefits
Analysis. There are subscribed all target groups, costs, and benefits and the final closure

about economic efficiency.



