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UVODEM

Jiz od détstvi jsem auty fascino-
van - jejich roztodivnym designem,
rychlosti, moZnostmi vyuZziti, je-
jich komplexnosti a hlavné tim,
jak moc pro meé reprezentuji svo-
bodu. Od tfi let jsem otravoval svou

mamu tim, Ze jsem dokola komen-
toval znacky a modely projizdéji-
cich i zaparkovanych aut. Celé dét-
stvi jsem si chtél postavit vlastni

vozitko a celou pubertu ,vytunit®
jakékoliv auto, které bych dokazal

ziskat. Dodnes jsem mél mozZnost

projet se v desitkach vozt, a éty-
ti jsem vlastnil. A pokazdé, kdyz

jsem se svého auta (at uz bylo v jak-
koliv hrozném stavu) musel zbavit,
opravdu ukapla slza. Je to pro mé

tedy velmi citlivé téma.
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Pominu-li zcela sviij subjektivni
pocit a lasku, nelze brat automobi-
ly pouze jako pojizdné tovarnicky
na Smir a splodiny, které ni¢i nasi
planetu. I kdyZ k tomu samoziejmeé
nemalou meérou prispivaji, dnes-
ni lidské spole¢nosti pomahaji se-
trvat a prezit. Mam na mysli jak
vSechna odvétvi lidské prace, kte-
ra usnadnila ¢i uplné promeénila,
jako napriklad zemedélstvi, les-
nictvi, zachranné sluzby, cestovani
a vlastné i vSechna ostatni. Ale
také samotny automobilovy pra-
mysl a véci s nim spojené. Vsechny
automobilky, servisy, vyrobci na-
hradnich dila aj. davaji lidem po
celém svété praci. A to neni malo.

Nakonec tuto problematiku mu-
zeme nahlizet z kolika uhla chce-
me. Rad bych se tedy v posledni
radé zameéril na dalsi mé blizky.
Auta prinaseji radost. At uz za-
vodniktm a fanousktm jakého-
koliv motosportu, lidem, ktefi se
zajimaji o technologické novinky,
nedélnim domacim opravartim,
shératelim veterant, nebo vétsi-
né malych klukt. A také designe-
rium. Nejen tém, kteri se podileji
na vzniku nového auta, ale i vSem,
kteti z nich cerpaji inspiraci. Rad
bych zde uvedl jeden priklad za
vsSechny.



Italsky designér Giorgio Giugiaro
vyuzil tenkou ¢ervenou linku -
ikonicky znak ikonického vozu
VW Golf GTI z roku 1976 - 1 ve
svém dalSim legendarnim de-
signovém reSeni, a to jako elegant-
niakcent zrcadlovky F3 japonské-
ho vyrobce Nikon, diky kterému
se stala podobnou legendou, jako
Golf GTI. Tento cerveny prvek,
ac lety pretvoren do jakéhosi ,bu-
merangu” vyuziva Nikon od roku
1979 dodnes.
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I pres vSechny klady nelze opome-
nout, Ze bylo na svété v roce 2019
kolem 1,4 miliardy aut. Vzhledem
k nepredstavitelnosti takového
mnozstvi kovu, plastu, gumy a mno-
ha dalsich materialt pretvorenych
v krabicky na kolech, je lepsi dat toto
¢islo do §irsitho kontextu. Napriklad
lidi je na svété zhruba 7, 6 miliardy.
CoZ znamena zhruba 5,5 ¢lovéka
na jedno auto. V idealnim pridé by
tedy mohla mit kazda rodina na

svété svij viz. Srovnani s jinym
zivocisnym druhem je vSak jeste
radikalneéjsi. Koni, majestatnich
zvirat, ktera slouzila lidem jako
dopravni prostredek po tisice let,
je na zemi zhruba 60 miliénua. To
znamenad 23 aut na jednoho koneé.
Pokud sifekneme, Ze jedno primeér-
né auto meéri 5 metrt na délku a ze
obvod zemeé je na rovniku zhruba
40 000 km, vsechna auta v radeé za
sebou by obtoéila zemékouli 175 x.



Je jasné, ze takovéto mnozstvi
vozidel musi produkovat mno-
ho latek, které nendvratné méni
nase zivotni prostiedi. A to nejen
pri jejich provozu, ale i na zacat-
ku a konci jejich zivotniho cyklu.
Pokud si znecisténi ovzdusi pre-
vedeme do mnozstvi emisi skleni-
kovych plynt (¢asto vyjadfovano
jednotkou CO,e, jednotka zkon-
struovana rtiznou procentudlni
kombinaci CO, - oxidu uhlicitého,
47% [l vyroba encrgii N,O - oxidu dusného, CH, - meta-
nu, a dalsich sklenikovych plyni)

vypousténych jednotlivymi odvét-
vimi lidské ¢innosti, rizné statis-
tiky se lehce lisi. Vychazel jsem
z jedné pomeérné optimistické, kde
remedelsivi doprava muze zhruba za 11 % celo-
svétovych emisi (nejpesimistiétej-
I §1, na kterou jsem narazil, uvadéla
doprava
i
_

zhruba 23 %). CoZ sice neni malo,
priumysl ale rozhodné méné, nez jsem si
bydleni

zpracovani odpada
ostatni

MmN
RS
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zprvu myslel. Co jsem naopak ne-
cekal, je tak velky podil osobni
silniéni dopravy na celkové emi-
se zpusobené dopravou. Osobni
silniéni dopravou jsou mysleny
osobni automobily, mensi dodavky
a motocykly, a jejich podil je dle
mnou uzité studie 40 % (podle té
vy$si, a to zhruba 53 %). Vzhledem
ke komplexnosti téchto problému
a mnozstvi proménnych je ale té-
meér nemozné stanovit presny od-
had. V poslednich letech se napri-
klad ukazuje jako velky problém
znecisténi v podobé mikrocastic,
vznikajicich pti opotfebovani pne-
umatik, ¢i zmény ve vyssich vrst-
vach atmosféry v dusledku velké
poptavky po létani proudovymi
komerc¢nimi letadly.




V nékolika poslednich letech
vzrusta poptavka po elektrifika-
ci osobnich, ale vlastné i vSech
ostatnich silni¢nich vozidel, hlav-
neé z diivodu snizovani vSech vyse
zminénych emisi. Jakozto milov-
nik zvuku spalovaciho agregatu
a manualni prevodovky jsem sa-
moziejmé predem ponékud zaujaty,
nicméneé je mi jasné, zZe po nékolika
projizd’kach novou Teslou bych na-
zor zménil hned. I kdyz si myslim,
ze takovato véc se jesté dlouho ne-
stane, obavam se, ze muze nastat
mnohem drive, nez bude vyroba
elektrické energie natolik ¢ista,
Ze budou mit tato vozidla néjaky
veétsi prinos pro nase ovzdusi. Vy-
zkumi, prizkumau a test1 na toto
téma je mnoho, nicméné vsechny
se shoduji, Ze dokud se bude elek-
tricka energie vyrabét souéasnym
Lenergetickym mixem-®, ktery se
stejné z velké casti opira o uhelné

elektrarny, vytvareji elektromobily
témeér stejné emisi jako spalovaci
motor, i kdyZ nepiimo. Nuklear-
ni energie by toto dilema mohla
v dnesni dobé pomoci z velké ¢asti
vyTesit, nicméneé je od ni v mnoha
zemich ustupovano z obav nukle-
arni katastrofy, ¢i mnohem prag-
maticteji kvali tomu, Ze se stale
nevi, jak ekonomicky a ekologic-
ky nalozit s nuklearnim odpadem.
Je samozifejmeé nutné podotknout,
ze emise z uhelné elektrarny bu-
dou mnohem vice hlidany a splo-
tény, nez u lecjakého starého dieslu,
takze elektrifikace vozového par-
ku dava smysl minimélné v tomto
ohledu. Ale bohuzel, neni to tak
efektivni feseni jak by byt mohlo.
Pokud vsak bude novy elektromo-
tro provozvan dostate¢né dlouho
(250 000 km a vice), ekologicka
navratnost je jista.
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Do resersich k této praci jsem se EMISE Z VYROBY

osobné uchylil k nazoru, Ze v této . ) . 8.8t
elektromobil EL.Z OBNOVITELNYCH ZDROJU ’ |
dobé - dobé prechodné - je nejlep-

éim f‘eéeni OSObni automobiloVé do_ elektromohil EL.Z ENERGETICKEHO MIXU 858 t —_—

elektromobil EL.Z ENERGETICKEHO MIXU 19 t

pravy vozidlo hybridni. Moderni
hybrid ma v dnesni dobé to nejlepsi
z konvencénich i elektrickych voz.
Elektromotor pouziva k rozjezdtm,
které jsou na spotrebu paliva nej-
narocnéjsi, k podpore udrzovani
nizké spotreby na delsich cestach,
k brzdeéni, i pro pripadnou potrebu
vyvinout vétsi vykon, napriklad pri
predjizdéni ¢i uniku z krizové si-
tuace. Konvenc¢ni spalovaci motor
navic dodava jistotu nezavislosti
na siti dobijecich stanic. Ano, sice
takovéto auto samo produkuje né-
jaké splodiny, ale m& vyrazné nizsi

EMISE Z PROVOZU PO 150 000 KM

elektromobil EL.Z OBNOVITELNYCH ZDROJU 1t 9

A\ 4

hybridnipohon 21t

W

konvenéni spalovaci motor 24t

W

hybridni pohon 6,5t ———

konvenéni spalovaci motor 5.6 t ————|

spotfebu paliva, a je vyrazné pri-
vétiveéjsi k nutnosti vyroby mnoha
bateriovych ¢lank. Sdm jsem meél
moznost tyden s takovymto hybri-
dem jezdit (Toyota Corolla 2019) po
skotské vrchoving, a i pfes mnoz-
stvi zatacek, stoupani a klesani,
a i kdyz jsem spise jel na rychlost
a vykon, byla moje primeérna spo-
tteba kolem 3,5 litrt1 na 100 km.
V této chvili mi prijdou jako nejlep-
§1i mozna volba k preklenuti obdobi,
nezsilidé zvyknou na absenci spa-
lovacich motort, a nez bude vyte-
Sena otazka efektivni vyroby, ale
také skladovani elektrické ener-
gie. Nehledé na adaptaci stavajicich
provozi na recyklaci modernich
technologii (viz sedmy plakat).
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Recyklace a udrzitelnost jsou
v dnesni zapadni spole¢nosti dvé
klicova slova. I mezi fanousky au-
tomobilismu jsou c¢asto skloniovana,
a to hlavné v pripadeé zda si pone-
chat svij stary vtz a jezdit s nim
co to jde, protoze to je pry ekologic-
téjsi nez vyrabét viiz novy. Bohuzel
itoto tvrzeni ma své hranice, a ve
vysledku opét zalezi na tom, jak
je vozidlo pouzivano. Bavime-li
se o sluZzebnim voze, ktery najede
250 000 kilometrt za pét let, je ur-
¢ité lepsi ho pro tyto ucely kazdych
pét let obmeénit. Pokud pouzivame
vuz jen pro vikendové zijezdy na
chatu a zpét, a téchto 250 000 by
meélo najezdit za dvacet let (jako
moje Felicie), je to uz celkem jed-

no, emise ze ,,sluzebakt“ zabiraji
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mnohem vétsi podil v pomyslném
grafu. Vzhledem k provazanosti
soucasného automobilového pri-
myslu, ktery je na soucasné tech-
nologie adaptovany, je v Evropé
recyklovano zhruba 75 % vyraze-
ného vozidla (v USA pry az 80 %).
Po zkusSenostech z rtiznych vra-
kovist mam pocit, Ze by toto ¢islo
mohlo sedét. Nejedn4 se totiz pou-
ze o recyklaci primarnich mate-
riala, ale také o znovuvyuziti sta-
rych soucastek apod. To vSak také
znamena, ze se stara auta budou
dale opravovat, a vozovy park bude
postupné starnout. Pro nazornost
adaptace novych technologii v sou-
castnosti 1ze uvést priklad recyk-
lace autobaterii. Klasické olovnaté
autobaterie se recykluji zhruba
z 95 %, zatimco lithiové poze z 5 %.
Technologie pro recyklaci lithi-
ovych baterii tu uz sice jsou, jejich

vyuziti vsak ocividné neni témeér
implementovano. V momenté, kdy
se prumysl adaptuje i na recyklaci
soucasnych elektromobilt a hybri-
dt, mohou tyto vozidla (hlavné ta
ojetd) pomalu nahrazovat soucasny
primarné spalovaci vozovy park

vétsiny zemi.
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do 2 let

11 %
2-5let \‘ 'A
6% '-
d\V
5-10 let
18 %

starsi 10 let
65 %

Stari vozového parku v ¢eké repub-
lice je ponékud tristni. Jak jsem
jiz zminil vyse, stara auta nemusi
byt z environmentalniho pohle-
du ,zlo“. Rozumnym pouzZivanim
starsiho vozu se, kdyby nic jiného,
alespon snizuje potreba vyroby vo-
zidla nového. I proto neni na svéteé
aut jesté vice. Pokud se vsak jedna
o sluzeni vozy, méstskou hromad-
nou dopravu, nakladni dopravu,
rozvoz, taxi sluzby a jina odvétvi,
ve kterych vozidla najedou velké
vzdalenosti za kratsi casovy usek,
bylo by vhodné drzet krok s dobou,
a k témto ucelim pouzivat ¢im dal

vvvvvv
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Vse tedy sméruje k tomu, Ze mohu
mit sebeekologcteéjsi auto, ale do-
kud s nim budu jezdit, bude porad
neekologické. Ruku v ruce s vyvo-
jem jde tedy i o nase vlastni uveé-
domeéndi si toho, Ze existuje mnoho
jinych moznosti jak se dostat z bodu
A do bodu B. A Ze nékteré jsou lev-
néjsi a v urcitych pripadech i poho-
dlnéjsi... V roce 2018 bylo v Praze
registrovano cca 1 059 000 vozidel.
A v priméru 141 000 jich denné
projelo Barrandovskym mostem.
Na otazku zda-li je to nutné, je sko-
ro jista odpovéd ,ne”. A hlavné to
ani neni prijemné lidem, kteri po-

vvvvvv

ci, a ani lidem zijicim a vysktujicim
se v okoli. A zivotnimu prostiedi
uz tuplem ne. V celé Ceské Repub-
lice bylo v roce 2018 registrovano

zhruba 5 '700 000 vozidel. Statisti-
ku vyvoje po¢tu vozidel v CR od sa-
mych zac¢atkt automobilismu jsem
nikde bohuzel nenasel, ale z raz-
nych zdroji vyplyva, Ze na zac¢atku
20. let minulého stoleti bylo v ces-
kych zemich registrovano necelych
5000 vozidel. Na zac¢atku 30. let to
uz bylo pres 100 000. A v roce 1989
bylo jen osobnich vozidel 2 330 755.
Za poslednich tricet let se tedy pocet
vozidel na nasich silnicich vice nez
zdvojnasobil. Je jasné, Ze soucasna
infrastruktura takovyto nartst
prosté nezvlada. A kde jinde by to
meélo byt vidét, nez v hlavnim mésté.
Sam si pamatuji, ze kdyZ jsem pred
osmi lety dostal ridicak, situace sice
uz byla pomérneé tristni, ale byla to
prochazka rtizovym sadem oproti
tomu, cestovat autem po Praze dnes.
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Hldvkiv most 71000 denné

Barrandovsky most 141 000 denné



ZAVEREM

Nové technologie jsou jen jedna
z moznych cest snizovani emisi
zpusobenych dopravou. Bohuzel
nebudou stacit, pokud bude celo-
svétove na prvnim misté rostouci
ekonomika a blahobyt. Stale si my-
slim, Ze reSeni je v omezeni letec-
ké, lodni a hlavné osobni silni¢ni
dopravy, a opétovné navraceni se
primarné k dopravé kolejové. Staci
si vzpomenout, jak vypadala do-
prava v prvnich tydnech koronové
krize. Takovy klid jsem dlouho ne-
zazil a asi mi bude dlouho chybét.

Je jen ve hvézdach, jakym smérem
se nase spolec¢nost bude vyvijet, ja
alespon muzu zacit u sebe a své-
ho okoli. I ptes to, Ze svou starou
Felicii miluji, snazim se nejezdit
zbytecneé.
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