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1 ME DOSAVADNI DILO V KONTEXTU SPECIALIZACE

Na zacatku vseho stoji myslenka, ktera urci nase pfisti rozhodnuti.
Mé rozhodnuti studovat produktovy design vyslo z velké ndhody, kdy jsem se pfi jedné
z cest vlakem dom zacetl do ¢lanku v novindch o designérce Anné Maresové a jejimu
Uspésnému ndvrhu tramvaje pro Prahu. Nikdy bych neuvéfil tomu, Ze za nékolik let
budu sdm tramvaj navrhovat. Clanek tak ve mné pomysiné zasadil seminko néceho,

pro co jsem mél od té chvile rist.

O moznosti produktovy design studovat jsem se tedy dozvédél timto nezvyklym
zplsobem. Na stfedni i vy$$i odborné gkole ve Stéti, kde jsem studoval, jsem se
vénoval grafickému designu. Vedle klasickych grafickych programi jsem nasel zalibeni
i ve 3D modelovani. To mi po nékolika letech bylo vstupenkou do oboru produktového
designu. Zlomovym okamzikem byla ma absolventska prace na Vyssi odborné skole
obalové techniky ve Stéti. Jejim cilem bylo vytvofit modularni systém knihovny,
doplnéné o dekoracni panel. Jednoticimi prvky byly material vinité lepenky a motiv
Sestiuhelniku. Zde se poprvé viditelné objevil v mé praci odklon od grafického designu.
Rozlouceni to bylo ale pouze pomysiné, protoZe graficky design hraje stdle velkou roli
jak v mém profesiondlnim Zivoté, tak i Zivoté studijnim. BEhem dvourocni etapy na
Univerzité Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem jsem ziskal spoustu védomosti

v déjinach uméni, a to predevsim diky PhDr. Ivé Mladi¢ové, Ph.D. a jejim vybornym
vykladlim. Také jsem se stal vitézem grafického ndvrhu pro vystavu vyro¢ni ceny BPDP.
Pldvodni touha studovat a dostudovat produktovy design mé ovsem nikdy neopustila,

a proto jsem prestoupil na Fakultu designu a uméni Ladislava Sutnara v Plzni.

Studium na fakulté designu v Plzni mi otevielo nové obzory. To jsem znatelné
pozoroval i na vyvoji své praci v ramci Skoly i mimo ni. Nejzajimavéjsi a nejvice pfinosna
byla prace na projektech pro firmy spolupracujici s fakultou designu. Zejména Daikin,
Jablotron, Sencor nebo Engel. Na vlastni k(izi jsme si tak zkusili, jak tézké mGze byt
nalezeni cesty ke kone¢nému designu, ktery spliiuje ocekavani zadavatele. Projekty
tohoto typu pak provéri, jak dokdzete fungovat jako designér, protoze produktovy
designér je zaroven manager, vykonny pracovnik i psycholog. Poznaval jsem moznosti

vyroby a naudil se o vlastnostech rtiznych material(. Velkym vyvojem také prosel 3D



tisk, jehoZz moznosti jsem v prlbéhu let zacal vice vyuzivat. Nakonec i vlastni bakalarska
prace byla pravé pro 3D tisk urena. Ttileté bakalarské studium bylo pravé o poznavani
moznosti, zpUsob tvarovani a ziskavani vSseobecného povédomi o designu a uméni.
Ateliér produktového designu ale nikdy béhem mého studia se svétem uméni
nekomunikoval. Zadny z ndvrh(i nemél pfesah do uméni. Tuto pomysinou mezeru pak
vyplnila aZ moZnost studovat druhy ateliér v ramci studia magisterského. Pro mé
jasnou volbou bylo paralelné dochdazet do ateliéru Sperku, pod vedenim doc. M.A. Petra
Vogela. Diky tomu jsem se mohl realizovat jinym zplsobem. Vyuzil jsem svych
nabytych védomosti z oblasti uméni a také architektury, kterd pro mé zacala hrat vétsi
roli. Navrh Sperku byl inspirovany brutalistni architekturou. Po dokonéeni Sperku jsem
jej oblozil vybusninou a vysledek byl zni¢en. Chtél jsem tim upozornit na fakt, Ze pravé
tato architektura je ve svété ohrozend a méli bychom ji chranit. Velkym vlivem bylo
také studium urbanismu s Mgr. Ing. arch. Petrem Klimou nebo navstévovani ateliéru

preinkubace pod vedenim prof. Ing. arch. Zderika Franka v poslednim rocniku.

Pokud tedy hovotfime o mém dile v kontextu s designem, tak béhem let studia jde
velmi dobre vidét, jakym zplsobem jsem se vyprofiloval jako autor. Jsem toho nazoru,
Ze jakykoli design by mél byt holisticky, a proto je vhodné nasbirat zkuSenosti z vice

oblasti a vyuzit jich pfi tvorbé navrhu.

Diplomova prace na téma plachetnice tak propojuje hned nékolik oblasti, se kterymi
jsem se béhem studia setkal. Navrhy karavanu MIY a tramvaje Urbanetta mi daly
zaklad tvarovani a byly zkusenosti, kterou jsem potreboval. Studium architektury
a znalost interiéru mi pomohli fesit prostor. Tim nejdulezitéjsim ¢lankem ale bylo

vedeni pedagogy a odborniky.



2 TEMA A DUVOD JEHO VOLBY

Plachetnice Portman. Do velké miry je téma designu plachetnice osobni volbou.
Mél jsem to Stésti, Ze ¢ast svého détstvi jsem stravil na Fi¢ni ndkladni lodi Labe 2. Jsem
také ¢tenarem cestopist velkych moreplavcl, Francise Chichestera a ceského Rudolfa

Krautschneidera.

Plachetnice je dopravni prostredek, rekreacni misto, sportovisté a pro spoustu plavct
také domov. Podle téchto kritérii je upravovan design vysledné lodé. Se zajmem jsem
studoval rizné typy plachetnic a nachazel jejich klady a zapory. Malokdy jsem se ale
setkal s takovy vzhledem, ktery bych si oblibil. Tématem prace je plachetnice typu
cruiser pro alespon dvé osoby. Cruiser je typ lodé, ktery je uréeny spisSe k rekreaci

a delSimu pobytu néZ ke sportu a nabizi dostate¢ny komfort v poméru k rozmérim.
Od ostatnich typU se liSi hlavné lepsSi moznosti prespdani a je stavéna s vétsim
prostorem pro kajuty, mistem pro kuchyn a vlastnim socidlnim zafizenim. Ve vétsich
plachetnicich a luxusnich jachtach tak nalezneme hned nékolik kajut, kuchyni
samostatnou nebo jako soucdst salonu a socidlni zafizeni s koupelnou. Mym zamérem
bylo navrhnout plachetnici pod 10 m, kterd bude vybornym kompromisem mezi
pohodlim a uzivatelskymi moznostmi, které jsou spojené s prepravou daného plavidla
a jeho praktickym vyuZitim na vice typech vodnich ploch. Zaroven bude ekonomickou
variantou pro jachtare ve stfedni tfidé, ktefi si uvédomuji ndklady na provoz.

Je skvélou alternativou pro obyvatele mésta, ktery je zvykly travit vikendy na chaté.
Zajimavou investici je ale také pro ¢lovéka Zijiciho mimo mésto jako prostiedek pro
trdveni volného ¢asu a dovolené. Jednim z hlavnich divod( je také sledovani trendu
ozivovani brehd, naplavek, zatop tézarskych ploch, stavby plavebnich kanall a obnovy
vodnich cest. Naplavky a vodni cesty jsou prostorem velkého vyznamu, a to v mnoha
ohledech.! Pokud pomineme dopravni vyznam, tak zdjem o pobyt u vody se vidy tésil
velké oblibé. Jsou to pravé ale i tato méstska prostredi, kde si dokazu svou lod
predstavit a tim splnit pomyslny dalsi krok, jak zazit feku. PFfi navrhu jsem ale sméroval

vvvvv

fek a plavebnich kanal(i ve mésté i mimo néj aZ po jezera a more.

! Mgr. Alzbéta Wolfova, Bc. Lenka Pol¢ova, Mgr. Michal Lehec¢ka. Zavére¢na zprava Prizkum
komunitniho prostifedi v okoli Rasinova nabfezi. Praha: anthro pictures. [online]. €. 1 [cit. 2020-15-
5]. Dostupny z: https://prazskenaplavky.cz/inc/documents/ZZ_Ra%C5%A1%C3%ADnovo_Apics_fin.pdf
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3 CiL PRACE

Za cil prace jsem si urcil spInéni nékolika kritérii. Plachetnice by méla byt
praktickd, cenové dostupnd, vhodna k investici, ekonomicka, ekologicka, univerzaini

a v neposledni fadé vzhledoveé zajimava.

Aby lod' byla praktickda, musi splfiovat spoustu vlastnosti, miZeme si je pomysiné
rozdélit do dvou skupin, kterym jsem vénoval pozornost — plavba

a uskladnéni/transport. Plachetnice v pohybu ve svém pfirozeném prostredi vyzaduje
neustdly dohled a ovladani plachet. Jednim z cil( tedy bylo navrhnout vhodné
uzivatelské prostredi, ve kterém se lze snadno pohybovat po palubé lodi po obou
stranach, a to i v naklonu. To znamena mit dobfe zafizeny kokpit nejen k ovladani
takeldzZe, ale také jako misto uréené pro pobyt a rekreaci. Ve druhé skupiné
transport/uskladnéni obecné plati, ¢im vétsi plavidlo, tim vétsi provozni naklady. Je zde
ale nékolik zlomovych rozmért. Ukolem bylo vyhnout se co nejvétsimu poctu
vedlejsSich vydajli a byrokracie spojenych s provozem. Pokud transportuji plavidlo

o vétsi Sifce nez 2,5 m potrebuji specialni povoleni, které musi byt podeprené
schvélenou Zadosti u ministerstva dopravy.? Nezbytnosti ale pofad zGstava fidi¢ské
opravnéni typu B96 lépe B+E. Zdmérné jsem také zvolil ndvrh plavidla jednotrupého,
které se nejen lépe transportuje, ale také je jednodussi ho uskladnit v maring,

na suchu, v doku ¢i na svém pozemku.

Cenova dostupnost byl jeden z nejvétsich a nejkomplikovanéjsich cil(i. Té je dosazeno
moznosti volby rliznych verzi produktu. Podobné jako tomu je v automobilovém
pramyslu, i zde si mlzZzeme vybrat miru vybaveni a kvalit materidlu. Vyroba je ale stdle
nakladnou zdlezitosti a tim padem jsem se zaméril na moznost zkvalitnéni celé

investice a odbouravani dalSich financnich zatézi.

Jednd se o ekonomické a zdroven ekologické plavidlo. Na stfeSe nadstavby nalezneme
solarni panely a v podpalubi vestavény elektricky motor. To kombinuje hned nékolik

cil(. Elektricky pohon je ekologicky i tichy.

2 Cesko. Shirka zakont, 209 Vyhlaska ze dne 20.9.2018 o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti
vozidel § 7. Shirka: 209/2018 | €astka: 105/2018. [online]. &. 2 [cit. 2020-15-5]. Dostupny z:
https://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/vyhlaska-ze-dne-20-zari-2018-0-hmotnostech-
rozmerech-a-spojitelnosti-vozidel-22266.html ISSN 1213-189X
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Nenarusuje tak Zivot v fece ani okoli. Diky tomu mame moznost zazit ekologickou
dovolenou, kde vyuzivame bud ptirodni Zivel nebo motor bez emisi. Solarni panely jsou
také ekonomickou investici, obzvlasté pokud bude nase lod uskladnénd na pozemku

a pfipojena do sité domu. Timto zplsobem mlzZeme ziskavat elektfinu i mimo sezénu.

Pokud uvizneme na mofi v bezvétfi, miZzeme pokracovat diky slunci.

Dalsim cilem je univerzalnost plavidla. Diky dobré transportovatelnosti, kdy bez
problému muizeme kazdy volny den svou lod prevazet, mame spoustu moznosti jak
a kde plachetnici umistit na vodu. Tuto vlastnost podporuje i volba sklopného kylu.
Diky nému se dostaneme do blizkosti biehu, mame moznost cestovat s mensim
ponorem a spoustét lod pfimo z pfivésu. Tim se také vyhneme dalSim nakladim
spojenym s nutnosti pouzit portalovy jerab. Jelikoz je sklopeny kyl nizsi, dostaneme tak
pridi plachetnice je umistény integrovany cCelen. Ten jako soucdst takeldze poslouzi
k vétSimu vybéru oplachténi. Univerzalnéjsi je tim padem samotné pouziti béhem
rGznych typu vétru. PfestoZe je plachetnice navrhovana jako cruiser, ma své
sportovnéjsi ambice. Do jisté miry tak mGzeme hovofit o ,racer-cruiser”, tedy

o plachetnici polozavodni. Jeji trup je také sportovnéjsiho vzhledu a stavby, s nizkou

vodni linii a trojuhelnikovym pldorysem. Tim se docili vétsi stability a rychlosti.

Poslednim a stejné dulezitym cilem je samotny vzneseny, lehce sportovni, moderni az
luxusni vzhled. Na pohled by méla lod zaujmou svym neotfelym modernim vzezienim.
Utilitarni prostory definuji geometrické linie designu. Pohledova kombinace, radikalni
reverzni pridé s geometrickou nadstavbou je nejvice citit ve stfedu lodé. Pomysiné
propojeni obou ¢asti je zde nejvice viditelné na volbé tvaru a umisténi oken. Zamérem
bylo také vhodné a zajimavé umisténi pozi¢nich svétel, které jsem chtél urcitym
zpUsobem integrovat do tvaru trupu (viz. Pfiloha 10). PouZité materidly maji odkazovat
na klasicky vzhled plachetnic, ale sami jsou inovativnéjsi a ekonomictéjsi. Jeden

z Umysla je vybavit palubu korkem, ktery je levnéjsim ekvivalentem paluby teakové.?

3 HOLMES, Rupert. Teak alternatives: 4 options for decking that doesn’t cost the earth. May 7, 2020.
2020. [online]. ¢. 3 [cit. 2020-30-5]. Dostupny z: https://www.yachtingworld.com/features/teak-
alternatives-decking-options-126023



Vizualné se lisi mirné a disponuje stejnymi vlastnostmi, jako je odolnost v(ci vihkosti
a teploté i ndrazu. Vyhodou je jeho jednoducha opracovatelnost a bezudrzbovost.

Pouzité materialy by zarovert méli byt ekologické.

Plachetnice je také domovem. Cilem tedy je i umisténi dostatecnych prostor na spani,
az pro Ctyti osoby, socidlniho zafizeni se sprchou a mistem pro Upravu pokrmu.

V exteriéru jsou také UloZné prostory pro vybaveni, plachty a v pfedni ¢asti na kotvu.
4 PROCES PRIPRAVY

Jiz pred zacatkem posledniho rocniku jsem premyslel o své diplomové praci. Jak
jsem nastinil v ivodu, o plachténi jsem se pasivné zajimal delSi dobu. Se zdjmem jsem
se seznamoval s riznymi typy plachetnic a jejich moznostmi (viz. Priloha 1-3).
Nastradal jsem velké mnozstvi dat a pripravil si rozsahlou a detailni reSersi na dané
téma. Procetl jsem slovniky pojmU a porozumél veli¢inam, které nejsou v metrickém

systému. Do velké miry mi pomohlo i ¢teni ucebnic jachtingu a odborn3 literatura.

Od listopadu 2019 jsem zacal pracovat na koncepci malého plavidla, které by v ndvrhu
mélo vzniknout. Inspiraci byla domaci i zahrani¢ni produkce. Kontaktoval jsem nékolik
Ceskych firem, které se zabyvaji vyrobou lodi a nékteré z nich i vyrobou plachetnic.
Stala vyroba na nasem Uzemi ovSem neni, moznost konzultace a exkurze jsem tedy
hledal i v sousednim Némecku ve vyrobné lodi Bavaria. Vlivem udalosti k osobnimu

setkani nedoslo, véetné navstévy nejvétsiho ¢eského veletrhu lodi FOR BOAT.

Svou praci jsem priib&iné konzultoval s vedoucim prace Mgr. art. Stépanem
Soutnerem, letitym jachtafem a trenérem jachtingu Ing. Miroslavem Horakem Ph.D.
a ¢astecné s odbornikem na kompozitni materidly a taktéz jachtafem Ing. Viktorem

Brejchou Ph.D.

B&hem procesu jsem navrhy realizoval na pfipravnych skicach a vizualizacich. Ukolem
bylo nalézt cestu k vizudlnimu propojeni dvou objekt( tedy trupu a nadstavby. Skici
jsem prabézné modeloval ve 3D programu a ovéroval jednotlivé proporce. Bral jsem
v potaz lidské méritko, aby vysledny design mél racionalni stavbu a byl opravdu

pouzitelny. Nejedna se tedy o ndvrh konceptualni nybrz realny.



Podstatnou ¢asti pfipravy bylo sledovani online diskusi a debat na rizna témata
ohledné jachtingu. V ramci reSerSe jsem sledoval posledni trendy v designu plavidel,
nalézal Uspésné projekty a sledoval vyherce jednotlivych soutézi vyhlaSované

asociacemi jachting designu nebo veletrhy.*

Do velké miry mi také pomohlo sledovani videi a video referenci tykajicich se zejména
malych plachetnic, které byly nejrelevantné;jsim zdrojem informaci pfimo od

konkrétnich uzivateld.

5 PROCES TVORBY

Nejdulezitéjsim ¢lankem procesu realizace je pfisné dodrZzovani danych
rozméru, které lod musi splfiovat. Jsou to zejména Sitka 2,5 m a vnitini stojnd vyska
idedlné prekracujici 185 cm, rozméry souvisejici s ergonomii jako jsou vysky a Sife

sedacich ploch, dopravnich prostor(i a pochoziho mista alespor 40 cm.

Navrh vychazi ze série upfednostnénych skic, které byly predmétem konzultaci. Ty
jsem ndsledné prevadél do 3D programu. Velmi pomohl také pracovni model vyrobeny
z modelarské hliny clay (viz. Priloha 9). Diky clay modelu jsem si uvédomil celkovou
hmotu tvaru. Vysledny model jsem skenoval pomoci 3D skeneru a preved| ho tak do
digitalni formy. Pomoci pasky jsem pracovné vyznacil realnou velikost 1:1 k obrysu
lodé, abych si ujasnil zakladni prostory na palubé. V programu Rhinoceros jsem si
vytvoril zakladni rozméry, jako maximalni délka, Sifka a pFibliznou vysku vnitfniho
prostoru. Prvni ¢asti byl design samotného trupu, na kterém jsem usilovné pracoval,
aby splioval nejen mou predstavu, ale také hydrodynamické principy. Samotnych
trupt je nékolik typd, predmétem konzultace bylo i vybrat vhodny pro nas ucel. Jako
nejvhodnéjsi byl zvolen trup obly, kvlli maximalizaci vnitfniho prostoru a volbé
sklopného kylu. Samotny trup prosel znacnym vyvojem béhem procesu tvorby. Finalni
verze je tak az pomyslnou osmou generaci jednoho navrhu. Nejvétsi proménou prosla

prid lodé, ktera se ustalila na reverznim tvaru. Ten vychazi z tzv. ,wave piercing bow",

4 STICKLAND, Katy. Will Bruton looks at the latest trends and innovations shaping the boats we sail July
10, 2019. 10.7.2019. [online]. ¢. 4 [cit. 2020-02-06]. Dostupny z:
https://www.yachtingmonthly.com/gear/boat-design-evolving-70267
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tedy typu pfidé schopného lépe prostupovat vinou.” PfestoZe lod neni primarné
stavéna do rozbourenych vod, tuto prid jsem zvolil kv(li vzhledu a kompromisu, ktery
osciluje mezi celkovou délkou a vyuZzitim co nejvétsiho funkéniho vnitfniho prostoru.
Lze tedy fici, Ze odpoutanim se od klasické pfidé stoupajici od hladiny kupfedu

a uprednostnénim bud' kolmé pridé nebo, v mém pripadé, lehce zpétné klopené pridé.
Ziskame stejny vnitfni prostor, avsak pfi mensi celkové délce plavidla. To nam opét
vyrazné zlepsi transportovatelnost. Tento trend Ize vysledovat u malych i vétsich
vyrobcU lodi. Pfi tvorbé trupu ve 3D programu jsem sledoval nékolik prabéznych linek,
které proménuji tvar. Znatelné trup stoupa od zadé po pfid. Maximalni Sitka v
plGdorysu se nachazi pfiblizné za druhou tretinou celkové délky, cozZ je trendem

i u soucasnych plachetnic.

Diky tomuto pldorysu ma lod dlouhy nabéh na Spicku a tim lepsi hydrodynamické
vlastnosti. Na bocich lodé jsou vyrazné dvé linky zalomeni, které lemuji stfedni plat

s témér svislym tvarem. Diky tomuto tvaru tak ziskdme maximalni funkéni prostor do
kajut lodé. V tomto prostoru zevnitf je pak realizovan salon, nejvétsi prostor, ktery
zahrnuje mensi kuchyn, vstup na socialni zatizeni, vstup do pfedni kajuty, pfistup

k motoru, vestavény stil s prostorem pro sklopny kyl a multifunkéni lavice (viz. Pfilohy
14-18). Dobry ndvrh trupu je zasadni také pro vyuziti dalSich vnitinich Uloznych
prostoru. Na trup jsem nasledné modeloval prostor paluby a kokpitu. Pfed tvorbou
kokpitu jsem si vyrobil improvizovany model 1:1. V kokpitu nalezneme dvé proti sobé
lezici lavice s vySkou 40 cm a hloubkou 47 cm. Délkou presahuji 2 metry a tim mohou
dobfre slouZit i k leZeni pfi rekreaci na plachetnici. Po trupu ndsledovala prace na
nadstavbé. V tento moment jsem se opét vratil ke skicovani a tvorbé vizualizaci pomoci
3D programu a fotomontazi. Zamérem bylo vizualné spojit trup s nadstavbou.

K nalezeni vhodného propojeni jsem také pouzil pocitacové ilustrace. K definovani
propojeni téchto ¢asti nejvice prispélo, feSeni oken v trupu a v nadstavbé. Tvar oken
odpovida liniim trupu a komunikuje rozmérové mezi sebou. Uhly oken jsem pienesl do

tvaru nadstavby a lemu paluby. Obrys nadstavby plynule pfechazi v ¢elen umistény na

5> Wave piercing hull. A wave-piercing boat hull has a very fine bow, with reduced buoyancy in the
forward portions. When a wave is encountered, the lack of buoyancy means the hull pierces through the
water rather than riding over the top, resulting in a smoother ride than traditional designs, and in
diminished mechanical stress on the vessel. [online]. ¢. 5 [cit. 2020-10-06]. Dostupné z:
https://en.wikipedia.org/wiki/Wave-piercing_hull


https://en.wikipedia.org/wiki/Hull_(watercraft)
https://en.wikipedia.org/wiki/Bow_(ship)
https://en.wikipedia.org/wiki/Buoyancy
https://en.wikipedia.org/wiki/Stress_(mechanics)

pfidi, a to ve vice pohledech. Tim jsem chtél docilit kompaktnosti celého navrhu.

Nasledné jsem se zaméril na umisténi funkcénich prvkd, kterymi jsou uchyceni lan,
misto na pen, modelace krovek v podobé solarnich paneld, zabradli, stéZen a jeho
uchyceni, rahno atd. Okno v trupu ma prizorovou ¢ast, ve které ma byt podlouhlé

pozi¢ni svétlo.

Modelace interiéru vychazi ze zavedeného rozclenéni. V predni ¢asti nalezneme hlavni
kajutu. Nalezneme zde dvoullizko o délce 200 cm a uloZné prostory. Od salonu je
kajuta oddélena rolovatelnymi dvitky pro vétsi soukromi (viz. Pfiloha 18). Na stropé
nalezneme také otevirani ventilace, ktera je dllezitd pro proudéni vzduchu obzvlasté
v horkych letnich obdobich. V salonu je uprostfed nutné umistény stll, v némz je
schovany mechanismus sklopného kylu. V jeho blizkosti také nalezneme konstrukéni
pilotu pro zakotveni stéZzné. Na stranach jsou umistény lavice, které mohou slouzit také
jako postel. Po stranach lavice jsem umistil Uchyty pro popruhy. Tyto lavice jsou €asto
vyuzité pri sélo plavbé. V zadni ¢asti je kuchyrisky kout a socialni zafizeni s malym
umyvadlem, které ma sprchovou baterii (viz. Pfiloha 18). V tomto prostoru je také
zatizeny odtok tak, aby se uzivatel mohl umyt a osprchovat. Na zadi v oblasti pod

kokpitem je mala kajuta, kterd mlze slouzit obou ucelm, spaci nebo ulozny prostor.

Proces tvorby byl z vétsi ¢asti v digitalni formé, tyto data pak poslouzili k vyrobé
hmotného modelu. Vyroba modelu postupovala s podobnou posloupnosti jako pfi
vytvareni digitalniho 3D modelu. Jako méfitko jsem si urcil velikost 1:10. Model je
vyrobeny kombinovanou technikou. Trup byl frézovan z PUR pény (viz. Pfiloha 19).
Nadstavba, stézen, lemy, ¢elen a mensi objekty ze 3D tisku. Osvétleni je vyrobené z led
diod a svételného vldkna. Povrchova Uprava je z nékolika vrstev tmelu a laku. Podlahy
jsou kryté korkovou latkou, tedy stejnym materidlem, ktery by mél byt redlné na
povrchu paluby. TakeladZ je znazornéna lankem z umélého vlakna. Okna jsou vyrobené
z 3 mm a 4 mm kourového plexiskla. Stejny material je pouzity i na rozkladacich

dvefich do kajuty.



6 TECHNOLOGICKA SPECIFIKA

NejcastéjSimi materidly k vyrobé lodi je ocel, hlinik, dfevo a laminatovy
kompozit. V posledni dobé také narlsta pocet lodi vyrobeny z karbonového kompozitu.
Nejcastéji se s nim setkdame u sportovnich lodi a luxusnich jachet. Tento material ale
stale ¢astéji vidame i mimo profesiondlni sféry jachtingu. Plachetnice Portman by méla
byt vyrobena z pfirodniho laminatu. Nejvétsi inspiraci byla produkce némecké
spolecnosti Greenboats, kterd realizovala nékolik projektd plavidel z kompozitu Inéné
textilie a zpénéného plastového recyklatu. Jako pojivo, podobné epoxidové pryskyfici,
byl pouzit olej z Inénych seminek. Tento kompozit ma dle jejich vlastnich zkousek lepsi
vlastnosti nez klasicky laminat.6 Zaroveri ma dobré izolaéni vlastnosti. Ekvivalentem by
mohl byt také konopny plast. V obou ptipadech maji kompozity dostacujici pevnostni
vlastnosti pro vyrobu plachetnic mensi velikosti. Je to ale spiSe mordlni volba, vybrat si
material Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi, a do jisté miry také marketingovy tah, ktery si
najde své zakazniky. Dalsim materidlem je hlinik, ze kterého ma byt vyhotovenad stézen.
Nejedna se o pfilis ekologicky material, ale pro nase ucely je vhodnéjsi volbou. V tomto
pfipadé Ize hlinik nahradit za zminény karbonovy kompozit. Vzhledem k velké
pofizovaci cené jsem od tohoto zaméru ustoupil. K zaméné materialu také doslo
v pfipadé paluby. Nejlevnéjsi variantou je ponechani laminatu ve své zakladni barvé
s protiskluzovym povrchem. Pokud chceme docilit lepSiho vzhledu, Ize polozZit podlahu
hned nékolika typU. Nejcastéji se setkdme s teakovym drevem, které ma vyborné
vlastnosti. Pofizovaci cena takovéto podlahy je ale velmi vysoka a pro jsem zvolil
levnéjsi korkovou podlahu, kterd zachovava estetiku podlahy teakové je dostupnéjsi
a ma stejné vhodné vlastnosti. Posledni moZnosti naopak je faleSny teak z PVC, ktery
neni vyraznéji levnéjsi a jeho vlastnosti nedosahuiji kvalit pravého dfeva. Podlaha
z expanzni pény se pouziva spisSe na sportovnich lodich. Pouzity korek je jakymsi
jednoticim materialem, ktery je pouzity i v interiéru kajut. Barvou pro trup byla zvolena
metalicka zlato stfibrnd. Méla by evokovat luxusni a moderni dojem. Je zde

v kombinaci s ¢ernou a bilou barvou.

& Materials and Technology. GREENBOATS is specialized in the development and manufacturing of
lightweight sandwich structures made from natural and/ or recycled raw materials. 2018. [online]. ¢. 6
[cit. 2020-15-06]. Dostupné z: https://green-boats.de/material/?lang=en
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Barevnost je tak spiSe ladéna v architektonickém zpracovani. Na stfeSe kajuty
nalezneme solarni panely, které davaji krom elektfiny také barevny akcent tmavé
modré. Tmavé modra se pak v detailech opakuje ve vysledném navrhu. Baterie pro
elektricky pohon a pro béh lodniho zatizeni jsou umistény pod uUrovni podlahy
v interiéru. Diky tomu se snizi tézZisté. Hlavni baterie slouzi pro chod motoru a druha
pro ohfev vody, chod svétel a dalSich zafizeni. Motor disponuje jesté jednou baterii,
kterou Ize nosit s sebou a upind se pfimo na elektricky motor. Hlavnim pohonem je
vitr, ktery je prendsen rlznymi typy plachet. Zakladnimi jsou plachta hlavni a gena.

V kombinaci se sklopnym kylem tvofi silu pohanéjici lod kupfedu (viz. Priloha 20).

vvvvvvvvvvvv

v vev

spojitelné kolmici. Diky tomu plavidlo pluje kupfedu rovné. Zde zatim uvedu zakladni

rozmeéry a parametry plavidla.:

- Délka: 8.38m/27.5ft
- Hlavni plachta: 18,312 m?

-  Gena: 15,721 m?

- Oplachténi celkem: 34 m?

- Ponor (max. skl. kyl): 1,5m

- Motor elektricky, dvé baterie + vyménna
- Délka celkové: 8,92 m
- Stojnd vyskav kajuté:  1,85m
- Sitka: 2,48 m

- Kapacita: 6 osob

Volba sklopného kylu je vhodna do celkového konceptu. U vétsich vyrobct se
setkdvdme i s moZnosti vybrat si typ kylu. Tuto moznost jsem nezvolil, protozZe by to
poprelo cely zamér navrhu. K pohybu také slouzi dvé kormidlové ploutve. Tento prvek
a nékolik dalSich je inspirovan plachetnici Beneteu Oceanis 30.1. Vhodné by bylo
pouzivani vodniho balastu. Diky balastu lod ziskava na stabilité, diky snizeni jejiho
balast ma tu vyhodu, Ze pred transportem se vypousti a tim vyrazné sniZuje celkovou

vahu na privésu. V kokpitu nalezneme pfistrojovy panel s kompasem, GPS navigaci,
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displej na pfedpovéd pocasi a radiostanici. Radiostanice je umisténa také v salonu u
navigacniho pultiku. V interiéru nalezneme také specialni odnimatelny kuchynsky
pultik. Pokud nemame v dmyslu ho pouzivat mize zlstat uskladnény doma a tim mirné

zvétSime vnitini prostor a sniZzime vahu plavidla. Interiér je tvarovany preklizkou.

7 POPIS DILA

Na prvni pohled nds upouta nezvykla pfid a ostré tvarovani nadstavby.
Vyraznym prvkem jsou podsvicena okna v trupu a geometricky prechod mezi ochozem

a prostorem kokpitu.

Trup se pfi pohledu z boku viditelné svaZzuje od ptidé po zad. Reverzni tvar pridé
pfipominajici sekeru diagondlné pada aZ na Uroven vodni linky. Dno trupu se v zadni
Casti zvedd nad vodu a prechazi v Siroky nizky tvar. Hydrodynamicky tvar se otevie

v rozlehly manipulaéni prostor nutny pro dobré ovladdani lodé. Sbihajici se hrany na
trupu zrychluji celkovy vzhled. Ukos pod Grovni paluby méni svdj radius smérem
dovnitt. Plynule tak prechazi v pochozi prostor a v ¢asti kokpitu v opérky lavic.
Nadstavba vstava ukosem vné interiéru. Tento odskok je dost velky na to, aby se do néj
vesla bota. Tim z prostoru ochozu neuberu zadny prostor a zaroven pridam vice
prostoru do interiéru. Okna v trupu a nadstavby spolu vizuadlné komunikuji a tim ucelu;ji
design. Za oknem nadstavby nalezneme sloupek, ktery spojuje stfechu, kokpit a lemy
vpred i vzad. Tvarovani a roz¢lenéni je ostfe geometrické a ma byt v souladu s tvarem
trupu. V pohledu zepfedu naopak oblost tvaru trupu odpovida klenuti nadstavby.
Nadstavba také pomysiné dlouhym obloukem mifi vpfed v ¢elen. Geometrické tvary
vychazi také z funkénich prvk(, zejména uchyceni lan pouzivanych k Gpravé plachet.
Kokpit je vybaveny opérkami pro odpocinek. Nalezneme zde i nékolik ploch pro lepsi
opéru nohou, cozZ je praktické hlavné béhem plavby v ndklonu. V kokpitu je vstup do
salonu. Dvere tvofi nékolik segmentl z plexiskla. Na uZivateli je, jakym zplsobem
necha prichod otevieny. Stfredem nadstavby reseny stézen je necelych deset metr(
vysoky. PFiblizné ve stfedu stézné je umistény radikdlni a mirné naddimenzovany
saling, tedy vyztuha stézné. Barevnost je ladéna do teplych odstin(i hnédé. Nikde neni
feSena zadna grafika. Stfidmému dekoru postaci segmenty korkové podlahy.

V interiéru nalezneme sedaci a spaci prostory. V salonu se pracuje s otevienym
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prostorem tak, Ze v jeho maximalni Sifi nejsou feSeny zadné ulozné prostory. Pro
dojem vétsiho prostoru jsou zde umisténd dvé zrcadla na sténé predni kajuty (viz.

Priloha 17).

8 PRINOS PRACE PRO DANY OBOR

Pokud mam zhodnotit pfinos pro obor musim si nejdfive ujasnit zakladni
oblasti, do kterych ndvrhem zasahuji. Jmenujme tedy jachting jako sport, dobrodruzstvi
i rekreaci, ddle vyrobu a design plachetnic a zavérem obecné traveni volného ¢asu

a dovolené.

Domnivam se, Ze navrh lodé Portman je zajimavy blend mezi tfemi typy plachetnic. Je
praktickd a snadno premistitelnd jako ,daily-sailer”, tedy lod projizdkovd, ma lehce
sportovni kfivky jako ,racer”, ale z 80 % je ,cruiser”, tedy komfortni a kompaktni lodi,
kterd ma i pres svlij rozmér velké srdce. Vzdalenost, na jakou se s ni vydame, je

limitovana jen zkuSenostmi a odhodlanim jejiho kapitdna.

Navrh je zaroven demonstraci novych moznosti. Inovativni pfistup k pohonu a
pouzitym materialim predbiha svou dobu. Snad neni jachtare, ktery by nebyl do velké
miry ekologem. Zodpovédnost za pfirodu je tedy néco, s ¢im se pocitd i vtomto
designu. Velky pfinos vidim hlavné v zaplnéni mista na trhu. Dostupnych a zajimavych
plachetnic v tomto rozméru je skute¢né velmi malo a jsem presvédcen, Zze by méla

ohlas.

Jednim z idedll je dovolena bez emisi a s nulovou stopou ¢lovéka. Nejenze se vyuziji
prirodni zivly, ale odbourava se také hluk spalovaciho motoru a jeho vyfukové plyny.

Zcela nerusené si mizeme vychutnat to, za ¢im jsme pfisli, a to je pobyt v pfirodé.
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10 RESUME

In my diploma thesis | was working on a small sailboat design named Portman.
The work includes a 3D model of a designed sailboat and a real model 1:10. The topic
of my thesis was “Cruiser sailboat design for at least two people”.

| wanted to create an extraordinary boat which is easily transportable, luxury looking
and eco-friendly. The design itself is inspired by the production of several European
brands, such as Bavaria, Beneteau, Greenboats and Viko.

My goal was to design a trailer-sailer under 30 feet. The final design was settled at 27
ft, with the beam width under 8,2 ft. The design has a very radically shaped hull. The
cabin of the sailboat reflects its geometrical and sharp edges. The cockpit was
designed to give us the biggest possible space. The interior of the boat is very open. To
increase the feeling of openness, two mirrors are installed. Storage is not placed in the
widest place. The sailboat is aimed at middle class sailors, with its affordability and
interesting appearance.
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Reserse:
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Reserse:
Beneteau Oceanis 30.18
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Reserse:
Mariner 26°

9 Zdroj: http://mariner.pl/yachts/mariner-26/
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Prabéziné skicil®
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Pribézné skicil?
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Digitalni skici'?
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Digitalni skici®?
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Rozmérova studie!*

vodni linka /Y

droven podlahy _—

187 cm Tax. stojndajvydka v kajuté
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Tvarova studie z modelovaci hliny clay?®
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Findlni rendery!®
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Finalni rendery!’
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Findlni rendery!®
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Barevné varianty®®
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Redeni interiéru?®
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Priloha 15

Redenf interiéru, ptidorys?!
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Pfedni kajuta 186 x 280 cm spaci plocha v nejdelSich rozmérech??
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Priloha 17

Redeni interiéru. Rozkladaci stdl a lavice. Sipové svétla v zrcadle. Kajuta

pod kokpitem na zadi.?3
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Priloha 18

Socidlni zafizeni, kuchynsky pult. Polykarbonatové rolovatelné dvere do

predni kajuty?
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Proces vyroby modelu 1:10. Frézovani / Lakovani / Poklad korku?
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Priloha 20

Systém sklopného kylu?®

Double acting lifting ram Sliding panels

Pivot axis

Manual keel locking
system

AlSI 316 fin

Lead panels

26 7droj: https://www.caritec.com/en/products/liftin-keel
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Priloha 21

Technicky list?’

PORTMAN 27

hull type: fin & twin rudders
LOA: 29,26 ft [/ 8,92 m

rigging type: fractional sloop
length: 27.5 ft [ 8.38 m

beam: 8,136 ft [ 2,48 m
propulsion: solar-powered
electric engine

sail area: 111,549 ft2 [ 34 m?

designers: Filip Louvar
associations: Ladislav Sutnar Faculty of Design and Art

27 Archiv autora
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