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1. Uvod

Tato bakalarskd prace ma za cil shrnout utvafeni a fungovani polskych
narodnich letek béhem druhé svétové valky a popsani osuda vyraznych polskych letct
v Royal Air Force (RAF). K vybéru toho tématu autora vedl celozivotni zajem o letce a
leteckou techniku a vzhledem k tomu, Ze problematika ¢eskoslovenskych piloti byla jiz
mnohokrat zpracovana, zvolil autor letce polské, protoZe z ndrodnich letek ve Velké
Britanii patfili pravé oni k t€ém nejvyznamnéjSim a jejich zastoupeni v RAF bylo jedno z
nejpocetnéjSich.

Druhé svétova valka negativné poznamenala témét cely svét. Jako prvni byly
touto valkou zasazeny stiedoevropské staty Ceskoslovensko, Rakousko a také pravé
Polsko. Ptislusnici polské armady, a v ni zatazené polské letky, se snazili chranit svou
zemi proti némeckym agresortim. Po padu Polska, zejména z ditvodu vpadu sovétskych
vojsk od vychodni hranice, zacaly evakuace polskych vojakil, nejcastéji na zédpad do
Francie. Piloti, jako nedilnd soucast armady, usilovali o co nejrychlejs$i zarazeni do
letek, aby mohli bojovat proti némeckému nepfiteli.

V prvni kapitole se prace zaméii na cestu ke druhé svétové valce a nacisticky
tlak nejen v Némecku, ale také v zahrani¢i. Kapitola okrajové zmini také situaci v Italii
vedené Benitem Mussolinim a jeho utok na Habe$ské cisafstvi v Africe. Spole¢nost
narodl nebyla v atmosfére tiicatych let 20. stoleti a politice appeasementu schopna celit
agresi a pomoci malym statim udrzet suverenitu. Politika ustupkt zdpadnich mocnosti
tak dovedla Némecko k prvnim Uspéchiim pfi cesté za zvétSenim svého Zivotniho
prostoru. V druhé poloviné se kapitola jiz vénuje situaci v Polsku, jeho reakci na
Mnichovskou dohodu a pfipravu armady na valku. Dalsi kapitola pojednava o napadeni
Polska nejprve némeckou armadou, kterd pro tuto akci nasadila velké mnozstvi velmi
dobie vycvi¢enych jednotek. I pfesto se zpocatku Polaci dokazali brénit, tedy az do 17.
zatl 1939, kdy do Polska vpadla vojska Sovétského svazu. Polsky odpor byl marny a
nezbyvalo nez se pokusit co nejvice muzii evakuovat do zahrani¢nich statl, ze kterych
by mohli pokracovat v bojich. Tieti kapitola shrnuje samotné zalozeni a vyvoj
Kralovského letectva, které se formovalo od zacatku 20. stoleti, a to slou¢enim Royal
Flying Corps (RFC) a Royal Naval Air Service (RNAS). Postupné se do struktury RAF
pfidavaly dal$i odnoZe jako naptiklad dobrovolnickd zaloha Royal Air Force Volunteer
Reserve a dalsi. Kapitola popise fungovani kralovského letectva a jeho ulohu ve druhé
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narodnich letek. Po evakuacich z Polska mifili Polaci nejcastéji do Rumunska, kde byli
internovani do tabori a vyckavali, az budou pusténi dal na zapad. Nasledné zamifili do
Francie, zde nemalé¢ mnozstvi z nich zacalo provadét bojové lety. Nasledujici Cast
kapitoly se vénuje jiz konkrétnimu formovani polskych letci do narodnich letek na
pudé Velké Britanie, ta nové vojaky a predevsim letce potiebovala, a proto se co
nejvétsimu poctu snazila pomoci s presunem do zemé. Patd kapitola se zaméii na
nejvetsi leteckou bitvu druhé svétové valky, ktera probihala od ¢ervna do fijna 1940. Pti
bojich mezi Némeckem a Velkou Britanii zapojilo Kralovskeé letectvo do akei vSechny
své peruté, na zéklad¢ ¢ehoz zacalo i1 zakladani prvnich zahrani¢nich peruti. Nejsilngjsi
boje probéhly 15. zaii 1940 a tento den se zapsal jako den bitvy o Britanii. Vrchni
velitel Luftwaffe tiSsky marsal Hermann Goring si dal za cil zni¢eni RAF a uspésnou
invazi na britské ostrovy. Odhodlani a kvalitni letecky vycvik piloti ve Velké Briténii,
plan invaze na neurcito. Pravé polsti piloti méli na vysledku této bitvy nemaly podil,
zejména pak piloti z302. a 303. peruté, kteti zde dosahli velmi dobrych vysledkd.
V nadchézejici kapitole se bakalatska prace bude zabyvat vznikem a ptisobenim vétSiny
polskych peruti, jejich strukturami a organizaci. Hlavni otazky, které si v této kapitole
autor polozi, je hledani odpovédi na pocty zformovanych letek a jejich vyznamnost
vramci celého RAF. Zvlasté vyznamnou byla 303. perut, ve které pusobila vétSina
nejlepsSich polskych letci, tzv. leteckych es. Dale je popsana leteckd vystroj, zvIasté pak
uniformy a s tim souvisejici narodni symbolika, a nejcastéjsi typy letadel, ktera méli
polsti piloti k dispozici. Vyrazné osobnosti jsou predstaveny v osmé kapitole, jejich
vybér byl uskutecnén nejen na zakladé pocth sestielti a celkové uspesnosti, ale také dle
vyraznych osobnostnich rysu a jejich nasledné popularité ve zdrojich. Autor bude hledat
odpovédi na otazky, jak se polsti piloti k RAF ptipojili, jak zde byli uspésni a jaké byli
jejich osudy. Zavérecna Cast prace poda informace o prolindni letek s jinymi zejména
americkymi letkami, a také o Ceském pilotu Josefu FrantiSkovi, ktery je piikladem
Castych prechodli mezi ndrodnimi perutémi.

Pro zhotoveni prace byla nejvice uzite¢na kniha od Jana Michla, ktery ve svém
dile Cizinci v RAF, Stihac¢i z okupované Evropy v bitvé o Britanii podrobné popisuje
vyznamné letce narodnostnich peruti, a to od jejich narozeni az po ptsobeni ve Velké
Britanii, popisuje také letecké operace, kterych se zucastnili. Autor se zaméfuje na letce,
které on sam povazuje za ty nejlepsi, a nezmiiuje dalsi, ktefi méli také nemaly vliv na
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Urbanowicz v tomto dile neni zminén. Pfi zpracovani historie vyvoje Kralovského
letectva byli vybrani angli¢ti autofi John Buckley a Paul Beaver, ktefi ve své knize The
Royal Air Force: The First One Hundred Years popisuji vyvoj vSech leteckych slozek
ve Velké Britanii a nasledny vyvoj samotného Kralovského letectva. Vzhledem k faktu,
ze polsti letci nejsou v Ceskych zdrojich tolik prezentovani, zvolil autor zdroje polské, a
to zvlaste texty periodika Biuletyn Instytutu Pamigci Narodowej, tj. Institutu paméti
naroda. Zde se autofi Wojtek Matusiak ve spoluprici s Robertem Gretzyngierem
detailn¢ vénuji pravé polskym perutim a letcim na Zapad¢ mezi lety 1939 a 1947. Tyto
texty pomohly velmi dobte pochopit formovani a pisobeni letcii a leteckych peruti. Ve
stejném periodiku vySel také clanek od Tomasze Zawistowskiho zabyvajici se
tématikou polskych narodnostnich symbolii nejen na uniforméach letcii a ostatniho
vojenského personalu. Dalsi informace o uniformach a vyzbroji Cerpal autor z knihy
Uniformy 2. svétové valky s podtitulem Insignie, organizace, odznaky autora Andrewa
Molla. K popisu vale¢né letecké techniky zvolil autor knihy Chrise Chanta a Billa
Gunstona. Nemén¢ vyznamnym internetovym zdrojem byl také seznam Lista Bajana
neboli Uspéchy polskych stihacich piloti bdhem druhé svétové valky, ktery je zalozen

na dokumentech Historické komise polského letectva.



2. Pocatek druhé svétové valky

2.1Cesta k druhé svétové valce

V roce 1933, konkrétné v pondéli 30. ledna, jmenoval ti§sky prezident Paul von
Hindenburg, tehdy jest¢ ne tolik znamého, Adolfa Hitlera fiSskym kancléfem. Hitler
opakovan¢ deklaroval svou touhu po miru. Ani ne za mésic se vSak zacal projevovat
pravy umysl jeho politiky, kdyz pti debaté Reichswehru zaznéla potieba vétSiho
zivotniho prostoru pro némecky lid. Dne 28. inora doslo k vyhlaseni Naftizeni tiSského
prezidenta k ochrané naroda a statu, ¢imz byl viceméné nastolen vyjimec¢ny stav, ktery
skongil aZ rokem 1945. Cim dal vice se stupiioval tlak na Zidovské obyvatelstvo, ktery
zaCal omezovanim svobodného pohybu, zabavovanim Sperkd a dalSimi mnohdy
absurdnimi zékazy. Zidovské rodiny, které jesté v té dobé nemély statni ob&anstvi, byly
ze zem& vyhdnény, jejich cesty nejcastéji mifily do Polska. Ve Spojenych statech tou
dobou usedl na prezidentské kieslo Franklin D. Roosevelt, ktery se snazil zejména o
vyvedeni zemé z hospodaiské krize. Mezitim vznikl, na ptikaz Heinricha Himmlera,
prvni koncentraéni tibor v némeckém mésté Dachau.' Hitler vydal 30. Gervna 1934
rozkaz zneSkodnit viidce paramilitantni organizace Sturmabteilung (SA), kteti by pro
jeho dobyvacné plany mohli byt nepohodlni. Tato akce byva oznaCovana jako noc
dlouhych noz.” 14. ¥jna téhoZ roku Némecko vystoupilo z Konference o odzbrojeni a
znovu zavedlo brannou povinnost, zaroveil zacinaji stavby ponorkového lod’stva. Ptisti
rok se z Reichswehru dle nového zédkona o branné povinnosti stivd Wehrmacht, jehoz
¢lenéni bylo nésledujici: pozemni vojsko, letectvo zvané Luftwaffe a vale¢né lod’stvo
nesouci oznaceni Kriegsmarine. V zafi roku 1935 byly vydany Norimberské zakony,
které legalizovaly perzekuci Zidovskych obyvatel.?

Nejistoty v Evropé vyuzil italsky diktdtor Benito Mussolini a 3. fijna 1935
zautoCil na Habes$ské cisafstvi. Z krokii Spolecnosti narodu bylo patrné, ze stejné jako
v ptipad¢ japonského utoku do Mandzuska, Spole¢nost neni schopné chranit malé staty
a vidina kolektivni bezpecnosti je skutecné jen nenaplnénou vizi. Hitler se chopil
prilezitosti a 7. Bfezna, po vypovédéni dohody z Locarna, bez problémt obsadil
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Hitler a Mussolini spolecné nejenom materidlné podporovali Francisca Franca
ve Spanélské ob&anské vélce, coz jasné ukazalo, jakym smérem se bude Evropa ubirat.
Jednani italského ministra zahrani¢i Galeazza Ciana snémeckym protéjskem
Konstantinem von Naurathem vedlo k zakladu vytvofeni Osy Berlin-Rim. Ve stejnou
dobu Némecko uzavielo pakt proti Kominterné s Japonskem, do kterého pozdéji
vstupuje i Italie.”

Politika ustupkt zépadnich mocnosti, zejména pak Velké Britanie, vyvolala
prvni obét’ ve sttedni Evropé€, 12. bfezna 1938 anektoval Hitler Rakousko. Francie a
Velka Britanie se s timto krokem smifily, naopak Spojené staty byly silné proti.® Polska
diplomacie anexi Rakouska uvitala, jelikoz tento némecky krok odvadél expanzivni
pozornost od Polska a znepfijemiioval situaci Ceskoslovenska.’ Zafijové ttoky na
Ceskoslovensko nakonec vyustily v Mnichovskou dohodu a Ceskoslovensko ztratilo
diilezité pohrani¢ni oblasti.® Polsko se svym postojem vii¢i Ceskoslovensku postavilo na
stranu Hitlera, kdyz si pfi Mnichovské dohodé& vynutilo podstoupeni T&Sinska.” Polsky
velvyslanec Jozef Lipski vSak 21. biezna 1939 odmitl navrhy Némecka na smlouvu o
vzajemné pomoci pro piipadny utok Sovétského svazu. Hitler zafal uvazovat o
spojenectvi mezi Némeckem a Sovétskym svazem proti Polsku. Poté, co Némecko
obsadilo pristav Klaipéda, vyhlasilo Polsko mobilizaci a rozmistilo na hranice
s Pruskem sv¢é divize. Britska vlada poskytla Polsku zaruky zésahu proti jakékoliv akci,
ktera by ohrozovala jeho samostatnost. Nasledovaly obdobné smlouvy a zaruky
s Francii.'?

Dne 23. srpna 1939 podepsali Vjaceslav Molotov a Joachim von Ribbentrop
némecko-sovétsky pakt o neutoGeni.'' Némecko tim ziskalo moZnost uskutenit sviij
plan pro napadeni Polska. Ve Velké Britanii zacal platit krizovy plan a Kralovské
letectvo zahajilo hlidkové pielety nad pobiezim, ¢imz viceméné zacCala britska
mobilizace. Kapitan Aleksander Mochuczy, velitel polské ponorkové divize, presunul
23. srpna 1939 lod’stvo na Helskou kosu a Némecko dle planu Fall Weiss vyslalo tfi

lehké ktizniky a jednu linkovou lod’ s ndzvem Schleswig-Holstein, tuto flotilu jesté
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doprovazelo vétsi mnozstvi mensich lodi, naptiklad minolovek.'? Tentyz den byla
v Polsku vyhlagena bojové pohotovost."

Ulehceni této vypjaté situaci mirn¢ napomohlo stazeni rudé armady od vychodni
hranice Polska.'* Dne 30. srpna se polské lodé Burza, Blyskawica a Grom vydaly do
Severniho mote, kde se mély dle planu spojit s Brity. V rannich hodinach 31. srpna
vydal Hitler rozkaz zahajit plan Fall Weis, plan napadeni Polska.'” Béhem Hitlerova
funkcéniho obdobi se Némecko definitivné odpoutalo od Versailleské smlouvy a zacalo
budovat armadu, ktera byla v roce 1939 jednou z nejlépe vybavenych a vycvi¢enych

, L 16
armad v Evrop¢.

2.2Napadeni Polska

Prvniho zafi 1939 byl zahajen utok na Polsko. Némecko formélné¢ obhajovalo
agresi udajnym napadenim némeckého vysila¢e v Gliwicich polskymi jednotkami, ve
skutecnosti se vSak jednalo o zamaskované piislusniky némecké armady. Hitler pro
tento pfimy utok nasadil pét velmi dobie vycvienych jednotek skladajicich se z 51
pechotnich, motorizovanych, lehkych a obrnénych divizi, horské divize, dale také z
jizdni brigddy a dvou motorizovanych pluk dohromady ¢itajicich jeden a piil milionu
vojaki.!” Polsk4 armada byla zastaral4, skladala se z 30 p&chotnich divizi, 11 jizdnich
divizi, jedné obrnéné brigady a disponovala pouze 600 zastaralymi letouny.'®

Jiz pted patou hodinou ranni zahgjila lod’ Schleswig-Holstein, bez ptedchoziho
vyhlaSeni valky, atok na Westerplatte u mésta Gdansk, kde bylo 185 ¢lent polské
armady, mezitim némeckd Luftwaffe zlikvidovala na zemi témét celé polské letectvo a
komunikaéni stfediska.'® Piekrodeni hranic bylo pro némecké jednotky témé&f bez
prace, diky jiz pfedem zajiSténym pozicim diverzanty paté kolony. Pficemz polska
armada méla udajné zlikvidovat az 60 tisic téchto diverzantii. Prezident Ignacy
Moscicki v rozhlasovém projevu vyzval k solidarité, ¢imz se Hitlerovo piesvédceni, ze

Polsko zlistane osamoceno, potvrdilo. Druhy den valky byla zcela vyfazena armada v
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Pomofi a Poznani. Londyn zacal se shazovanim propagacnich letakii a proklamoval
vyhlaseni valky, coz se oficidln€ udalo dne 3. zafi. Velka Britanie vSak na valku nebyla
vilbec ptipravena, v podobné nepfipravenosti se nachazela i armada Francie.”

Poléci tak cekali na pomoc od zépadnich mocnosti marn€. Za necely tyden se
némeckd armada dostala az do samotného centra Polska. Odpor Poldki byl velmi
odhodlany, hrdinny, ale i pfesto zcela marny. Skupinu v Lodzi rozdélila némecka
armada na dva celky, jeden se dal na ustup k Radomi, ¢ast druhad pod téZkou palbou
ustoupila na severozdpad. Tim vzniklo nechranéné uzemi, kterym se do nitra Polska,
smérem k Var$ave, dostaly dvé némecké tankové divize.?' Jedind severni skupina
dokéazala némeckou armadu pozdrzet, avSak ke konci prvniho tydne valky prestala
organizovana sila polské armady existovat.

Jednim z mala uspéchti polské obrany byla bitva o feku Bzuru, kde vedl ttok
proti obkli¢eni general Tadeusz Kutrzeba a némecka strana musela povolat svou 8. a 10.
armadu, obrancim se diky tomu podafilo uchrénit VarSavu.?* Dal§im symbolem
hrdinného odporu se stala skupina Poznan, kterd tvrdé bojovala 10 dni, nez byla
oficialnd poraZena, aviak i po poraZce byla schopna vést alespoit mensi bojavky.>

Sovétsky svaz zachovaval v prvnich dnech valky neutralitu, provadél vsak
pfesuny jednotek smérem na zdpad. Situace se zacala ménit z 16. na 17. zafi, kdy
Sovéti informovali némecké spojence o svém postupu k Polsku, tou dobou byl jiz o
této situaci informovan i vyslanec Polské republiky Waclaw Grzybowski. V rannich
hodindch 17. zafi piekrocila sovétska vojska vétSinové z jednotek béloruského frontu
polské hranice.* Pies 600 tisic vojakii Sovétského svazu, spolu se &tyfmi tisici tanky a
vice nez 700 letadly, likvidovalo pohrani¢ni straz siln¢ oslabenou mobilizaci. Témét
vSichni pohranic¢nici se rozhodli pfipojit k ustupujicim jednotkdm a pokouseli se
sovétskou armadu pfinejmensim zdrzet. Prezident Ignacy Moscicky s celou vladou
uprchl do Rumunska, odkud chtél vést valku.”> Dne 18. zai{ dolo k obsazeni mésta
Vilnius, a jest¢ téhoz dne se v Brestu spojili Sovéti se svymi némeckymi
spolubojovniky. ?® Vé&tsina mést se zaala vzdavat, svétlou vyjimku tvofila obrana

mésta Hrodno pod vedenim majora Benedikta Serafina, coz se stalo symbolem
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vytrvalého branéni polského naroda. Dle odhadl padlo do sovétského zajeti pies 230
tisic polskych vojakil a dastojnikli. Oddily vstupujicich Rust byly nejednou vitany
sympatizanty komunismu a narodnostnimi men$inami.?’ Mezi odporujicimi mésty
nakonec zlistala jen VarSava, jejiz obranu zformovali samotni obyvatelé. Zachvév
odporu byl také v mésté Modlin, dvacet devét kilometri severozapadné od VarSavy,
ktery padl az 28. zafi, kdy se obranci dozveédéli o porazce VarSavy. Pevnost v tomto
mé&std se branila takto dlouho také diky silné protiletadlové obran&.?® Polsky narod byl

poraZen za mésic, ziistala jen mozZnost boje z exilu.”’

*’ PANTO, LUKASZUN, s. 9-10.

28 KOCHANSKI, Halik, The Eagle Unbowed: Poland and the Poles in the Second World War,
Cambridge 2012, s. 82-83.

¥ CHURCHILL, s. 15.



3. Royal Air Force

3.1Vznik RAF

Royal Air Force neboli Kralovské letectvo bylo zalozeno v dubnu roku 1918,
kdy se chylila ke konci prvni svétova valka, a to slou¢enim Royal Flying Corps (RFC)
a Royal Naval Air Service (RNAS).*® Soub&zné se vznikem RAF byla v dubnu téhoz
roku zalozena Zenska pobocka Women's Royal Air Force, ktera fungovala v letech
1918-1920 .*' Thned 1. dubna, v den svého zaloZeni, provedly stihatky Bristol F. 2B 22
prvni oficialni misi pod hlavickou RAF. V fijnu téhoZ roku svedlo RAF uspésny boj
proti tureck¢ Sedmé armadé u osady Wadi el Fara v Palestiné. V listopadu 1918 jiz
vynikalo RAF nad zépadni frontou svou vzdusnou pievahou. PocCty piislusnikt RAF
pted skoncenim velké valky vystoupaly az na 300 tisic pilotd a distojnikii, ktefi méli
k dispozici vice nez 22 tisic letadel.*® Napiiklad za rok 1935 dokazal britsky letecky

1‘33

prumysl pro RAF vyrobit 893 letadel.” Pro vyvoj RAF byli zvlasté duleziti dva muzi, a
to ministr valky a letectvi Winston Churchill a néacelnik stabu vzdusnych sil Hugh
Trenchard. Trenchard stal u zrodu novych leteckych hodnostnich titulii a u zalozeni
leteckych skol, pro distojniky slouzila Royal Air Force College v Cranwellu, pro
letecké uéné pak School of Technical Training RAF v Haltonu. **

Vroce 1936 ziskalo RAF samostatna velitelstvi a struktury, mezi zakladni
patfila bombardovaci, stihaci, fidici a vycvikova velitelstvi. Dalsi velitelstvi se zabyvala
rozvojem vzdu$nych operaci, podporou pozemnich akei a sil, ale i udrzbou ¢i dopravou.
Kazdé wvelitelstvi se skladalo z menSich skupin, které¢ byly dale rozd€leny do
samostatnych letek. Téhoz roku byla zalozena jeSté¢ dobrovolnicka zaloha Royal Air
Force Volunteer Reserve (RAFVR). Roku 1942 piibyl jesté samostatny pluk zabyvajici
se ochranou letist. Podporu nadale poskytovala také OSetfovatelska sluzba princezny
Marie Princess Mary's Royal Air Force Nursing Service a Zenské pomocné letecké

sbory Women's Auxiliary Air Force (WAAF).*® Zenské pomocné letecké sbory mély na

** WYNN, Humphrey, The Royal Air Force: Its Origin and History, 1918-1970. In: Aerospace Historian
23,1976, 3, s. 154.

3 BUCKLEY, John, BEAVER, Paul, The Royal Air Force: The First One Hundred Years, Oxford 2018,
s. 7.

32 RAF Founded. In: History [online], [cit. 2021-23—1]. Dostupné z: https://www.history.com/this-day-in-
history/raf-founded.

* BUCKLEY, BEAVER, s. 57.

*WYNN, s. 156.

% The RAF. 1918 to present. In: WW2 Peopleswar [online], [cit. 2021-23-1]. Dostupné z:
https://www.bbc.co.uk/history/ww2peopleswar/timeline/factfiles/nonflash/a6649248.shtml.
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konci valky pres 150 tisic ¢lenek.’® O3etiovatelska sluzba princezny Marie byla &istd
zenskou jednotkou az do roku 1980, kdy bylo dovoleno vstoupit do jejich fad i

muzim.’’

3.2RAF béhen druhé svétové valky

Pfislusnici RAF bojovali témét v kazdé vyznamné operaci druhé svétové
valky.”® Mezi lety 1939-1945 bojovali nepietrzité o Evropu, severni Atlantik a mofe
kolem Britskych ostrovii. Letci podporovali armadu pii dlouhych kampanich v severni
Africe, Italii, Stiedomoti a na Dalném vychodg. * Jednim z nejslavngjsich nasazeni,
které se vepsalo do déjin, byla bitva o Britdnii mezi Cervencem a zatim roku 1940, kdy
byl nad jizni Anglii veden boj s mnohem Iépe vybavenym nepfitelem ze strany némecké
Luftwaffe. Posadky britskych letadel, ale 1 opomijeny pozemni personal, zde dokazali
odrazit nepfitele a zabranit tak invazi na Britské ostrovy.*’ Nasledovalo mnoho neméng
dilezitych strategickych bombardovacich akci proti Némecku. Bombardovaci letky
RAF provadély primarné utoky na pozemni a lodni cile. Bombardéry byly zéarovein
provadéli také testovani novych strojii, na zakladé jejich zkuSenosti byly poté tvotreny
objednavky novych typt letadel. Po vétSinu valky zastaval tufad velitele
Bombardovaciho velitelstvi RAF Sir Arthur Harris, ktery prosazoval taktiku
zneSkodnéni némeckych primyslovych center a mést s cilem rozlozit Némecko zevnitt
demoralizaci obyvatelstva. Pfi bombardovacich ofenzivach utrpélo Kralovské letectvo
nejvetsi ztraty, mezi lety 1939-1945 piislo o Zivot pres 47 tisic &leni téchto posadek.”!
Neméné¢ dulezité¢ byly letky dopravnich letadel hojn¢€ vyuzivané pii kampanich v Asii.
Tyto stroje ptepravovaly velké mnoZzstvi potravin, zbrani, stieliva a dokonce 1 vozidel.
Izolované pozemni jednotky v t€Zko ptistupnych terénech byly zasobovany shazovanim

materidlu na padacich praveé témito letkami. Prikladem tspé$né vypomoci byla mise

3% The Royal Air Force. In:Britannica [online],[cit. 2021-23-1]. Dostupné z:
https://www.britannica.com/topic/The-Royal-Air-Force.

"Our history. In:Royal air force[online],[cit. 2021-23—1]. Dostupné z https://www.raf.mod.uk/our-
organisation/our-history/.

¥ The RAF. 1918 to present. Inn:WW2 Peopleswar[online], [cit. 2021-23-1]. Dostupné z:
https://www.bbc.co.uk/history/ww2peopleswar/timeline/factfiles/nonflash/a6649248 .shtml.
WYNN, s. 159.

“ The RAF. 1918 to present. In:WW?2 Peopleswar [online], [cit. 2021-23-1]. Dostupné z:
https://www.bbc.co.uk/history/ww2peopleswar/timeline/factfiles/nonflash/a6649248 .shtml.

T WYNN, s. 159-160.
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v Barmg.*?

Béhem druhé¢ svétoveé valky se do RAF zaclenily vzduSné sily dominii napiiklad
Austréalie a Kanady. Kdyz vyslo najevo, ze personalu a posadek je nedostatek, zalozilo
vedeni vroce 1939 vycvikovy program, ktery poskytl pfes 160 tisic muzi praveé
z dominii. Zasadni pomoc v podob¢ letci vSak ptichazela 1 zjinych casti Evropy —
z Polska, Ceskoslovenska, Belgie, Francie a dalsich zemi bojujicich proti nacismu, které
postupné vytvarely vlastni narodni letky. Béhem druhé svétové valky dosahla celkova
sila. RAF poc¢tu 1208 000 muzi a zen. V prabéhu valky bylo zni¢eno, zabito, ¢i

ztraceno az 70 tisic ¢lend jejich posadek.*

*2 TheRoyal Air Force. In:Britannica [online],[cit. 2021-23-1]. Dostupné z:
https://www.britannica.com/topic/The-Royal-Air-Force.

® RAF Founded. In:History [online], [cit. 2021-23—1]. Dostupné z: https://www.history.com/this-day-in-
history/raf-founded.
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4. Polské peruté

4.1Formovani polskych peruti

Po vypuknuti druhé svétové valky prokazal hodnotu polskych piloth plukovnik
Stefan Pawlikowski pfi obrané hlavniho mésta ve snaze odvraceni porazky. Znamy fakt,
zniceni celého polského letectva na zemi, neni zcela pravdivy. Nékterym pilotim se
podafilo 1 s velmi zastaralou technikou vzlétnout a sestielit 126 neptatelskych stroj,
avsak se ztratou 114 pilotd z vlastnich fad.* Poté, co se zhroutila fronta, a nastal
chaoticky ustup, nezbyvalo Polsku nic jiného nez se spolehnout na pomoc Francie a
Velké Britanie. Ty vyhlasily 3. zaii 1939 Némecku valku. Poté, co 17. zafi zaatocila na
vychodni Gizemi vojska Sovétského svazu, byl odpor jiz vylouc¢en definitivné. Velkému
poctu leteckych jednotek se vSak podafilo evakuovat do Rumunska, kde byli jejich
&lenové néasledn internovéni v taborech.*” V Rumunsku viak nebyl dostatek modernich
letadel, a tak se mnoho dustojnikti rozhodlo vratit zpatky do Polska a zapojit se do
podzemniho hnuti odporu.*® Ti, ktefi ziistali v Rumunsku, se stali oby&ejnymi studenty,
umélci ¢i obchodniky, aby se mohli nepozorované piesunout k nové vytvofenym
polskym armédam do Francie. Tito piloti a vojaci se zacali oznaCovat jako Sikorského
turisté.’

Ve Francii bylo znovuobnoveno polské letectvo, letci se aktivné zapojili do boji
a jejich kvalitni vycvik spolu s bojovou zkuSenosti vedl k prvnim uspéchim. Ptiblizné
130 polskych piloth slouzicich ve francouzském letectvu dokazalo zneskodnit 60
némeckych letadel. Podobnou vypomoc pozadovalo i veleni ve Velké Britanii, zde vSak
Poléci narazili na nelehké podminky vstupu do RAF. Prvni podminkou bylo, ze polské
jednotky mohou slouzit vyhradné na bombardérech, dalsi podminka znemoznovala
polskym letcim vytvofit samostatné letky a pfikazovala jim, pfipojeni se
k dobrovolnikiim z RAF Volunteer Reserve. V fijnu roku 1939 vydalo britské veleni
memorandum, které schvalilo zapojeni 2 300 clentt polského leteckého personalu.
Ptesuny zacaly 6. prosince téhoz roku, tento den vstoupilo na britskou ptdu prvnich

padesat polskych letcti. Transporty pokracovaly az do Cervna 1940, posledni skupina

* Brief History of the Polish Airforce. In: PolishAirmansAssociation [online], [cit. 2020-20-10].
Dostupné z: http://www.polishairmensassociation.org.uk/history.html.

* Tamtéz.

% GRETZYNGIER, Robert, Poles in Defence of Britain. A Day-by-Day Chronology of Polish Day and
Night, London 2001, s. 6.

7 GRETZYNGIER, Robert, MATUSIAK, Wojtek, Udzial Polakéw w Bitwie o Anglie. In: Biuletyn
Instytutu Pamieci Narodowej 11, 2011, 89, s. 85-86.
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dorazila spoleénd s evakuovanymi vojaky po pordzce Francie.* Porazkou Francie se
Britanie pro Poléky stala Wyspa Ostatniej Nadziei neboli ostrovem posledni nadgje.*

Na konci Cervence dosahoval pocet polskych letci ve Velké Britanii 8 300.
Rychld pordzka Francie a Polska postavila Britanii do zranitelné situace. Hodnota
polské armady byla tedy nezanedbatelnd, coz si Britové, potiebujici kazdého spojence
proti nacistickym agresortim, dobfe uvédomovali.*® Z tohoto divodu premiér Spojeného
kralovstvi Winston Churchill viele ptivital francouzského generala Charlese de Gaullea,
avSak jeho armada ochotna k boji byla mala. Churchill pfivital 1 generdla Wladyslawa
Sikorského, ktery v té dob¢ zastaval post ministerského predsedy polské exilové vlady,
a na rozdil od francouzského protéjSku mél armadu citajici n€kolik tisic muzi véetné
letctt a ndmoinikd. Na to konto projevil Winston Churchill spolu s vlddou dobrou vili a
uznal samostatnost polskych ozbrojenych sil véetn¢ letectva, ¢imz doslo k odsouhlaseni
vytvofeni nejen bombardovacich letek. Vycvik zacal okamzité¢ a polsti letci ihned
prokéazali své kvality. Na dokonceni vycvikového cyklu stacilo nékolik letd s
instruktorem. Po dokonceni zdkladniho vycviku probihal kurz na stihaciho pilota, ktery
trval od tfi do Sesti tydnti. Jednalo se zejména o nacvik letli ve formacich, pravidla,
taktiky a radiové komunikace. Radiovd komunikace se stala problémem, vétSina
leteckych distojnikii v t¢ dobé mluvila zejména némecky ¢i francouzsky, jen velmi
malo z nich hovotilo pravé anglicky.”!

Prvni polsti letci dorazili do Velké Britanie v prosinci roku 1939 a jiz v tnoru
ptistiho roku zahajili letecky vycvik. Ze zacatku se jednalo primarné o vycvik posadek
pro bombardéry, avSak vyznamna ¢ast z nich byla v dubnu téhoZz roku pfesmérovana na
vycvik pro stihaci piloty, jelikoz veleni RAF zacalo vnimat potiebu posileni pocta
stihacli. V prvni fazi bitvy o Britanii se polské letectvo nachazelo ve stadiu pfiprav a
formovani. Nicméné nékteti Polaci uz slouzili v britskych letkach a byli pfipraveni se
zapojit do boje ihned. Prvnim z nich se stal serzant Wojciech Klozinsky ptidéleny k 54.
peruti RAF v ¢ervnu 1940. Dalsi anglickou peruti, ve které slouzili polsti piloti, byla
145. perut’, do které se 16. Cervence pridali kapitan Wilhelm Pankratz a poru¢ik Antoni

Ostowicz. Prvniho polského sestfelu v tfadaich RAF dosahl pravé Ostowicz, kdyz

* GRETZYNGIER, MATUSIAK, s. 86-87.

¥ Brief History of the Polish Air force. In: Polish Airmans Association [online], [cit. 2020-20-10].
Dostupné z: http://www.polishairmensassociation.org.uk/history.html.

*® GRETZYNGIER, MATUSIAK, s. 86-87.

! Tamtéz.
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zneskodnil neptatelsky bombardér Heinkel He-111. V prvnich fézich bitvy o Britanii
slouzilo u britskych peruti 25 polskych pilotﬁ.52

Prvni polskou peruti, kterd byla povolana do bojové pohotovosti jako narodni a
samostatna perut, byla letka s &iselnym oznadenim 303.” Povolavaci rozkaz pro tuto
letku byl udélen 30. srpna 1940, pravé tato perut se ucastnila vSech dulezitych
okamzikl bitvy o Anglii. Stejné tak se zformovaly polské bombardovaci letky 300. a
301., které ve dnech 14. a 15. zafi zaatoCily na némecké ¢luny v Boulogne, Dunkirku a
Calais.”® Dale byla zformovana stihaci letka 302., ktera byla spolu s letkou 303. jednou
z prvnich stihacich narodnich letek. 302. polské letka vznikla pod britskym persondlem
na letiSti Leconfields velitelem Arthurem Johnem Satchellem a poruciky Jamesem
Thompsonem, Williamem Rileym a Johnem Farmerem. Prvni polsti piloti do ni dorazili

17. &ervence 1940.” Poléci se tedy pustili do obrany britského vzdu$ného prostoru s

odvahou, dovednosti a odhodlanim vyhrat.*®

4.2Bitva o Britanii

Porédzka Francie nastala disledkem strategickych chyb pfi obranné valce, bitva o
Anglii proto nastolila Uplné novy tad ve vedeni valky. Nasazeni masivniho poctu
leteckych sil upozadilo do této doby zab¢hla pravidla pozemnich vojenskych operaci.
Vrchni velitel Luftwaffe fiSsky mar$al Hermann Goring si dal za cil zni¢eni Britského
kralovského letectva a tspéSnou invazi na ostrovy. V jeho planech se nejdiive pocitalo
se zahdjenim strategického bombardovani a s podporou pozemnich a obrnénych vojsk
pii vylod’'ovani ze strany stihacek. V srpnu 1940 vypukla bitva o Britanii a po dobu ctyt
tydni se anglické nebe proménilo v rozhrani leteckych bitev. Britské vojenské
zakladny, tovarny, kasarny a pifedevSim letist¢ byly kazdy den vystavovany
bombardovani ze strany némeckého nepfitele.”’

Invazivni tok na Britské ostrovy nesl kryci nazev Seelowe. Vrchni velitel
némeckého véale€ného ndmoinictva velkoadmiral Erich Reader dal zapravdu Hermannu

Goringovi ohledné nutnosti ovladdnuti vzdu$ného prostoru, vzdyt také letadel mclo

52 Bitwa o Anglie i polscypiloci RAF. In: Przystanekhistoria [online], [cit. 2021-23-1]. Dostupné z:
https://przystanekhistoria.pl/pa2/teksty/71082 ,Bitwa-o-Anglie-i-polscy-piloci-R AF.html.

3 Tamtéz.

> Tamtéz.

» GRETZYNGIER, s. 12.

3% Brief History of the Polish Air force. In: PolishAirmansAssociation [online], [cit. 2020-20-10].
Dostupné z: http://www.polishairmensassociation.org.uk/history.html.

* FIORANL, s. 61.
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Némecko k dispozici téméf tii tisice, z toho viceméné polovinu tvofily bombardéry
sttedniho doletu. Stiha¢ek Messerschmitt Bf. 109 bylo 800 a dvoumistnych stihacek
Messerschmitt Bf. 110 n&co kolem 300.®

Nacistickému veleni bylo jasné, ze pfima invaze bude mozna, pouze pokud
dokazou ziskat leteckou prevahu nad kandlem La Manche, a tim zajistit vylod'ovaci
body na jiznim pobtezi. Navic bylo tfeba invazi uskutecnit co nejdiive pred nastupem
tvrdého podzimniho poéasi, které by invazi mohlo bréanit.”

V obdobi mezi 26. srpnem a 6. zafim se dafilo predevsim tfeti fiSi. Némci
zdokonalili svlj um nabyty od dob Spanélské obcanské valky, kde desitky piloti
Luftwaffe slouzily vlegii Condor, kterd dopomohla k vitézstvi generala Francisca
Franca. Jejich technika boje se stala v té dobé nepifekonatelnou. Zakladem némeckych
uspéchi bylo uméni néaletu smérem ze slune¢ni zare, diky cemuz se jejich stroje staly
nezpozorovatelné, coz jim umoznilo dostat se za britské stroje a zaujmout tak nejlepsi
palebnou pozici.”

Piloti RAF 1étali vétSinou vuzavienych semknutych formacich, které
neumoziovaly volny manévrovaci prostor v piipad¢ stfetu. Némci na rozdil od toho
vyuzivali volné formace, 1étali rozdrobeni v rtiznych vyskach a méli dostatek prostoru
pro ptipadny unik ¢i boj. V disledku toho 10. ¢ervence, v prvni bitvé nad Pekelnym
zékoutim u Doveru, ztratilo RAF padesat stihacek.®!

Anglicané se zam¢tili predevSim na obranu letiSt’ a na udrzeni bojeschopnosti
pilotii a jejich peruti. Osud Spojeného kralovstvi tak zalezel na vitézstvi ve vzdusnych
bojich.®* Podstatnou &asti proto byla zachrana pilotd, ktefi dokazali sva poskozena
letadla opustit. Obé strany konfliktu zahajily tedy lov na zranéné. RAF vyuzivalo
k zachran¢ svych piloti z ledovych vod kandlu La Manche rychlé Cluny, kvili jejich
nedostatkiim si ale muselo Casto vystacit 1 s rybarskymi barkami. Veleni kralovského
letectva si po vypovédich zachranénych piloti zacalo uvédomovat chyby ve
svych taktikach a zavadélo tak nové metody inspirované pravé stylem boje Luftwaffe.
Upustilo se mimo jiné od semknutych formaci a celkové se letecké zasady vylepsily.*

V Cervenci roku 1940 zahdjila Luftwaffe utok na britské lod’stvo kotvici podél

jiznitho pobfezi Velké Britanie. Lod¢ celkové pftitahovaly pozornost némeckych

8 HEMPEL, s. 30.

% GRETZYNGIER, MATUSIAK, s. 88.

60 MOSLEY, Leonard, Bitva o Britanii. 2. svétova valka ilustrovany pritvodce, Praha 2001, s. 90.
' MOSLEY, s. 91.

2 CHURCHILL, s. 32.

% MOSLEY, s. 91.
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sttemhlavych bombardérti Junkers Ju 87 Stuka, pfedevSim pak ty, které se snazily
proplouvat priplavem s potravinami a dal$im materidlem. Britské Spitfiry a Hurricany
snadno novymi technikami tyto pomalé¢ bombardéry sestielovaly, nicméné o nékolik
metrt vys, poskytovalo Stukam kryti stihaci letectvo, které napadalo britské stroje
sttemhlavym Gtokem, coZ zpiisobovalo nemalé ztraty.*!

V poloving srpna zahdjili Némci pro né rozhodujici fazi bitvy, od lodi se
presunuli k ni¢eni zakladen a primyslovych objekti. To mélo za cil zpacifikovat
protiletadlovou obranu a zptisobit britskému veleni co nejvétsi ztraty a neschopnost
doplitovat stavy svych letadel.”> Velké problémy zagalo pocitovat hlavng 11. velitelstvi
ve mésté Uxbridge, kde utrpélo masivni posSkozeni pét predsunutych letiSt’ praveé z této
skupiny. Podobny osud potkal i Sest sektorovych zékladen, napiiklad zakladny Lympne
a Manston na pobfezi Kentu, které poté byly jiz naprosto nepouzitelné. Trochu l1épe na
tom byla zikladna Bighin Hill, ze které mohla operovat alespofi jedna letka.’® Tento
postup se brzy Némctim ukézal jako net€inny, ztraty v fadach Britské armady nebyly
ani zdaleka tak velké, jak se ocekavalo. Behem prvnich zatijovych dnit Némci zahgjili
bombardovaci ndlety na Londyn. Zajimavé je, ze jako orienta¢ni body vyuzivali
némecti piloti hotici ¢asti Londyna, a védéli tak presné co zasahnout.®” Némei doufali,
ze zlomi britskou moralku misto toho, aby je museli zniCit materidlné. Dne 15. zafi
doslo k velkému leteckému boji nad Londynem a Némci utrpéli velké ztraty, tento den
je dodnes ozna¢ovan jako Den bitvy o Britanii,®® ktery znamenal v bitvé o Anglii bod
zvratu. V no¢nich hodinach dokéazalo Kralovské bombardovaci letectvo zautoCit na
némecké lods v pristavech Boulogne a Antverpy.”

Némecko v ¢ele s Adolfem Hitlerem muselo uznat svou prvni porazku, poté co
se jim nepodafilo ziskat kontrolu nad leteckym prostorem, ani donutit Britdnii ke
kapitulaci. Néasledn& vydal dne 17. zaii Vidce rozkaz odlozit akei na dobu neuréitou.”
Vzhledem k tomu, Ze vyrobni kapacita britského vale¢ného primyslu zvladala nahradit
utrpéné ztraty, ukézala se Luftwaffe jako nerozhodujici strategicka zbraii.”' Némecké
nalety zacaly ubirat na intenzit¢, i presto pokraCovalo bombardovani britskych

aglomeraci az do kvétna 1941, bylo vSak provadéno vyhradné v noci. Obranci ostrova
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sestielili 1700 neptatelskych stroji, téméf 300 znich bylo zniceno protiletadlovou
obranou, o zbytek se pak postarali stiha¢i v&etn& Polakd a jinych narodnich letek.”

byly bez pochyby stihaci letky vybavené letadly, které dosahovaly podobnych
parametrt jako jejich némecké protéjsky. Druhym pilitem byla radarova sit’ rozvinuta
podél pobiezi a schopnd detekce blizicich se nepratelskych letadel. Tretim neméné
dalezitym prvkem byla dobie fungujici rozvédka a schopné veleni. V praxi méli piloti
k dispozici asi pét set stihacek typu Supermarine Spitfire a Hawker Huricane a dv¢ sta
zaloznich starsich typi letadel.”

Velké Britanie byla rozdélena do péti vzdusnych oblasti, ve kterych operovaly
jednotlivé skupiny stihaciho letectva podiizené Velitelstvi stihacich letounti RAF,
skupiny byly dale rozd&leny do sektord, pfi¢emz obsluhovaly vzdy n&kolik letist.”* Na
kazdém letisti byla vzdy rozmisténa jedna ¢i vice letek skladajici se vétSinou z dvaceti
letadel, tficeti piloth a pfiblizn€ 130 ¢lenil technického personalu. Technicky personal
tvofili mechanici, zbrojni specialisté, telefonisté, ale 1 kaplan a pro cizojazycné eskadry
ucitel anglictiny. Do akce povétSinou vyrazelo dvanact strojli, zbytek zistaval na letisti
jako zaloha. Téchto dvanact stroju se rozdelilo na poloviny a vznikly tak dvé letky po
Sesti strojich, jejichz velitelem byl Flight Lieutenant, v Polsku byva tato hodnost
oznadovana jako kapitan. Casem kvili ztratam a v disledku $patného dopliiovani stroji
byly do akce posilany letky jen o poétu t stroji.”

Do bitvy o Anglii bylo zapojeno 145 zkuSenych polskych piloti. Z celkového
poctu slouzilo 79 letct v riznych letkdch Kralovského letectva. Jiz zminéna 302.
narodni polska eskadra méla k dispozici 32 letcti a 303. eskadra pak letcti 34. Poléci,
ktefi slouzili ptimo v eskadrach RAF, ziskavali ¢im dal vétsi zasluhy ve vSech bojich
proti Luftwaffe. Zainym ptikladem je serzant Antoni Glowacki z 501. eskadry, kterému
se 24. srpna pii tfech preletech podafilo sestfelit pét nepfatelskych bombardért.
Glowacki se po této akci stal jednim z drzitelti statusu Ace-in-a-day, coz byva volné
piekladano jako ,,eso dne‘. Prvnim polskym pilotem, ktery zahynul v bitvé o Anglii, byl

jiz vySe zminény Antoni Ostowicz (dosahl prvniho sestielu), jenz byl sestfelen
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némeckou stihatkou Messerschmitt Bf 109 11. srpna jizn& od Swanage.”®

Stihaci z 302. eskadry se s prvnim nepfitelem dostali do konfliktu 20. srpna,
jejich stet s némeckym bombardérem Junkers 88 skoncil sestielenim britského velitele
eskadry Williema Satchellema. Uspdch v$ak letci zaznamenalil8. zaii, kdy letka
prokazatelng sestielila devét nepratelskych stihacl, jednu stihacku poskodila a dalsi tii
stroje byly pravdépodobné také sestieleny. Clenové 303. peruté mezitim stale ¢ekali na
své zapojeni do bojii. Valna vétSina z nich byli zkuSeni piloti, kteti zazili polskou a
francouzskou kampan. Kone¢né 30. srpna odstartovalo Sest pilot na rutinni cviceni
naleti u St. Albans. Jeden =z pilotd, Ludwik Paskiewicz, zahlédl dva némecké
bombardéry letici jeho smérem, rozhodl se proto o okamzity utok, pii kterém zapalil
jeden bombardér. Béhem nasledujicich tydni dosahla 303. perut fenomenalnich
vysledki 126 sestielenych neptatel, 9 poSkozenych a dalSich 13 nepotvrzenych sestielt,
bombardovani dne 7. zafi zneskodnili Polaci bez jediné ztraty ve vlastnich fadach 14
némeckych letadel, a to v jediném vypadu.”’

Celkové vSichni polsti piloti dosahli po skonceni bitvy obdivuhodnych 203
sestielt, 36 poskozenych a 35 pravdépodobnych.”® Polsti letci méli také lepsi pomér
ztrat vuci letcim ostatnim. V Kralovském letectvu ptipadala tfi zneSkodnénd némecka
letadla na jednoho zabitého britského pilota. V ptipad¢ Polakl byl pomér dvojnésobny,
na Sest nepfatel jeden zabity polsky pilot. Uspéch polskych letcti dokazuje také to, Ze
minimaln¢ 14 z nich dosahlo titulu ,,eso dne“, nutno fici, Ze tento titul byl udélovan za

s v w ’ v 10 79
nejméné pét potvrzenych sestieli.”

4.30rganizace a uspéchy polskych peruti

Na podzim roku 1940 doslo k vytvoteni 306. a 308. stihaci letky. Poté na
pocatku roku 1941 letky s ¢iselnym oznac¢enim 315., 316. a 317., které doplnily uz
zab¢hlé letky 302. a 303. Dle nové stihaci organizace RAF byly letky sdruzovany do
vetsich celkt, ¢imz vznikly v 1ét€ 1941 prvni dva polské celky tzn. Wings neboli kiidla.

Prvni kiidlo se sidlem v Northoltu se Gc€astnilo téZkych boji béhem operaci ve Francii a
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Belgii.*® Velitelem tohoto k¥idla zahrnujiciho 303. a 306. polské peruté spolecnd s
britskou 601. peruti se stal John Alexander Kent.*' Druh¢ ktidlo s velenim v Exeteru
mélo na starost predevSim hlidkovani u jihozapadniho pobiezi. Z diavodu jejich
nerovnovazného zatizeni dochazelo k takzvané rotaci, kdy se kiidla vzdjemné stiidala
v bojovych akcich po n€kolika mési¢nich turnusech. V prvnim se bojovalo, ve druhém
se primarné¢ odpocivalo, trénovalo a taktéz se dopliovaly ztraty. Rostouci ztraty
bylo stazeni druhého kiidla na zakladny ve stfedni Anglii, které plsobily predevSim
jako vycvikové stfediska, jen vyjimecné letci podnikali bojové lety. Prvnimu kiidlu
takticky status veleni ponechalo.®

JiZ nésledujiciho roku, tj. 1943, byla zalozena posledni polska perut’ s ozna¢enim
318. a prob¢hla dalsi reorganizace, v jejimz ramci vzniklo tfeti kiidlo. Soucasné s tim
byla jedna polska letka pfesunuta do Severniho Irska, kde plnila roli pokrocilé
vycvikové jednotky pro noveé vyskolené piloty. Mnoho piloti travilo svou sluzbu na
uzemi Severniho Irska a Irské republiky, napt. 315. stihaci letka s velitelem Jerzy
Poptawskim, kterd se ptidala k RAF 6. cCervence 1943 v Ballyhalbertu. Mimo
operacniho vycviku provadéla tato letka zejména konvojové hlidky. Dne 11. zati vzlétli
piloti Wtadystaw Kotek, Egon Zygmund a Stanislaw Grondowskina cvi¢ny let, zastihlo
je velmi Spatné pocasi, dva z téchto muza havarovali a zemieli. Do konce valky
polozilo Zivot vice jak patnact &lent této letky.*

Podobné jako v Irsku slouzili Poléci také ve Skotsku, kde byla zalozena 309.
letka nesouci nazev Dywizjon ,,Ziemi Czerwienskiej” s emblémem znazoriiujicim dva
okidlené $ipy.™* Piloti byli vybaveni zastaralymi a velmi pomalymi letadly typu
Westland Lysander a jejich tkolem byla podpora pozemnich vojsk, zejména pak 1.
polského sboru. Postupné se letka rozd€lila na dvé samostatné operujici perute,
prizkumna letka zlstala na Westlandech a letka stihaci byla vybavena americkymi

stihaci Mustang‘85
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V druhé poloviné roku 1943 byla prvni dvé kiidla pfidélena k taktickému
letectvi s cilem ochrany a podpory pozemniho vojska, jejich tkolem byl priméarné
doprovod bombardérti nad okupovanou zapadni Evropou. Pouze letky 303. a 316.
zustaly ptimo ve struktufe protivzdusné obrany Velké Britanie. Po invazi do Francie
v polovin¢ cervna 1944 piisli Némci snovym zplsobem vzduSného boje, s
bombardovanim Velké Britdnie pomoci samo 1étajicich raketovych bomb s oznacenim
V1. Na boje s novym typem zbrané byly na pielomu Cervna a Cervence 1944 piidéleny
316., 315. a 306. polska letka, které byly na tento slozity ukol vybaveny novymi typy
letadel znacky Mustang. Kdyz spojenci osvobodili zapadoevropské zemé a znicili
odpalisté raket V1, pfisli némecti védci s novou technologii. Rakety byly odpalovany
z letadel, které je v noci ptivezla v zavésu az na dostiel k cili. Na zni¢eni téchto nosnych
letadel byla opé&t povolana polska eskadra, tentokrat 307. letka.™

Polské 307. eskadra byla zalozena jako letka no¢nich stihact v roce 1940. Noc¢ni
lety vyzadovaly jistou davku zkuSenosti a talentu. Pivodné¢ méli letci k dispozici
stihacky Defiant, od roku 1941 pfesli na modern¢js$i t¢Zké dvoumotorové stihacky
Beaufighter. Oba tyto typy letadel obsluhovala dvouclenna posadka, no¢ni stihac a
radionavigator, ktery mél na starosti palubni radarové zatizeni a vétSinou obsluhoval i
zadni stfilnu. V roce 1943 se z 307. eskadry vydélila samostatnd vétev zabyvajici se
ochranou Biskajského zalivu.®” Celym nazvem se tato letka oznadovala 307. Dywizjon
Mysliwski Nocny ,.Lwowskich Puchaczy“. Letka neméla britskym panovnikem
pfidélen oficialni emblém, po celou dobu valky vSak pouzivala emblém sovy stojici na
letadle.™

V Cervnu 1940 vznikly 300. a 301. polské narodni bombardovaci eskadry a jiz v
poloviné zafi byly v bojové pohotovosti. Nejprve mély k dispozici lehké bombardéry
Fairey Battle, zanedlouho vSak doslo k jejich pfezbrojeni na stiedni bombardéry
Wellington. Na podzim roku 1940 se k nim pfipojily letky 304. a 305. a spole¢né
byl povazovéan nalet na ptistav Brémy v roce 1942. Zajimavosti je, ze u 301. eskadry
slouzil 1 polsky pozemni personal, coz nebylo tak Casté, u vétSiny cizineckych letek byl
tym pozemniho persondlu tvofen Brity. Béhem roku 1942 zahdjilo RAF nalety na

némecka meésta, téch se az do konce valky hojné Gcastnily pravé polské bombardovaci
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letky. V ramci dalSich reorganizaci byla 304. letka povéfena protiponorkovym bojem,
v poloviné roku 1943 dostala k dispozici nové verze stroji Wellington vybavené
radarem pro detekci ponorek. Béhem let 1943 a 1944 bylo provedeno 33 utokd na
neptatelské ponorky a dvé z nich byly potvrzené zneSkodnény. Mezi lety 1941 az 1944
shodily polské bombardovaci letky pies pét tisic tun bomb a jeden a pul tisice min,
avSak o zivot pfislo pfiblizn€¢ 750 jejich pfislusnikti. Velké ztraty pocitila 1 300.
bombardovaci letka, ktera provadéla prevazné nalety na tizemi Némecka a v roce 1944
také na objekty Normandské fronty.® Pi bombardovani dokazaly polské bombardovaci
letky zni¢it dohromady aZ jeden tisic nepatelskych tanki.”

Jak jiz bylo zminéno, mezi ¢ervencem a srpnem roku 1940, se utvofilo vicero
polskych peruti. Tou nejznaméjsi byla dozajista 303. stihaci perut, ktera ke svému
Ciselnému oznaceni pfidala vlastenecké jméno Tadeusze Ko$ciuszka a na svij erb
pouzila Capku se zkiizenymi kosami, coz byly symboly pouzivané pravé Kosciuszkovo
povstalci v boji nevolnikii za svobodu. Polskym velitelem perut¢ byl Zdzislaw
Krasnodebski, britskym Ronald G. Kellet, letce veleli spole¢né, jak bylo pro narodni
letkou cizincii v Kralovském letectvu. Jeji tispéchy byly nejvice patrné béhem bitvy o
Anglii, ale 1 v pozd¢jSich fazich valky se drzela na pomysiné Spicce pyramidy. Od roku
1943, konkrétn¢ od zafi, byla vSak tato letka do pfimych stietli s neptitelem posilana
spiSe sporadicky. Ze zacatku roku 1941 sidlila letka v Northoltu, tou dobou zacala
vymeéna jiz zastaralych stihacek Hurricane Mk.I za moderni a vyrazné vykonngjsi
letouny Spitfire Mk.I a Mk.II. Dne 22. ledna 1941 prob¢hl s Hurricany posledni bojovy
let, pii kterém Sestice strojii provedla utok na némecké letisté ve Francii. Piivodné nesla
tato operace nazev Mosquito dle komara, jakozto symboliky malého, ale ve velkém
mnozstvi, velmi u¢inného hmyzu. Pozd¢€ji se vSak pieslo k oznaceni Rhubarb. Tento typ
rychlého néletu byl pro polské posadky oproti nudnému hlidkovani a doprovéazeni
bombardérti vitanou zménou. Dne 12. dubna pfisla letka o svého velitele Zdzistawa
Henneberga, kdyz ani pii rozsahlé patraci akci nebylo v mofi nic nalezeno. Jeho misto
nasledné obsadil Tadeusz Aleksander Arentowicz, avSak nezlstal na tomto postu pfilis
dlouho, za nékolik tydna byl velitel opét zménén a dosazen byl Wactaw Lapkowski.

Béhem prvni operace Circus zahynuli dva ¢lenové této letky, dalsi pilot se s velkym
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Stéstim vratil s té¢Zce poSkozenym strojem. Pfi operacich 18. Cervna a 23. Cervna roku
1941 dosahla letka celkem dvanacti sestieli. Nésledné, béhem prvniho zatijového
tydne, padl 1 velitel Lapkowsky, jeho post poté pievzal Jerzy Stanistaw Jankiewicz.
Zajimavy byl 1 osud serzanta Ryszarda Goreckiho ktery byl sestielen v tentyz den jako
Lapkowsky. Gorecki stravil, nez se ho podafilo nalézt a zachranit, tfi dny v zachranném
¢lunu na mofti. Po tézkych ztratach, byla letka staZzena do tylu, pfesmérovana na letisté
Speke, kde doplnila své ztraty.”

Béhem pobytu na letiSti Speke se mnoha pilotim dostidlo povySeni a
vyznamenani, u¢elem bylo nejen jejich ocenéni, ale také odvraceni pozornosti od faktu,
ze nebyli opétovné vpousténi do boje. Jejich ndvrat na plivodni letisté probéhl az 6. fijna
1941, avSak v tuto dobu jiz velitelstvi RAF nepodnikalo tolik letd co dfive. V pribéhu
fijna a listopadu provedli letci jen deset bojovych leti a piipsali si osm sestfelenych
nepiatelskych letounti. Za rok 1941 provedli 43 jistych sesttelll nepfitele, zaroven ale
zaznamenali ztratu deviti piloti a dvaceti letadel. Na pocatku dubna se konal stfelecky
zavod 11. skupiny, soutézilo zde 22. peruti, prvni tfi mista obsadily polské peruté, prvni
misto ptipadlo pravé 303. peruti. Postupem casu létala 303. perut’ do akce téméi kazdy
den a zneskodnila pfitom sedm neptatelskych stihacii. Po téchto tézkych dnech se letka
15. Cervna 1942 presunula na letist¢ Lincolnshire nabrat sily i nové Cleny posédky.93
Nedlouho poté, 15. srpna, se 303. perut’ spojila s 317. peruti, aby spolecné ptispély
k operaci Jubilee. Postupné¢ v ramci této invaze v Dieppe, zneSkodnila 303. perut’ sedm
nepiatelskych letounti se ztratou jednoho vlastniho pilota, coz bylo povazovano v celém
Kralovském letectvu za velky uspéch. Po této operaci nésledoval odpocinek az do
btezna 1943. Za rok 1942 perut’ zneskodnila 19 letadel a 9 pravdépodobng&.*

Kvétnem roku 1943 dostala perut’ tolik o¢ekavané moderni stihacky Spitfire Mk.
IXF. Tento letoun ukazal své bojové kvality velmi rychle a polska perut’ piidavala dalsi
uspéchy. 17. srpna doprovazela 303. letka Sest desitek americkych bombardérti B-17.
V priibéhu doprovodu dokazali piloti zneskodnit ¢tyii moderni stihacky Fw-190. Dalsi
uspéch nasledoval 6. zari, kdy bylo pfi dvou bojovych letech zneSkodnéno pét
némeckych letadel.”” B&hem zaii vykonali letci celkem 27 misi, prvni fjnovy tyden 22
utokd. Poté opét, z dobrych diivodl, zamifili na odpocinek. Za cely rok 1943 si letci

pripsali vitézstvi ve 14 leteckych soubojich. Uplny vycet sestielii za pisobeni této letky
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byl 203 jistych a 40 pravdépodobnych sestielii nepratelskych letadel. Na tomto se pocet
sestield zastavil, do konce valky je v poctu sestielll pfekonalo jen par britskych letek.
Nutno fici, ze ty mély ale vice Casu a piilezitosti. 303. letka byla do konce valky
soustiedéna na niceni odpalist’ raket V-1. Némci uz neméli dostatek letadel, a tak se
s nepfitelem ve vzduchu nepotkavali tak Casto, o to hor$i vSak byla némecka palba
z protiletadlovych flakti. Slavny den D piekonala tato letka v klidu jen s nékolika
hlidkovymi ptelety, zanedlouho poté byli vSichni jeji ¢lenové premisténi na nové letisté

1.°° Zde byli letci vyzbrojeni

ve Westhampnettu, to pivodni bylo na dostfel raket V-
Spitfirem IX., coz radostné uvitali. Nejednalo se sice o nejmodernéjsi stihacku, kterou
Britové disponovali, ale diky ni se mohli 1épe vyzbrojenému neptiteli alespont pokusit
vyrovnat. Jak bylo vSak zminéno, problém jim pfidélaval zejména némecky
protiletadlovy flak. Rok 1944 byl smutné¢ rekapitulovan s nulou sestielli a ztratou péti
piloti. Do konce valky byli piloti velmi negativné naladéni, mélo bojovych akci a
pfibyvajici ztraty byly jako divod dostate¢né. Poslednim zlepSenim nalady bylo
piezbrojeni na americké stihacky Mustang. To uz byl vSak témét konec valky, posledni
let probéhl 25. dubna 1945, kdy letka nad Némeckem doprovéazela bombardéry
Lancaster. Tato letka byla oficidln¢ ukoncena v prosinci 1946, jejim poslednim
velitelem byl Witold Lokuciewski, ktery se po vitézstvi spojenct vratil z némeckého
zajeti.”’

Béhem bitvy o Britanii pfedstavovaly polské letky 12% efektivni sily celé
RAF.”® Na konci vélky, v kvétnu 1945, &italy stavy polské exilové armady vice jak 220
tisic muzi, tvofené pozemnimi silami o poctu t¥i brigad, ndmoinictvem s jednim
kiiznikem, Sesti torpédoborci a tfemi ponorkami, a samoziejme nejslavnéjSi casti
exilové armady — ¢trnacti letkami a jejich pozemnim servisem.

Polské ozbrojené sily byly podporovany mnoha vzdélavacimi institucemi pro
Skoleni poddiistojniki a diistojniki.”” Podstatnou roli na evropském bojiti v priibéhu
valky hrélo ptedevsim letectvo a ndmoinictvo. Prostor pro ostatni jednotky se ukéazal az

pfi a po operacich v Normandii.'®
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5. Vystroj a vyzbroj polskych letcu

5.1Uniformy polskych letcii a narodni symbolika

Na zacatku vélky nosili polsti vojaci ve Velké Britanii francouzské uniformy,
uniformy britské jim zacaly byt vydavany v Cervenci 1940. I poté si mnozi vojaci
ponechavali francouzské helmy Adrian, a to kvili jejich komfortu a oblibenosti.
Nahradili je az po vycviku, kdy pfisli Britové s podobnym typem helem. VétSina
distojnikil si ponechdvala své pivodni polské khaki uniformy, jez mély v horni ¢asti
rukavl Cervené obdélnicky s bilym napisem Poland. Déle nosili také typické polské
&epice, tzv. czapky.'"!

Polskym letcim nebylo na zafitku umoZznéno narodni rozliSeni uniforem,
vétSina tedy nosila uniformy stejné jako jini piislusnici RAFVR, avSak ncktefi
distojnici nosili na levé kapse své bllizy polské Cepicové odznaky. Zanedlouho byly
vSak zavedeny domovenky, tedy stitni oznaCeni na rukavech. Domovenky se staly
zékladni metodou rozliSovani statni piislusnosti vojaka. Britské uniformy piijaly
vechny narodnosti s vyjimkou Ameri¢ani a Francouzi.'” U polskych diistojnikil tvofil
domovenku svétle modry napis Poland na Sedomodrém podkladé, poddustojnici mély
stejny svétle modry napis avsak na tmavé modrém podkladg.'” Kromé povinnosti nosit
néapisy Poland na obou paZich, zde byla i mozZnost nosit zlaté knofliky s orlici.'™ Na
cepicich pak méli polsti letci odznak polského letectva. Dal§im symbolem narodni
hrdosti byly malé vylozky na limcich, které byly zmenSenou verzi polskych
naramenikl, na kterych byla umisténa jejich hodnost. Tyto vylozky nesly informaci
nejen o puvodni polské hodnosti, ale také hodnostni oznaCeni bézné pouzivané u
Kralovského letectva. Nebylo vyjimkou, Ze si letci své uniformy neoficidln€ upravovali,
napf. 302. perut’ pouZzivala jako doplnék svétle hnédy $al. Letecky persondl nosil vlevo
na hrudi zvlaStni oznaceni, diistojnici si zde ¢asto ponechdvali kovové odznaky své

pavodni prislusnosti ¢ maly odznak peruté polského letectva.'® Pozemni personal byl
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nejcastéji odén do cerné, nebo tmavomodré kombinézy a jako pokryvka hlavy jim
slouzila polni sluzebni epice.'®

V akci byli letci vybaveni tepeln€ izolovanou bundou a kalhotami uSitymi
z berana vyrabénymi spoleCnosti Irvin Parachute Company. Tyto obleky mély také
moznost elektrického zapojeni pro vyhtev rukavic a ponozek. Posadky bombardéri dale
obdrzely zéachranné nafukovaci péasy. Nezbytnou soucdst vybavy tvofila pfilba
s vestavénym mikrofonem a kyslikovou maskou. Velmi dualezité byly také padaky, ty se
lisily typem uchyceni na oblecich pilot a typem posadek. U jednomistnych letadel se
pouzivaly padaky sedaci. Nedilnou soucast také tvotily zachranné vesty znacky Mae
West, které se Casto natiraly Zlutou barvou pro usnadnéni piipadnych zichrannych
praci.'”” K dalsi vystroji pilotii patiily letecké bryle typu Mk IV., letecké boty vzor 1936
a kukla typu B. Radisté a stielci nosili takzvané unikové boty vzor 43. Veleni letectva
nafizovalo také noseni osobni zbrang.'®®

Od roku 1941 zacali Polédci nosit jiz zminény polsky letecky znak, jenz
znazorioval Utoc¢iciho orla v zobaku nesouciho vaviinovy vénec a v drapech pak jeden
nebo dva blesky. Ti, ktefi se uchéazeli o distojnické hodnosti, se odliSovali stfibrnym
paskem na rukdvu dale olemovanym zlatym prouzkem. Pozdé&ji, aby se uSetfilo, doslo
k nahrazeni t&chto paski Zlutou nebo bilou nasivkou.'” Polsky orel byl oficialng ustalen
na rozkaz vrchniho velitele a ministra pro vojenské zalezitosti 7. zafi 1940, kdy doslo
také k uptesnéni jeho rozmért a barevnosti. Husarska kiidla obklopujici orla a nakrénik,
na kterém orel spociva, byly vySivané zlatem a samotny orel stiibrem. Na Cepicich
vojini zGstal ponechdn letecky orel dle vzoru, ktery do té doby pouzivaly polské
jednotky v RAFVR. Ptidani zlaté¢ barvy mélo vést k ptizplisobeni polskych odznaki
vzhledu britskych uniforem, na nichz se poté mély nosit. Jakykoli cizi znak na britskych
uniformach muselo odsouhlasit ministerstvo valky. Naptiklad dansti letci dostali pravo
nosit naSivky na ramenech az v srpnu 1944. Podobné jako Polaci méli povoleni
pouzivat vlastni znageni také Cesi, Belgi¢ané a Nizozemci, aviak polské uniformy
disponovaly nejvétsSim poctem narodnich symboli. Kromé napisu Poland, nasivek orla
na cCepicich, hodnostech na limcich a knoflicich se stdtnim znakem, méli Poléci
povoleni i na jiné ozdoby, a to jako jedni z mala. Polské statni znaky byly pro Brity i

jiné ¢leny RAF dozajista exotické, proto dochazelo velmi €asto k riznym vyménam.
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Zpatky do Polska se piloti vraceli s anglickymi, francouzskymi, belgickymi knofliky i

dal§imi &astmi uniforem réiznych narodnosti slouzicich pod RAF.''°

5.2L.etecka technika

Pii napadeni Polska némeckou armadou 1. zaii 1939 méli leteCti obranci
k dispozici letadla organizace PZL,""" celym nazvem Panstwowe Zaklady Lotnicze.''
Nejmodernéjsim kusem techniky byl jednomotorovy letoun PZL.23 Kara§ a
dvoumotorovy PZL.37 Los, které slouzily pfednostné jako bombardovaci a prizkumné

113
stroje.

PZL.23 Kara$ byl osazen jednim pevnym kulometem Browning raze 7,7 mm,
piipadné kulometem wzor 33. Nosnost pum dosahovala az 700 kilogrami, vybaveno
jim bylo na za&atku valky 14. bombardovacich plukii letectva.''* PZL.37 Lo$ byl stfedni
bombardovaci letoun, ktery disponoval slabou vyzbroji ve formé jednoho rucné
ovladaného kulometu KM wzor 37 v piidi letounu. Nosnost bomb mohla dosdhnout az
2580 kilogramu, peruté¢ mély k dispozici az 100 Lost a béhem boju se pfiblizné Ctyticet
t&chto stroji podatilo evakuovat do Rumunska.'"”

Polsko bylo celkové nedostate¢né vybavené letadly. Nejstarsi letadla typu P.7
byla uvedena do provozu vroce 1932. O né€co modernéjsi stroje typu P.11 byla
koncepcné témet stejna, jedinym vylepSenim byl siln€j$i motor Bristol Mercury V S2,
ktery dosahoval maximalni rychlosti 375 km/h. Polsti piloti bojovali agresivné, ale
v boji proti velmi dobrym némeckym pilotdm neméli $anci.''® Ve Velké Britanii uz byla
situace pro polské letce lepsi, souboj vyrobcli motori zde vyhrdl Rolls-Royce
s motorem PV-12, ze kterého se Casem stal slavny motor Merlin. Ten byl oproti
konkurenci maly, ale tak vykonny, ze dokézal némeckym letadlim osazenymi
tézkymi motory Daimler-Benz konkurovat. Nasazeni motoru Merlin do letadel Hawker
Hurricane podstatné napomohlo k vitézstvi béhem bitvy o Britanii. Hawker Hurricane

byl stroj snadny na opravu a velmi silny, vyzadoval vSak velkou davku pilotovych
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schopnosti, aby se vyrovnal némeckym stihatkam Bf 109."'” Hawker Hurricane byla
jednomistna stihacka dosahujici maximalni rychlosti t¢éméf 500 km/h s vyzbroji osmy
kulometii Browning 7,7mm. Konstruktéii skvéle skombinovali stary typ kostry
z ocelovych trubek a textilni potah s novymi, nizko polozenymi samonosnymi kiidly,
uzavienou kabinou a zatahovacim podvozkem. Béhem bitvy o Britanii tyto stihacky
dosahly nejvétsich uspéchii. Ve verzi MK II. do vyzbroje ptidali konstruktéfi i tolik
potiebné kanony.'®

Pozdéji vstoupil na scénu letoun Spitfire, jedno z nejslavnéjSich letadel druhé
svétové valky. Jednalo se o prvni britské letadlo se samonosnou konstrukci.
Supermarine Spitfire uz se nejenze zcela vyrovnal nepfiteli, ale v mnoha ohledech jej
dokonce pievySoval.'"” Né&které typy byly osazeny i kombinaci vyzbroje kulometi
s kanony a moznosti dvou zavésnikli na mensi pumy. Némci vSak nezahaleli a své
piloty vybavili stroji Fw 190, na které RAF opét ztracelo. Spitfire byl proto neustale
upravovan, piezbrojovan a modifikovan, coz je puvodem vice jak 17 verzi tohoto
letadla.'® Oba tyto typy letadel, Hawker Hurricane a Spitfire, byly polskym letectvem
hojné€ vyuzivany.

Polsti piloti byli vybaveni nejen témito dvéma typy stihacek, napfi¢ perutémi
létali také na strojich Defiant, Beaufighter, Mosquito, P-47 D Thunderbolt nebo

Mustang 1.

Boulton Paul Defiant byl vhodny pro no¢ni stiha¢e vzhledem k tomu, ze
byl dvoumistny a postupné byl pro druhého ¢lena posadky zavadén radar. Sam o sob¢ to
byl pfijemny letoun, jeho vykon v bojich vSak snizovala skutecnost, ze nesl tézkou
stieleckou vyzbroj. '** Bristol Beaufighter byl dvoumistny a dvoumotorovy
torpédonosny uto¢ny letoun a kromé RAF byl vyuzivan 1 americkym letectvem.
Vhodnost tohoto letadla spocivala ve schopnosti doprovazeni bombardéri na velké
vzdalenosti. '> De Havilland 98 Mosquito byl ptavodné vyvinut jako denni
vysokorychlostni bombardér, vyvoj z n¢j vSak ¢asem ucinil mnohostranny letoun, ktery

slouzil jako no¢ni stiha¢, fotoprizkumnik nebo lehky bombardér. Vyvinuto bylo az 43

verzi tohoto letadla. Jedné z verzi Mosquita se prezdivalo ,,Moucha tse-tse, jednalo se
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o viceGelovy letoun velitelstvi pobiezniho letectva. '** Stroj Republic P-47 D
Thunderbolt slouZzil pfedevsim ke konci véalky na evropském bojisti ve funkci tézkého
stihaciho bombardéru. Disponoval silnou vyzbroji, byl velmi odolny, ale piesto i rychly.
Jako jedno z mala letadel v Kralovském letectvu bylo vyrabéno ve Spojenych statech
americkych.'” Dal§im americkym letadlem, které bylo dodavano do RAF, byl North
American P-51 Mustang, kterych RAF nakoupilo az 620 kust. Mustang byl
jednomistny stihaci letoun, ktery byl kvili pfidavnym nadrzim schopny 1 dalkovych
lett.'*

Bombardovaci peruté nejCastéji vyuzivaly letadla Wellington a Lancaster.
Vickers-Armstrong Wellington byl bombardovaci letoun s velkym doletem a posadkou
Sesti muzil. Ve vyzbroji mél dvé otocné kulometné véze a velkou nosnost pum. Varianta
IV. létala u dvou polskych peruti.'?’ Typ Avro Lancaster byl t&zky &tyfmotorovy
bombardér s posadkou az osmy lidi. Vyzbrojen byl osmy kulomety rdze 7.7mm a mohl
nést az 6350 kg pum. 128 7nadeni letadel u Polish Air Forces bylo minimalni a

obsahovalo maximélng &ervenobilou $achovnici pod kokpitem pilota.'?
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6. Vyrazné osobnosti

Prvni vyraznou osobnosti, kterou zde autor zmini, byl Bolestaw Gtadych.
Bolestaw se narodil 17. kvétna roku 1918 ve Varsavé."” Poté co odmaturoval, ve svych
devatenacti letech, dobrovolné vstoupil do armady, kde absolvoval leteckou Skolu ve
meésté Deblin. Pozdé€ji byl pievelen do Ulezi na Skolu vyssi pilotaze, kde doséhl
hodnosti podporucika. To uz byl osudny rok 1939 a do Polska dorazila valka. Kvili své
nelplné piipravenosti se boji nezucastnil a 17. zafi uprchl do Rumunska. Polsky
uprchlicky tabor opustil 5. listopadu 1939 na lodi Patrix a svou cestu zakoncil ve
Francii, kde se ptreskolil a dostal se do letky 1/145, piivodné urcené k boji se Sovétskou
armadou na uzemi Finska, jelikoz se Polsko nachéazelo od 17. zafi ve valeCném stavu se
Sovétskym svazem. Nakonec vSak letka ziistala ve Francii a Bolestaw zde kryl ustup na
slabych francouzskych strojich Caudron C. 714. Dne 22. ¢ervna 1940 se evakuoval do
Velké Britanie, kde okamzité zacalo jeho pfeskolovani na britskou techniku. Ptidéleni
k jednotce se viak dockal az 21. kvétna 1941."" Cekani na p¥id&leni se Bolestawowi
vyplatilo, byl pfidélen k nejzndmé¢;jsi 303. peruti. Jiz 23. kvétna beéhem operace ,,Cirkus
19 u St. Omer za pomoci svého Spitfiru Mk. II sestielil dva neptatelské letouny Bf 109
Messerschmitt. Tim si pfipsal prvni sestiel, druhy mu byl pfipsan pouze jako
pravdépodobny. Tentyz den ve vecCernich hodindch probéhla nad oblasti Desvres
operace ,,Cirkus 20, kdy si ptipsal dalsi dvé sestielené Bf 109. Pti této operaci doslo ke
srazce Gladycha s neptatelskym strojem, ten padl k zemi a Boleslawovi se podaftilo se
siln¢ poSkozenym Spitfirem nouzové pfistdt na pobiezi Anglie. Béhem jediného dne
zneSkodnil tedy pét nepratelskych stihacek a zapsal se tak mezi stihaci esa. 24. fijna
1941 dosahl Bolestaw Gtadych dalsiho velkého uspéchu, kdyz jako prvni Poldk sestielil
moderni némeckou stihacku Focke-Wulf Fw-190. O rok pozdéji mu pfipadly dalsi dva
sestiely, a to stroje Fw-190 a bombardéru Junkers Ju-88. V roce 1943 ziskal Gladych
hodnost kapitdna. Po degradaci kviili nestastné stfelbé na vlastni letouny, které si kvali
kamuflazi spletl s nepfitelem, se pies pratelstvi samerickym pilotem polského

pivodu Francisem Gabreskim dostal k americkému letectvu.'

133

Konkrétné byl ptidélen

k 61. americké stihaci letce, kterd pattila k 56. skuping. * Zde si pfipsal dalSich deset
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pilotem druhé svétové valky.'**

Mimotadné uspéSnym, piedevSim v druhé poloviné valky, byl polsky pilot
Eugenius Horbaczewski, ktery piisel na svét 28. zati 1917 v Kyjeveé. V roce 1937 se
ptipojil k polskému letectvu a studoval na deblinské letecké Skole. Horbaczewski, stejné
jako Gladych, do obrany Polska nezasdhl. Sviij Gstup sméfoval jinou trasou nez jeho
kolegové. Pres Athény, Bélehrad a Maltu dorazil do Francie, kde se vSak boju také
nezucastnil. Dne 27. Cervence 1940 konecné vstoupil na britskou ptidu a byl poslan na
vycvik. K operacni letce byl ptifazen az 25. srpna 1941, opét se jednalo o slavnou 303.
polskou stihaci perut’.'* V ¥ijnu téhoZ roku dosahl prvniho pravdépodobného sestieleni
némecké stihacky Bf-109. V dubnu roku 1942, pii jarni britské ofenzive, sestielil dvé
moderni stihacky typu Focke-Wulf a Bf-109, zanedlouho si piipsal sestfeleni dal§iho

. 136
stroje.

Tyto Gspéchy napomohly jeho zarazeni ke stihacim velitele Skalského, kteti
méli za kol spolu se 145. britskou peruti vyhnat Némce z afrického kontinentu.
V Africe Eugenius zaznamenal i prvni dvojity sestfel a pocty sestieli stale navySoval,
z nebe smetl pét neptatelskych strojiit a pozdé€ji pii operacich na Sicilii pfipojil dalsi dva.
Pfi ndvratu do Anglie uz mél dvouciferné konto sestfelti, za coz byl vyznamenan.
V tnoru 1944 byl povéfen velenim u 315. polské stihaci peruté, ktera byla zrovna
pieskolovana na moderni americké stihacky Mustang III. Na tomto stroji zneskodnil
Horbaczewski dvé stihacky Bf-109G. Jeho letka si pifi této operaci narokovala 15
sestielit bez vlastni ztraty.'’” 315. letka si pod jeho velenim piipsala i 53 sestielil
bezpilotnich raket V-1. 18. srpna 1944 zneSkodnil tfi stihacky Fw-190, ale sam byl
zasazen tak nedtastnd, Ze pii tomto letu zahynul."*® In memoriam byl poté ocenén
velitelskym vyznamenanim. Béhem valky podstoupil celkem 250 bojovych leth a
doséahl 17 sestieltl nepratelskych letadel a &tyt bezpilotnich raket V-1.'%

Bezpochyby jednim z nejlepsich stihaci druhé svétové valky byl Stanislaw
Skalski. Narodil se 27. listopadu 1915 v ukrajinském mést¢ Kodyma piiblizné¢ 100
kilometri od Odésy. Uz od raného détstvi mél kladny vztah k letectvi. Vystudoval

politické védy na Szkota Nauk Politycznych w Warszawie, kde se naucil anglicky,
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francouzsky a rusky, tyto znalosti jazyki se mu staly oproti ostatnim polskym pilotim
vyhodou. Zaroven se Skolou se zapsal do varSavského aeroklubu, kde zacala jeho cesta
pilota. Pfi studiich prokéazal své bojové schopnosti a v roce 1938 byl posldn na Vyssi
odbornou pilotni $kolu v Grudziadzu.'*® Skalski vsak uplné& nevynikal v poslusnosti. Uz
jako student na Vyss§i odborné pilotni Skole v Grudziadzu byl tfikrat zat¢en. Za urazky
na svého velitele si vyslouZzil 14 dni ve vézeni. Po druhé byl zatéen za riskantni otevieni
padaku, po tieti za $ifeni informaci, e se pfipoji do valky na stranu Ciny proti
Japonsku. Svého prvniho uspéchu Skalski dosahl jiz v polské kampani, kdyz 1. zafi
sestielil némecky letoun a jesté vedle néj pfistal a zachranil z néj pilota. Toto bylo nejen
uctyhodné gesto, ale zaroven se mohl chlubit zajetim nepiatelské posadky. Jesté nez
bylo polské letectvo zcela zdecimovano, tedy béhem prvniho zafijového tydne, sestielil
celkem pét nepratelskych letadel ztoho dva bombardéry Dornier Do 17. Jiz jako
legenda byl v Anglii ptitazen k 501. stihaci peruti RAF. U této peruté sestrelil nékolik
letadel. Jednou byl sam sestfelen, ale jako zazrakem se mu podafilo hofici letadlo
opustit a zachrénit si tak zivot. V roce 1941 létal nad zapadni Evropou uz spolu se
svymi polskymi kolegy u 306. peruté. Tam si piipsal sestieleni peti nepratelskych
stithacek Bf-109. Po téchto Uspé&Sich byl v roce 1942 jmenovan velitelem 317. peruté.
V roce 1943 byl prevelen do severni Afriky, kde 1étal pod polskym stihacim svazem,
ktery po ném dostal jméno Skalského cirkus.'*! Celkové dosahl b&hem valky 18 sestteli
spolu s 11/12 sesttely provedenymi ve spolupraci s ostatnimi letci. Provedl 321
bojovych letii a v kokpitu letadla stravil vice jak 445 hodin.142

V fijnu 1918 se v Ostrogu nad Horyniem narodil Boleslaw Drobinski. Podobné
jako jini nastoupil v roce 1938 do letecké Skoly v Debling, kde ho zastihla valka.143
Pod velenim Witolda Urbanowicze uprchl pfes Rumunsko do Francie. Jako jeden
z mala byl evakuovan do Velké Britanie jiz v roce 1939. Ve Velké Britanii byli v té
dobé polsti piloti posilani zejména k bombardovacim letkdm, coz neminulo ani
Boleslawa. Ke stihacimu letectvu, konkrétné k 65. britské peruti, byl piefazen po padu
Francie. U 65. peruté nedosahl zadného sestielu, 1 pfesto ze byl jiz vybaven moderni

stihackou Spitfire. Jeho vykon se razantné zlepsil poté, co byl v bieznu 1941 pievelen
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k 303. polské peruti. Behem operce Rhubarb 15. kvétna téhoz roku poskodil n¢kolik na
zemi stojicich nepfatelskych letadel. Ptfi navratu zpét dokdzal spolu se svym
spolubojovnikem jesté zapalit lod’, kterou mijeli nad kandlem. V pribéhu Ctrnacti dni na
pielomu Cervna a cervence dosahl Sesti sestfelti. Mimotadny byl sestiel letounu Bf-109,
ktery byl pilotovan nejlepSim némeckym pilotem na zapadni front¢ Adolfem
Gallandem. Boleslaw si sviij Gspéch neuvédomoval a dal pracoval na své letecké
technice, pfipisoval si dalsi a dalsi sestfelené stroje. Pozdé€ji byl prevelen k vycvikové
jednotce, kde piedaval své zkuSenosti z boje. Ke konci valky se z néj stal velitel 317. a
303. peruté, poté slouzil na ministerstvu obrany. Valku pfezil, vroce 1948 byl
propustén ze sluzby, zistal ve Velké Britnii, kde v roce 1995 zemfel.'**

Dals$im uspéSnym polskym pilotem byl Aleksandr Gabszewicz, ktery se narodil
6. prosince 1911 na Gizemi dnes$ni Litvy. Pii vypuknuti valky 1étal u 114 stihaci peruté 1.
polského sboru. Prvni sestfel zasadil nad VarSavou némeckému bombardéru hned 1.
zafi na polském letounu PZL P-11. Ve Francii se také aktivné zlc€astnil boj, na stroji
Marcel Bloch MB-151 zneSkodnil 5. ¢ervna 1940 némecky stiedni bombardér Dornier.
Jako ostatni tispésni letci byl v Britanii pievelen k 303. peruti. Do bitvy o Britanii vSak
nestihl zasdhnout. U 303. letky si v kvétnu 1941 ptipsal na konto dal§i bombardér.
Velmi uspéSny byl i v kariérnim postupu, kdyz mu bylo svéfeno veleni 316. peruté.
V dubnu 1942 zaznamenal veliky uspéch, kdyz sestielil tfi stihacky Focke-Wulf.
Gabszewicz dosahl hodnosti brigadniho generala a absolvoval 384. bojovych letd,
beéhem kterych zneskodnil 10 neptatelskych letound. 145

Zajimavou osobnosti byl také Jan Falkowski, a to zejména svou Zivotni cestou.
Svétlo svéta spattil v Pochulance v Litvé 26. Servna 1912.'*° Cela rodina se po jeho
narozeni musela prestéhovat na Sibit.'*’ V prib&hu bolsevické revoluce zemftel Janiv
otec, spolu s bratrem a matkou se tedy prestéhovali do Omsku, kde nasledn¢ zemiela 1
jeho matka. Jan s bratrem byli najednou sirotci, ale i v této neStastné situaci se objevila
nadéje, kdyz se jich ujala polska rodina Jacynova. Netrvalo vSak dlouho a adoptivni
otec byl také zabit bolSeviky. V roce 1921, kdyz bylo Janovi 10 let, jim bylo umoznéno
navratit se zpét do Polska. Oba bratry vychovavala ptfibuzna adoptivni matky, a to velmi

dobfte, Jan se dostal na univerzitu ve Vilniusu. V roce 1932 absolvoval pilotni kurz a
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8 Poté byl prijat do

dobrovoln¢ vstoupil do letectva a slouzil na zadkladné v Toruni.
Letecké skoly kadetli v Deblinu, kterou absolvoval 15. fijna roku 1936. Béhem valky
slouzil na prizkumnych letadlech a jako jini ustoupil do Francie. Ve francouzském
letectvu, slouzil piedevs§im jako instruktor pro polské piloty. Kdyz vSak valka dorazila
do Francie, byl pfevelen k obrannym jednotam. Poté co byla pordzka nevyhnutelna,
premistil se spolu s ostatnimi do Velké Britanie na palubg lodi MS Bathory.'* Dne 16.
ledna 1941 absolvoval let s britskou 32. peruti, pii kterém zneSkodnil nepratelsky
bombardér Heinkel 111. Pii tomto sestfelu byl vSak sam zasazen a pii seskoku padakem
si vazné poranil nohu. K bojovym jednotkdm se jeSt¢ téhoz roku vratil, nové byl

130U této stihaci peruté za dva mésice sestielil pét stihadek

pridélen k 315. polské peruti.
Bf-109 a jednu stihacku Fw-190, za coz byl samoziejm¢ vyznamenan. Postupem casu
mu bylo svéfeno veleni 303. peruté, u které zneSkodnil dalsi dvé stihacka typu Bf-109.
Dne 9. dubna 1945 byl pii doprovodu spojeneckych bombardérii sestfelen
protiletadlovy flakem, i tentokrat mu zachranil Zivot seskok padakem. Po vyhrané valce
se vratil zpét do vlasti, tu vSak zanedlouho, v roce 1948, kvuli perzekuci ze strany
komunistd opustil.””! Novy domov nasel v Kanadg, kde dozil obklopen rodinou. V 60.
letech publikoval své paméti v knize With the Wind in My Face."**

Za nejlepsiho polského stihace se povazuje Witold Urbanowicz, oficidlné vSak
obsadil druhou pticku po Skalskim. Sdm Urbanowicz ve svych pamétech popisuje, ze
byl mnohem efektivn&jsi nez jeho kolega.'>® Witold Urbanowicz se narodil 30. bfezna
roku 1908 pobliz mésta Augustov. Vroce 1930 zahgjil leteckd studia na Skole
v Deblinu, ktera Gspesné absolvoval 15. srpna 1932. Zpoc¢atku ho veleni pfidélilo k 1.
leteckému pluku no¢nich bombardért, avSak po prokazani jeho schopnosti byl prevelen
k stihacim perutim. Po vypuknuti druhé svétové valky velel skupiné vysSich kadeta,
ktera méla v Rumunsku zajistit bojovy materidl a letadla. Pti polské kampani byl zajat,
ale po tfech dnech uprchl a jeho cesta zamifila do Francie a pozdg&ji do Britanie.'™

Uvadi se, ze béhem bitvy o Britanii sestfelil 17 neptatelskych letadel, v prubéhu
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jednoho souboje na Dalném vychod& zneSkodnil Sest strojii a dalSich pét sestrelil pfi
naletech na japonska letisté v Ciné a na Tchaj-wanu. Celkem mu tedy bylo piipsano 28
sesteltl neptatelskych stroji.'> Potvrzenych sestfeli dle Bajanova seznamu Uspéchy
polskych stihacich pilotlh béhem druhé svétové valky, ktery je zalozen na dokumentech
Historické komise polského letectva, bylo viak jen 17.'*° Zajimavosti je, Ze v roce 1936
dostal rozkaz sestelit sovétské prizkumné letadlo na vychodni hranici, coz by celkovy
pocet sestfeli navysilo, avSak tato skutecnost nikdy nebyla potvrzena. Urbanowicz
dosahl, bez ohledu na pocty sestielli, velkych zasluh v pritb¢hu Bitvy o Britanii nejen
jako pilot, ale také jako velitel 303. peruté. Kratkou dobu byl dokonce velitelem celého
polského kiidla a jako jediny Poldk se dostal na seznam deseti nejucinnéjSich piloti
Bitvy o Britanii.'”’ V zati 1943 vstoupil dobrovoln& do 14. americké armady a létal na
&inské fronté. Ve svych pamétech uvadi, ze za celou valku nebyl ani jednou zasazen.'™®
Dle Bajanova seznamu je 3estym nejlepsim stihatem Jan Zumbach.'® Jan
Eugeniusz Ludwik Zumbach se narodil 15. dubna roku 1915 v malé vesnici na
predmésti VarSavy. Netypické ptijmeni podédil po Svycarskych predcich. Rokem 1935
uspesné slozil maturitni zkousku a nésledné prosel naborovym fizenim na divizni kurz
pro zalozni kadety 7 pési divize. ZaCatkem roku 1936 byl ale pfijat na leteckou Skolu
v Deblin¢ a 15. fijna 1938 byl povySen na porucika se zamétfenim na stihaciho pilota.
Kdyz vypukla valka, zotavoval se Zumbachl se zlomeninou nohy, kterou si zptsobil pfi
havarijnim pfistani. Ze zotavovacich lazni se vydal patrat po své letce, avsak 17. zafi
1939 se rozhodl ustoupit do Rumunska. Z Rumunska jeho cesta sméfovala do Bejrutu,
odkud pokracoval na palubé francouzské lodi do Francie, kde byl pfidélen k polskym
letkdm a uskutecnil nékolik letd. Do Anglie dorazil 19. ¢ervna 1940, jeho profesni cesta
sméiovala ithned do 303. peruté v Northoltu. Od zacatku zari se Gcastnil boji na stroji
Hurricane a 7. zafi zaznamenal prvni sestiel. O dva dny pozdé&ji si ptipsal dalsi sestiel, a
také jeden pravdépodobny. Celkové béhem Bitvy o Britdnii dosahl 7 sestfelti
némeckych letadel. V Cervenci 1941 pii doprovodu spojeneckych bombardérii

Blenheim sestielil 2 stroje typu Bf 109. V fijnu téhoz roku se piedesly scénai opakoval,
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byl viak zasazen a s poskozenym letadlem v Anglii nouzové pristal. ' Mezi 15.
dubnem a 16. lednem 1944 dochazel na kurz Vyssi letecké Skoly v Eddletonu a 15.
unora mu bylo svéfeno veleni 316. varSavské stihaci peruté, poté velel i u 306. a 315.
stihaci perutd.'®" Ve vecernich hodinach 7. dubna 1945, kdyz se vracel z polniho letistg,
ztratil cestu a byl tak nucen nouzov¢ pfistat. Pristal vSak v nepfatelském terénu, byl
zajat a az do konce vélky stravil v zajeti némeckého ndmoinictva na Nizozemském
ostrové Terschelling. Po Némecké kapitulaci se navratil zpét do Britanie, kde zstal
natrvalo. Za druhou svétovou valku doséahl 12 jistych sestielli a zaujima tak ¢estné misto

jednoho z nejlepsich polskych piloti.'®
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7. Prolinani letek a povalecny vyvoj

Az do konce valky slouzili v britskych perutich Francouzi, Cesi, Polaci, Danové,
Nizozemci, Belgi¢ané a Norové, a to i1 pfesto ze narodni peruté potiebovaly kazdého
muze. Britské veleni vyuzivalo ndrodni letky spise pro cile politické nez pro ty bojové.
Nérodni peruté byvaly Casto posilany do oblasti, kde jim nehrozilo tak velké nebezpeci
ztrat posadek, v disledku toho také nedochézely do piimého kontaktu s neptitelem.
Z téchto ditvodl se mnozi piloti nechavali prevelet do britskych peruti, aby se zucastnili
boje a dosahli pomsty. Mnoho letcii se rozhodlo RAF opustit a ptidat se k americkému
letectvu. Pocty cizincii v RAF nejde s presnosti urcit, jelikoz se udaje ve statistikach lisi.
Nepiesnosti zapfiCinily ztraty letcti, ale také novi dobrovolnici, ktefi pribézné
prichazeli a odchézeli. Dalsi nejasnosti vznikaly rozdilnymi metodami s¢itani, nekteré
metody pocitaly vSechny cizince ve sluzbach RAF dohromady, jiné rozdélovaly pocty
dle ptislusnosti k narodnim letkam atd. Pfesny poget cizinci je tak stale nejisty.'®

V prubéhu valky ubyvalo emigrantti z Evropy, tedy i novych bojeschopnych
pilotti a vojakii bylo postupem ¢asu méné a mén¢. Proto zah4jil polsky general Sikorski
pii své cesté po USA v roce 1941 povolavani jednotek v mistnich polskych komunitach.
Tato akce nebyla pfili§ uspésnd, dobrovolné se ptihlasilo jen nckolik set Polaku, ale
akce ukazala dalSi moznosti ziskavani novych ¢lenti. Mnohem vice zajemct se hlasilo
v Jizni Americe, zde nakonec zahdjili ndbory nejen Poléci, ale 1 dal$i narodnosti jako
Norové, Francouzi a Cesi. VétSina Ameri¢anti evropského ptvodu vsak davala pied
arméadami svych starych domovin prednost armadé americké.'**

Vyznamnym pilotem, ktery se piesouval z letky do letky, byl dozajista Josef
Frantisek, ktery nebyl mezi polskymi esy zminovan tak Casto vzhledem k tomu, ze byl
ptivodem Cech. Frantidek dorazil do Polska v roce 1939, po obsazeni Ceskoslovenska.
Jako dal$i vojensti uprchlici dostal i on nabidku na vstup do polské armady, kterou bez
vahani piijal. Az do zafijového utoku pisobil jako letecky instruktor v Debling, poté byl
pridélen na neozbrojend prizkumna letadla, i piesto dosahl vybornych vysledkt, kdyz
z pruzkumného letadla shazoval granaty na postupujici némeckou armadu. Za tento ¢in

165

také obdrzel polské vyznamenani Kitiz chrabrosti. >~ Po porazce Francie 20. Cervna

1940 dorazil do Velké Britanie a vstoupil do 303. stihaci peruté. Jiz 16. srpna byl
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zatazen do prvniho pohotovostniho roje.'®® Pro¢ se Josef Frantisek nepfipojil do
ceskoslovenské peruté, kterd v t¢ dobé vznikala, neni zcela jasné. Nékteré zdroje uvadi
jako divod nemozZnost dohodnout se na hodnosti a podminkach, které by mél u
Ceskoslovenskych peruti FrantiSek dodrzovat. Pravdépodobnéji se ale jednalo o
uslechtilejsi divod. Mezi Poldky naSel, za dobu stravenou na polské strané, pratele,
které nechtél opustit.'®” Ve dnech 2. a 3. zafi dosahl dvou sestielti a nasledujici dny
pridal dalsi dva, 6. zafi mé¢l na konté jiz pét sestielenych letadel. Béhem zafi v
prubéhu Bitvy o Britanii sestrelil 17 neptatelskych letadel. Josef FrantiSek vynikal svou
odvahou a jeho letecky styl byl povazovan takika za uméni. Velmi Casto na nepratele
utocil z bezprosttedni blizkosti nebo na né palil z velmi slozitych Ghla. U Frantiska se
spojila vynikajici pilotdz s pfesnou stfelbou, coz byla cesta kuspéchu. Zemiel
za nevyjasnénych okolnosti béhem hlidkového letu 8. fijna 1940. Jeho profesni cesta
nebyla dlouh4, ale plna neuvéfitelnych vysledka. '®
Ke konci vélky provadély polské letky kazdodenni cvi¢né lety, ¢i transporty materialu a
osob, naptiklad 300. letka prevazela Cerstvé propusténé vézné zpét do Velké Britanie.
Dale tyto letky zajiStovaly zasobovaci transporty do Polska a Némecka pro osoby
z koncentracnich tabort. Letky 301. a 304. byly pfeveleny k dopravnim letadlim a
podnikaly lety do riznych mést v Evrops.'®

Po vitézstvi spojenci ve druhé svétové valce se polské letky zahrnuly do
Occupation Aviation tj. okupac¢niho letectva se zékladnami v porazeném Némecku,
nejprve v obci Varrelsbusch, od zaii 1945 také pobliz mésta Cloppenburg na letisti
Ahlhorn. Na tyto zakladny mifili Polaci ze vSech kouti Evropy, ze zajeti, z
koncentracnich téborti, ale 1 ze samotného Polska, kdy opoustéli vlast kvili
zaCinajicimu komunistickému rezimu. Ze zdkladen se tedy postupné stavala centra
nejen pro letce, ale i jejich rodiny, které se jim podatilo prevést pres hlidané hranice.
V fijnu 1945 rozhodlo veleni RAF o zaslani tii stihacek typu Spitfire z 302., 308. a
317. letky do Polska na vystavu o ¢innosti RAF. Nakonec zde byly vytaveny jen dva
stroje, které setrvaly v muzeu polské armady ve VarSavé n¢kolik let jako pamatka na

hrdinstvi a obétavost polskych letcii. O nékolik let pozd€ji byly vSak odstranény a

1% CEJKA, s. 101.

"7 Tamtéz, s. 106.

18 Najlepsi polscy piloci mysliwscy II wojny swiatowej. In: Wielka Historia [online], [cit. 2020-20-10].
Dostupné z: https://wielkahistoria.pl/najlepsi-polscy-piloci-mysliwscy-ii-wojny-swiatowej.

' MATUSIAK, Polskie Sity Powietrzne, s. 112.

37



znieny, pro komunisticky rezim se staly politicky nepohodiné.'” Ke konci zafi 1946
byly polské letky z Némecka stazeny zpét do Velké Britanie, kde se na letisti Hethel
peruté 302., 308., 317., 316. a 303. spojily. Jejich oficidlni rozlouceni prob&hlo 18. zafi
1946 v Coltishall za ucasti velitele stihacich letouni RAF Jamesa Robba. Letky byly
postupné rozpoustény, jejich uplny konec prisel v lednu 1947.'"

Kratce po konci druhé svétové valky zilo ve Velké Britanii 157 tisic Polaku.
Jednalo se nejen o byvalé piloty, vojaky, ale 1 civilni vale¢né uprchliky. S ohledem na
povalecny politicky vyvoj v Polsku a nastup komunistického rezimu se mnozi z nich
rozhodli zGstat v Britanii natrvalo, jejich cesta zpét domt do Polska se tedy protahla na
mnoho let, pddu Zelezné opony v roce 1989 se dozilo jen malo z nich. VétSina z téch,
ktefi se rozhodli zistat v Britanii, pochazela z vychodni Casti Polska, kterou na zacatku
valky obsadil Sovétsky svaz. Polaci z téchto oblasti, se tedy nechtéli vracet tam, kde
mnohdy jiz neméli domov ani rodinu. Existovala zde také redlnd hrozba, ze budou po
navratu perzekuovani nové nastupujici komunistickou vladou.'”* Vojensky personal,
ktery se rozhodl pro navrat do Polska, byl ze zacatku pfijiman do Lidové armédy, avSak
na prelomu 40. a 50. let 20. stoleti dochazelo k Cistkam, které znemoznily pilotim ze
zapadu slouzit v armadeé, nebo byt Cleny jakékoliv letecké instituce. Neziidka dochazelo
k jejich odsouzeni na dlouhé roky ve vézeni ¢i dokonce k popravam. Ti, ktefi prezili a
zustali na svobod¢, byli diskriminovani az do let 1955-1956, kdy doslo ke zlepSeni

situace a n&ktefi se tak mohli navratit zp&t k 1étani i normalnimu Zivotu.'”
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8. Zavér

Cilem bakalaiské prace bylo ptfipomenout osudy polskych letct a jejich peruti ve
Velké Britanii v pribéhu druhé svétové valky, kam pfichézeli po prohie v polské
kampani, kdy bylo némecké letectvo na tak vysoké urovni, Ze znicilo téméf vSechnu
polskou techniku jesté na zemi. Polska strana nebyla schopna celit agresi nepfitele také
z davodu absence modernich typt letounti. AvSak pocinani polskych letcii v fadach
Royal Air Force bylo a je obdivuhodné. Bez pomoci Poladka, a nejen jich, by obrana
Britanie v priibéhu druhé svétové valky nemusela byt tak aspesna.

Velké Britanie si po porazce Francie uvédomila hodnotu zahrani¢nich pilot a
vzala je do svych fad, ¢imz dokazala utvofit takovou leteckou silu, ktera byla schopna
nebe nad ostrovy ubranit. I ptes ztraty ve svych fadach ptichazeli stale dalsi polsti piloti,
aby se zapojili do boji. Kazdy vojak, zvlasté pak letec, znamenal pro Velkou Britanii
znacnou vyhodu, mnozi z nich méli zkuSenosti z obrany své domoviny v zati 1939 a
nasledné z obrany Francie na jafe 1940. Bojova aktivita polskych letci béhem bitvy o
Francii dokazala jejich schopnosti Celit 1 1épe technicky vybavenému protivnikovi, ¢imz
se mohli stat plnohodnotnymi ¢Eleny britskych leteckych sborti. Pfi popisu formovani
polskych peruti ve ¢tvrté kapitole autor nalezl odpovéd’ na otazku, jak se polsti piloti
k RAF pfipojili, jejich cesta nejcastéji vedla z Polska pfes Rumunsko do Francie, a z té
nasledn¢ do Velké Britanie. Dilezitou tlohu pfi vitézstvi hrala také Gprava struktur a
taktik, které veleni RAF v pribéhu valky upravovalo s ohledem na konkrétni vypovédi
posadek. Vyraznou pomoci byli i britsti leteCti konstruktéti, ktefi se ze vSech sil snazili
vyrovnat némeckému nepfiteli z Luftwaffe.

V Sesté¢ kapitole byly autorem zaznamenany pocty letek a jejich organizacni
zafazeni do wingll neboli kiidel. V ramci RAF wvzniklo celkem 14 polskych
narodnostnich peruti riznych druhi, a to naptiklad letky stihaci, bombardovaci ¢i letky
nocnich stihaca, s ¢iselnym oznacenim 300. az 309. a 315. az 318. Pro zajimavost autor
uvadi, ze peruté¢ 310. az 313. byly Ceskoslovenské a letka s ozna¢enim 314. slouzila
vyhradné k technickému zabezpeceni. VéEtSina z téchto peruti sbirala Gispéchy a zasdhla
do boji nejenom nad Velkou Britanii a Evropou, ale naptiklad i nad africkym
kontinentem. Polsti piloti do boji zaséahli jako jedni z prvnich a bojovali po celou dobu
valky, sehrali nemalou roli také v bitvé o Britanii, utrzili vice nez dvé stovky sestielll a
ztraty v jejich fadach byli minimalni. Polské letky byly pro RAF velmi cenné, jednalo

se o nejpocetnéjsi narodnostni skupinu v jejich fadach. O vyznamnosti polskych letci
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sveédci také fakt, ze po Britech zaujimaji druhé misto v poctu leteckych es. Za zminku
stoji zvlast¢ 303. perut, kterd byla zformovana mezi prvnimi a jez byla z ndrodnich
nejlepsi napiiklad Witold Urbanowicz a Jan Zumbach. Urbanowicz byl nejen pilotem
ale také velitelem 303. perut¢ a jako jediny Polak se dostal na seznam deseti
nejucinnéjsich pilotd bitvy o Britanii. Jan Zumbach dosahl 7 sestieli béhem bitvy o
Britanii a pozdéji mu bylo svéfeno veleni tii polskych peruti. Zvlastni pozornost by
autor rad vénoval Josefu Frantiskovi, Cechovi, ktery slouZil pod polskou 303. peruti,
jeho pratelstvi s polskymi letci piiSlo vSak jiz diive. Béhem polské kampané pfi
prizkumném letu na neozbrojeném cvi¢ném stroji shazoval ruéni granaty na postupujici
némeckou armédu, ¢imz se stal pro Polédky legendou. V osmé¢ kapitole autor zaznamenal
osudy ostatnich vyraznych polskych letci.

Ke konci valky, zejména z politickych divodl, nevzlétaly narodni letky do boju
tak Casto, coz se mnohdy projevilo na psychice letcti. Zaslouzeného odpocinku a uznani
za léta stravena ve valce se vSak nedostalo vSem. Letce, ktefi se rozhodli navratit zpét
do Polska, zivot hrdini vétSinou necekal, naopak byli Casto perzekuovani ze strany
komunistické vlady, ptikladem mize byt Stanislaw Skalski. Velky pocet polskych letcii
se rozhodl setrvat na pad¢ Velké Britanie a pokracovat ve sluzbé u RAF at uz na

postech pilotl nebo leteckych instruktorti nové generace.
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Resumé

This bachelor thesis deals with Polish aviators in the service of the Royal Air
Force during the Second World War. The first chapter presents the beginning of the war
and events related to the invasion of Poland by army of Germany and the Soviet Union.
The thesis also presents the creation and development of the RAF from 1918 to the end
of the Second World War, its organization and the personalities who are related to the
creation. In the next chapters the thesis focuses on Polish squadrons and pilots, their
journey from Poland to France and then to Great Britain. In France already several
Polish pilots intervened to the fights thereby they proved their aviation qualities. Great
Britain perceived the need of increase the number of not only pilots in its services and
therefore General Wiadystaw Sikorski's army was a welcome reinforcement, after that
began the formation of Polish national squadrons. During the Battle of Britain a large
number of pilots from Poland took part in air battles, most of them as guests in British
squadrons. As the first Polish squadrons were formed squadron No. 302 and No. 303,
which achieved great success during the war, especially just the squadron No. 303.
There were established fourteen Polish squadrons and three wings in sum. The
following chapter introduces the equipment of pilots, whether their uniforms or aircraft.
A separate chapter is devoted to the most prominent Polish pilots, to which belong
Witold Urbanowicz, Stanistaw Skalski and Jan Zumbach. At the end of the thesis is
mentioned the intertwining of Polish squadrons with others, the person of Czech Josef
FrantiSek who served in Polish squadron, the post-war development and often difficult
fates of pilots after returning home to Poland, where grew the power of the communist

government.

45



