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individual modes of transport, as history is important for understanding the given
problem.

Klicova slova
automobil, cyklistika, doprava, mésto, pohyb
Kli¢ova slova v anglictiné

car, cycling, transport, city, movement



Podékovani

Chtél bych podékovat panu JUDr. Tom4s Louda, CSc., za odborné vedeni
prace a cenné rady, které mi pomohly tuto praci zkompletovat.



Obsah

VOO ettt ettt ettt e a et e at et e b eat et e et e eneenaeens 8
1 PEST AOPIAVA ..ottt et e 9
1.1 Cesty d&tl dO SKOL.......uiiiiiiiiiiieiieeeee e 11
L2 NAVIROVANT et 13
L3 PEST ZIONA ...t 19
2. CyKIiStiCKA dOPTaVa......eeeueieiiiieiiieeeiieeeite ettt ettt st 21
2.1 Vznik jizdnfho KoOla........c.oooiiiiiiiiiiiiiee e 24
2.2 CYKIOSIEZKY ..vvieeuiiieeiiieeiieeciieeeiteeeiteeeieeeeteeeseteeessseeetaeeesaaeessaeennseesnsneens 25
2.3 KFIZOVALKY ©eeuveeiieiieieeieeieee ettt ettt st e eaean 26
2.4 Parkovant KoL ....c...ooiuiiiiiiiie e 27
2.5 Prondgjmy Jizdnich KOl........cccvieiiiioiiiieieeeeee e 28
2.6 Cyklistickd pOlItiKa.....cccueiiiiiieiiieieeee e 32
3. VETEINA OPIAVA ...eeiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt e ettt e et e e 33
3.1 Druhy verejné dOPravy ......cc.cooceeeeiieeiiiieeniieeeiee ettt 33
3.2 Historie VETeJNE dOPIaVY.......ceeruiieriiieiiiieeniieenite et esieee et et esieeesiree e 36
4. AutomobiloOVA dOPIaVa.......eeeeviiieiiieiiie ettt e e e 38
4.1 Historie automoObilll ........cccueiiiiiiiiiiiiie e 41
4.2 EleKtromobilita ......ccc.coiiiiiiiiiiiiiieeiiee e 42
5. Inteligentni dOpravni SYStEMY .....c..ceervierriiieriiiieeiieeriee et e e e ereeeeaee e 45
6. NOVE MOdely DUSINESSU......eeiiiiiiiiiiiriieeeiteeite ettt 47
ZLAVET ...ttt sttt e b e st ettt et nareeree e 50
RESUME ...ttt et e 51
Seznam pouZitych ZKratek ...........cooueiiiiiiiiiiiiii e 52
SEZNAM THLETATUTY ....evveeeiiieeeiieeeieeetee et e et e et e et e e et e e steeesnbeeessbeeensseeenssaeensseens 53
Seznam internetoVyCh Zdrojll.......cccveeeeiieiiiieeiiieeteeeee e e 55
Seznam pouZitych ZAKONT ......cccveiiiiiiiiiie ettt e e eeeaaee s 57

(003 24 1o 20 USSR 58



P
Uvod

Velka ¢ast populace je spojena s mésty a tim padem i s nimi spojenou
dopravou. Doprava je dilezitym faktorem, bez kterého bychom si Zivot dokdzali
jen stézi predstavit. Bez dopravy bychom se nedostali do prace, obchodu, sluzeb
¢i tieba sportem. Ja osobné cely Zivot ve mést€ Ziji a mam zkuSenosti se vSemi
dopravnimi zpiisoby, kterymi se 1ze po mésté pohybovat. Mam k méstu a dopravé
od utlého veéku tedy vztah, ktery zapticinil vybér prave tohoto tématu.

Pro ptesun z urcitého bodu do cile cesty je moZno vyuZit celého mnozstvi
dopravnich prosttedki, at’ uz se jedna o individudlni dopravni prosttedky, nebo
hromadné. V dnesni dobé€ je doprava velmi sledovanym a diskutovanym
problémem. Hlavnimi diivody tohoto zdjmu o dopravu jsou znecistovani a
modernizace. Znec¢iStovani ovzdusi je velikym problémem dne$ni doby, protoze
mira tohoto znecisténi je z divodu invazivniho narGstu motorovych vozidel
obrovska. Dopady znecistovani dopadaji jak na Zivotni prostiedi, tak i na lidi
samotné a muze byt pti¢inou rozvoje nemoci, jako napiiklad srde¢nich
onemocnéni, rakoviny, dychacich cest, nebo v nejhor§im piipad¢ miZe zapficinit i
smrt.

V moji préci bych rdd zmapoval jednotlivé druhy dopravy a zacilil se na
jejich svétlé 1 negativni stranky. V prvé fadé se budu zaobiral nejstarSim druhem
dopravy, kterou je p&si doprava. Nasledné bych zmapoval cyklistickou dopravu,
ktera je stejn¢ jako pesi doprava nejekologictéjsSim druhem dopravy. Jako dalSim
velkym tématem je v praci uvedena vetfejnd doprava, ktera je diky pojmuti vétSiho
poctu lidi velice efektivnim dopravnim prosttedkem. Po vetejné dopravé se budu
vénovat uz diive zminéné automobilové doprave, kterd je v dneSni dobé velkym
problémem. Pfedposlednim tématem budou inteligentni dopravni systémy, které
zlepsSuji bezpecnost dopravniho provozu. Posledni kapitolou budou nové modely
businessu, které obsahuji rizné ptijcovani a sdileni dopravnich prosttedk, které
vedou k redukci individudlni automobilové dopravy.

V préci se budu snazit zjistit, zdali jsou n¢jaké zptisoby, jak vyftesit
problém piehlcené dopravy ve méstech a jestli jsou dané zplisoby efektivni a

proveditelné.



1 Pési doprava

Pohyb za pomoci chlize neboli pési pohyb, je nejpiirozencjSim
fyziologickym projevem Cloveéka. Pohyb je soucasti zdkladnich pozadavki
zdravého zivota. Ve méstech je pési pohyb, diky velké koncentraci lidf,
vyznamnou souc¢asti méstského provozu. V minulosti se chodec nedostaval ¢asto
do konfliktl s ostatnimi uZivateli, ale v dneSni moderni dob¢, kdy véda a technika
Sly rychle doptedu, se chodec dostava do konfliktu s motorovymi vozidly kazdou
chvili. Modernizace piinesla chodcim komplikace a stala se zdanlivé
nefeSitelnym problémem. Motorovéa vozidla a naroky na n¢ jsou upfednostiiovany
ptred pé&si dopravou, i kdyz jsou chodci daleko skromnéjsi a prizpliisobivéjsi nezli
motorova vozidla. Ustupovéni chodcii je moZné vidét na chodnicich, které

neslouZ jen pro chodce, ale nachazi se na nich ¢asto:!

* Parkovani pro automobily

e Travnik

* Veiejné osvétleni

* FElektrické skiiné

* Dopravni znacky

* Reklamy

e Zabradli

* Svételné signalizace

» Skladky materidlu pii opravach ¢i vystavbach
* UloZeni inzenyrskych siti

* Reklamy

Velice dlouho dobu byly piehlizeny Skodlivé vlivy motorové dopravy na
zdravi obyvatel Zijicich ve mésté, na jejich bezpecnost a také Zivotni pohodu.
Automobilil je ve méstech v soucasnosti takovy pocet, Ze o plynulosti a rychlosti
uz nemuze byt fe¢. Tim paddem miiZe byt p&si doprava mnohdy i rychlejsi, jelikoz
krom silni¢nich komunikaci se nesetkdva s mnoho piekazkami, které by p&si
pohyb zdrzovaly. Motorova vozidla také neni mnohdy jednoduché odstavit

v blizkosti cile, takZe se p&$i doprava nabizi.?

! KUTACEK, Stanislav. MozZnosti alternativ k individudlni automobilové dopravé. Brno: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.

2 JIRAVA, Petr. Méstské komunikace II. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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Je dulezité, aby predpoklady pro pé€si provoz byly soucésti planovani mést.
V tadu poslednich nékolika desetileti, vznikaji ve mé&stech komunikace a celé
oblasti pro pési, na zdklad¢ prestavby ndmésti, ulic, méstskych ¢asti a
modernizace. Vznikaji ale také zptsobem zdkazii, ptikazl a regulace motorové
dopravy a umoznuji zde prave prostor pro pési komunikaci. Zde jsou k ni ¢asto
pfipojovany pasdze, dvory a cesty, které slouZi ke spojovani vyrobnich obytnych a

rekreacnich zon.

Typickymi znaky pro hlavni komunikaci pro pési je vysoka hustota a
rozmanitost obcanského vybaventi, jako jsou sluzby, obchody, kulturni zatizeni a
volnocasova zatizeni. Oblasti pro pési se staly v mnoha méstech misty kultury a
slavnosti. Oblast pro pési musi byt dobfe napojena na trasy a zastavky veifejné
dopravy, jinak nebude moci plnit vSechny své funkce. Neni od véci mit v blizkosti
1 parkovisté pro osobni automobily, vétSinou jsou rozesety po obvodu

historického jadra.

Oblast pro pesi by méla byt z estetického hlediska pf{jemna pro obc¢any,
které by to mohlo motivovat vice chodit péSky a nepouZivat zbytecné¢ motorové

vozidlo. P&Si oblast by méla tedy byt zajimavé opticky ¢lenéna a méla by mit

pritazlivé prostiedi. Estetiky pro pési mizeme docilit:

e Zeleni

*  Vodou

* Obcanskym vybavenim

* Povrchem, tedy néjakou estetickou dlazbou ¢i chodnikem
*  Um¢leckymi dily

Uklidem odpadki

* Osvétlenim

* Rekonstrukci pamatkovych objekt

* Modernizaci novych budov

Pé&si pohyb je zakladnim lidskym pohybem a je zcela nepostradatelnym
v osidlenych oblastech. Mdame dva druhy péSiho pohybu. Prvnim je samostatny

pesi pohyb, a druhym je kombinovany pohyb, coZ je pési pohyb zkombinovan

s jinym druhem dopravy. Neni pravidlem, ale je dost Casté, Ze pfi trasdch do 1 km

3 JIRAVA, Petr. Méstské komunikace II. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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je spise volen samostatny pohyb, kdezto pii vzdalenosti delsi nezli 2,5 km je
volen spiSe kombinovany, vétSinou pési v kombinaci s méstskou hromadnou

dopravou.*

S pohybem je tizce spjata kvalita vefejnych prostor, tudiz pokud vetejné
prostory nebudou atraktivni a budou nebezpecné, tak se jim chodci budou vyhybat
a ztrati to podstatu vefejného prostranstvi pro lidi. To samé nastava, kdyZz je mésto
protkdno hustou siti silnic a chodec ztraci komfort chlize, jelikoz se musi
soustiedit na svou chiizi a motorova vozidla do jeho komfortu zasahuji. Tim
padem by takové misto bylo jen téZko vyhleddvano chodci. M¢l by byt kladen
vetSi apel na socidlni Zivot obyvatel na vefejnych prostranstvich. Z mnoha stran se
ozyva, ze motorova vozidla jsou dilezitym faktorem pro obchod a ze pokud ve
mésté dojde k omezeni motorové dopravy, tak to povede k vyprazdiovani mést a
poklesne obchodni aktivita. Pfikladem z roku 1962 ale tuto nepodloZenou
informaci vyvraci Jan Gehl, coz je znamy dansky architekt. Jan Gehl oponuje
piikladem pfemény hlavni Kodanské ulice v Ddnsku. Tato ulice prosla pfeménou
na pé&si ulici a z mnoha stran se ozyvaly stejné poznatky jako dnes, tedy Ze se
ulice stane pustou a dojde k poklesu obchodu. Opak je ale pravdou a tato ulice je
dodnes preplnéna lidmi, ktef{ zde travi Cas poseddvanim, prochdzenim, kreslenim,
hudbou ¢i prostou komunikaci. Z toho vyplyva, Ze ptedchozi obavy nebyly

opodstatnéné a byly mylné.

1.1 Cesty déti do Skol

V Ceské republice je tomuto tématu zatim vénovana pouze mald
pozornost. Prave zde se ale nachdzi zdroj problému dopravnich systému.
V evropské unii vznikaji vyroky, Ze s rozvojem automobilismu doslo ke zméndm
ve zpusobech dopravovani déti do Skol. Problémem je, Ze déti jsou vozeny do
Skoly automobily, i kdyz je jejich bydlisté v dochdzkové vzdalenosti a tim se
zbyte¢né zahustuje v urcitou ranni a odpoledni hodinu provoz. Britsky ministr
dopravy se domniv4, Ze provoz spojeny s vozenim déti do Skoly ¢ini az 20 %
dopravni Spi¢ky. BohuZel rodi¢e vozi své déti témet kamkoliv, at’ uz se jedna
prave o Skolu, tak i tfeba na krouzky ¢i jiné aktivity. Vozi je Casto az do

postpubertdlniho véku, takze to miiZze mit negativni dopady na samotné déti. Déti

4JIRAVA, Petr. Méstské komunikace II. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.

5 KUTACEK, Stanislav. Moznosti alternativ k individudlni automobilové dopravé. Brno: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.
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Vv,

takovou schopnost pfizpisobovat se novym situacim. Kvili jeZdéni autem,
ztraceji déti moZnost kontaktd s jinymi détmi, které by ziskaly jinymi zplisoby
dopravy nezli autem. Déti dopravujici se pomoci automobilu se stdvaji apatickymi
a ztraceji elan. Jsou utlumené, nemaji dynamicnost a zZivost, coZ ma za nasledek

horsi vysledky ve Skole.

Pohyb je velice diilezity, protoZe krom zdravi, ovliviiuje i ndladu ¢lovéka a
jeho soustfedéni. Opodstatnéné je to vyzkumem srovndvajicim efektivitu prace
dvou rtiznych skupin. Prvni skupinou jsou lidé jezdici automobilem a druhou
skupinou jsou lidé€ jezdici na kole. Déti jsou v automobilu vystaveny stresu, ktery
na né prendsi fidi¢. Co se tyCe malych déti, tak ty jsou vystavovany stimultim,
které jsou na né aZ moc rychlé. Tyto stimuly nejsou schopné vstfebat a mohou byt
z toho frustrované a nervézni. Je také mozné, Ze to dojde do takového bodu, Ze
dité ztrati daveéru ve své schopnosti. BohuZel fenomén dopravy déti do Skol auty
se v ¢eské republice stdle vice rozrustd a nezbyva nez doufat, Ze negativni
zkuSenosti ze zahranici osviti ceské rodice a najdou pro své déti jiny zplisob

dopravy, neZzli je ta osobnim automobilem.

Dopravni politika a jeji priority nejsou kompetentni s dostatkem vhodnych
prileZitosti pro dopravu déti do kol bez asistence rodict. Pokud se stane nehoda
sttetem automobilu a ditéte, tak ndzor vétSiny je takovy, Ze by si rodi¢e méli na
dité¢ davat vétsi pozor a dohlizet na néj. Pokud to ale vezmeme z druhého konce a
zm¢énily by se priority pii utvareni dopravniho systému, tak by bylo namisté ptat
se, jak je viibec mozné, Ze détem pii cesté do Skoly nebo ze skoly hrozi nebezpeci.
Prioritou by bylo vybudovani bezpe¢nych pésich a cyklistickych tras pro déti,
které by nebyly ohroZoviny motorovymi vozidly. V misté, kde by dochédzelo ke
stfetu téchto tras se silnicemi, tak zde by m¢ly prioritu pohybu déti pred

motorovymi vozidly.®

Zékladnim a nenahraditelnym zpiisobem dopravy je chize. M4 dobry vliv
na zdravi lidi a nema Spatné dopady na Zivotni prostedi. Pokud si déti od mala
navyknou na jezdéni autem, v budoucnu jim bude chozeni pésky cizi a budou

spiSe vyuzivat automobil. To bude mit za nasledek jesté hustéjsi dopravni provoz

¢ KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. Cesty mésty: priivodce udrZitelnou dopravou. 2., pieprac. a dopl. vyd.
Brno: Nadace Partnerstvi, c2009. ISBN 978-80-254-5843-3.
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a zvysi se negativni vlivy, které zapticinuje osobni doprava. Motorova doprava je
uptfednostiovana pied pesi ¢i cyklo dopravou a déti, seniofi €i chudi lidé, kteti
vétSinou nevlastni automobil jsou diskriminovéni a je jim timto st€Zovéan pohyb
po mésté. Pro vetfejny prostor je automobil také problémem. Priority by se m¢ly

zménit a mélo by se vice ptihliZet k podpote pési dopravy pred automobilovou.’

1.2 Navrhovani
Pé&si komunikace je nutné navrhovat s ohledy na plynulost a bezpecnost.

Bezpecnost by se neméla brat na lehkou vdhu a v prvni fad€ by méla byt
vénovana pozornost na nehodova mista, kterymi jsou hlavné kiizovatky, ¢i tieba
okoli zastavek MHD. Prave na zastavkach MHD a kiizovatkach, dochazi ¢asto ke
stfetiim chodcti s osobnimi automobily. Hlavnim pozadavkem na bezpecnost je

vizudlni kontakt G¢astnikd provozu.

Navrhovani tras pro pési dopravu neni tak jednoduché, jak se na prvni
pohled muaze zdat. V prvni fad¢ si musime uvédomit, Ze chodci berou jako prioritu
¢as. Nejdulezitejsi pti navrhovani dopravy pro pési je tedy, aby byla trasa od
zacatku az do cile co nejkratsi. Chodci si také preferuji kritérium obtiZnosti pred

kritériem bezpecnosti.

Pé&si proudy musi byt v souladu s intenzitou dopravy, dopravné
urbanistickym feSenim, chodcovym hodnocenim ¢asové naro¢nosti a bezpecnosti
cesty. Vyplyva z toho tedy, Ze je nutné rozd€lovat postaveni a icast chodcii

v komunikaénim provozu jednotlivych ti{d:3

* Rychlostni a sbérné komunikace s vn rovno nebo vétSim nezli 80 km/h
Jsou navrhovany bud’ bez pésiho provozu, nebo s oddélenym pésim
provozem. Pokud je soucasti provozu na komunikaci linka MHD, tak je
nutnosti, aby zastavky byly mimouroviiové a osoby na zastavkach nebyly
v ptimém ohroZeni vozidel lemujicich zastavky.

¢ Na sbérnych komunikacich (vn = 60 km/h)

Dulezitym faktorem je omezeni pésiho provozu na minimum. Omezeni
pesiho provozu je sloZité zejména, pokud se jednd o zastavénou oblast,

kde funguje MHD a IAD. Chodniky byvaji v téchto mistech pieplnéné a

7 KUTACEK, Stanislav. MoZnosti alternativ k individulni automobilové dopravé. Brno: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.

8 JIRAVA, Petr. Méstské komunikace II. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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pohyb po nich nebyva komfortni. ReSenim je odklon p&i trasy do boénich
ulic ¢i vnitroblokd.

*  Obsluzné komunikace
Tato komunikace je ur¢ena pro kombinaci pouzivani jak motorové
dopravy, tak i pési a cyklo dopravy. Je zajiStovéna také plocha pro
odstavovani a parkovani vozidel. Omezeni rychlosti motorovych vozidel
je zde Zadouci a sniZzeni by se m¢lo zastavit na 40 km/h. Také by se zde
méla pohybovat pouze vozidla, kterd maji v dané komunikaci sviij cil.

* Nemotorické komunikace

Jsou urceny pro cyklisty a chodce, nikoliv pro motorové vozidla.

Je dulezité si pii navrhovani péSich komunikaci uvédomit, Ze je rozdil
mezi Sitkou chodniku a Sitkou, kterd je redln€ vyuZitelna. Realnd Sitka chodniku
vznikne tak, Ze od $itky chodniku je nutno odecist bo¢ni bezpecnostni odstup
50 cm od hrany obrubniku, od zdstavby nebo piekdzky je nutné odecist 25 cm a
od prvki uliéniho zafizeni je to 100 cm. Dle CSN je pravé pruh v $ifce 0,75 metru
pro pé&si zédkladnim skladebnym prvkem. Minimalni Sitka pruhu je 2,25 metru.
Komunikace jsou ale odli$né a je tfeba je feSit individudln€. Komunikace nejsou
vzdy rovné a skoro vZdy maji urcity procentudlni sklon. Mdme dva druhy tohoto
sklonu, podélny a pti¢ny. Podélny sklon se na péSich komunikacich navrhuje az
do hodnoty 9 %. Ve vyjimecnych situacich mtze tento sklon byt a7z 12 %. Pokud
je na komunikaci predpoklddan vyssi vyskyt starSich osob, nebo osob se
zhorSenymi pohybovymi vlastnostmi, tak podélny sklon nemiiZe prekrocit hranici
10 %. Pti¢ni sklon je navrhovan v zdasad¢ 2 %. Pokud je kryt Stérkovy nebo

stabilizovany, navrhuji se 3 %.

Pé&si pohyb ma riizné stupné kvality, které jsou udavany provoznimi
rezimy A-F. Tyto rezimy udévaji iroven komfortu. V jednotlivych rezimech ma
kazdy chodec sviij osobni prostor, ktery déla jeden metr ¢tvere¢ni na kazdého

jednotlivce.’
Zatizeni pro pési provoz:

¢ Chodnik

* Rozptylové plochy a namésti

9 JIRAVA, Petr. Méstské komunikace II. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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 Uroviiovy prechod vozovky
* Eskalator

e Podchod

e Lavka

* Schodisté

e Vytah

* Stezka pro pési

e Rampa
Chodnik

Chodnikem je pozemni komunikace nebo sou¢dst pozemni komunikace.
Chodnik je vymezenym prostorem pro chodce, kde by se chodec m¢l citit
bezpeéné, a hlavné se bezpedné pohybovat. Sitka chodniku se uréuje dle toho, aby
umoznila plynuly pohyb a umoZznila také bezkontaktni mijeni, nejcastéji chodctim,
ale i tfeba kocarkiim, invalidnim vozikiim ¢i chodciim ktefi maji rozmérna

zavazadla.'”
Rozptylova plocha

Rozptylova plocha je ur¢ena pro chodce. Jedna se o plochu, kterd se

nachdzi pied vstupy a vystupy objektt ¢i staveb.
Namésti

Néamésti se nachdzi ve mésté. Je to vetejné prostranstvi, které je
ohranic¢eno domy. M¢lo by slouZit hlavn¢ chodctim.

Uroviiové pirechody

Mista na pozemnich komunikacich, kterd jsou urcena k pfechdzeni chodct.

Ptechody se déli na dva druhy:
* Rizené —fizeny svétlenym signalizaCnim zafizenim
* Nefizené — nijak nefizeny, oznacené pouze svislou nebo vodorovnou

znackou

Uroviiové piechody se ¢asto umist'uji do blizkosti $kol, zastavek MHD &i

tteba nadrazi. Umisténi pfechodii by mélo byt strategické. Pfechody by se mély

10 JIRAVA, Petr. Mé&stské komunikace 1. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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umist'ovat prirozené do tras chodcii. Z okoli prechodu musi byt pifimy vizudlni
kontakt chodct a fidi¢l. Proto jsou v okoli pifechodu jistd kritéria, kterd musi byt

dodrZovana:

» Zdkaz zastaveni a stani pfed a za pfechodem ve vzdalenosti 5-15 metrii
» Zakaz umistovani kioskt, poutacti, telefonnich budek, které narusuji
vizudlni kontakt

* Osvétleni daného ptechodu

PP

Optiméln{ Sitka ptfechodu se pohybuje okolo 4,5 metru. Tato Sitka mize
byt, ale zvétSena i na 6, 8 ¢i 10 metrii. Na druhou stranu $itka miiZe byt i mensi,
avSak minimélni krajni hranici jsou 3 metry. Piechody u kfizovatek jsou
navrhovany z estetického hlediska vSechny ve stejné §iti. Pfechody se d¢li také

na:

* Délené — prechody jsou dé€leny ostrivky, které maji Siti alespon 1,75
metru

* Ned¢lené — ptechody jsou navrhovany maximéalné ptes 4 jizdni pruhy
Plocha pfechodu nesmi byt naruSena:

e Uli¢nimi vpusti
* Kanaliza¢nimi poklopy
*  Vyménou vyhybek

¢ Srdcovkami
Eskalator

Eskalétor je pouzivan u podchodovych vestibulli, coZ miiZe byt naptiklad u
vstupu do metra, podchodt a lavek, tramvajovych rychlodrah ¢i nddrazi. Svétla

vyska je zde navrhovdna minimalné 2,5 metru.'!

Podchod

Podchod se fadi mezi mimouroviové prechody. Podchody jsou zfizovany
tam, kde je vyZadovédna zvySend bezpecnost pésiho a silni€niho provozu a vzdy,

pokud se jednd o komunikaci tfidy A. Podchody se pouZzivaji také tam, kde

1 JIRAVA, Petr. Méstské komunikace IL. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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nechceme narusit okolni panorama, coz mtiZe byt v historickych jadrech nebo

méstskych centrech. Podchody se d€li na:

* Sdruzené — VyuZivaji se na drovitovych a mimotroviovych kfizovatkach

* Samostatné — VyuZivaji se tam, kde je velkd koncentrace p¢si dopravy,
kterd by proudila ptes frekventované silnice

* Tunelové — podchody vedou pod komunikacemi

* Kiizovatkové — podchody vedou pod kiizovatkami

* Halové — vstupy do obchodnich domti, nddrazi, ¢i méstské rychlodrahy
Vyhody podchodt

*  Ochrana proti vn&j$im vliviim — poc¢asi
* Umoziuje ndvaznost na stanice MHD
* Mensi vyskovy rozdil nezli u lavek

*  MozZnost vice smérného pohybu

* Nepusobf rusiveé

* MozZnost atraktivniho vybaveni a ipravy
Nevyhody podchodi

* Pti vystavbé dochdzi k preruseni dopravy na povrchu
*  Oproti lavkdm vysoké naklady
* Muze dochézet ke stfetu s inzenyrskymi sitémi

* Delsi doba vystavby

Lavka

Lavka je mimouroviiovy piechod, ktery vede pfes komunikace a vodotece.
Lavka neni pfizplisobena pro pouZivani motorovych vozidel. Lavka je vétSinou
bez stiechy, pokud stfechu m4, tak minimalni svétla vyska prichodu musi mit
alespon 2,5 metru. Lavka mize mit celkem 3 druhy napojeni na stavajici pesi

komunikaci:

* Lavky napojené rampovym vystupem a schodistém
* Lavky se schodistovym propojenim doplnénym o eskalator

e Lavky droviiové napojené z terénu

17



Podélny sklon lavky je vétSinou od 1 do 9 %. Vyjimky mohou mit sklon az
12 %. Povinnym prvkem u ldvky je zébradli, které musi mit vySku alespon
110 cm. Povrch ldvky musi byt mrazuvzdorny, drsny, musi byt vyfeSen odtok

PP %

destové vody a minimdlni Sitka lavky je 3 metry.
Vyhody

* Kolize s inZenyrskymi sitémi jsou vyjimecné
* Nizsi stavebni ndklady

* Moznost napojeni do ptilehlych objektt

* Bez néaro¢nych izolaci proti vodé

* Rychld montaz

* Témér bez preruseni provozu

e Kratka stavebni lhuta
Nevyhody

e VétSinou jednosmérné

* Problémy se zimni udrzbou

* Velky vyskovy rozdil

* Pusobi rusivé na okolni stavbu

*  Umisténi podpor je zavislé na okoli

Schodisté
Schodisté slouzi k ptekondni velkych vyskovych rozdilt. Pii navrhovani

schodist’ je potieba dbat na urcité zasady:

e Pokud je vyskovy rozdil 2,10 metru a vice, je nutné navrhnou
odpocivadlo, které nesmi prekonat spad 7 %

* Pokud se nejednd o kryté schodisté, musi zde byt protiskluzové hrany
stupiii

* Schodisté by méla byt krytd

* Na kraji schodi$té by mély byt kolejnice pro kocarky s maximalnich
sklonem 30 %

¢ Minimalni Sitka schodisté 1,5 metru

* Bé&Znd vyska schodu 15-17 cm, Sitka 27-30 cm a sklon 25-35 stupnt

* Na zacatku a na konci schodl se navrhuje ¢ekaci plocha 0,5 metru

¢tverecCnich
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Vytah
Vytah je dopravni prostiedek, ktery slouzi k vertikdlnimu pfesunu osob

nebo véci. Je to ohrani¢ena ploSina, kterd je mechanicky tlaCena a taZena.
Namésti
Namésti se nachdzi ve mésté. Je to vetejné prostranstvi, které je

ohraniceno domy. M¢lo by slouzit hlavné chodcim.

o 24

StezKky pro pési

Pozemni komunikace ur¢end pro chodce, kterd se nachdzi mimo zastavéné
uzemi.
Rampa

Rampa je vyvysena stavebni ploSina, za pomoci, které jsou feSeny vyskové
rozdily. Rampa ulehcuje Zivot hlavné chodclim s ko¢arky ¢i chodctim se sniZzenou

schopnosti pohybu. Pokud je rampa delsi neZli 9 metrq, tak je nutné navrhnout

vodorovné odpoé¢ivadlo o minimélni délce 1,5 metru.'?

1.3 Pési Zona
Pé&si zona je komunikace, kterd je dopravné zklidnénd. Nachazi se

v historickych, kulturnich a obchodnich centrech mést. Jedna se o komunikaci,
kde je preferovan pési provoz a je zakdzén béZny motorovy provoz. Motorovy
provoz je ponechédn pouze formou zdsobovani, IZS nebo MHD. Vozidla
zasobovani maji povolen vjezd pouze v urcité hodiny, které jsou predem
stanovené. V pé&si zoné nejsou rizikem velkd, pomald, dobie viditelna vozidla, ale
mald vozidla, kterd se v davu ztrati. Proto kvlili moZnému sttetu chodct s koly
jsou kola, az na vyjimky, v péSich zéndch zakdzany. P&Si zony umoziuji vniméni
okoli ve vétsim horizontdlnim a vertikdlnim thlu, coz znamen4, Ze chodci vnimaji

mnohem vyrazn&ji architekturu, vnimajf 1épe tieba fontany, zelefi & malby.'?

P&Si z6ny piispivaji k rozvoji kultury a obchodu pfimo na vefejném
prostoru. S pési zénou jsou spojeny no¢ni kluby, kina, koncertni sdly, divadla,
restaurace, kavarny, vinarny ¢i tane¢ni sdly. V letnich teplych dnech je moZnost si

sednout 1 na pfedzahradku restauraci a kavaren. P&Si zona bez lidi je neefektivni a

obchody ¢i sluzby ztraci ¢ast ptijmu. Proto je dileZité, aby bylo Zivo jak ptes den,

12 JIRAVA, Petr. Mé&stské komunikace 1. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.

13 KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2002. ISBN 80-01-02321-4.
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tak v noci. No¢ni ndpor chodct zajist'uji nocni kluby ¢i hospody. Prodejny v pesi
z6n¢ by nemély byt zdsobované v pribéhu Spicek a nemély by mit tak objemné
zbozi, které by se musela dovézet ¢i odvéazet velka ndkladni auta. Pokud se v p&si
z6n¢ nachazi prodejna nabytku nebo autosalon, mélo by jit pouze o vzorkové

prodejny, kde si lidé mohou zboZi vybrat, ale nemohou si ho koupit a odvést.

Pé&si zona by méla propojovat navzdjem nejméné dva atraktivni cile, kterd
danymi cili za¢ind a kon¢i. Pokud neni v pesi zon¢ zavedena MHD, tak je délka
z6ny omezena izochronou pési dostupnosti dvou nejblizsich zastdvek MHD.
Maximdln¢ se jednd o 800 metri celkové délky, maximdln€ 5 minut od nejblizZsi
zastaivky MHD. Pokud je v pési z6n€ vedena MHD, tak délka z6ny miize byt
prakticky neomezend. PESi prostory by mély tvofit nepiferusovanou moznost
bezpecného a neruseného pésiho pohybu, ale po urcité dobé je dobré k pesi zoéné
pfipojit komunikaci, kterd bude slouZit jak pro zdsobovani, nebo pro osoby, které
zde bydli a uzivaji automobil. Prostor pési zony neni naruSovéan automobily. Pro
mistni obyvatele jsou zifizena parkovaci stani bud’ v pfilehlych ulicich, nebo

podzemnich gardzich.'*

14 KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2002. ISBN 80-01-02321-4.
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2. CyKklisticka doprava

Kolo jako dopravni prostfedek a jizda na ném je vhodnym zplisobem
dopravy pro méstské prostiedi. Pro cyklo dopravu je vSak zdsadni poskytnuti a
umoznéni pohodlné a bezpecné infrastruktury, kterou zajist'uje mesto. Mylnym
argumentem je to, Ze neni potfeba budovani cyklistické infrastruktury, protoze na
kole jezdi velice malé procento obyvatel mésta. Pravdivéjsi tvrzeni je takové, Ze
kvuli nepfizpisobené infrastruktuie a nebezpeci motorovych vozidel, které svou

jizdou ohroZzuji cyklisty, lidé rad¢ji voli jiny zpiisob dopravy a cyklo dopravu voli

//////

Jizdni kolo pfi provozu neprodukuje zddné emise a oproti automobilu ma
celkové niz8i dopad na Zivotni prostiedi. Pokud ztistaneme u vyhod, tak by bylo
dobré zminit také piinos po zdravotni strance, ktery pfindsi prave jizda na kole.
Pravidelné pouzivéni jizdniho kola nezlepSuje pouze zdravotni stranku, ale je i

snadnou cestou k vykonani fyzické ¢innosti.

Parametry kola jsou ve srovndni s automobilem zanedbatelné. Jizdni kolo
zabere okolo 1 m? plochy, coZ je oproti automobilu cca 8 % plochy, kterou
automobil zabere. Pokud ziistaneme u porovnéni s automobily, tak je bezesporu
provoz kola a jeho tdrzba levnéjsi nez u osobnich automobilii. To samé plati u
pofizovaci ceny. Pokud srovndme ndklady na vystavbu a udrzbu dopravni
infrastruktury pro cyklistickou dopravu a ndklady na vystavbu a udrZovéni
infrastruktury méstské hromadné dopravy ¢i silni¢ni sité, tak ndklady pro

cyklistickou dopravu jsou mnohem nizs$i, neZ néklady na silni¢ni sité ¢i méstskou

hromadnou dopravu.

Jizdni kolo je mnohymi povaZovéano za rychly prostredek, hlavné v
meéstském prostiedi. Jizdni kolo se po mésté pohybuje standartné v rozmezi 15 az
25 km/h. Jizdni kolo neni soucdsti dopravni $picky, tudiz se touto rychlosti muze
rovnat osobnimu automobilu, nebo v piipad¢ tplného zahlceni provozu byt
dokonce rychlejSim dopravnim prostitedkem. Kuryrni firmy jsou Zivym dikazem,
Ze jizdni kolo je efektivnim a rychlym dopravnim prostfedkem ve mésté. Kuryii

NP

na kolech jsou rozsiteni ve velkém mnozstvi evropskych mést. Jizdni kolo ma

Vv,

vyrazné jednodussi parkovéani nezli automobil a diky tomu je vzdalenost mezi

ISKUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. Cesty mésty: priivodce udrZitelnou dopravou. 2., pieprac. a dopl. vyd.
Brno: Nadace Partnerstvi, c2009. ISBN 978-80-254-5843-3.
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zaparkovanim a cilem cesty co nejmensi. V dopravnim systému meésta je cyklo
doprava neodmyslitelnou ¢asti, bez které by doprava po mésté byla o dost
slozitg&jsi. '

Podil cyklistické dopravy v Ceské republice je aZ na vyjimky velice
zanedbatelny. Vyjimkou vyS$Siho podilu jsou naptiklad Hradec Kréalové, Pardubice
¢i Breclav. Zdejsi podil se pohybuje maximalné mezi 20 % a 35. Nékterd mésta ve
Svycarsku, Rakousku ¢ Némecku jsou na cyklistické dopravé ve velké mife

zavisli, a tudiZ se zde pohybuje podil mezi 30 % a 40%

Mezi faktory ovliviujici rozhodovéni obyvatel mést o pouziti jizdniho

kola se pocitaji:

Voev s

e Vzdalenost k nejcastéjsim cilim (Skoly, obchody, instituce, pracovisteé
atd.)

* Riziko kradeZe zaparkovaného bicyklu

* Klimatické podminky

e MozZnosti parkovani

* Topografie

* Kvalita systému cyklotras

» Kvalita povrchu cyklotras

* Rychlost okolo jedoucich automobiltl, resp. bezpecnost cyklotras

*  MozZnost osprchovani se

* Tradice cyklistiky

Za duvody pro maly podil cyklo dopravy ve méstech se velmi Casto uvadi
Spatné klimatické a topografické podminky v dané lokalité. Tyto diivody jsou
vyvracovany ruznymi dotazniky, kde respondenti z vice jak dvou tfetin piipadi
uvadi, Ze jizdni kolo pouZivaji i v zimé¢ ¢i pti Spatném pocasi. Nejedna se ale o
dotazniky z tizemi Ceské republiky, ale o zahrani¢ni dotazniky. Pro Ceskou
republiku to tedy mtiZe ztracet na relevantnosti, protoze v téchto zemich jsou
mirn&jsi klimatické podminky neZ v Ceské republice a tfm pidem se podminky
1i81. Nejvétsi pozadavky jsou kladeny na kvalitu cyklistické infrastruktury. Témito

pozadavky jsou:

e Bezpecnost

16 JIRAVA, Petr. Mé&stské komunikace IL. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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¢ Pohodlnost
¢  Piimost

¢ Souvislost.

Bezpecnost

Bezpecnost znamend, Ze cyklista neni v ohroZeni automobily a je co
nejlépe od automobilové dopravy separovén. Cyklistické stezky by tedy mély vést
co nejdale od automobilové dopravy, nebo by mezi témito dvéma sférami mél byt

né&jaky rozdélovaci a ochranny faktor.!’

Pohodlnost

Pohodlnosti je mysleno, Ze cyklista bude po dobu své jizdy co nejméné
naruSovat plynulost, at’ uz se jedna o brzdéni nebo uhybani z diivodu ktizovatky
nebo prekdzek. Kvalitni povrch je dileZitym faktorem, ktery hraje jak roli

pohodIné jizdy, tak i v piipad¢ naruseni miiZe pfedstavovat bezpecnostni riziko.

Piimost a souvislost

Piimost a souvislost hraji v kazdé dopravé vyznamnou roli. Dtlezitym
faktorem je Cas a ¢im vice trasa bude piima a propojend, tim rychleji se da

dosahnout urc¢eného cile.

Evropské vyzkumy napovidaji, Ze by 58 % nyn¢jsich cyklistl jezdilo na
kole ¢astéji, kdyby mésto bylo pro cyklisty 1€pe piizpisobeno. V prvni fadé by
uvitali vice cyklotras, hlidané parkovisté pro kola, mozZnost prondjmu kola,
zkratek a objiZd€k a omezeni provozu motorovych vozidel v kiiZzeni dvou

dopravnich sfér.

Motoristé maji vici cyklistice predsudky. Spoustu z nich si mysli, Ze je
kolo tézkopadné, neefektivni, zastaralé a Spatn¢ ovladatelné. DneSni moderni kola
jsou ale odlehcend, brzdovy systém a svétla prosly pokrokem, pneumatiky a duse
jsou odolnéjsi a ovladatelnost je diky modernéjSim pfevodovym systémim

snadn&jsi. '8

Omezeni provozu motorovych vozidel zvysuje pohodli, a hlavné

bezpecnost cyklisti. Rovnéz snizuje ldkavost kratSich cest v méstské sféfe pomoci

7 JIRAVA, Pe’tr. Méstské komunikace I1. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
18 CEROVSKA, Kamila, J. DEKOSTER a U. SCHOELLAERT. Cyklistika pro mésta: informace pro zdstupce mést a obci.
Praha: Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 2002. ISBN 80-7212-197-9.
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automobill. Pouze uzplisobenim mésta pro kvalitnéjsi piisobeni cyklisti bez
omezeni automobilové dopravy, dosdhneme pouze toho, Ze kolo budou volit spiSe
uzivatelé hromadné dopravy. Timto krokem sice navysime pocet cyklistt, ale

automobilové dopravy se to nedotkne. !

2.1 Vznik jizdniho kola

Vznik kola je datovan roku 1816, kdy si némecky vynélezce Karl von
Drais nechal patentovat svij fiditelny stroj, ktery nazval Draisina. Karl von
Draisem byl prvnim, kdo si nechal vynélez patentovat, ¢imzZ je oznacovan jako
vyndlezce kola. Jak uZ to u historie ale byv4, neptfesnosti a nova fakta vylézaji
postupné s ¢asem napovrch a v soucasnosti neni viibec jasné, jestli Karl von Drais

byl tim, kdo kolo opravdu vynalezl jako prvni. 2°

V egyptském Luxoru byla na obelisku, ktery vznikl kolem roku 1300 pred
nasim letopo¢tem, mezi hieroglyfy nalezena malba stroje pfipominajic kolo,
fungujicim na principu odraZeni nohama. Dalsim piikladem jsou nedavno
nalezené nécrty italského umélce Leonarda da Vinciho, které se podobaji
dnes$nimu kolu. Nebylo by od véci zminit Hanse Hantscha, ktery roku 1669
predvadél v Némecku sviij ¢tyikoly stroj pohanény lidskou silou nebo Francouze
de Sivraca, ktery spojil dvé kola dfevénou klddou, na které sedél jezdec a odrazel

se od zem€ nohama.

Obrdzek 1 Karl von Drais, draisina

19 KUTACEK, Stanislav. MoZnosti alternativ k individudlni automobilové dopravé. Bmo: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.

20200 years since the father of the bicycle Baron Karl von Drais invented the 'running machine' | Cycling UK. Cycling UK |
The UK’s cycling charity [online]. Copyright © CTC 2023 [cit. 25.03.2023]. Dostupné z:
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Tam kde Karl von Drais skon¢il, jini za¢inali. Od jeho vynélezu se technici
zabyvaji jeho vylepSovanim. VylepSovani se tyka hlavné sily, odlehceni a
pérovani. V roce 1839 bylo kolo obohaceno o pedaly, které sestrojil skotsky kovar
Kenneth McMillan. V roce 1879 Francouz Eugene Meyer, vyménil dfevénou
konstrukci kola za Zeleznou. Dalsi z pfevratl byl vyndlez z roku 1895, kdy
anglickd firma Tangent and Coventry, vyrobila prvni nizké kolo s fetézovym
pohonem. Ve stejném roce Irsky zvérolékat John Dunlop obloZil synovi kola na
tiikolce gumou. Roku 1905 E. Sachs vynalezl volnobéZny naboj se zpétnou
brzdou. V roce 1935 vynalezl Anglican Reynolds beze$vé trubky. Firma Kettler
zhotovila prvni kolo z hliniku s hmotnosti 11,3 kg. DneSnim trendem ve vyvoji
kol je predevS§im sniZovani hmotnosti, zvySovani bezpecnosti provozu a

vylepsovani vzhledu.?!

2.2 Cyklostezky

Hlavni funkci cyklostezek ve méstech by mélo byt spojeni obytnych casti
vzdélanim, do préace, kulturou, ndkupy, sportem ¢i tfeba rekreaci. Aby
cyklostezky slouzily svému ucelu a cyklisté je v co nejvyssi mife vyuZzivali, tak
musi byt co nejpiim¢j$imi, to znamena co nejkratsi vzdalenost z bodu vyjezdu do
bodu cile. Musi byt také dobte udrzované, aby jizda byla pohodlna a bezpecna.
M¢la by byt separovdna od automobilového provozu v co nejvetsi mite, z divodu
nebezpedi srdzky automobilu s cyklistou. Cyklostezka s p€Sim provozem by méla
byt rozdélena na dvé sféry. Jedna by méla slouzit vyhradné pro chodce a druhd by
méla slouZit vyhradné pro cyklisty. V Ceské republice jsou cyklostezky ¢asto
feSeny chybné a nebezpecné. Cyklostezky jsou zde spojeny s p&Sim provozem a
dochdzi ke kolizim mezi t€mito dvéma sférami. Z rychlostniho hlediska je
rychlostni rozdil mezi automobilem a kolem niZsi, nezli rychlostni rozdil mezi

kolem a chodcem.

Obousmeérné cyklostezky

Obousmeérnou cyklostezkou je myslena vyhrazend ¢ast pro kola, kterd vede
obousmérné. Tento druh cyklostezek mize byt nebezpecny tam, kde dochazi ke
kiiZeni automobiltl a jizdnich kol. To znamend, Ze by obousmérné cyklostezky

nemély vést podél silnic. Ridi¢ motorového vozidla je zde nucen vnimat oba

2L JIRAVA, Petr. Méstské komunikace II. Praha: Ceské vysoké uceni technické, 1993. ISBN 80-01-00943-2.
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sméry, ze kterych se cyklista mize vyfitit. Cyklista je ohroZovan motorovymi
vozidly, ktefi vjizd&ji z neocekdvaného sméru. Pokud dochdzi ke kiiZeni téchto
dvou sfér, mé€ly by mit pfednost uzivatelé motorovych vozidel. Samoziejmé je
nutné, aby zde bylo dostate¢né jasné znaceni, které bude postfehnutelné jak pro
fidi¢e motorovych vozidel, tak pro cyklisty. Na mistech, kde je nutné spojeni
cyklo dopravy a vozovky jsou vhodnéjSim feSenim jednosmérné pruhy podél

silnice neZ cyklostezky.

Cyklo pruhy

Cyklo pruhy mohou byt oddéleny od vozovky obrubnikem, vodorovnym
znacenim, nebo vyvysenim. Motoristé Iépe vnimaji cyklo pruhy, pokud jsou
barevn¢ odd¢€leny od vozovky. Barevné odliSeni vnimaji cyklisté intenzivné a
pomdh4 jim podvédomeé citit se bezpecnéji. Pokud je fesSenim cyklo pruhi
vyvyseni ¢i obrubnik, tak to fesi problém neopravnéného parkovani automobild
v cyklo pruzich. Cyklo pruhy vedené podél chodniku, které jsou oddéleny od
ale pravé dusledkem zaparkovanych aut se zvysuje riziko nebezpeci nehody na
kiizovatkach. Pokud jede cyklista podél silnice, tak fidi¢ cyklistu vnim4 a
upravuje piipadné rychlost. Pfi varianté zaparkovanych aut se ale cyklista muze
vynofit z poza auta, idi¢ neni na tuhle situaci pfipraven a mtize dojit ke stretu.
Cyklista, ktery jel po odd€leni od vozovky zeleni nebo auty, byva ukoléban
bezrizikovou jizdou a sniZuje se jeho ostraZitost. Tim pddem mulZe nevédomky

vjel pfimo nékomu pod auto.

Prioritou pii vyvéaireni pruhii by méla byt Site, kterd by méla dosahovat 1,7
metru. Na cyklo pruzich uZzsich nezli 1,5 metru, vzrostl prokazateln€ pocet nehod

cyklistii.?

2.3 Krizovatky
Kftizovatky musi byt brany v potaz pii feSeni cyklistickych tras. Aby byli

cyklisté pro motoristy Iépe viditelni, nemély by se nachdzet nejméné 20 metrti
pted kiiZovatkou zZadné piekdzky. Proto by se oddéleni cyklistického pruhu
zaparkovanymi auty, zeleni nebo jinou alternativou mélo nejméné 20 metri od

kiizovatky ukoncit. Pokud dochdzi k ptfipojeni vedlejsi ulice zprava, tak je

2 KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. Cesty mésty: privodce udrZitelnou dopravou. 2., pFeprac. a dopl. vyd.
Brno: Nadace Partnerstvi, c2009. ISBN 978-80-254-5843-3.

26



cyklista, ktery pokracuje v pfimém sméru ohrozen odbocujicimi vozidly. Srazka
cyklisty a odbocujiciho automobilu je nejcastéjsi typem cyklistickych nehod na
ktizovatkach. Barevné rozliSeni pro kola na kfiZovatkach sniZuje pocet stietu.
Riziko stfetu s odbocujicim vozidlem lze sniZit tak, Zze oddélime pravy odbocovaci
pruh pro motoristy od cyklistického pruhu vedouciho rovné. VEtsi kiizovatky maji
takové feSeni, Ze vyvysSeny cyklisticky pruh vede aZ 5-7 metra vedle silnice, takze
bo¢ni ulici protind az za kiiZovatkou. To vede k piehlednéjsi situaci, pfi které
odbocujici vozidla mohou dat pfednost cyklistovi, a pfitom neomezi provoz na

kiizovatce v ostatnich smérech.

vV s

vychodiskem poustét cyklisty do kiizovatky jako prvni, z diivodu jejich
viditelnosti a snizuje se riziko stietu. Docilit toho 1ze dvéma zpisoby. Prvni
variantou je pridani zvlasStniho semaforu pro cyklisty. Tato varianta je ale tou
nakladné&j$i. Jednodussi variantou je posunuti ¢ary pro cyklisty o kousek blize ke
kiiZzovatce. Toto feSeni sklizi dspéch v zahranici, kde se diky tomuto feSeni
zvysila cestovni rychlost cyklistli a doslo ke zvySeni atraktivity cyklistiky.
Resenim kiiZovatek je také odbodovani cyklisti doprava bez svételného signélu.
To znamend, Ze jsou zde pruhy, které nezasahuji do trajektorie automobilim. Toto
feSeni je pro cyklisty velice pohodlné a Setii Cas, ktery by jinak museli cyklisté

travit ¢ekanim na zelenou.

Zékladni obecné principy pfi tvorbé kiizovatek:

* Preferovani jednoduchych, uzivatelsky srozumitelnych a ptivetivych
opatieni

» Zajisténi kompaktnosti kiizovatek a odpovidajici rychlosti vozidel

*  Omezeni pouZivani prvkil a opatfeni, které maximalizuji propustnost
kiiZzovatky pro automobily na tikor bezpecnosti cyklistického provozu

*  Zajisténi vzajemné piredvidavosti pohybu a vizudlniho kontaktu

+ Cténi kontinuity feSeni cyklistického prijezdu®?

2.4 Parkovani kol

Parkovani kol je dtlezitym faktorem pro rozvoj cyklistiky ve mésté.
ParkoviSté by mély byt v blizkosti mist, kde se shlukuje vétSi masa lidi. Naptiklad
se jednd o nddraZzi, zastdvky hromadné dopravy, obchody, sportovisté, Skoly ¢i

riznd kulturni a zadbavni centra. Tam kde se pfedpoklada odklad kola na delsi

2 [online]. Copyright © [cit. 26.03.2023]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/public/al/2c/6f/2037119 585779 cyklisticka akademie.pdf
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¢asové obdobi, coz je piiklad Skol, nddraZzi ¢i zastavek hromadné dopravy, tak zde
by méla byt parkovisté chrdnéna pied deStém a sné¢hem. DileZita je i ochrana pted
zlodéji, kterou lze docilit zamykénim parkovisté nebo jeho hlidanim. Pro

vytvéieni parkovacich mist pro kola plati tyto zasady:

* parkovisté je snadno k nalezeni, mé jednoduchou strukturu a uloZeni kola je

snadné a rychlé

* parkovéni je velmi blizko cile a rad¢€ji lidem na ocich nez skryté
* stojany umoziuji bezpecné zamykani kol

* stojany nepoSkozuji kola a jsou dobte udrZzované

* je zde dostatek parkovacich mist**

2.5 Pronajmy jizdnich kol

Prondjem kola umoznuje uZivateli vyzvednout si kolo v jednom z okolnich
stojantl, libovolné se s jeho pomoci dopravit k ur¢enému cili a zde vratit kolo do
nejblizsiho stojanu. Tento systém je mozné vidét v Dansku v hlavnim mé&sté
1200 kol, které jsou zaparkovany ve stojanech. Stojani je zde 115 a jsou
strategicky rozmistény po mésté. Systém pijceni funguje na principu ndkupnich
vozikl v obchodech. Kolo lze ze stojanu vyzvednout po vloZeni mince. Navratem
kola do stojanu nabyde uzivatel minci zpét. S kolem je mozné se pohybovat jen v
urcité vnitini ¢asti mésta. Tento systém je financovan z reklam na billboardech a
reklam piimo na kolech. O udrZbu se stard zmocnénd organizace. Systém ma ale i
sva negativa. Hlavnim negativem je ¢lovek, respektive vandal, ktery kola zdmérné
nici. AZ dvé ttetiny vSech potifebnych oprav zpiisobuji pravé vandalové. Pouze
zbyvajici jedna tfetina potiebnych oprav je zavinéna béznym provozem.
Potiebnou opravou je minéna oprava, bez které by dané kolo nemohlo byt v ob¢hu
puj¢ovanych kol, z divodu nepojizdnosti nebo nebezpeci hroziciho trazu kvili
né&jaké vade. Dalsi a velice Castou potiebnou opravou je pielakovani kvuli grafity
¢i riznym jinym maliivkam. A¢ bez ptelakovani je kolo funkénim, tak témito
vandalskymi dpravami vznikd mensi poptavka po kolech, reklama na kolech

ztraci atraktivitu a miZe to odrazovat piipadné sponzory.

2 KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. Cesty mésty: privodce udrZitelnou dopravou. 2., pFeprac. a dopl. vyd.
Brno: Nadace Partnerstvi, c2009. ISBN 978-80-254-5843-3.
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Mezi negativa patii také nevraceni kol do stojanti, kam by se m¢€ly po
ukonceni jizdy vracet. UZivatel€ si kolo pouZivaji svévolné a neldmou si hlavu
vracenim kola. Kolo si ¢asto berou domu, kde ho dle vlastnich potieb vyuZivaji.
Toto jednéni ale bohuzel vede k nedostatku kol ve stojanech a kola jednoduse
nepokryji poptavku. Tim ztraci cely projekt smysl. V roce 2003 nadace pro
méstska kola City Bike Foundation zakoupila novych 1000 kol, aby doplnila
prazdné stojany. V roce 2012 doslo k ptedstaveni nového pokrocilého systému

méstskych kol.?>

At se jednd o Kodan nebo vétSinu dalSich danskych mést, tak krom
jednordzového ptijcovani kola zde funguje také leasing jizdnich kol. Tento leasing
funguje stejné jako u automobili. Jednd se o prondjem kola, ktery je hrazen
urcitou, stanovenou, mésic¢ni cenou. Vyhodou je, Ze veSkeré opravy hradi
spolecnost a jsou provadény na pockani. V piipadé n¢jaké casové narocnéjsi

opravy je spole¢nosti poskytnuté nahradni kolo.?¢

V Norsku ve mésté Sandness, se vratné mince neosveédcily. Byl tedy
zaveden novy systém, kde zdjemce, ktery chce pouZzivat méstské kolo, si koupi
elektronicky kli¢ za 100 norskych korun na rok, v piepoctu to vychazi na necelych
500 korun ¢eskych. Tento kli¢ odemyka jakékoliv kolo, které je umisténo a
zamknuto ve stojanu. Tento systém je financovén z reklam na parkovisStich
ndjemnich kol. Veskera manipulace s kolem je diky elektronizaci a systému
zaznamenana, takze je pfesn¢ zaznamendno pujceni a vraceni kola na dany klic.
Tento systém predchazi kradeZim a zneuZivani kol. Bezpochyby jsou ndjemni kola

na kli¢ bezpecné&jsi z hlediska kradeze €i zneuZiti nezli kola na mince.

Dalsi ptiklad piij¢ovani kol funguje v Némecku ve méstech Berlin, Kolin
nad Rynem, Mnichov, Franfurt nad Mohanem a Stuttgard. Tyto mésta s¢itaji
celkem 4250 jizdnich kol, ktery funguji v systému tzv. Call and bike. Zde je
podstatné slozit¢jsi systém neZli v Kodani ¢i Sandness. Pj¢ovani kol je omezeno
na obdobi od poloviny bfezna do poloviny prosince. Mimo takto vymezenou dobu

dochdzi k udrzbé¢ s inventufe kol. Registrovany pocet zdkaznikt Call and bike je

25 KUTACEK, Stanislav. Moznosti alternativ k individudlni automobilové dopravé. Brno: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.

26 The city bike and other bike-share schemes — Cycling Embassy of Denmark. Google Translate [online]. Copyright © All

rights reserved [cit. 26.03.2023]. Dostupné z:https://cyclingsolutions-info.translate.goog/the-city-bike-and-other-bike-
shareschemes/? x_tr sl=en& x tr tl=cs& x tr hl=cs& x tr_pto=sc&fbclid=IwAR2v8BgqFAR7sAEJ6TB8SI0u7IvOj
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pies 45 000 a vétsinou se jedna o vékové skupiny mezi 18 a 35 lety. Registrace,
kterou je mozné si ulehcit telefonicky, je zpoplatnénd a poplatek stoji 5 euro.
Tento poplatek 1ze poté v celé mite, tedy 5 eur, vyCerpat pfi pijéovani kol. Po
registraci je uzivateli pridéleno zdkaznické ¢islo. Toto zakaznické Cislo nahlaSuje
uzivatel telefonicky operatorovi a ten mu na zaklad¢ tohoto ¢isla poskytne ¢iselny
kéd, s jehoZ pomoci odemkne kolo. Samy proces se opakuje 1 pfi odevzdavani
kola, kde uzivatel musi zavolat na dané Cislo a sdélit operatorovi potvrzovaci

¢islo, které se objevi na zamku kola.

Cena pujceni se zapocitdva minutove a ¢ini 8 centli za minutu. Pokud je
uzivatel majitelem zakaznické karty Némeckych drah, plati pouze 6 centl za
minutu. Maximalné muze uZivatel zaplatit 15 euro za 24 hodin. Po této maximalni
sazb¢ se za¢ina opét tctovat po minuté jako tomu bylo od prvnich minut. Pokud je
kolo zaptjceno na vice dni, cozZ znamend od ¢tyt do sedmi dnd, tak poplatek ¢ini
60 euro. Castky se neplati jednotlivé, ale séitaji se a jsou splatné jednou za 14 dni.
Platit 1ze dvéma zpiisoby. Prvnim je strZzenim z uctu a druhym je za pomoci

kreditnf karty.?’

Doposud se jednalo o piij¢ovani kol verejnosti, tedy vefejnému sektoru. Ve
Stockportu ve Velké Britanii funguje prondjem jizdnich kol ze strany firem pro
své zaméstnance. Tento program vznikl roku 1995. Jednalo se o prondjem kol
zamé&stnanciim pracujicim v budové nemocnice Stepping Hill, s cilem sniZit
dopravni ruch pfi ndvstévach nemocnice. Na samém zacatku bylo zakoupeno
celkem 85 kol a zacalo se s inzerovanim leasingového balicku. Obsahem balicku
bylo pojisténi kola, pravidelné bezplatné servisovani, mapy okolnich cyklostezek
a bezpecnostni vybaveni, které obsahovalo pfilbu, svétla, reflexni vestu a zdmek
na kolo. Prondjem ¢inil 50 penci za tyden a zaméstnanec mohl uZivat kolo po
dobu 12 mésict. Po konci doby zaptij¢eni musel zaméstnanec vratit kolo v
dobrém stavu. Zaméstnanec mél také moznost si kolo zakoupit a to za 50 liber.

Z dtvodu efektivnosti uzivani kol zaméstnanci nemocnice, byly k nemocnici

nainstalovany stojany na kola.

Od ledna 1996 do ledna 1998 byl projekt velmi Gspé$ny a vznikl tak i

seznam cekatelll na prondjem jednoho z piijcovanych kol. V fijnu 1997 prob¢hl

27 KUTACEK, Stanislav. MozZnosti alternativ k individudlni automobilové dopravé. Brno: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.
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prazkum za pomoci dotaznikti, ktery ukazal, Ze na kole do prace dojizdi 4 %
zaméstnanci. Oproti pruzkumu z predeslého roku se pocet dojizd¢€jicich do prace

pomoci jizdniho kola zdvojnasobil.

Z dotazniku vyslo také, zZe 47 ze 66 zaméstnancti, coZ je 71 %, se citi
pouzivanim kola zdravéji. VéEtSina z dotazovanych nejezdi na kole do price kazdy
den a cca tietina dcCastnikit vyménila hromadnou dopravu pravée za jizdni kolo.
Rozhodovacim faktorem pro zvoleni kola jako svého dopravniho prostiedku pti
cesté do prace, byly asi nizké ndklady a pojiSténi, které by hradilo nové kolo

v piipadé kradeZe stavajiciho.?®

Abychom nebrali piiklady jen ze zahrani¢i, tak na konci roku 2005 byl
v Praze v Karlin¢ zahdjen projekt pij¢ovani kol, zaloZeny na systému Homeport.
Tento projekt byl pilotni a fungoval pouze 5 let, nez byl v roce 2011 nahrazen
novym systémem, ktery funguje do soucasnosti. Nejednd se ale o plnohodnotny
bikesharing, jedna se pouze o testovaci minibikesharing, za pomoci, kterého si
firma Homeport zkousi své technologie a soucasné tyto technologie prezentuje
uzivatelim. Roc¢ni poplatek na jedno kolo €ini 450 korun. V piipadé naro¢néjsSich
uzivatell si lze pfiplatit za moZnost piijceni vice kol najednou. Za ro¢ni poplatek
450 korun, Ize kolo vyuZivat 2 hodiny denné. Cas vypujéeni piesahujici
predplacené 2 hodiny je nutno zaplatit zvlast. Krom pfedplaceni na rok, je pro
mén¢ naro¢né uzivatele mozné si vypujcit kolo na jeden den ¢i tyden. Pro lokalni
uzivatele, ktefi na kole netravi denné hodiny, se ale pfi sazbé 200 korun za 24
hodin spiSe vyplati ro¢ni ptedplatné. Jednodenni ¢i tydenni piedplatné je spise
vyuZzivano turisty. Kola jsou ¢asto vyuzivdna zaméstnanci karlinskych firem, ktefi

s jeho pomoci cestuji za ob&dy.?

Firma Homeport ma v Praze registrovanych cca 900 uZivateli, ktef{ jsou
odkazéani na pouhych 15 kol, které jsou rozmistény na 7 stanicich. TakZe poptdvka
mnohondsobné pfevySuje nabidku. S vandalismem firma Homeport problémy
nema a opravy kol jsou vétSinou levné. Za umisténi stanic plati Homeport méstu

urcitou pfedem smluvenou ¢astku, ktera ¢ini nékolik desetitisicti ro¢né.

% KUTACEK, Stanislav. MoZnosti alternativ k individualni automobilové dopravé. Bmo: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.

2 Rozvoj cyklistické dopravy v Kodani — minulost a plany — Méstem na kole. Méstem na kole — Online magazin o
cyklistické dopravé [online]. Copyright © 2023 Méstem na kole All seats reserved. [cit. 25.03.2023]. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/2012/11/rozvoj-cyklisticke-dopravy-v-kodani-minulost-a-plany/?cn-
reloaded=1&fbclid=IwAR13aSFsf4YBZphaSRT_6HaS5s15SEW4uhOKSE4x-xw-EnHc YKLIGrXudqZSQ
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Novinkou posledni doby je moznost odloZeni kola mimo stanici,
uzamknout ho a vratit ptes aplikaci v chytrém telefonu. Jednd se o tzv. virtudlni
stanice, které ptibyly napiiklad u n€kterych restauraci, z divodu ob&dl prave

v téchto restauracich.

Pronajimand kola jsou vSechna klasicky odolnd, vdhové stejnd, vyvinutd a
prizpisobend praveé pro Bikesharing. Kola jsou sice stavéna stejné, ale
piislusenstvi se miiZe liSit. Nékterd mohou mit piipevnény kosik, néktera mohou

mit pfevodovku, jind zase mohou byt bez pfevodovky.

2.6 Cyklisticka politika

V této politice je vyZadovana spoluprace ¢asti mestské spravy. Jednd se o
spolupréci tseku tizemniho pldnovéni, Skol, policie, vetejnych praci, podnikil
vefejné dopravy a v nejlepSim piipadé€ i zapojeni soukromého sektoru, jakoZto
mistnich firem, obchodii a samotnych cyklistl. Pro cyklistiku by bylo dobré,
kdyby rozhodujici politicky subjekt, m&l moznost si pro cyklistiku vy¢lenit urcité
prostifedky z rozpoctu, sloZit tym pracovniki a zajistit podporu cyklistiky na vSech
urovnich spravy. Pokud nedojde ihned k politické shod¢, k vy€lenéni prostiedka
z rozpoctu nebo slozeni skupiny pracovniki, tak to neznamend, Ze budou cyklisté

opomenuti v feseni otdzek silni¢niho provozu.

Je na kazdém mésté, jak si nastavi své priority nebo konkrétni kroky. Je
Zadouci, aby se mésta inspirovala od mést, kde je feSeni efektivni, ale ne za cenu
vytrzeni ur¢ené Casti z uceleného programu. To by mohlo mit negativni vysledky.

Dulezité je zapojeni pfedstavivosti a nebdt se i v malé mife experimentovat.

Na zvlastni tym pro podporu cyklistiky a tim vznikld nova pracovni mista,
budou potfeba ndklady. Pfinejmensim by ¢innost mél zastavat jeden koordinétor
na ¢astecny uvazek. Potfebné investice mohou byt rtizn¢ ndkladné, ale je jisté, Ze

prace pro cyklistiku bude méné ndkladna nezli prace pro ostatni dopravu.

Ve stité Oregon v USA plati, Ze Nejmén¢ 1 % z dotaci musi sméfovat do
cyklistiky. Diky témto dotacim a malé ndkladnosti cyklistiky miZe byt z dotaci

efektivné zaplaceno velké mnoZstvi pozadavkd.*

30 CEROVSKA, Kamila, J. DEKOSTER a U. SCHOELLAERT. Cyklistika pro mé&sta: informace pro zdstupce mést a obci.
Praha: Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 2002. ISBN 80-7212-197-9.
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3. Verejna doprava

Veftejna doprava je druhem dopravy, ktery mtize vyuzivat kazdy, kdo
spliuje urcité predepsané podminky piepravy. Jedna se o sluzbu, kterd nabizi
prepravu osob. Fungovani vefejné dopravy je slozitym procesem a je zavisly na

kulturni a ekonomické vyspélosti jednotlivych statf.>!

Vetejna doprava v Evropé odbavila do roku 2020 v priméru za rok 60
miliard cestujicich ro¢n¢ a pocet se stale navySuje. Vetfejnd doprava pomaha
regulovat individudlni automobilovou dopravu. Doprava ve méstech je ptehlcena,
a to stoji evropskou ekonomiku 100 miliard eur ro¢n€. Vetejnd doprava prispiva i
tém, ktefi ji nevyuzivaji, protoze diky ni miZe i uZivatel automobilu pocitovat
mensi provoz. Veiejna doprava je hlavné diky své ekologicnosti a energetické
efektivité klicovym faktorem pro udrZitelnou mobilitu. Vetejnad doprava a jeji

fungovani hraje podstatnou roli v rozvoji mésta.*

Vyhody
+  Cistgjsi vzduch
e FEkonomika
* Pracovni pfileZitosti
* Cena
* Bezpecnost
* Spojeni lidi
Nevyhody
* Bez soukromi
 Rizeni se podle jizdniho fadu
* Pomalejsi

3.1 Druhy veiejné dopravy

* Elektrickd tramvaj

e Autobus
* Trolejbus
*  Metro

e Vlak

3! Vefejnd hromadn4 doprava. Inovace VOV [online]. Dostupné z: https://www.vovcr.cz/odz/tech/573/page01.html
32 Pi{nosy vefejné dopravy | Aktudlng: O néds — Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s. PMDP — Plzetiské méstské

dopravni podniky a.s. [online]. Copyright © PMDP, a.s. [cit. 25.03.2023]. Dostupné z: https://www.pmdp.cz/o-
nas/aktualne/doc/prinosy-verejne-dopravy-3578/newsitem.htm
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Elektricka tramvaj

Elektrické tramvaje byly povazovany za jeden z nejdulezitéjsich prvkil
vetejné dopravy v prvni poloving 20. stoleti. Tyto tramvaje byly pohdnény
elektrickym proudem a slouZily k pfepravé osob v méstskych oblastech.
Elektrické tramvaje se vyznacovaly vySsi rychlosti, pohodInéjsi jizdou a niz§imi
naklady na udrzbu neZ parni tramvaje. Tyto tramvaje se staly vyznamnym prvkem
vetfejné dopravy v mnoha méstech a stdle vice se rozsifovaly v pribéhu 20.

stoleti.>?

Tramvaje jezdi po kolejich, které jsou tazeny méstskymi ulicemi. Tramvaj
ma veétsi kapacitu mist neZ autobus a trolejbus a také delsi Zivotnost. Oproti
autobusu, ktery produkuje Skodlivé latky do ovzdusi je ekologickd. Ve méstech,
kde je zfizeno metro plni tramvaje dopliujici dopravu k metriim, ale ve méstech,
kde metro neni je tramvaj hlavnim systémem vefejné dopravy. Tramvaje jsou
dvojiho typu. Prvnim typem je tramvaj s dvefmi jen na jedné stran¢€. Tento typ ma
vyhodu vétSiho poctu mist k sezeni. Nevyhodou je oproti tomu nutnost systému
na konecné, ktery umozni otoceni tramvaje. U tramvaje s dvefmi na obou stranich
je vyhodou, Ze se tramvaj nemusi ot4cet, ale pouze fidi¢ vjede na opacnou kolej a
pieleze do druhé fidici kabinu umisténé na druhém konci tramvaje. Nevyhodou je

zde mensi pocet mist k sezeni z divodu umisténi dveii z obou stran.

Autobus

Autobusy se staly populdrnim zplisobem piepravy v 20. stoleti, zejména v
mensich méstech a na venkovskych oblastech, kde nebyly k dispozici tramvajové
systémy. Tyto autobusy byly pohdnény benzinovymi nebo naftovymi motory a
slouzily k pfepraveé osob na kratsi vzdéalenosti. Autobusy se vyznacovaly vysokou
flexibilitou a schopnosti piepravovat vétsi pocet osob najednou. Tyto autobusy se
staly dilezitym prvkem vefejné dopravy v mnoha méstech a slouzi dodnes.
Umisténi autobusové dopravy do provozu neni pro infrastrukturu naro¢né, potreba
jsou jen ptidé€lat zastavky. Nevyhodou autobusové dopravy je znecistovani

v

ovzdusi a mensi Zivotnost vozidel neZ tieba u tramvaji.

Trolejbus

Z pravniho hlediska je trolejbus drazni vozidlo, to znamen4, Ze jeho pohyb

urcuje trolejové vedeni. Trolejbus je z hlediska provozu autobus, ktery je pohanén

3 Vefejnd hromadn4 doprava. Inovace VOV [online]. Dostupné z: https://www.vovcr.cz/odz/tech/573/page01.html
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elektrickou energii. Ve méstech, kde nejsou v provozu tramvaje, maji trolejbusy
v dopravé hlavni ulohu. Trolejbus je pro svou nizkou hlu¢nost a ekologi¢nost
idedlnim dopravnim prostiedkem. Oproti tramvaji se trolejbus mize prekazce
vyhnout, ale zase nevyhodou ve srovnani s tramvaji miiZe byt zdrZeni trolejbusu

v dopravnich zacpach. 3

Metro

Metra se stala dillezitym prvkem vetejné dopravy v méstskych oblastech
ve 20. stoleti. Tyto rychlé a efektivni systémy slouZily k pfeprave osob v husté
osidlenych oblastech a byly vyuzivany pro kritké a stiedni vzdalenosti. Metra se
vyznacovala vysokou rychlosti, spolehlivosti a nizkymi ndklady na ddrzbu. Tyto
systémy byly navrZeny tak, aby pfepravovaly co nejvice osob za co nejkratsi dobu
a byly vyznamnym ptinosem pro méstskou dopravu. Dnes metra slouZi jako
hlavni zdroj pfepravy v mnoha méstech po celém svété€ a stale se rozsifuji a
modernizuji. Metro je druh MHD, ktery ma nejvyssi piepravni vykon, tedy
v urcitém Case dokdze pfemistit co nejveétsi mnoZstvi cestujicich. V jednom sméru
to byva 20-30 tisic cestujicich za pouhou hodinu. Metro ma vlastni infrastrukturu,
kterd je vedena hlavné pod zemi. Cestujicim vyhovuje z diivodu usetieni casu
drdha co nejblize zemského povrchu. Kvili kfizeni riznych linek to ale vZdy neni
mozné a metro vede v riznych hloubkach. Nastupiste jsou vysokd a dlouhd, aby
byl moZny co nejrychlej$i vystup a ndstup a véasny odjezd metra. V Ceské
republice se metro nachdzi pouze v Praze. V provozu jsou tii linky (A, B, C).
Prvni trat’ je v provozu od roku 1974. K dneSnimu dni m4 celkova sit’ metra pies
65 km a celkem 61 stanic. Kvuli historickému centru Prahy a fece Vltavé jsou

linky A a B vedeny hluboko pod povrchem.

Vlak

N 24

Zelezni¢ni doprava je nejspie nejprestiznéjsi dopravou pro regiondln,
piiméstskou a ddlkovou dopravu. Zelezniéni doprava ale nefunguje pouze mimo
mésto, ale funguje 1 v nékterych velkych méstech. Vyhodou Zelezni¢ni dopravy je
jeji rychlost a pohodlnost. Vlaky ve méstech se mohou pohybovat bud’ na tratich,
které sdileji spole¢né s mimomeéstskymi vlaky, nebo mohou mit spolu
s pfiméstskymi vlaky samostatné traté, které jsou mnohem prakticté;si.

Samostatné traté Casto vedou i pod zemi a nad zemi. Typickym piikladem je

3 Vefejnd hromadn4 doprava. Inovace VOV [online]. Dostupné z: https://www.vovcr.cz/odz/tech/573/page01.html
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némecké hlavni mésto Berlin, americké Los Angeles ¢i francouzské hlavni mésto
Patiz. Soupravy tvoii vétSinou elektrické jednotky. Soupravy maji vzdy fidici
kabinu na obou koncich vlaku, aby nedochézelo ke sloZitému otaceni vlaku a
piesouvani strojviidce do druhé kabiny. U méstskych vlakl je nutné, aby mély
velky vykon z divodu velkého zrychleni a zpomaleni. Bez velkého zrychleni a
zpomaleni by kvili castym zastdvkdm vlak nebyl tak rychlym méstskym

prostfedkem a cestovani pomoci néj by nebylo tolik efektivni.*’

3.2 Historie vei‘ejné dopravy
Veftejna doprava je zptsob dopravy, ktery je vyvijen, aby usnadnil

cestovani ve vétSich méstech a komunitach. Vefejna doprava se vyvinula spole¢né
s rozvojem mést a konkrétnéji s pfichodem modernich technologii. Aby vefejna
doprava spliiovala stale rostouci poZadavky na efektivitu, dostupnost a pohodi, tak

se vefejnd doprava musela vyvijet ptes stoleti.

Ve starovékém Recku a Rimé byly vefejné systémy dopravy zaloZeny na nékolika
zpisobech dopravy. Jednalo se o pé&si dopravu, koiiskou dopravu, dopravu kocary
¢i dopravu lodémi. Kocary byly ve stitedovéku béZnym zptisobem dopravy. Prvni

zdznamy o veiejném autobusu pochdzeji z 15. stoleti.

V 19. stoleti se vefejna doprava vyrazné rozvijela. Do roku 1840 se
vSechny dopravni prostfedky, co se pohybovaly po kolejich, vyrdbély ze Zeleza.
Cestovani po kolejich poskytovalo mnohem rychlejsi a bezpe¢néjsi dopravu nez
predchozi kocary s konimi. V roce 1825 postavil George Stephenson parni
lokomotivu, kterou nazval Locomotion. Parni lokomotiva se stala vyznamnym
prilomem a zacala revoluci ve vefejné doprave. O Ctyfi roky pozdéji postavil
George Stephenson dals$i parni stroj, ktery nese ndzev Rocket. Rocket dosahoval
provozni rychlosti 20 km/h, ale pfi zkuSebnim provozu se dostal az na, v té€ dob¢,
neuvéfitelnych 46 km/h, coz bylo mnohem rychlejsi nez kterykoli dosud
vyuzivany dopravni prostfedek. Parni lokomotivy rychle pievzaly vedeni na trhu
vefejné dopravy na konci 19. stoleti a staly se tak nejrozsifenéj$Sim zpisobem
dopravy. Prvni Zelezniéni stanice na dizemi dnesni Ceské republice byla postavena
v Praze roku 1845, kterd se stala oblibenym zptsobem dopravy. Dnes je tato

doprava hlavnim zptisobem dopravy jak osob, tak i nakladu.*®

3 Vefejnd hromadn4 doprava. Inovace VOV [online]. Dostupné z: https://www.vovcr.cz/odz/tech/573/page01.html
36 ZelezniGat | Ped 40 lety oficidlng skon¢il provoz parnich vlaki. [online]. Dostupné z:
https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/historie/pred-40-lety-oficialne-skoncil-provoz-parnich-vlaku/-
25685/Mbclid=IwAR3s4mcsEiDw--JR3zHUIM9hauAAs2XKJZn7P14zY UxovlleH7QtH-CBFgE
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Obrdzek 2 Parni lokomotiva
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4. Automobilova doprava

oA Vev s

Nejrozsitenéj$Sim druhem dopravy ve mésté je bezesporu doprava
automobilova. Auta umoziuji velice rychly a pohodlny zplisob dopravy i co se
tyka delSich vzdalenosti. Auta ale predstavuji fadu problémii, jako jsou tieba

dopravni zacpy, nehody nebo velice problematické znecisténi ovzdusi.

Podminkou pro provoz vozidla je podle zdkona 56/2001 Sb., aby bylo vozidlo
technicky zpusobilé. Provozoval je povinen toto vozidlo udrzovat v fddném
technickém stavu podle stanovenych pokynii pro obsluhu a ddrzbu. Podle zédkona

56/2001 Sb. je vozidlo nezplisobilé k provozu:*’

* Pokud zdvady na vozidle ohroZuji provoz na pozemni komunikaci
* Poskozuje Zivotni prostfedi nad miru stanovenou hranici

* Nebyla schvilena technicka zptisobilost

Automobilova doprava je velice flexibilni dopravou. Ridiéi jsou pany
svého ¢asu a mohou automobil pouZzit kdykoliv se jim to hodi. Nejsou tedy
omezeni urcitym ¢asem, kterym by se museli fidit, pokud by zvolili tfeba dopravu
MHD. Ridi¢ miiZe také sdm zvolit svou trasu a miiZe vycestovat prakticky
kamkoliv, opét ve srovnani s MHD, kde by byl omezen na urcité zastavky, je
zpusob cestovani pomoci auta volnéjsi. Vyhodou cestovani automobilem je také
komfort svého vlastniho vozidla. MoZnost tfeba poslechu radia, vyfizeni
soukromych hovorti ¢i tfeba regulovani topeni. Automobilova doprava je velice
rychlou dopravou, pokud se nejednd o jizdu v dopravnich kolonach, které se
vytvéieji v dopravni Spicce.

Jeden z hlavnich problému automobilové dopravy ve mésté jsou dopravni
uzkymi a preplnénymi ulicemi. V Evropé travi lidé v priméru ptiblizn€ 30 minut
denn¢ v dopravnich zacpach, coZ ro¢n¢ znamena ztratu 100 hodin. Ve vétsich
méstech jako Los Angeles nebo Sao Paulo se miZe ¢as v zacp€ prodlouZit na vice
nez 3 hodiny denné. Tento problém miZe byt fesen tak, Ze lidé budou misto
automobilu vyuzivat jiny druh dopravy. K tomu je ale potfeba zefektivnit
meéstskou hromadnou dopravu, napiiklad provést vystavbu modernich

tramvajovych trati a zvysit poCet autobusovych linek. MoZnosti, jak sniZit pocet

3756/2001 Sb. Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi — Sbirka zakoni CR v
aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.0. 2010 [cit. 26.03.2023]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-56
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automobilovych vozidel je také zvyseni podpory cyklistiky a chiize a vybudovéni

novych tras téchto zptisobt dopravy.

Nevyhodou, kterd ¢asto rozhoduje o tom, zdali ¢lovék bude volit
automobil nebo jiny dopravni systém, je cena a idrzba automobilu. Cena
automobilu je oproti ostatnim dopravnim prostfedkiim n¢kolikandsobnd a idrzba

automobilu také neni nejlevnéjsi zélezitosti.

Dals$im problémem jsou nehody. Vysoky pocet vozidel na silnicich v
meéstském prostiedi miiZe zplisobit nebezpecné situace pro chodce, cyklisty a
fidi¢e. ReSenim miZe byt zlepSeni dopravni infrastruktury, napiiklad vystavbou
bezpecnych cyklistickych stezek a péSich zon. Nejdilezitéjsi je, aby byli fidici
dostate¢né Skoleni a aby dodrZovali pravidla silnicniho provozu. Mésta by také
méla investovat do zlepSeni dopravniho vzdélani, zejména pro déti a mladez, aby
se naucili spravné chovat na silnici a minimalizovat riziko nehod. Podle Svétové
zdravotnické organizace (WHO) se kazdy rok na silnicich po celém svété stane asi
1,35 milionu dmrti a 50 miliont zranéni. VétSina z téchto nehod se stane prave ve

meéstech, kde je vysoky pocet vozidel a chodct prechdzejicich pies silnici.

Dalsim problémem jsou emise, které vznikaji pii spalovéani paliva v
automobilech. Tyto emise zahrnuji sklenikové plyny, jako je oxid uhli¢ity, oxid
dusicity a metan, a také znecist'ujici latky, jako jsou oxidy dusiku, oxid uhelnaty a

¢astice.

Sklenikové plyny maji negativni dopad na klimatické zmény. Oxid
uhlicity, ktery se uvoliiuje z vyfukovych plynd, je hlavnim sklenikovym plynem a
je zodpovédny za 76 % celkovych emisi sklenikovych plyna z dopravy. Tyto
emise zpusobuji globélni oteplovani, coZ ma negativni dopad na Zivotni prostredi

a miiZe mit vazné diisledky pro budouci generace.

s\ s

Kromé sklenikovych plyni automobilovéd doprava také vytvaii znecist'ujici
latky, které maji negativni dopad na lidské zdravi a Zivotni prostfedi. Oxidy
dusiku a oxid uhelnaty zptisobuji kyselé deste, coZ mlize mit negativni dopad na
rostliny, zvifata a ekosystémy. Céstice, které jsou vypoustény z vyfuki, mohou

zpusobit respiracni problémy a srde¢ni choroby.

Znecistovani ovzdusi zptisobené automobilovou dopravou ma také

negativni dopad na kvalitu Zivota obyvatel méstskych oblasti. Vysoka hladina
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znecisténi ovzdusi muze zhorsit zdravi lidi a vést ke zvySeni vyskytu alergif,

respira¢nich onemocnéni, srde¢nich chorob a rakoviny.

Krom¢ emisi a znecisténi ovzdusi ma automobilova doprava také dalsi
negativni dopad na Zivotni prostredi. Napiiklad pfi vyrobé a likvidaci vozidel se
uvoliiuje velké mnoZstvi toxickych latek, jako jsou téZké kovy a oleje. Navic
silnice a parkovisté zabiraji velkou ¢ast pudy, coZ ma dopad na Zivotni prostedi a

miZe ovlivnit biodiverzitu a ekosystémy v okoli.*®

V soucasné dobé¢ se diskutuje o dalSich moZnostech zlepSeni dopravy ve
meésté, napiiklad o vyuZiti autonomnich vozidel, které by mohly sniZit pocet
nehod zptisobenych lidskymi fidic¢i. Nicméng, tato technologie stale neni uplné

vyvinutd a jeji plné vyuZziti miZe trvat jesté n¢kolik let.

Celkov¢ lze fici, Zze automobilova doprava ve mést€¢ ma své vyhody i
nevyhody. Je dileZité hledat zpiisoby, jak minimalizovat negativni dopady, jako
jsou dopravni zacpy, nehody a znecisténi ovzdusi. Toho 1ze dosdhnout
zefektivnénim hromadné dopravy, podporou cyklistiky a chlize a vyuZitim
ekologictéjsich zdroju energie, jako jsou elektromobily a vodikov4 auta. V
posledni dob¢ se také stdle vice hovoii o konceptu tzv. smart mobility, ktery
vyuZziva moderni technologie a umoZnuje lépe koordinovat dopravu v méstském
prostedi. Smart mobility zahrnuje napiiklad vyuziti mobilnich aplikaci pro fizeni
dopravy, systémt inteligentniho parkovani a piesmérovani dopravy pomoci umélé

inteligence.

Dulezitym faktorem v automobilové dopravé ve mésté je infrastruktura.
Pro sniZeni dopravnich zécp je diilezité mit dostatecny pocet a kapacitu
dopravnich tras, coz mize zahrnovat vystavbu novych silnic a mostti. Pro zlepSeni
bezpecnosti pak mohou byt instalovdny rtizné prvky, jako jsou kruhové
ktizovatky, semafory a dopravni znaceni. Dtlezité je také zajisténi kvalitni ddrzby

silnic a dopravnich prosttedk.

Automobilové doprava ve mésté je dulezitou soucasti kazdodenniho

Zivota. Aby byla co nejefektivnéjSi a méné zatézovala Zivotni prostiedi, je nutné

38 Jaky vliv md doprava na Zivotni prostfedi. O ¢em stranky jsou, jejich skladba a vyuzZiti [online]. Copyright © Katefina
Svandovia 2010 KatkaSvandova [cit. 27.03.2023]. Dostupné z: http://autaveskole.jaknahmyz.cz/doprava_a_prostredi
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hledat nové technologie a feSeni, které umozni snizit dopravni zacpy, zlepsit

bezpecnost a sniZit zne€iSténi ovzdusi.

Soucasnd doba piinasi fadu novych technologii a feseni, které maji pomoci
minimalizovat negativni dopady automobilové dopravy ve mésté. Elektromobily
jsou napiiklad jednim z nejvyznamnéjSich trendil poslednich let. Podle
Mezindrodni energetické agentury se v roce 2020 prodalo ptes 3 miliony
elektromobildl, coz predstavuje ndrtist o 43 % oproti roku 2019. Tento trend 1ze
ocekdvat i v budoucnu, kdy se bude vyvoj elektromobilt dile urychlovat a

Vv s

elektromobily se budou stdvat stdle dostupnéjSimi pro vetejnost.

Vedle elektromobilt se také v posledni dob¢ objevuji dalsi alternativni
zdroje pohonu, jako jsou vodikové automobily a hybridy. Tyto technologie mohou
byt v méstském prostiedi velmi uZitecné, nebot’ umoziuji sniZit emise

sklenikovych plynti a dal§ich skodlivych latek.*

4.1 Historie automobili
V roce 1885 byl v Evrop¢€ vyroben prvni sériové vyrdabény automobil, coz

bylo vyznamnym milnikem, v historii automobilové dopravy. Tyto automobily
byly na svych pocitcich velice drahé a k dispozici byly tedy pochopitelné jen tém
bohatym. Postupem c¢asu se ale cena automobill zacala sniZovat a automobily se

staly dostupnymi i pro Sirokou vefejnost.

Mezi nejvyznamnéj$imi prukopniky automobilové dopravy patii Karl
Benz. Némecky vynélezce a zakladatel znacky Mercedes-Benz, ktery v roce 1886

vyvinul prvni funkéni titkolovy automobil s benzinovym motorem.

Tento automobil mél rozvor kol 2,5 metru a délku 3,7 metru. Vaha vozidla
byla pouhych 300 kilogramt a bylo vybaveno tiemi koly s pneumatikami bez
dusi. Motor vozidla byl jednovélec s objemem 954 ccm a vykonem 0,75 koné.
Tyto motory byly pohdnény benzinem, ktery se nachdzel v nadrzi umisténé za
sedadly fidice a spolujezdce. Benzin se pouZzival jako palivo k spalovéani a pohonu

motoru.

% Jaky vliv md doprava na Zivotni prostfedi. O ¢em stranky jsou, jejich skladba a vyuZiti [online]. Copyright © Katefina
Svandovia 2010 KatkaSvandova [cit. 27.03.2023]. Dostupné z: http://autaveskole.jaknahmyz.cz/doprava_a_prostredi
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Obrdzek 3 Prvni automobil Mercedes Benz

Dalsim z prukopnikt byl Henry Ford. Americky zakladatel Ford Motor
Company, ktery vynalezl montdzni linku a tim umoznil masovou vyrobu
automobilll. Vyznamnou roli v rozvoji automobilového primyslu sehréli dale lidé

jako:

e Louis Chevrolet

* Soichiro Honda

* Gottlieb Daimler

e Wilhelm Maybachem.

Tyto osobnosti pfispély svymi vynélezy a ndpady k tomu, aby se automobily

staly hlavnim zdrojem dopravy a Zivotnim stylem pro mnoho lidi po celém svété.

V prvnich desetileti 20. stoleti doslo k narustu automobilového primyslu a
automobily se staly hlavnim zdrojem dopravy pro vétSinu populace. Vyznamnou
roli v tomto rozvoji sehrdlo vynélez benzinového motoru a rozvoj asfaltovych

silnic, coz umoznilo rychlejii a pohodIng&js jizdu.*

4.2 Elektromobilita

Elektromobilita se stav4 stdle vyznamngjSim tématem v souvislosti s

potiebou snizovat emise sklenikovych plynt a zlepSovat udrzitelnost dopravy.

“ HUBACEK, Petr. Automobilita v klidu a méstské prostiedi. Bmo: Vysoké ugeni technické v Brng, nakladatelstvi
VUTIUM, 2016. ISBN 978-80-214-4324-2.
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Elektromobily se stdvaji populdrnéjsimi a jejich technologie se neustéle zlepsuji,

coz pfinasi fadu vyhod v porovnani s tradicnimi spalovacimi motory.

Hlavni vyhodou elektromobilii je jejich nizsi environmentalni zatéz.
Elektromobily neprodukuji Zddné emise sklenikovych plynt pfi jizd€, cozZ je
vyznamné pro snizovani emisi sklenikovych plynti a v boji proti klimatickym
zménam. Navic elektromobily vyuzivaji elektrickou energii jako palivo, coz

umoziuje snizit zavislost na fosilnich palivech a zlepsit energetickou bezpecnost.

Dalsi vyhodou elektromobili jsou niZ$i ndklady na provoz. Elektfina je v
praméru levnéjsi nez benzin nebo nafta, coZ umozinuje fidicim elektromobilt
uSetfit penize za palivo. Navic elektromobily maji v porovnani s tradi¢nimi
spalovacimi motory niZsi ndklady na tdrZbu, jako jsou napiiklad ndklady na

vymeénu oleje a filtri.

V soucasnosti existuji také fady podpirnych opatteni, jako jsou napiiklad
danové dlevy a vyhody v oblasti parkovani, které podporuji rozvoj
elektromobility. Tyto opatfeni vyznamné pomahaji snizovat naklady na pofizeni

elektromobilu a zlepsit dostupnost pro Sirokou vetejnost.

V soucasnosti vSak existuji také urcité vyzvy v oblasti elektromobility,
jako je napiiklad nedostatecnd infrastruktura pro nabijeni a kritkd dojezdnost
elektromobilt. Tyto vyzvy vyzaduji feSeni, aby bylo mozné plné vyuZit potencidlu

elektromobility.

Vyznamnym krokem k feSeni té€chto vyzev je rozvoj infrastruktury pro
nabijeni. Je nutné vybudovat dostate¢ny pocet nabijecich stanic, aby fidici
elektromobilti mohli snadno dobijet sva vozidla. Tyto nabijeci stanice by mély byt
dostupné na vetfejnych mistech, jako jsou parkovisté, a mély by byt vybaveny

rychlo nabijeckami, aby bylo mozné rychleji dobit elektromobil.

DalSim krokem je zlepSeni dojezdnosti elektromobilli. V soucasnosti
existuji elektromobily s riiznou dojezdovou vzdalenosti, ale stle je nutné
vyvinout technologie, které umoZzni elektromobiliim jezdit na jedno nabiti delsi

trasy.

Tyto technologie mohou zahrnovat vyvoj novych baterii s vySsi kapacitou

nebo vyuziti technologii pro dobijeni béhem jizdy.
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V zavéru lze fici, Ze elektromobilita predstavuje vyznamny krok k
udrzitelné;jsi dopravé a k boji proti klimatickym zménam. Tato vozidla nabizeji
fadu vyhod, jako jsou nizZ§i ndklady na provoz a niz$i environmentdlni zat¢z, ale je
nutné fesit i vyzvy, jako je nedostatecnd infrastruktura pro nabijeni a kratka
dojezdnost. Je dulezité podporovat rozvoj elektromobility a investovat do

technologif, které ji umozZiluji pln¢ vyuZit sviij potencidl.
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5. Inteligentni dopravni systémy
Inteligentni dopravni systémy (IDS) predstavuji novy pfistup k fizeni a

feSeni problémil v dopravé. Pro zlepSeni efektivity, bezpe¢nosti a udrZitelnosti,

vyuZzivaji tyto systémy moderni technologie, jako jsou naptiklad:

* Senzory
e Kamery
* GPS

* pocitacové algoritmy

IDS funguji tak, ze shromazd’uji data o aktudlnim stavu dopravy a
pouzivaji je ke stanoveni optimalniho feSeni. Tyto systémy mohou napiiklad
analyzovat dopravnf situaci a prizptisobit semafory tak, aby se minimalizovalo
zpozdéni a zlepsila se prijezdnost. IDS také mohou pomoci fidi¢lim najit nejlepsi

trasu, aby se vyhnuli kolondm, a zlepsit tak celkov¢ priijezdnost mésta.

Kromé toho mohou inteligentni dopravni systémy také pomoci zlepsit
bezpecnost silnicniho provozu. Tyto systémy mohou naptiklad vyuzivat kamery a
senzory ke sledovani silni¢niho provozu a upozoriiovat fidi¢e na potencidlni
nebezpeci, jako jsou nehodové situace nebo stav vozovky. IDS také mohou
pomoci fidit dopravu tak, aby se minimalizovalo riziko nehod, jako jsou kolize a

narazové nehody.

Udrzitelnost je dal$im dilezitym cilem inteligentnich dopravnich systémt.
Tyto systémy mohou pomoci sniZit emise sklenikovych plynti a hluk v méstském
prostiedi tim, Ze zlepsi prijezdnost a zkrati doby jizdy. IDS také mohou pomoci
zlepsit efektivitu dopravy tim, Ze pouziji informace o aktudlnim stavu dopravy ke
stanoveni optimalniho feSeni, coZ mé za nasledek nizsi spotfebu paliva a mensi
z4atéZ na Zivotni prostiedi.

Tyto systémy také umoziuji i¢innéjsi vyuziti silni¢niho prostoru, cozZ ma

2

za nésledek mensi z4téZ na infrastrukturu a dspory finan¢nich prostfedkd.

V soucasnosti existuji rizné typy inteligentnich dopravnich systémti, jako jsou
napiiklad systémy fizeni dopravy, systémy sledovani dopravy a systémy fizeni
parkovani. Tyto systémy pracuji spole¢né&, aby poskytly komplexni feSeni pro

tfizeni dopravy.
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Inteligentni dopravni systémy vSak predstavuji také vyzvu. Tyto systémy
vyZaduji vysokou troven technickych znalosti a kvalifikovanych pracovnikl k
jejich instalaci a udrzb&. Navic tyto systémy vyZaduji vysoky vstupni ndklad, jako
jsou ndklady na technologie a infrastrukturu. Pfesto je jasné, Ze inteligentni
dopravni systémy ptedstavuji budoucnost fizeni dopravy. Tyto systémy pomahaji
zlepSovat efektivitu, bezpe¢nost a udrZitelnost dopravy, a to jak v méstskych, tak
v meziméstskych oblastech. Je dalezité, aby byly implementovany spravné a

efektivné, aby mohly pIné vyuZit svého potencidlu.

Navzdory vyhodam vSak inteligentni dopravni systémy predstavuji také
urcité riziko. Tyto systémy vyzaduji vysokou troven zabezpeceni a ochrany
osobnich udajli, aby se zabranilo zneuziti informaci shromazd’ovanych o fidi¢ich a
vozidlech. Tyto systémy také vyZaduji peclivou regulaci, aby se zabrédnilo
moZznym negativnim diisledkim, jako jsou napiiklad diskriminace a nerovné
zachdazeni. Poskytovatel této sluzby je povinen podle zédkona 13/1997 Sb. zajistit,
aby jeho sluzba nevybocovala mimo pravidla platna podle zvlastniho pravniho

predpisu.*!

V zéavéru lze fici, Ze inteligentni dopravni systémy piedstavuji piileZitost
ke zlepseni fizeni dopravy a vyznamny pokrok v oblasti technologii pro feSeni
problémt v doprave. Tyto systémy vyuZzivaji nejnovéjsi technologie ke zlepSeni
efektivity, bezpecnosti a udrzitelnosti dopravy, a tak predstavuji krok k
budoucnosti, kde bude doprava efektivnéjsi a bezpecnéjsi. Tyto systémy mohou
také vyznamné pomoci fesit nékteré z nejvetsich vyzev soucasnosti, jako je

napiiklad klimatickd zména a narist poctu vozidel na silnicich.

4113/1997 Sb. Zdkon o pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi — Sbirka zakonii CR v aktudlnim konsolidovaném znénf
[online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit. 26.03.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13
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6. Nové modely businessu

V poslednich letech se v oblasti méstské dopravy objevily fady novych

modelll byznysu, které reaguji na rostouci pottebu efektivniho a udrzitelného

feSeni dopravy ve méstech. Tyto modely zahrnuji:

Car-sharing

Tento model umoZznuje zdkaznikiim sdilet automobily, aniZ by museli byt
jejich vlastniky. Pokud nékdo vlastni automobil, tak je zde velkd ¢4st
nakladi, které musi vlastnik hradit. Naklady se tykaji potizeni vozidla,
povinného ruceni, registrace vozidla, havarijniho pojisténi a samoziejmeé
ndkladl na parkovani. Tyto ndklady jsou se tykaji jak vice vyuZivanych
aut, tak méné vyuZivanych aut. Cim vice vlastnik vozidla automobil
pouziva a ¢im vice ujede, tak tim jsou primérné v piepoctu nizsi naklady
na jeden kilometr. Tyto sluzby jsou ¢asto dostupné pomoci aplikaci a
umoziluji zdkaznikiim rezervovat si automobil na kritkou dobu a zaplatit
pouze za skute¢né pouzité hodiny. Timto systémem se zdkaznik vyhne
tomu, Ze by musel chodit do autopiij¢oven a vyplnovat razné formuléare a
predkladat doklady. Car-sharing je tedy ptizpisoben hlavné¢ lidem, kteii
nepouzivaji automobil denné a ndklady a ddrzba by se jim financné
nevyplatily. Vozidla jsou strategicky rozmisténa po mésté. UZivatel plati
pouze vzddlenost a €as, ktery s vozidlem ujede. Benzin, tdrZzba a pojiSténi
je hrazeno v poplatku. Tento systém je funkcni kratce a nejvEétsi nartst
zaznamenal v poslednich deseti letech. Lidé se do systému car-sharing a
jeho riznych variant mohou pfihlasit v petiset méstech na svété. VSechny
poplatky pokryji uZivatelé, takZe nejsou potteba Zadné dotace. Kromé
uzivani sdileného automobilu bude uzivatel pro jiné cesty pravdépodobné
vyuZzivat nemotorovou nebo vetfejnou dopravu. Tim klesnou emise a
dochdzi k menSimu zneciSténi Zivotniho prostredi. Systém také uSetii
parkovaci plochy, které by jinak zabiraly automobily ve vlastnictvi

uzivatel.*?

42 KUTACEK, Stanislav. Moznosti alternativ k individudlni automobilové dopravé. Brno: Masarykova univerzita,
Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vefejné ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.
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* Ride-sharing
Tento model umoziuje zakazniktim sdilet jizdu s ostatnimi lidmi, coZ
pomah4 snizit ndklady na dopravu a zlepsit efektivitu. Sdilend jizda
eliminuje pocet vozidel a tim sniZuje pocet Skodlivych latek vypusténych
do ovzdusi. Tyto sluzby jsou ¢asto dostupné pomoci aplikaci a umoziuji
zékaznikiim snadno najit spolujezdce, kteif jedou stejnym smérem.*?

* Bike-sharing
Tento model umoziuje zdkazniktim vyuzivat jizdni kola pro kratkodobé
pouZiti, aniZ by museli byt jejich vlastniky. Tyto sluzby jsou casto
dostupné pomoci aplikaci a umoziuji zdkaznikiim rezervovat si jizdni kolo
na kritkou dobu a zaplatit pouze za skute¢né pouZité hodiny.**

* Maas (Mobility as a Service)
Tento model poskytuje zdkaznikiim komplexni feseni pro jejich potfeby
mobility, ktery zahrnuje razné typy dopravy, jako jsou automobily, jizdni
kola, mé&stska hromadna doprava atd. Tyto sluzby jsou Casto dostupné
pomoci aplikaci a umoziuji zdkazniklim snadno najit nejlep$i moZnost
dopravy pro jejich potieby.*

* Autonomous vehicles
Tento model zahrnuje vyuziti autonomnich vozidel pro méstskou dopravu.
To znamend, Ze je automobil fizen pocitaCovymi systémy, nikoliv
Clovékem. Tato vozidla mohou byt vyuZivana jako soucést car-sharing
nebo ride-sharing sluZeb, coZ umoznuje zlepsit efektivitu a bezpecnost
dopravy. V soucasnosti se vyznamn¢ investuje do vyvoje autonomnich
vozidel, coz naznacuje, Ze tento model ma velky potencial pro

budoucnost.*®

3 [online]. Copyright © 2016 cPanel, Inc. [cit. 27.03.2023]. Dostupné z:
https://ijirt.org/master/publishedpaper/IJIRT152083_PAPER.pdf?fbclid=IwAR2bs6_gUFsx8ZLwJ7a69_loZFrL.9dUgHKb
oPnWPQuotOB1GIl4LhY4_SuGg

# Document Moved. Document Moved [online]. Dostupné z: https://www.kolo.cz/clanek/bikesharing-ve-
svete/kategorie/rady-ve-meste

45 Mobility as a Service | Intermodal Transport | Siemens Mobility Global. 301 Moved Permanently [online]. Copyright ©
Siemens Mobility 2023 [cit. 27.03.2023]. Dostupné z:
https://www.mobility.siemens.com/global/en/portfolio/intermodal/mobility-

marketplace.html?gclid=CjwKCAjw_Y ShBhAiEiwAMomsEOfU1k5440JuZiey ARGdVebeup050PRAE1i8Koznvifl.czzK
eDh2zhoChfgQAvD_BwE&acz=1

¢ What is an Autonomous Car? — How Self-Driving Cars Work | Synopsys. Synopsys | EDA Tools, Semiconductor IP and
Application Security Solutions [online]. Copyright ©2023 Synopsys, Inc. All Rights Reserved [cit. 27.03.2023]. Dostupné
z: https://www.synopsys.com/automotive/what-is-autonomous-car.html

48



Tyto modely businessu predstavuji jen nékteré z novych trendl v oblasti
méstské dopravy. Modely se neustdle vyvijeji a rozSifuji, coZ umoZznuje zlepSit
efektivitu a udrZitelnost dopravy ve méstech. Je dilezité, aby byly modely
implementovany spravné a s ohledem na potieby a poZadavky zdkazniki, aby
bylo mozné pln¢ vyuzit jejich potencidlu a piinést skutecné piinosy pro
spole¢nost. Je také dllezité zohlednovat pii implementaci téchto modelil socidlni,

environmentélni a ekonomické aspekty.

Modely by mély byt navrZeny tak, aby:

Pomahaly snizovat zat€Z na zivotni prostfedi a podporovaly udrZitelnou

meéstskou dopravu.

*  Byly dostupné a piistupné pro vSechny skupiny obyvatel, véetn¢ téch s
niz§imi piijmy a vCetn¢ straSich osob.

*  Podporovaly rovnost a inkluzi, a aby byly dostupné pro vSechny, bez
ohledu na socidlnf status, rasu nebo pohlavi.

*  Byly ekonomicky udrzitelné a nabizely piijmy pro investory i
zameéstnance.

* Podporovaly rozvoj a rast, a aby poskytovaly piijmy pro ty, ktefi se na

nich podileji.

V zavéru lze fici, Ze nové modely businessu v méstské dopravé maji velky
potencidl pro zlepSeni efektivity a udrzitelnosti mestské dopravy. Modely vSak
musi byt spravné implementovany a musi byt zohlednény socidlni,
environmentélni a ekonomické aspekty, aby mohly pfinést skutecné piinosy pro

spolecnost.
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Zavér

V moji bakaléiské préci jsem se zabyval problematikou dopravnich
systému ve méstech. Mésta jakoZto hlavni centra sluZeb, obchodu a pracovnich
piileZitosti, jsou zavisl4 na dopravé. Lidé se potiebuji po mésté pohybovat rychle
a efektivné. Kazda doprava, at’ uz individudlni, tak hromadnd ma sva pozitiva a
negativa. Automobil je sice velice rychlym a pohodlnym dopravnim prostfedkem,
ale ma negativni vliv na kvalitu ovzdusi a tim pddem i na Zivotni prostfedi a na
clovéka. Negativem je také nepriijjezdnost v dobé dopravnich Spicek, kde se tvoii
dlouhé kolony. Resenim t&chto problémil je redukce automobild, které 1ze docilit
tim, Ze tidi¢i automobild upiednostni jiny druh dopravy pied uZitim osobniho
automobilu. Aby fidi¢i osobnich automobilt jiny druh dopravy upfednostnili,
musi byt druh alternativni dopravy efektivnéjsi nezli cestovani osobnim
automobilem. BohuZel na cyklistickou dopravu se zatim neberou takové ohledy,
takZe tieba ve srovnani s Némeckem je procento cyklistli mizivé. Veiejna doprava
je v kazdém mést¢ individudlnim tématem. Velice Casto se pouziva v kombinaci
s pesi dopravou, kterd je dobra pro zdravi ¢loveka, a jesté k tomu neznecistuje
Zivotni ovzdusi. Vefejnad doprava je svym poctem piepravnich mist velice
efektivni alternativou a pokud se budeme bavit o trolejbusech ¢i tramvajich, které
provozem neposkozuji ovzdusi, tak zde je efektivita jesté vyssi. ReSeni pomoci
sdilené jizdy sice znecisténi ovzdusi tplné nezabrani, ale snizi poCty automobila,
které by ovzdusi poskozovaly a které by zdrZovaly provoz.

V bakalatské praci byly vysvétleny problémy jednotlivych druhd dopravy
a bylo i nastinéno jejich mozné feSeni. PoCty automobila stéle rostou, stejné jako
pocet populace, takZe feSeni eliminace automobilll je na misté. Pokud to takto
pujde déle, tak se mésta stanou nepriijezdnymi, a to bude mit negativni vliv jak na
uzivatele osobnich automobild, tak i na ostatni. Technologie se neustédle vyviji a
do budoucna se nejspiS miiZzeme teSit na autonomni vozidla, které se budou fidit
bez lidského zdsahu.
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Resumé

In my bachelor thesis I dealt with the issue of transport systems in cities.
Cities, as major centres of services, trade and employment, are dependent on
transport. People need to move around the city quickly and efficiently. Every
transport, both individual and public, has its positives and negatives. The car is a
very fast and convenient means of transport, but it has a negative impact on air
quality and therefore on the environment and people. The negative side is also the
impassability at peak times, where long queues form. The solution to these
problems is car reduction, which can be achieved by car drivers preferring other
modes of transport to using the car. In order for car drivers to prioritise other
modes of transport, the alternative mode must be more efficient than travelling by
car. Unfortunately, cycling has not yet been taken into account, so that the
percentage of cyclists, for example, is negligible compared to Germany. Public
transport is an individual issue in each city. It is very often used in combination
with walking, which is good for people's health and does not pollute the air.
Public transport is a very efficient alternative in terms of the number of seats it
provides, and if we are talking about trolleybuses or trams, which do not damage
the air, then the efficiency is even higher. The ridesharing solution will not
completely prevent air pollution, but it will reduce the number of cars that would
damage the air and that would hold up traffic.

In the bachelor thesis the problems of the different modes of transport
were explained and possible solutions were outlined. The number of cars
continues to grow, as does the population, so a solution to eliminate cars is in
order. If things continue like this, cities will become impassable and this will have
a negative effect on both car users and others. Technology is constantly evolving
and in the future we can probably look forward to autonomous vehicles that drive
themselves without human intervention.
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Seznam pouzitych zkratek

atd
cca
ccm
CSN
IAD
1ZS
km
km/h

m2

MHD
tzv

vn

a tak déle

cirka

centimetr krychlovy

ceské technické normy
integrovand autobusova doprava
integrovany zachranny systém
kilometry

kilometry za hodinu

metry ¢tverecni

meéstska hromadna doprava
takzvané

navrhova rychlost

WHO svétova zdravotnickd organizace

52



Seznam literatury

ANDRES, Josef. Hloubkovd analyza dopravnich nehod: (In-depth analysis of
road accidents). Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2015. ISBN 978-80-
88074-26-7.

CEROVSKA, Kamila, J. DEKOSTER a U. SCHOELLAERT. Cyklistika pro
mesta: informace pro zdstupce mést a obci. Praha: Ministerstvo Zivotniho
prostiedi, 2002. ISBN 80-7212-197-9.

GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6.

GEHL, Jan a Lars GEMZ@E. Nové méstské prostory. Slapanice: ERA, 2002.
ISBN 80-86517-09-8.
ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.

HALIK, Pavel, Petr KRATOCHVIL a Otakar NOVY. Architektura a mésto.
Praha: Academia, 1996. ISBN 80-200-0245-6.

Hloubkov4 analyza dopravnich nehod v CR: [metodika uplatnéni vysledki
vyzkumu]. [Praha: Ministerstvo dopravy], 2009. ISBN 978-80-86502-99-1.
HORSKA, Pavla, Eduard MAUR a Jifi MUSIL. Zrod velkomésta: urbanizace
ceskych zemi a Evropa. Praha: Paseka, 2002. ISBN 80-7185-409-3.

HUBACEK, Petr. Automobilita v klidu a méstské prostiedi. Brno: Vysoké uéeni
technické v Brné&, nakladatelstvi VUTIUM, 2016. ISBN 978-80-214-4324-2.

JANATA, Michal. Velkomésta v 19. a 20. stoleti — kiriZovatky zmen: urbanistické
strategie v komparativni perspektivé. Ilustroval Michal BRIX. Zlin: Archa, 2016.
a Architektura. ISBN 978-80-87545-47-8.

JIRAVA, Petr. Méstské komunikace II. Praha: Ceské vysoké uéeni technické,
1993. ISBN 80-01-00943-2.

KUBAT, Bohumil. Méstskd a priméstskd kolejovd doprava. Praha: Wolters
Kluwer Cesk4 republika, 2010. ISBN 978-80-7357-539-7.

KOHOUT, Jifi. Plzen trolejbusovd: 80 let. Plzeti: SPVD, 2021. ISBN 978-80-
270-9959-7.

KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2002.
ISBN 80-01-02321-4.

KUTACEK, Stanislav a Barbora KAPLANOVA. Cesty mésty: priivodce
udrZitelnou dopravou. 2., pteprac. a dopl. vyd. Brno: Nadace Partnerstvi, c2009.
ISBN 978-80-254-5843-3.

KUTACEK, Stanislav. MoZnosti alternativ k individudlni automobilové doprave.
Brno: Masarykova univerzita, Ekonomicko-spravni fakulta, Katedra vetfejné
ekonomie, 2003. ISBN 80-210-3305-3.

HALfK, Pavel, Otakar NOVY a Petr KRATOCHVIL. Architektura a mé&sto. Praha:
Academia, 1998. ISBN 80-200-0665-6.

MERVART, Michal, Bedfich RATHOUSKY, Petr KOLAR a Radek
NOVAK. City logistika. Praha: Wolters Kluwer, 2021. ISBN 978-80-7676-212-1.
53



Meésta pro lidi: koncepce sniZovdni automobilové dopravy — priklady evropskych
mést: informace pro zdstupce mést a obci. Praha: Ministerstvo Zivotniho prostiedi
ve spolupréci s Ufadem vlddy CR a Ministerstvem zahraniénich véci, 2005. ISBN
80-7212-355-6.

MITCHELL, William J. E-topia: Zivot ve mésté trochu jinak. Praha: Zlaty fez,
c2004. ISBN 80-902810-3-6.

POSPISIL, Jifi. ReSeni rozptylu emisi produkovanych automobily v méstské
zdstavbe: Solution of traffic pollutants dispersion in urban areas: zkrdcend verze
Ph.D. thesis. Brno: Vysoké uceni technické, 2003. Védecké spisy Vysokého uceni
technického v Brng€. ISBN 80-214-2385-4.

ZELENY, Lubomir. Osobni doprava. V Praze: C.H. Beck, 2017. ISBN 978-80-
7400-681-4.

54



Seznam internetovych zdroji

200 years since the father of the bicycle Baron Karl von Drais invented the
'running machine' | Cycling UK. Cycling UK | The UK’s cycling charity [online].
Copyright © CTC 2023 [cit. 25.03.2023]. Dostupné z:
https://www.cyclinguk.org/cycle/draisienne-1817-2017-200-years-cycling-
innovation-design

Document Moved. Document Moved [online]. Dostupné z:
https://www.kolo.cz/clanek/bikesharing-ve-svete/kategorie/rady-ve-meste

Global EV Outlook 2021 — Analysis — IEA. IEA — International Energy Agency
[online]. Copyright ©IEA [cit. 27.03.2023]. Dostupné z:
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021

Jaky vliv ma doprava na Zivotni prostfedi. O ¢em stranky jsou, jejich skladba a
vyuZiti [online]. Copyright © Katefina Svandova 2010 KatkaSvandova [cit.
28.03.2023]. Dostupné z: http://autaveskole.jaknahmyz.cz/doprava_a_prostredi

[online]. Copyright ©Q [cit. 25.03.2023]. Dostupné z:
https://ijirt.org/master/publishedpaper/IJIRT152083 PAPER.pdf?fbclid=IwAR2b
s6 oUFsx8ZLwJ7a69 1oZFr.9dUgHKboPnWPQuotOB1GI4LhY4 SuGg

[online]. Copyright © 2016 cPanel, Inc. [cit. 27.03.2023]. Dostupné z:
https://ijirt.org/master/publishedpaper/IJIRT152083_PAPER.pdf?fbclid=IwAR2b
s6_gUFsx8ZLwJ7a69_loZFrL9dUgHKboPnWPQuotOB1GI4LhY4_SuGg

[online]. Copyright © [cit. 26.03.2023]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/public/al/2¢/61/2037119 585779 cyklisticka akademie.pdf

Mobility as a Service | Intermodal Transport | Siemens Mobility Global. 301
Moved Permanently [online]. Copyright © Siemens Mobility 2023 [cit.
27.03.2023]. Dostupné z:
https://www.mobility.siemens.com/global/en/portfolio/intermodal/mobility-
marketplace.html?gclid=CjwKCAjw_YShBhAiEiwAMomsEOfU1k5440JuZiey A
RGdVebeup050PRAE118KoznvifLczzKeDh2zhoChfgQAvD_BwE&acz=1

Nadace Partnerstvi — Spole¢n¢ pro lidi a piirodu [online]. Dostupné z:
https://www.nadacepartnerstvi.cz/getattachment/Verejny-prostor-a-
doprava/Zklidnujeme-dopravu/Na-zelenou/Skolni-plan-
mobility/pruvodce_ud.pdf.aspx

Piinosy vefejné dopravy | Aktudlng: O nds — Plzeiiské méstské dopravni podniky,
a.s. PMDP — Plzenské méstské dopravni podniky a.s. [online]. Copyright ©
PMDP, a.s. [cit. 25.03.2023]. Dostupné z: https://www.pmdp.cz/o-
nas/aktualne/doc/prinosy-verejne-dopravy-3578/newsitem.htm

55



Rozvoj cyklistické dopravy v Kodani — minulost a plany — Méstem na kole.
Meéstem na kole — Online magazin o cyklistické dopravé [online]. Copyright ©
2023 Méstem na kole All seats reserved. [cit. 25.03.2023]. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/2012/11/rozvoj-cyklisticke-dopravy-v-kodani-minulost-
a-plany/?cn-

reloaded=1&fbclid=IwAR13aSFsf4YBZphaSRT 6Ha5s1SEW4uhOKSE4x-xw-
EnHcYkKILJGrXudqZSQ

The city bike and other bike-share schemes — Cycling Embassy of Denmark.
Google Translate [online]. Copyright © All rights reserved [cit. 26.03.2023].
Dostupné z:https://cyclingsolutions-info.translate.goog/the-city-bike-and-other-
bike-

shareschemes/? x tr sl=en& x tr tl=cs& x tr hl=cs& x tr pto=sc&fbclid=Iw
AR2v8BgqFAR7sAEJ6TB8SI0u7IvOjpQUSOW27a50hZte4Yel VuDOXOCvk-k

Vefejnd hromadnd doprava. Inovace VOV [online]. Dostupné z:
https://www.vovcr.cz/odz/tech/573/page01.html

What is an Autonomous Car? — How Self-Driving Cars Work | Synopsys.
Synopsys | EDA Tools, Semiconductor IP and Application Security Solutions
[online]. Copyright ©2023 Synopsys, Inc. All Rights Reserved [cit. 27.03.2023].
Dostupné z: https://www.synopsys.com/automotive/what-is-autonomous-car.html

ZelezniGar | Pfed 40 lety oficidlné skon¢il provoz parnich vlakd. [online].
Dostupné z: https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/historie/pred-40-lety-oficialne-
skoncil-provoz-parnich-vlaku/-25685/?fbclid=IwAR3s4mcsEiDw--
JR3zHUIM9hauA As2XKJZn7P14zY UxovlleH7QtH-CBFgE

56



Seznam pouzitych zakonii

13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi — Sbirka zédkonti
CR v aktulnim konsolidovaném znénf [online]. Copyright © AION CS, s.r.0.
2010 [cit. 26.03.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

56/2001 Sb. Zdkon o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Zakony pro lidi — Sbirka zdkonti CR v aktudlnim konsolidovaném znéni [online].
Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit. 26.03.2023]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-56

57



Obrazky

Obrazek ¢.1, str. 24

Karl von Drais, draisina
https://www.cyclinguk.org/sites/default/files/styles/content/public/media/migrated
/inline/cuk5 laufmaschine rider popularly thought to be von drais ¢ _1818.jpg
7itok=Z14NJCAX

Obrazek ¢. 2, str. 37

Prvni parni lokomotiva
https://www.idnes.cz/technet/technika/zeleznice-stockton-darlington-
1825.A150926 161825 tec technika erp

Obrazek €. 3, str. 42

Prvni automobil Mercedes Benz
https://www.auto.cz/prvni-automobil-vznikl-pred-120-lety-14781

58



