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Uvod

Vyznam namoini piepravy zbozi stale roste predevsim diky postupujicimu
trendu globalizace, rozvoji technologii, poptivce po zdrojich energii nebo
strategickych surovin. Dochazi k investicim do namoini infrastruktury, zlepSovani
navigacnich a podplrnych systému. Jedna véc je vSak stala, a to jsou namoini trasy
ovlivnéné geografii. Uzké prilivy mezi pevninami je mozné snadnéji kontrolovat
a v pripad¢ potteby naptiklad znemoznit plavbu skrz prialiv. Vyznam téchto
uzkych bodi analyzoval americky namotni velitel a teoretik Alfred Mahan, oznacil
je za tzv. ,Skrtici* body. V dnes$ni dob¢ nalezneme ve svété neékolik takovychto
bodl. PfedloZzena diplomova prace se zaméfuje na vyznam jednoho z nich,

Malackého pralivu.

Malacky prtliv se nachézi v jihovychodni Asii a umoziuje nejkrat$i mozné
spojeni mezi Andamanskym a JihoCinskym mofem, v §irSim kontextu mezi
Indickym a Tichym ocednem. Tento priliv miiZzeme dnes zafadit mezi jeden
z nejvyznamnéjsich skrticich bodii ndmotni prepravy. Pfedstavuje totiz vyznamny
namoini uzel, skrze ktery se transportuji suroviny a zbozi mezi staty jthovychodni
Asie, Cinou, Japonskem nebo Korejskou republikou mifici do Indie, Afriky, na
Arabsky poloostrov nebo do Evropy, a naopak. Namoini doprava ptedstavuje
kontinenty a na vétsi vzdalenosti. Pro svétovy obchod a také obchodujici staty je
tak prioritou, aby Malacky priliv bylo moZzné vyuzivat a bezpecné skrze néj
transportovat zbozi. V ptipadé, Ze by byl Malacky priliv blokovan, bylo by nutné
nalézt alternativni trasy, které umoziuji jeho propluti, coz by vedlo k vys$S§im
ekonomickym nakladim a del§imu casu transportu. Fakt, ze Malacky pruliv
propojuje nejvétsi ekonomiky svéta® z ngj ¢ini vice sledovanou oblast. Pozornost
ziskava oblast Malackého priilivu také z bezpe¢nostnich diivodi. Cinské ambice a
aktivity v JihoCinském moti vedou ke sporim s dalSimi aktéry zregionu.

V otdzkach bezpecnosti vstupuje do regionu dalsi aktér, kterym jsou Spojené staty

! Cina, Japonsko, Indie, Indonésie, Korejska republika, Saudska Arabie a Jihoafricka republika — dle G20
1



americké. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé neexistuje jind alternativa nez
vyuziti Malacké Gziny, je jeji geopoliticky vyznam zna¢ny nejen pro asijské staty,

ale 1 globalni aktéry.

Cilem prace je charakterizovat a zhodnotit geopoliticky vyznam Malackého
prilivu pro regionalni 1 svétové aktéry a jak tento vyznam ovlivituje jejich pristup
k prilivu. DalSim cilem prace je pfedstavit sou¢asny vyznam Malacké uziny pro
geopolitiku transportnich tras a analyzovat jaké alternativni dopravni cesty mohou
naru$it geopoliticky vyznam Malacké 0ziny, a jaké naopak mohou vylepsit
geopolitické pozice jinym aktérim. S ohledem na stanoveny cil prace odpovidam

na vyzkumné otazky:

= Jak se projevuje geopoliticky vyznam Malackého prilivu na Urovni
vybranych regionalnich a svétovych aktérti?
= Jaké projekty mohou vést ke snizeni geopolitického vyznamu Malackého

prilivu?

Pfedmétem vyzkumu je pfedstaveni soucasné situace v oblasti Malackého
prilivu a postoje jednotlivych statnich aktérii. Objasnéni vyvoje geopolitického
vyznamu zkoumaného objektu a jeho vyznam na vybrané regiondlni a svétové

aktéry.

Hypotézou k prvni vyzkumné otazce je tvrzeni, Ze geopoliticky vyznam
Malackého pralivu v bezpeCnostni a ekonomické trovni ovliviluje pristup
svétovych aktéri, predeviim USA a Ciny, viéi statim regionu Jihovychodni Asie,
primarn¢ vac¢i Malajsii, Indonésii a Singapuru. Druhotnou hypotézou je tvrzeni, ze
¢inskd zavislost na Malacké 0ziné je natolik velkd, ze v pfipad€é neprostupnosti
pralivu by v Ciné doslo k ekonomické recesi. Tato hypotéza je podpoifena existenci

¢inského vladniho programu s ndzvem Malacké dilema.

Vybranymi zkoumanymi regionalnimi aktéry jsou staty nachéazejici se
v bezprosttedni blizkosti Malacké uZiny: Malajsie, Indonésie a Singapur. Mezi

svétové aktéry fadim Cinu, USA, Indii, Korejskou republiku a Japonsko.



Jednoticim prvkem pro tyto aktéry je zatazeni mezi dvacet nejvétSich ekonomik
svéta a zastoupeni v mezivladni skupiné G20. Mezinarodni obchod je jednim

z hlavnich stavebnich kamentu ekonomik téchto aktéra.

Existence planit na vybudovani alternativnich transportnich tras,
vynechavajici Malacky priliv, a pfitom zachovavajici vychozi 1 cilovy bod
transportu, potvrzuje snahy o sniZzeni geopolitického vyznamu Malacké uziny.
V souvislosti se sniZenim geopolitického vyznamu Malackého prilivu se

nejcastéji zminuje vybudovani priiplavu skrze $iji Kra.

Pro zpracovani diplomové prace jsem pouzil ptipadovou studii jednotlivych
zkoumanych aktérii a projektli s vyuzitim kvalitativni komparativni analyzy
vedouci k zodpovézeni vyzkumnych otazek. U kazdého ze zkoumanych aktéri
jsou analyzovany postupy a zajem o situaci v Malacké uZziné, jako jsou politicka
prohlaseni, uzavirani bilateralnich 1 multilaterdlnich smluv, existence programu o
problematice v pralivu, angazovani v zaruCeni bezpec¢nosti a vynalozené

prostiedky pro jeji dosazeni nebo ptritomnost vojenskych kapacit.

Diplomové prace je celkem rozdelena do péti hlavnich kapitol, které se
nasledné d¢€li na dalsi podkapitoly. Prvni kapitola definuje Skrtici body a pfistupy
k jejich vyzkumu. Druha kapitola geograficky vymezuje oblast Malackého prilivu
a determinuje vlastnosti, pfednosti a nedostatky Malackého prilivu a popisuje
region jthovychodni Asie. Tfeti kapitola je vénovana historickému vyznamu
Malacké uziny. Dale se v kapitole vénuji vzestupu oblasti jihovychodni Asie
v dob¢ kolonialismu a postkolonialismu, pfedevsim tedy vzestupu asijskych stati
v ramci sou¢asného mezinarodniho systému. Ctvrta kapitola je hlavni ¢asti prace,
které¢ je vé€novan nejvétsi prostor. V uvodu kapitoly jsou piedstaveny soucasné
vyznamné namoini trasy, které determinuji objem a vyznam Malackého pralivu.
Dale navazuji ¢asti vénujici se ekonomickému a bezpecnostnimu vyznamu
Malacké Gziny. Druha Cast kapitoly se jiz vénuje ptipadovym studiim jednotlivych
regiondlnich statnich aktériim, prvotné statim pfimo nachazejicich se pii Malacké
uziné¢ — Malajsie, Indonésie a Singapur. Ve tieti casti kapitoly jsou zkoumany
pfistupy a vyznam Malackého prilivu pro svétové aktéry, predeviim pro Cinu,
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USA, Indii a dalsi asijské ekonomicky vyspélé staty. Pata kapitola je zaméfena na
zodpovézeni druhé vyzkumné otazky. Kapitola se vénuje planovanym projektim
na snizeni vyznamu Malackého priilivu, alternativnich transportnich tras, krokim
pro sniZzeni objemu transportu. Zavcérecna kapitola je vymezena pro shrnuti
ziskanych dat, vyuziti komparativni analyzy a ptredstaveni zavéra diplomové

prace.

Diplomovéa prace se opira o odborn¢ publikace, odborné¢ c¢lanky
z periodickych tiskii a také o statni strategie piistupi k Malackému prilivu,
regionu Jihovychodni Asie a Indo-Pacifickému regionu. Primarni zdroje jsou
doplnény sekundarnimi, které jsou tvofeny prohlaSenimi statnich ptedstavitelti
nebo prohldSenimi mezinirodnich organizaci. Odborné publikace priméarné
zkoumayji bezpecnostni a ekonomicky vyznam Malacké 0Ziny a analyzuji pfistupy
konkrétnich aktért. Tyto analyzy jsou doplnény zdroji vénujici se teoretickym
pfistupim nebo historickému vyvoji vyznamu Skrticich bod pro geopolitiku
zainteresovanych aktéri. Autofi zabyvajici se tématem nejsou pouze z asijskych
stati, ale téma je analyzovano i svétovymi institucemi a autory. Obecné tato
diplomova prace vychazi z odbornych textii a publikaci tykajicich se teoretickych
ptistupti a analyzy dat, doplnéné volné dostupnymi daty z oficidlnich dokumentt
statnich 1 nestatnich aktérti. Zdrojt pro analyzu geopolitického vyznamu Malacké
uziny pro vybrané aktéry je dostatek, jak z odbornych publikaci, tak i z vladnich
prohlaSeni a pfistupt. Nicméné v naprosté vétSin€ se jedna o zdroje v anglickém
jazyce. Vzhledem k faktu, Ze téma je analyzovano institucemi po celém svéte,
pfindsi tak soubor analyz rtiznorody pohled na geopoliticky vyznam prilivu, coz

je pro vytvoreni diplomové prace zadouci.



1. Skrtici body, pFistupy k jejich spravé a mezinarodni legislativa

Namoini prilivy, Gziny, priplavy, ale i oceany a moie jsou mistem, kde
dochazi nejen k transportu zbozi z bodu A do bodu B, ale také mistem vhodnym
pro navazovani spoluprace, Vv piipadé neshod také mistem konfrontace. V historii
nalezneme nepieberné mnozZstvi teorii a ptistupi zabyvajicich se namotni moci a
toho, jak jeji charakteristiky vyuzit pro zlepsSeni vlastniho postaveni na tkor rivald.
Mezi prvni osoby zamétujici se na ekonomické aspekty namoini moci bezesporu
patii britsky politik, vojak a cestovatel sir Walter Raleigh. Ten se jiz v 16. stoleti
zamyslel nad vyznamem nadvlady na otevienych moftich, kterou by bylo mozné
omezit ekonomické aktivity protistrany. Je také autorem tvrzeni: ,,Kdo ovlada
more, ovlada obchod. Kdo ovlada svétovy obchod, ovlada bohatstvi svéta, a tedy i
svet samotny.*“. Podrobné&ji se ndmoini moci zabyval v 19. stoleti americky admiral
Alfred Thayer Mahan. Koncept namoini moci, ktery je pro analyzu geopolitiky tak
zasadni, vytvortil v roce 1890. Ve svém nejvyznamnéj$im dile ,,VIiv ndmorni sily
na dejiny v letech 1660-1783% navrhl teorii ndmoini moci, zaloZzenou na kontrole
Skrticich bodu. Podle Mahana existovalo nékolik Skrticich bodl, mezi které radil
napt. Gibraltar, Maltu, Suezsky priplav, zaliv svatého Vavfince, mys Dobré
nadéje nebo Malacky prtliv. Od dob tohoto autora se globalni geopolitika vyrazné
zmeénila, ale nékteré Skrtici body zlstaly stejné, naopak jejich vycet se rozsitil napf.
0 Hormuzsky priliv nebo Panamsky priplav. Alfred Mahan doplnil a rozsifil
koncept namoini sily o dalsi, podle néj klicové, aspekty pro uplatnéni vlivu na
svétovych motich. Zaobiral se geografickou polohou, po¢tem obyvatel, ndrodnim
charakterem, typem vlady a celkovym rozsahem Uzemi. PfedevS§im analyzou
historie dospél k nazoru, ze pravé namoini moc byla ta, ktera rozhodovala dilezité
bitvy a valky. Podstatou Mahanovy teorie je, ze narod muaze byt silny pouze tehdy,
pokud disponuje prostiedky k ovladnuti mofti proti jakékoli hrozbé a namoini moc
je jedinym zpasobem, jak tohoto strategického cile dosahnout. Mahan si
uvédomoval geopoliticky vyznam ndmotinich kandli a Skrticich bodi rozesetych
na riznych mistech podél nich. Jeho postiehy o ziskavani téchto bodii pro vlastni

prospéch a o ptipravé na jejich odeptfeni protivnikiim jsou pro dnesni tviirce
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strategii stejné dilezité jako pted sto lety (Mahan 1890: 25-32, 255; Miah - Ahmed
—Sultana 2017: 109-110; Peele 1997: 61-74).

Skrtici bod je oznaéeni pro oblast, ve které dochazi k zazeni prostoru pro
pohyb osob a transportu zbozi, a jedna se o jediny vstupni bod do dalSich oblasti,
kterou nelze snadno obejit, pokud vitbec. Je mozZné je rozdélit na pevninské (napf.
udoli a prismyky), vodni (napf. prilivy a pruplavy) nebo napf. jako infrastrukturni
objekty (mosty, tunely). V ramci svétovych oceanli a moti nalezneme nepieberné
mnozstvi téchto Skrticich bodi. Mnohé znich se nachazeji v tésné blizkosti
politicky nestabilnich statli, coz zvysuje riziko pro jejich zneuziti. Namotni Skrtici
body je mozné v pfipad€ potieby snadno zablokovat, napf. potopenim lodi,
pouzitim ndmotnich min nebo pfimou vojenskou pfitomnosti v oblasti. Pfipadné
alternativy ke Skrticimu bodu znamenaji vyuziti delSi trasy nebo pouziti zcela
casovou prodlevu (Miah — Ahmed — Sultana 2017: 111-112; Rodrigue 2004, 359-
360).

Obecné je mozné rozd¢lit pralivy do sedmi kategorii, z nichz kazd4d ma sva

jedinecné vlastnosti:

1. Prtlivy pouzivané pro mezinarodni plavbu, kde se uplatiiuje tranzitni
prajezd.

Prtlivy, ve kterych je koridor na volném mofi.

Pralivy, které se fidi dlouhodobymi tmluvami.

Prtlivy s trasou pies volné moie nebo vylu¢nou ekonomickou zonu.
Pralivy tvofené ostrovy.

Souostrovni prulivy, které se tidi priijezdem souostrovnich cest.

N o gk ww

»Slepé prilivy, spojujici volné mote nebo vylu¢nou ekonomickou zénu
s teritoridlnim motfem statu nebo vicero statii, (napt. Tiransky praliv)

(International Law Studies 2021: 40—43).



Z divodi nejasného vymezeni prav v oblastech téchto strategickych bodu
bylo nezbytné ulinit legislativni kroky na plénech mezinarodnich organizaci.
Organizace spojenych narodi o moiském pravu (UNCLOS) zroku 1982 a
nasledné provadéci dohody, konkrétné ¢ast XI a Dohoda OSN o rybich populacich
z roku 1995. Dohromady tento celek tvoii komplexni pravni reZim pro veskeré
namoini &innosti. V ramci Umluvy nalezneme nékolik kliGovych ustanoveni.
Dokument vymezuje ndmoini zony, od vnitfnich pifes souostrovni az po
teritorialni, dale ptilehlé a vyluéné ekonomické zény (EEZ) vSech statt. Klicovym
faktorem je, Ze definuje také pravo plavby a propluti. Zachovava podminéné pravo
na poklidné propluti cizi lod¢ teritorialnimi vodami stitu a rovnéz vSem lodim a
letadldm skrze prilivy pouZivané pro mezinarodni plavbu. Umluva UNCLOS
rovnéz vytvotila zdklad pro mir a bezpecnost na moftich, definuje piratstvi a
stanovila ramec pro pobfezni staty v souvislosti s vykonem trestni jurisdikce nebo
spoluprace proti nezdkonné &innosti. Kromé toho Umluva vytvofila ramec pro
ochranu, zachovani a ochranu motského Zivota, zivotniho prostfedi a pfirodnich
zdrojii v mofich. DileZitym krokem bylo zfizeni Mezinarodniho tribundlu pro
moftské pravo, ktery slouzi jako nezévisly soudni orgdn a ma pravomoc rozhodovat
veskeré spory tykajici se vykladu a uplatitovani této Umluvy. V sou¢asné dobé je
smluvni stranou umluvy 168 subjektl. Mezi nezucastnéné strany patii
vnitrozemské stfedoasijské staty, jako je Tadzikistdn, ale také Turecko a
Venezuela. USA dohodu podepsaly, ale vznesly ndmitky, ve skute¢nosti vSak
provadi velkou c¢ast umluvy na zdkladé namoiniho obycejového prava
(International Tribulal for the Law of the Sea, nedatovano; Proelium Law,

nedatovano; OSN 1982: 32-36).

Uziny pouzivané pro mezinarodni plavbu, jako je Malacky a Singapursky
priliv, se skladaji z piekryvajicich se teritoridlnich mofi, spojuji jednu oblast
volného mote (popt. EEZ) s dalsi oblasti volného mote (popt. EEZ). S roz§ifenim
maximalni §itky teritorialniho mote ze tfi na dvanact namotnich mil je dnes vice

mezinarodnich pralivll prekryto teritoridlnimi mofi. Dfive obsahovala koridor na



volném mofi, jenZ umoznoval volny a neruseny prijjezd vSem lodim a letadlim.
Bez prava na tranzitni prijezd by se tyto prulivy fidily rezimem neomezeného
neSkodného prijezdu, ktery nezahrnuje pravo pteletu pro letadla ani prijezd pro
ponorky. V diisledku toho Umluva OSN o moiském pravu vyvazuje zajmy
pobfeznich stati na rozSifeni teritoridlniho mofe se z4jmy mezinarodniho
spoleCenstvi o nerusené plavbé v, nad 1 pod t€émito mezindrodnimi prilivy. Pravidla
upravujici prdvo na propluti mezinarodnimi prilivy maji zésadni vyznam pro
namoini a vzdudné sily vSech statli, stejn€ jako pro obchodni plavidla a civilni
letectvi. Kritériem pro ur€eni, zda se na priiliv vztahuje rezim tranzitniho prijezdu
je geografie. Historické vyuziti nebo objem dopravy prochazejici uzinou neni
rozhodujici. Plati pravidlo, Ze pokud lze priliv vyuzivat k mezinarodni plavbé
mezi jednou oblasti volného mote nebo vyluéné ekonomické zony a druhou oblasti
volného motfe nebo vyluénou ekonomickou zbénou, plati rezim tranzitniho
prijezdu. VSechny vojenské a obchodni lod€ nebo letadla maji pravo na neruseny
tranzitni prijezd takovym prilivem v béZném reZimu bez ozndmeni nebo souhlasu
ptilehlych statd. ,Normdalni rezim provozu® znamena, Ze ponorky mohou
proplouvat pod vodou, vojenska letadla mohou proplouvat v bojové sestaveé a s
béZznym provozem vybaveni a hladinové lodé mohou proplouvat zptisobem, ktery
je v souladu s bezpecnosti plavidel. Hrani¢ni staty nesméji pozastavit prijezd za
zddnym ucelem, vcCetné vojenskych cvifeni a nesméji pfijimat zakony nebo
ptedpisy, jejichz praktickym disledkem by bylo odepfeni, ztizeni nebo omezeni

prava na prijezd (International Law Studies 2021: 40—43).



2. Geografické vymezeni Malackého priiliva

Diplomova prace se zamétuje na geopoliticky vyznam Malackého prilivu,
ktery se nachazi v regionu jihovychodni Asie. Do tohoto regionu se fadi celkem 11
statdl a rozprostira se od vychodu Indie aZ po hranice s Cinou. Jihovychodni Asii
je mozné rozdélit na pevninskou a ostrovni ¢ast, kdy do pevninské ¢asti jsou
zafazeny staty: Thajsko, Laos, Kambodza, Vietnam a Myanmar. Do ostrovni ¢asti
(oznaCovana téz jako Cast pfimoiskd) spadaji staty: Malajsie, Singapur, Indonésie,
Filipiny, Brunej a Vychodni Timor. Tém¢éft v celé oblasti jihovychodni Asie panuje
tropické podnebi. Region je ovlivilovdn monzunovymi vétry, které pravidelné
vanou smérem ze severozapadu a poté se obraceji a vanou z jihovychodu, coz
pfedevsim v minulosti vyznamné ovlivitovalo ndmoini dopravu v oblasti a rozvoj
piistavi, kde lodé€ kotvily pfi vyckavani na zménu sméru vétru. Malacky praliv se
nachdzi mezi vychodnim pobiezim indonéského ostrova Sumatra a zdpadnim
pobtezim Malajského poloostrova. Horni hranici prilivu na severozapadé tvoii
linie mezi Ujong Baka (severozdpadni bod ostrova Sumatra v Indonésii) a Laem
Phra Chao (jizni bod ostrova Phuket v Thajsku). Spodni hranice prilivu je mirné
komplikovangj$i na vymezeni, ale obecné se urcuje linii mezi Tahan Datok v
Indonésii a Tanjung Pergam v Malajsii na jihovychod¢ pralivu. Malacky praliv se
tak déli mezi Ctyfi staty: Thajsko, Malajsii, Singapur a Indonésii. Jedna se o
pfirozené vodni téleso. Praliv je nejkrat§i moznou namoini cestou mezi
Andamanskym a Jiho¢inskym motfem. Andamanské mofte je podfazenym celkem
Indického ocednu, zatimco Jiho¢inské mote spadd do Tichého ocednu. Malacky
priliv tak umoznuje propojeni dvou velkych ocednii a napojeni na dal§i namotni

trasy (Andaya, nedatovano; IILSS, 2021; Thia-Eng 2000: 160; Zahra, 2023).

Vzhledem k tomu, Ze se v prulivu nachazi n€kolik ostrovl a skalisek, je
mozné samotny Malacky priliv rozdélit na mensi celky a jednotlivé casti.
Napftiklad Bengkalsky priliv mezi ostrovy Bengkali a Sumatra, Rupatsky praliv
mezi ostrovy Rupat a Sumatra nebo Johorsky priliv mezi jiznim cipem
Malajského poloostrova a Singapurem. Samotny Malacky praliv je ptiblizné 800

km dlouhy a od 62 do 250 km Siroky. S tim, Ze na jeho jithovychodni stran¢ pfimo
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navazuje pruliv Singapursky, ktery je jesté¢ uzsi. Spole¢né tak téchto pét prilivi
formuje dualezity celek pro namoini dopravu v regionu (Zhang, 2023; Thia-Eng

2000: 160-161).

Nejuzsim mistem Malacké uziny je samotny Singapursky priliv, ktery je
Siroky od 5 do 25 km a vzhledem k malé hloubce je pro lod€ s velkym ponorem
ve vysledku jesté uzsi, protoze nemohou vyuzivat celou Sitku pralivu, ale jen jeho
nejhlubsi ¢asti. Hloubka prilivu je obecnym problémem pro ndmoini dopravu.
Misty totiz prilliv dosahuje hloubky pouhych 25 metr. K tomu je jesté¢ nutné
pocitat se slapovymi jevy, kdy rozdil mezi pfilivem a odlivem miize dosahovat
ncékolika metrti a ndmoini trasy jesté vice zuzit a zkomplikovat. Ve sméru od
severozapadu na jihovychod se Malack4 izina nejen zuzuje — viz. Ptiloha €. 1., ale
méni se také jeho hloubka. Na severozapadnim vstupu do prilivu je hloubka vétsi,
diky Andamanské panvi dosahuje az 200 m. Na druhé strané¢ prialivy dosahuji
hloubky maximaln¢ nékolika desitek metr. Kromé viditelnych piekazek pro
namoini dopravu, jako jsou ostrovy a skaliska v jihovychodni ¢asti pralivu je nutné
pocitat s pisCitymi a Stérkovymi sedimenty, které s sebou piinadseji velké feky
ustici do 0Ziny. Dochazi tak k dalSimu snizovéani hloubky 0Ziny (IILSS, 2021;
Zahra, 2023).

Z téchto diivodi byla ustanovena kritéria pro maximalni velikost lodi, které
smi do UZiny vplout. Maximalni velikost plavidel se oznacuje Malaccamax,
podobné oznaceni existuje 1 pro dalSi prilivy a priplavy na svété, napiiklad
Panamax nebo Suezmax. Malaccamax plavidla nesmi byt del$i nez 333 metrd, Sir$i
nez 60 m, a hlavné mit hlubsi ponor nez 20,5 m. Pravidla pro vpluti se stale sleduji
a v minulosti jiz doSlo ke zménadm povolenych parametrt, naptiklad diive mohlo
byt plavidlo dlouhé 400 m. Samotnd plavba Malackou uZinou je navic
komplikovana pfiblizn€ 30 lodnimi vraky, které se nachazeji v mél¢inach nebo
zuzenych ¢astech pralivu. V poslednich letech nastavalo ke snizeni viditelnosti v
dasledku pozarti na Sumatie, kdy lod€ v prulivu musely omezit pohyb nebo jej

minimalné vyrazné zpomalit (Mohit, 2012; Sea—Seek 2023: 2-3).
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(International Institute for Law of the Sea Studies 2021: Navigational Regimes of
Particular Straits, Malacca and Singapore case study, 1ILSS. Dostupné na:
https://iilss.net/navigational-regimes-of-particular-straits-malacca-and-singapore-

case-study/, 20. 1. 2024).
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3. Historicky vyvoj vyznamu Malacké uZiny

Oblast Malacké UZiny byla vzdy siln€ ovlivnéna ptirodnimi podminkami a
moznostmi spojenymi s namoini prepravou. Malacky priliv jako takovy byl
ptvodné popisovan jako ,,Malajské mote®, jak uvadi arabsky dokument z 9. stoleti,
coZ naznacuje vyznam malajského vlivu v regionu jiz v této dobé¢. Dillezitost
tohoto prualivu utvarela komplexni historii tohoto regionu od imperialistickych
pokusli o izemni anexi, ekonomickou nadvladu nebo budovani impéria, a to jak
ze strany lokalnich aktéra, tak evropskych kolonidlnich mocnosti. Od tietiho stoleti
naSeho letopoctu podél pobiezi Malackého prilivu vznikala a zanikala rtizna
pfistavni kralovstvi, mezi nejznamé&jsi je mozné zatadit Srividzaju, Malacky
sultanat, Aceh, Siak nebo Palembang. N¢ktera z téchto kralovstvi se stala velkymi
namoinimi fiSemi, které dominovaly Malackému priilivu po desitky aZ stovky let.
Domorodi Malajci se jiz ve tretim stoleti naseho letopoctu aktivné zapojili do
obchodu, pfi¢emz do jejich piistavii sméfovali zahrani¢ni obchodnici z Ciny, Indie
nebo Persie. Po staleti byly ptistavy na pobtezi vice nez jen pouhymi piekladisti
zbozi, ale také misty interakce mezi lidmi z nejriznéjSich kultur a koutl svéta.
Dé&jiny Malackého pralivu ilustruji, jak ndmoini doprava v pribéhu dé&jin
ovlivitovala rozvoj pobiezniho regionu a spole¢nosti v oblasti (Rusli 2021: 123—

124; Tran — Nguyen 2020: 85-86).

V sedmém stoleti naseho letopoctu vzniklo mocné malajské kralovstvi
Srividzaja, které upevnilo svou moc a pievzalo kontrolu nad Malackym a
Sundskym prilivem. V1adci Srividzaje, ktefi ovladali malajskou oblast ze svého
hlavniho mésta Palembangu na Sumatfe se aktivné podileli na vyuzivani
namoiniho obchodu proudiciho pres priliv. Uloha Srividzaje v dg&jinach
jihovychodni Asie jako regionalniho aktéra vyplynula z ndmoinich dovednosti
Malajcii, ktefi dokdzali vyuzit geografickych podminek pfi rozvoji ndmotnich

obchodnich siti (Rusli 2021: 124-125).

V obdobi 12. a 13. stoleti se zacala rozSifovat regionalni a mezinarodni

obchodni ¢innost v oblasti a jiz v této dob¢ vétSina objemu obchodu mezi vychodni
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Indonésii, Javou, Cinou, Indo¢inou a Borneem vedla pies Malacky poloostrov a
Malackou uzinu. PoZadavky mezinarodniho obchodu a strategicka poloha
pfispivaly jiZ od ranych dob k vzniku a organizaci obchodnich stredisek, které
v celkové podobé tvorily hlavni body dalkovych obchodnich tras (Tran — Nguyen
2020: 85).

V patnactém stoleti Malakka nahradila Srividzaju v kontrole obchodniho
toku pfes Malacky prialiv. Malacky sultanat se béhem sta let postupné stal
regionalni mocnosti se zna¢nym vlivem. Toto ndmoini kralovstvi zanechalo v
regionu trvalé dédictvi, a to do t¢ miry, Ze jméno tohoto kdysi dominantniho
sultanatu je ponechdno v nazvu celé UZiny, ktera tvoti Malacky priliv. Malakka se
postupné vyvinula nejen v prosperujici mezindrodni pfistav, ale také v impozantni
regionalni ndmotni fi8i. V dobé& nejvétsiho rozmachu méla Malakka pfiblizné 100
000 obyvatel, coz bylo na trovni jinych tehdejSich evropskych mést, jako Neapol
nebo Pafiz, tedy ruSného kosmopolitntho mésta. Bohatstvi Malakce zavidélo
mnoho jejich rivall a pfitahovalo daleké ndmoini mocnosti, které ji chtély
ovladnout. Malakka se diky své politice nizkych obchodnich cel a pfisnému
dodrZzovani systému vah a mér, stala vyhleddvanym mistem pro obchodniky z
celého svéta. V disledku téchto iniciativ se mésto Malakka koncem 14. stoleti
rozrostlo a stalo se jednim z nejvétSich impérii v tehdejSim svété. Diky své
geostrategické poloze a historickému vyvoji je mozné v oblasti pozorovat prolinani
tradiéni malacké kultury s koloniza¢nimi vlivy Portugalska, Nizozemi, Velké
Britanie nebo Ciny a Indie. To vedlo ke vzniku jedine¢né smési nabozenstvi,
kultury 1 architektury. Kulturni vliv Malakky se $ifil i mimo bezprostfedni okoli
prulivu, po celém malajsko-indonéském souostrovi. Hlavnim faktorem pienosu
jeji kultury bylo jeji spojeni s isldamem. Pocetni muslimsti gudzaratsti obchodnici,
kteti s Malakkou obchodovali, sehrali diileZitou roli pti konverzi Malakky k islamu
a Malakka se brzy stala centrem §ifeni islamu v regionu (Rusli 2021: 125; Tran —

Nguyen 2020: 86-90).

Prvni evropskou kolonidlni mocnosti, které se podatilo proniknout na uzemi

jihovychodni Asie byli Portugalci. V patndctém stoleti se jim podafilo pfekonat
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mys Dobré nadéje 1 Indicky ocean a doplout az k Malackému prilivu. Hlavnim
divodem jejich ptichodu bylo jednak Sifeni kiestanstvi, ale pfedevSim naruseni
muslimského hospodaiského monopolu a ziskani lukrativnich komodit. Po
objeveni namoini cesty do Indie v roce 1498 Portugalci rychle pochopili, jak
zasadni roli hraje Malakka v obchodnich sitich Indického oceanu. Uvédomili si,
ze k ziskani monopolu na obchod v oblasti potiebuji mit kontrolu nad Malakkou a
lodni dopravou, ktera ptilehlou uzinou proplouva. Kromé obchodniho vyznamu se
Malakka pro Portugalce brzy stala hlavnim centrem jejich misionatského Gsili v
jihovychodni a vychodni Asii. Zpocatku byli Malackym sultdnem vlidné pfijati a
dostali povoleni k vylodéni a obchodu. Muslimsti obchodnici z Gudzaratu vSak
byli vii¢i Portugalciim podeziivavi a presveéd¢ili malajské ufady, aby na Portugalce
piekvapive zautocily. V reakci na to byla proti Malakce vyhldsena véalka. Samotna
Malacka tiSe v t€¢ dobé¢ slabla, protoze v kralovské rodin€ dochazelo k neshodam a
v jeji spravé bujela korupce. Po dvou utocich na Malakku byl sultanat vyplenén a
Portugalci zalozili v Malakce pevnost. Portugalci si délali velké nadégje, ze s touto
novou kolonii by mohli zvySovat svlij vliv v Malackém prtlivu. Pomoci jejich
namoini sily se jim podafilo ziskat vyznamnou kontrolu nad Malackym prilivem
a donutili lod¢, aby do Malakky pftiplouvaly a platily dané. Obsazeni Malakky
Portugalci nicméné neznamenalo, Ze by se Portugalci zbavili jakéhokoli odporu ze
strany ostatnich malajskych mocnosti v tomto regionu. Pad Malackého sultanatu v
zadném piipadé¢ neznamenal, Ze by cely Malajsky poloostrov byl podroben
portugalské nadvladé. Namisto Gplné kontroly nad Malackym pralivem museli
Portugalci celit dvéma dal$im malajskym mocnostem, které si na priliv Cinily
narok, a to sultandtu Aceh v severnim cipu Sumatry a Johoru na jiznim konci
Malajského poloostrova. To zptisobilo trojstranny boj o nadvladu v regionu mezi
témito tfemi politickymi subjekty na vice nez sto let a Zddny z nich nevysel jako
absolutni vitéz. Koncem Sestnactého stoleti dorazili do vod jihovychodni Asie
Nizozemci a Britové. Nizozemci byli odhodlani vyhnat Portugalce ze vSech jejich
opérnych bodi v regionu a opakované se pokouseli dobyt Malakku, nakonec mésto

v lednu 1641 po dlouhém obléhani dobyli. Portugalci tak byli definitivné vyhnani
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z oblasti Malackého prilivu Nizozemei, kterym napomohl Johorsky sultanat

(Rusli 2012 a: 113—114; Rusli 2021: 124; Tran — Nguyen 2020: 87).

Jesté pted obsazenim Malakky se Nizozemci v roce 1600 prosadili v
jihovychodni Asii, kdyZz zalozili obchodni stanici v Bantamu na vychodni strané
ostrova Java. Dobytim Malakky ziskali Nizozemci vétsi kontrolu nad Malackym 1
Sundskym pralivem. To jim umoznilo 1épe koordinovat obchod oblasti s dalsimi
nizozemskymi obchodnimi stanicemi v oblasti 1 s Evropou. Nizozemci sice v roce
1641 ziskali kontrolu nad Malakkou, nicméné si stejné jako Portugalci nedokézali
pod svij vliv podiidit cely Malajsky poloostrov. VétSina ¢asti Malajského
poloostrova a Sumatry byla v 17. stoleti bud’ ve sféfe vlivu Johorského nebo
Acehenského sultandtu. Nizozemci udrzovali dobré vztahy s Johorskym
sultanatem. Béhem nizozemské éry se vétSina obchodnich aktivit uskuteciiovala
ptes Sundsky priliv, protoZe byl blize jejich asijskému tstfedi v Batavii na Jave.
V disledku toho Malakka a Malacky priliv v této dobé ztratily na vyznamu v
namoinim obchod¢ v jihovychodni Asii. Malakka byla v 18. stoleti svym
vyznamem zastinéna Batdvii. Na Javé se Nizozemci, spravujici Batavii
prostrednictvim Nizozemské vychodoindické spolecnosti, zamétovali predevSim
na monopolizaci vyvozu pepte, kotfeni, cukru a dovozu latek a opia. Zaroven
spolecnost roz§ifovala sviyj vliv, ktery byl zpoCatku omezen pouze na ostrov Java,

do dalsich ¢asti Vychodni Indie (Rusli 2012 a: 114; Rusli 2021: 124).

Dalsi evropskou mocnosti, kterd rozsitila svllj vliv v oblasti Malackého
prilivu, byli Britové. Jedna z prvnich britskych obchodnich stanic se nachazela v
Bengkulu, ale Britim neptinasela dostate¢né zisky. V roce 1786 se Britové usadili
na ostrové Penang, ktery se rozklada v severni ¢asti Malackého pralivu. V roce
1819 obsadili se svolenim Johorského sultana ostrov Singapur. Pfitomnost Brit
na Malajském poloostrové povazovaly britské Gfady za Skodlivou pro politiku
udrzovani dobrych vztahli s nizozemskou vladou v Evropé. Z diivodi prevence
proti pfipadnému sporu uzavieli Britové a Nizozemci v roce 1824 v Londyné
Britsko-nizozemskou smlouvu (7Treaty of Commerce and Exchange between the

Great Britain and the Netherlands). Podle ¢lanku 10 této smlouvy se Nizozemci
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vzdali ve prospéch Britil vSech svych uzemi v pevninské Asii, coz zahrnovalo 1
Malakku, a Britové na oplatku souhlasili, ze nebudou rozsifovat své kolonialni
ambice na Malajské souostrovi jizné od Singapuru. Diky této smlouvé mohli
Nizozemci svobodné vykondvat své zajmy na Sumatfe a dalSich indonéskych
ostrovech a smlouva zaroven umoznila Britim rozsifit svlyj vliv severné od
vyty€ené hranice. Severni Borneo nebylo ve smlouvé zminéno, ackoliv Britové
pozdéji ptes nizozemské protesty tvrdili, Ze podminky smlouvy z roku 1824 ¢ini 1
tuto oblast jako britskou sférou vlivu. Smlouva z roku 1824 tak fakticky urcila
budouci hranice britskych a nizozemskych kolonialnich drzav v regionu a také
narodnich stati, které¢ mély vzniknout z kolonidlni éry, Malajsie a Indonésie. Tato
smlouva rozdélila celou oblast Malackého pralivu na dvé sféry (Church 2009: 88;
Rusli 2012 a: 114-115; Rusli 2021: 125).

Priloha ¢.2.:
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(Columnist 2022: Revanchism in Southeast Asia: A Clear and Present Danger to
Singapore, Kuanyewism. Dostupné na:
https://kuanyewism.com/2022/06/revanchism-in-southeast-asia-a-clear-and-

present-danger-to-singapore/, 23. 1. 2024).
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Snahy Britd o zfizeni nebo ziskdni vlivu v pfistavech a obchodnich
sttediscich na izemi Penangu v roce 1786, Malakky v roce 1824 a Singapuru v
roce 1819 se ukdzaly jako spravné zvolena rozhodnuti, protoZe otevienim
Suezského priplavu v roce 1869 jesté vice vzrostl jejich vyznam a objem obchodu.
Britsky pristav Singapur, ktery ziskala Vychodoindicka spole¢nost od Johorského
sultanatu, z cesty Suezskym priplavem a Malackym prilivem vyznamné
profitoval a stal se jednim z nejcennégjSich britskych majetkli v celé Asii. Otevieni
Suezského priplavu 17. listopadu 1869 znamenalo, Ze se cesta ptes Malacky a
Singapursky praliv opét stala nejkratsi trasou spojujici Evropu a Dalny vychod.
Prilivy tedy posilily své postaveni dilezitych vodnich cest pro mezinarodni
obchod a lodni dopravu. Britim se podatfilo postupné ovladnout celé¢ tizemi
malajského poloostrova a vykonavat nad stavajicimi malajskymi staty
svrchovanost. Sultanat Johor byl poslednim malajskym kralovstvim, které se
dostalo pod britskou ochranu pfed vypuknutim druhé svétové valky v Tichomofti v
roce 1941. Mezitim Nizozemci U€inné realizovali své imperialistické ambice tim,
ze ovladli piivodni kralovstvi nachézejici se po celém malajském souostrovi. Proto
byl Malajsky poloostrov znamy jako Britské Malajsko a Malajské souostrovi bylo
oznaceno jako Nizozemskd vychodni Indie (Rusli 2012 a: 115; Rusli 2021: 125—
126).

Béhem druhé svétové valky obsadila japonskéd vojska oblast Malackého
pralivu na dobu tfi let, od roku 1942 do roku 1945, kdy byly Sumatra a Malajsky
poloostrov slouceny pod jednotnou spravu. Poprvé od patnactého stoleti byla
oblast Malackého prilivu opét pod nadvladou jediné mocnosti. Sviij podil
nadvlady v severni ¢asti pralivu mél také Siam, nebot’ svrchovanost nad severnimi
malajskymi staty Kedah a Perlis, které hrani¢i s Malackym priilivem, byla Japonci
pievedena na Siam na zaklad¢ smlouvy podepsané obéma staty v Bangkoku 20.
srpna roku 1943. Po skonceni druhé svétové valky zacala postupné dekolonizace
tohoto regionu, pocinaje pfipojenim ostrova Sumatra k Indonésii (dfive
Nizozemska vychodni Indie), ktera ziskala nezavislost v roce 1945 a Indonésie

jako stat oficidln€ vznikla 27. prosince 1949. Nésledovana Malajsii v roce 1957.
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Malajsie se pak v roce 1963 spojila se Singapurem, Sabah a Sarawakem a vytvoftila
Malajsijskou federaci. Dne 9. srpna 1965 se Singapur stal nezavislou ostrovni

republikou, nasledné se oddélil od Malajské federace (Rusli 2012 a: 115-116).

Tyto historické souvislosti ukazuji, Ze Malacky pritliv hral vyznamnou roli
pii formovani postaveni a politické podoby tohoto regionu. Politicka vile ziskat
nadvladu nad Malackym pralivem byla vzdy motivovana snahou kontrolovat a
koordinovat obchod, ktery jim prochazi. Oblast se take stala vyznamnym mistem
pro prolinani mnoha kultur, ndbozenstvi a spolecnosti. Historie ndm ukazuje, Ze o
vliv v oblasti se pokousely nejen lokalni statni entity, ale také kolonidlni mocnosti
a v dob¢ 2. svétove valky byla oblast okupovana Japonskym cisafstvim. Je tak

patrné, Ze o oblast se nevedly spory pouze obchodni, ale také oteviené valecné.

3.1. Soucasné postaveni statl jihovychodni Asie v mezinarodnim systému

Jihovychodni Asie proSla v minulém stoleti vyznamnym politickym,
ekonomickym a spoleenskym vyvojem, ktery determinoval jeji soucasné
postaveni v mezinarodnim systému. Jak jiz bylo zminéno, tak naprostd vétSina
rozlohy jihovychodni Asie v minulosti spadala pod rizné kolonidlni mocnosti.
Mimo jiz zminéné britské, portugalské nebo nizozemské kolonialni ambice v
oblasti je nutné zminit také francouzské kolonie v regionu (dneSni Vietnam,
Kambodza a Laos) nebo Filipiny, které se ocitly pod kolonidlni spravou Spojenych
statlh americkych. Jedinym nezavislym aktérem v regionu bylo dnes$ni Thajsko.
Zmény k soucasnému politickému usporadani je mozné sledovat od 2. sv. valky,
kdy Japonsko vyuzilo soustfedéni evropskych mocnosti na probihajici konflikt v
Evropé a zaCalo podporovat hnuti prosazujici nezavislost na kolonidlnich vladéch,

které bylo v mnoha ptipadech nasledovano japonskou okupaci (MET, 2004).

Po skonceni 2. svétové valky se evropskym mocnostem nepodafilo zvratit
silici snahy o nezéavislost a v rozmezi let 1945 az 1957 ziskaly staty jihovychodni
Asie nezavislost. Po ziskani nezavislosti se n¢kolik zemi jihovychodni Asie

ptiklonilo k demokratickému statnimu zfizeni, nékteré i ve formé konstituéni
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monarchie. Po vétsinu 60. a 70. let vSak region suzovaly boje mezi
komunistickymi a antikomunistickymi proudy. V regionu se také odehral jeden z
vyznamnych zastupnych konfliktl studené valky mezi USA a Sovétskym svazem.
Valku ve Vietnamu nakonec vyhrdla komunistickd strana a upevnila vliv
Vychodniho bloku v regionu. Krom¢ Vietnamu se podobné orientoval Laos nebo
Kambodza, v niZ se odehréla 1 komunisticka genocida Rudych Khmert. Celkové
se jihovychodni Asie po vétSinu poloviny dvacatého stoleti potykala s
hospodarskymi problémy, socidlnimi a etnickymi nepokoji. V 80. letech se
podminky zacaly zlepSovat, ale ,,asijska finan¢ni krize* na konci 90. let byla pro

region dalsi vdznou komplikaci (MET, 2004).

Od konce 90. let 20. stoleti doSlo k vyraznému ekonomickému ristu a
obecnému vzestupu statll jihovychodni Asie. Ekonomicky rozvoj od pocatku 21.
stoleti nicméné neni spjaty pouze s touto Casti Asie. Pro staty v Asii, které dokéazaly
velmi rychle a efektivné piizpisobit svou ekonomiku novym trendiim,
technologiim a svétovému obchodnimu systému se ustalil pojem asijsti ,,tygfi‘
nebo ,,draci®. Pivodné do této skupiny Ize fadit Hong Kong, Singapur, Korejskou
republiku a Tchaj-wan. V soucasné dobé¢ se za tzv. ,,tygii ekonomiky* povazuje i
Indonésie, Malajsie, Filipiny a Thajsko. V uplynulych letech tyto staty dosahovaly
praimémé 6 % (maximalné az 8 %) ristu ekonomik. Téchto vysledkl se jim
podafilo dosdhnout kombinaci né¢kolika faktorti. PredevSim diky spravné
investovanym uUsporam do nové se rozvijejicich sektorti priimyslu a sluzeb, v
kombinaci s technologickou optimalizaci stavajicich primyslovych odvétvi. Diky
tomu byly staty jihovychodni Asie schopné ptildkat pfimé investice ze zahranici.
Nutno podotknout, ze celému procesu napomohla finan¢ni stabilita a otevienost

(Kozlova — Nuguera-Santaella 2017: 6-9).

Trend ziskdvani finan¢nich prostfedkl ze zahranici stale pokracuje. Podle
ekonomickych prognéz Mezindrodniho ménového fondu by v leto§nim roce mély
ekonomiky statl tohoto regionu riist v priméru o 4,8 %, coZ je v porovnani s 2,9

% celosvétového priméru zna¢ny nadpramér. Konkrétné v zemich jihovychodni
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Asie se v letoSnim roce ocekava nejrychlejsi tempo hospodairského rastu na
Filipinach, kde by mohl dosdhnout az 5,3 % a v KambodZi s progndzou az 5,6 %.
Singapur je stdle mozné povazovat za predniho aktéra v oblasti stability a ristu
ekonomiky v regionu. Diky své strategické poloze, politické vstticnosti viici
investoriim, transparentnimu systému obchodu, a pifedev§im vyspélému
finan¢nimu sektoru si stale udrzuje vyhodu oproti dal§im statim jihovychodni
Asie. Ostatni zemé& v regionu se také zaméiuji na rozSifeni vyrobnich kapacit,
technologicky vyvoj a rlst pfijmi domadacnosti, diky ¢emuz by v nasledujicich
letech mohly byt schopné singapurské postaveni snizit. Dllezitymi kroky pro
vzestup regionu jihovychodni Asie jsou sméfovany piedevSim na odstranéni
piekazek pro investice, stimulaci hospodaiského ristu a podporu doméciho trhu.
Napiiklad ve Vietnamu znamenal vyznamny posun revidovany zdkon o investicich
zavedeny v lednu 2021, ktery nahradil pfedchozi tzv. ,,pozitivni seznam* odvétvi
otevienych zahrani¢nim investicim tzv. ,negativnim seznamem®, coz je krok,
ktery zahranicnim subjektim umozZiuje stejny pfistup k investicim jako
vietnamskym spolecnostem, s vyjimkou zakazanych odvétvi. Podobné Filipiny v
bieznu loniského roku novelizovaly sviij zakon o zahrani€nich investicich s cilem
podpofit ptichozi investice. Singapur a Evropska unie zah4jily jednani o dohodé o
digitalnim obchodu, kterd navazuje na dohodu o volném obchodu uzavienou v roce
2019. Sousttedéné usili o otevieni trhil a uvolnéni investi¢nich omezeni svéd¢i o
odhodlani zvysit konkurenceschopnost a vytvofit pfilezitosti pro zahrani¢ni
investory. Cilem téchto krokt je ptilakat kapital, technologie a odborné znalosti,
coz piisp¢je k vytvafeni pracovnich mist, pfenosu znalosti a celkovému
hospodaiskému rozvoji v regionu, ktery se v soucasnosti t&€$i nejrychlejSimu tempu

rstu na svété (Olier — Riswantyo — Seow, 2023).

V poslednich desetiletich se velmi intenzivné sleduje vyvoj asijskych
finan¢nich, technologickych a inovacnich trhli. Staty jihovychodni Asie nejsou v
tomto trendu nikterak opomijené, ba naopak je jim vénovana znand pozornost.
Nutno podotknout, ze tomu tak nebylo vzdy a dlouhou dobu byl tento region

ptehlizen. V soucasnosti mohou staty tohoto regionu tézit nejen z mezinarodniho
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obchodu, zajmu nadnarodnich spole€nosti, ale také z jejich politické a ekonomické
integrace ve form¢& Sdruzeni narodu jithovychodni Asie (ASEAN). Tato kombinace
faktori vede k neustalému vzestupu regionu. Napiiklad spoleCnosti, které jiz
pronikly na trh statd jihovychodni Asie se snazi o rozSifovani kapacit a
prohlubovani jejich pozice na mistnich trzich. Také stale vice novych zahrani¢nich
spolecnosti se pokousi na téchto trzich prorazit. V regionu miizeme pozorovat izké
propojeni s hlavnimi ekonomickymi trhy svéta, od Ciny, ptes USA aZ po Evropu.
Stejné jako zbytek svéta 1 ekonomiky jihovychodni Asie utrpély béhem pandemie
obrovské ztraty. Hospodarska produkce se prudce snizila, pfiCemz zemé jako
Thajsko nebo KambodZa byly obzvlasté téZce zasazeny kvili své silné zavislosti
na cestovnim ruchu. Lofiské vysoka inflace a rostouci trokové sazby jesté zhorsily
potize zpusobené pandemii. NaStésti ziistava jadrova inflace ve vétSin€ zemi
jihovychodni Asie nizkd a nékterym vladam se podafilo zmirnit dopady
prostfednictvim dotaci na pohonné hmoty nebo hnojiva (Indonésie, Malajsie,
Filipiny, Thajsko), cenovych stropti (Malajsie, Thajsko) a penéZnich davek
chudym (Singapur, Malajsie, Indonésie) (Born — Wang — Gschwendtner 2023: 1-
3).

Jihovychodni Asie se stala atraktivni destinaci pro piimé zahrani¢ni
investice orientované na vyvoz jiz dlouho pted krizi COVID-19. Tento region se
posunul na predni pricky, kdyz se spolecnosti piizpiisobovaly vy$sim nakladiim na
podnikani v Ciné a zadaly presouvat své aktiva pravé do tohoto regionu. Zasadni
roli sehralo zvySeni americkych cel na ¢insky dovoz od roku 2018. Od té doby
podil zemi ASEAN (Indonésie, Malajsie, Filipin, Thajska, Singapuru a Vietnamu)
na celosvétovych ptichozich pfimych zahrani¢nich investicich roste. Zejména
Cina zvysila své investice v regionu v souvislosti s iniciativou Belt and Road
Initiative a v obdobi 2016-2020 zdvojnésobila své investice. Pozoruhodné je, ze
rostouci podil piimych zahrani¢nich investic sméfuje do zpracovatelského

prumyslu (Born — Wang — Gschwendtner 2023: 4).

Dtlezitym krokem pro zlepSeni politického postaveni statu v regionu byl

bezesporu jiz zminény projekt ASEAN. Tato organizace vznikla jiz v roce 1967 a
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mezi hlavni cile patfi pfedevSim prohlubovani spoluprace clenskych stath
v oblastech hospodéafstvi, miru a stability. Export zemi ASEAN obecn¢ stale roste.
Zatimco import USA z Ciny nebo EU do zna¢né miry stagnoval, dovoz ze zemi
jthovychodni Asie prudce vzrostl. N&kolik ptikladd, vyvoz z Vietnamu do USA
vzrostl o 165 %, vyvoz z Kambodze vyskocil o 231 %. Podil zemi ASEAN na
celkovém dovozu do USA je stale pomérné nizky (10,6 % v roce 2022), ale tato
skutecnost by neméla odvadét pozornost od celkové dynamiky a nastupujiciho
trendu, kdy staty jako Vietnam nebo Kambodza skutecné ziskavaji znacny vyznam
jako vyrobni centra. A nejsou to jen USA, kdo zvySuje import z tohoto regionu.
Také Cina nakupuje vice zbozi ze stati ASEAN, zatimco jeji dovoz z USA
stagnuje. V soucasné dobé tak jihovychodni Asie patifi mezi velmi lukrativni
ekonomické trhy, na kterych se snazi prorazit i mezinarodni spolecnosti z ostatnich
¢asti Asie nebo Evropy, Severni Ameriky a dalSich svétovych regionti (ASEAN,
nedatovano; Born — Wang — Gschwendtner 2023: 5).
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4. Geopoliticky vyznam Malackého priiliva

4.1. Vyznam namoini prepravy a globalni svét

Namoini doprava je zdkladem mezinarodniho obchodu, ackoli je nékdy
opomijena. Spolehlivé a efektivni vyuziti kontejnerove dopravy, prepravy sypkych
materiald a tankerti za vice nez pul stoleti zménily cely globalni obchodni systém.
To vedlo ke zvySeni produktivity, pfedevsim diky novym dodavatelskym sitim,
prohloubeni hospodaiského partnerstvi mezi staty a budovani obchodni
infrastruktury. Svétové ocedny pusobi jako klicova oblast pro transport ndkladi
nejriznéjSich typt na velké vzdalenosti a jsou nedilnou soucésti pro vyvoj
soucasného globalniho svéta. Namoini doprava se ukazuje jako primarni volbou
pro transport zbozi, kdy zahrnovala téméf 80 % objemu svétového obchodu v roce
2022. Celkovy objem namotiniho obchodu se v roce 2022 snizil o 0,4 %, nicméné
v roce 2023 doslo k jeho vzestupu o zhruba 2 %. Podle prognéz by mé¢l tento riist
pokraCovat 1 v nasledujicich letech. Analyza pro jednotliva odvétvi ukazuje, Ze
kontejnerovy obchod, ktery je nezbytny pro piepravu ndkladu témét vSech typt,
se rovné¢z vzpamatovava a podle progndzy poroste v letoSnim roce o 1,2 % poté,
co v uplynulych letech zaznamenal pokles o 3,7 %. Objem obchodu vsak zlstava
pod urovni pted pandemii COVID-19, ktera méla vyrazny dopad na celkovy objem
obchodu. Podobného trendu by méla dosahovat také preprava ropy a zemniho
plynu, které jsou ptedevSim pro nékteré asijské staty nejvice importovanymi
surovinami. Bez lodni dopravy by mezikontinentalni obchod, hromadna pteprava
surovin a import / export cenové dostupnych potravin nebo priimyslového zbozi
zcela objektivné nebyly mozné (International Chamber of Shipping, nedatovano;

UNCTAD, nedatovano; Wang — Du — Peng 2023: 1-2).

Teoreticky existuje nekone¢né mnozstvi ndmoinich tras, které 1ze vyuzit pro
namoini dopravu, ale nastaveni globalniho systému ndmoini dopravy je pomérné
jednoduché. Centralni osu tvoifi okruzni rovnikovy koridor spojujici Severni
Ameriku, Evropu a tichomotskou Asii Suezskym priplavem, Malackym prilivem
a Panamskym pruplavem. Tyto trasy zajist'uji vétSinu dopravy, ale existuje fada
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dalSich tras (zejména pro lodni dopravu podél pobiezi) v zavislosti na pivodu a
cili ndmotni piepravy. Doprava ptes Atlanticky a Tichy ocedn se tyka desitek
pfistavil pii jejich pobiezich, tudiZ existuje 1 mnoho vedlejSich tras. Namoini trasy
jsou vyty€eny prijezdnimi body. Zasadni roli pii1 utvafeni namotnich tras hraji také
fyzickd omezeni (pobfezi, vétry, moiské proudy, hloubka, utesy nebo led) a
namoini toky a propojuji hlavni trhy svétové ekonomiky. Vedlejsi trasy jsou
vétSinou spojnice mezi mensimi trhy. Kromé samotné plavby po svétovych motich
nelze opomenout infrastrukturu napomahajici k rozvoji tohoto odvétvi. Dochazi k
budovani a rozSifovani ptistavll a logistickych center, které kontroluji dopravu
zbozi na a z lodi. Zaméfeni Asie na namoini dopravu jen potvrzuje fakt, Ze devét
z deseti nejvice vyuzivanych pfistavi se nachdzi prave v této Casti svéta. Nejvice
t&chto rusnych piistavii se nachazi v Cing, kde se nachazi nejvétsi piistavy v celé
Asii. Kromé ¢inskych pfistavil do této kategorie patii také ptistav v Singapuru v
bezprostiedni blizkosti Malackého pralivu (Port Economics, Management and

Policy, nedatovano; Shipa Freight, 2021).

Globalni ndmoini doprava se 1 nyni nachazi v dobé¢, ktera pfindsi noveé
vyzvy a nejasnosti o jejim dalSim vyvoji. Pandemie COVID-19 ukazala, ze 1 do té
doby stabilni riist poptdvky jiZ nelze povazovat za samoziejmost. Soucasné
obchodni strategie dosahly svych limitd a odvétvi musi najit odpovédi, jak se
vypofadat se svou nejvétsi vyzvou budoucnosti, a to, jak dekarbonizovat a byt
mensi zatézi pro zivotni prostiedi. Zaroven se prosazuji nové obchodni trasy, coz
vytvari veétsi nejistotu, kam se bude namoini doprava ubirat. Nastava otazka, jak
mulZe ménici se poptavka po namoini doprave, dekarbonizace, ndmoini obchodni
strategie, ¢inskd iniciativa Belt and Road initiative nebo arktickd ndmoini doprava
zménit budouci obchodni toky. Samoziejmé také za vyuziti novych technologii a

ptizplsobeni se digitalizacnim procestim (ITF 2020: 7-15).
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4.2. Ekonomicky vyznam Malackého prilivu

V soucasné dobé globalniho propojeni svétovych ekonomik jsou velmi
bedlivé sledovany vSechny typy transportnich prostiedkil a tras tak, aby bylo
docileno co nejvyssi efektivity. Jak jiz bylo zminéno, Malacky prtliv je mozné
zafadit mezi jeden z velmi dilezitych bodli namotnich tras, ktery umoziuje
nejefektivnéjsi spojeni vychodni a jihovychodni Asie s ekonomikami v jizni Asii,
v Africe, na Blizkém vychod¢ a v Evropé. Hodnota zboZi, které v uplynulém roce
proplulo skrz Malackou uzinu se odhaduje na 3,5 bilionu americkych dolart.
Z globalniho pohledu se jedna o 1/3 celkového namoiniho obchodu. Dvé tietiny
¢inského a vice nez tfetina japonského ndmoiniho obchodu za rok skrze Malacky
priliv proplulo. Samoziejmé je mozné vyuziti alternativnich transportnich
namoftnich tras v oblasti, nicméné¢ jejich vyuzitim se nejen prodluzuje délka plavby
(v ptipad¢ trasy skrze Sundsky pruliv ptiblizn€ o den a pil, v ptipad¢ trasy skrze
Lombocky priliv zhruba o tfi dny), ale nartstaji pfedevSim finan¢ni vydaje. Z
téchto udajii je patrné, Ze ptipadné naruSeni ndmoini trasy skrze Malacky praliv
by vedlo k vyznamnym finan¢nim vydajim. Malackym prulivem prochéazi zhruba
ttetina veSkeré ropy piepravované po mofi. V poslednich letech také dochazi ke
zvySovani objemu piepravovaného zkapalnéného zemniho plynu z Blizkého
vychodu do vychodni Asie. V ptipad¢ zablokovani Malackého priiplavu by muselo
dojit k pfesmérovani nékolika tisic plavidel. To by vedlo nejen ke zvySeni
prepravnich nédkladl, ale vzhledem k mnozstvi pfepravovanych energetickych
surovin by tato situace mohla potencialné vyrazné ovlivnit jejich trzni ceny.
V ptipad¢ dlouhodobého uzavieni Malackého pralivu by mohlo dojit k naruSeni
dodavatelského fetézce v celosvétovém meéftitku s nejveétSsim dopadem na vyrobni
a transportni centra ptimo v prilivu. Velmi dalezitym ekonomickym aspektem
Malacké 0ziny jsou vybudované kapacity pro plujici lod€, at’ uz se jednd o
zasobniky paliva nebo pfistavy nabizejici moznost oprav plavidel. Tyto kapacity
jsou vybudovany po celém pobiezi Malackého pralivu, jak na pobtezi Malajsie,
Indonésie, tak v Singapuru samotném (Dent, 2023; Dryad Global, nedatovano;

Ismali — Sani 2010: 86; Jariod 2019: 16—-17).
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4.3. Bezpecnostni vyznam a hrozby Malackého priilivu

Zajisténi bezpecnosti v oblasti Malackého prilivu je strategickym aspektem
zahrani¢ni politiky nejen regionalnich, ale také svétovych aktérii. V soucasné dobé
propojenych svétovych ekonomik a zavislosti statlh na importu surovin je nutné
zajisténi prichodnosti klicovych namotnich tras. V pfipadé Malackého prilivu se
staty nezamétuji pouze na rizika spojend s piipadnym uzavienim prilivu jinou
mocnosti, proti ¢emuz ¢ini kroky vyvaZovanim moci v regionu, ale staty se také
musi zaméfit na ochranu piepravované¢ho zbozi, které se mulze stat cilem
organizovaného zlo¢inu a piratstvi. Mnozstvi plavidel a pfevdzeny material
s sebou pfindsi zvySené naroky na zajiSténi bezpecnosti, jak v prilivu samotném,
ale 1 v celém regionu jihovychodni Asie a v pfilehlych motich. Odhaduje se, ze
skrze prualiv ro¢né propluje vice nez 80 000 plavidel. Kromé plavidel, které pluji
skrz Malacky priliv je nutné zahrnout velké mnozstvi lodi, pohybujicich se pouze
v prulivu, at’ uz rybatskych nebo tranzitnich, zajist'ujicich spojeni mezi piistavy v
oblasti. K evidovani poctu plavidel v prilivu slouzi program STRAITREP, ktery
byl zaveden v roce 1998 na zakladé Mezinarodni imluvy o bezpecnosti lidského
zivota na moti (SOLAS). Systém napomaha k efektivnéj$i navigaci plavidel,
komunikaci a tim padem snizuje riziko stfet plavidel nebo uviznuti na motském
oceanem a Tichym ocednem odstartovalo ziskani nezavislosti pobfeznich statl.
Spojené staty se pokousely zajistit vojenskou kontrolu nad prilivem, ale narazily
na tvrdy odpor Indonésie a Malajsie, které se obavaly ztraty vlastni svrchovanosti.
Naopak Singapur nabidl flotile amerického namotnictva zazemi a kapacity
pristavii. Piimotiské staty chtéji byt odpovédné za bezpecnost v rdmci své
jurisdikce, zatimco ostatni staty, zejména velmoci, nechtéji riskovat a zcela na nich
ponechat své zZivotné dulezité zajmy. Malajsie, Singapur a Indonésie zahdjily v
cervenci 2004 namoini hlidky v Malackém prilivu (MSP), aby se pokusily
ptikladii spoluprace v Malackém prulivu. Tyto hlidky se skladaji z ndmotni hlidky
Malackého prilivu, leteckych hlidek ,,Eyes in the Sky* (EIS36) a skupiny pro
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vymeénu zpravodajskych informaci. Nicméné piratstvi a Gtoky na mofi nejsou
jedinymi bezpe€nostni hrozbami, které vzbuzuji obavy mocnosti. Nejvétsi
bezpecnostni obavou spjatou s Malackym prilivem je postaveni a chovani
ostatnich statl v regionu, jejich ambice po ziskani pfimého vlivu v oblasti, ¢imZ
by mohlo dojit k ohrozeni dodavek strategickych surovin. Globalni mocnosti tak
k Malackému prilivu ptistupuji na zaklad€ dlouhodobych a vicetroviiovych planii

(Pitakdumrongkit, 2023; Jariod 2019: 17-27).

Uvadi se, ze pfinejmensim od 90. let 20. stoleti je jihovychodni Asie
celosvétoveé nejvice postizenym regionem pirdtstvim a ozbrojenymi loupezemi,
které si vyzadaly také nejvyssi pocet obéti mezi posadkami lodi, jeZ se staly ter€em
utoku. V roce 2020 se pocet ptipadil piratstvi a ozbrojenych loupezi v Asii témet
zdvojnasobil, zejména v Malackém a Singapurském prilivu, také v JihoCinském
mofti. Tento trend je vSak tfeba interpretovat s ohledem na skute¢nost, ze namoini
trasy v Malackém a Singapurském prilivu a jejich okoli jsou celosvétoveé jednou
se stanou ob¢ti piratského utoku nebo ozbrojeného prepadeni, neni vEtsi nez napf.
v zapadni Africe nebo zapadni ¢asti Indického ocednu. Poté, co se Indonésie a
Malajsie v roce 2005 rozhodly zvysit své Gsili pfi hlidani svych dlouhych pobtezi
a prilehlych vod v Malackém prilivu, se pocet ptipada piratstvi a ozbrojenych
loupezi snizil na nékolik pfipadli rocné. Podobné i vlna pirdtskych utokl v
somalské namotini oblasti kolem Afrického rohu v letech 2009-2011 byla u¢inng
potlacena zasahem mezinarodnich koali¢nich sil, Severoatlantické aliance a

Evropské unie (Beckman 2023: 202-209; Lott 2022: 226-232).

Clanek &. 101 UNCLOS definuje piratstvi jako jakékoli nezdkonné nasilné
¢iny, zadrzovani nebo jakékoli loupezné prepadeni spachané pro soukromé ucely
posdadkou nebo cestujicimi soukromé lodi nebo soukromého letadla a Fizené na
volném mor¥i proti jiné lodi nebo letadlu nebo proti osobam nebo majetku na palubé
takové lodi nebo letadla. Prvni zakladni zasadou obsazenou v Umluvé z roku 1982
je, ze lod¢ na volném moii podléhaji vyluéné jurisdikei statu vlajky, pod kterou

pluji a k obsazeni lodi a zatéeni osob na palubé je nutny souhlas tohoto statu.
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Jednou z diilezitych vyjimek z této zasady je jurisdikce nad lodi, kterd se dopustila
piratstvi. Pokud se osoby na lodi dopustily piratstvi, ma kazdy stat pravo zadrzet
piratskou lod’ na volném mofi a zatknout piraty. Druhou zakladni zasadou je, Ze
pobtezni stdit ma vylucné pravo vykondvat policejni moc nad lodémi plujicimi v
namotnich zonach podléhajicich jeho svrchovanosti. Namoini zoény, které
podléhaji svrchovanosti pobfezniho statu jsou jeho vnitini vody, teritoridlni mote
a v pfipadé souostrovnich statli, jako jsou napt. Indonésie nebo Filipiny, jejich
souostrovni vody. Pokud se podezield lod nachézi ve wvnitinich vodach,
souostrovnich vodach nebo teritoridlnim mofti pobiezniho stidtu, maji organy
pobtezniho statu vyluéné pravo vykonavat policejni pravomoc a zadrzet ji. Pokud
se podeziela lod’ nachazi na mofi za hranici teritoridlniho mote kteréhokoli statu,
pouziji se pravidla pro volné mote. Mezindrodni namoini organizace (IMO)
(specializovana agentura OSN) 1 diky zvySenému poctu ptipadil piratskych atokt
v oblasti jihovychodni Asie, vydala doporuceni pobfeznim statim, aby uzaviely
dohody o spolupraci pfi potlacovani piratskych ttokli a ozbrojenych loupeZich.
Spoluprace za ucelem zvySeni bezpeCnosti lodni dopravy v Malackém a
Singapurském prilivu byla nezbytnd, protoze v dasledku asijské finan¢ni krize v
roce 1997 vyrazné vzrostl pocet ttokll na lod¢ v jihovychodni Asii. IMO zahgjilo
diskuse o posilené spolupraci v jihovychodni Asii na regionalni urovni. Tuto
spolupraci podpoftilo Japonsko, Spojené staty a také nckolik evropskych stati.
Nésledné v roce 2004 zainteresované staty uzaviely Dohodu o regiondlni
spolupraci v boji proti pirdtstvi a ozbrojenym piepadenim lodi v Asii (ReCAAP).
V soucasné dobé méd ReCAAP 21 smluvnich partneri. OvSem Indonésie a
Malajsie nejsou mezi nimi, piesto Casto spolupracuji s ReCAAP na operativni

urovni. (Beckman 2023: 202-209; Lott 2022: 226-232; OSN 1982: 60-61).

Sdruzeni narodli jihovychodni Asie se zabyva namoini bezpecnosti
piratstvi a obchodovéani s lidmi ¢i drogami az po namoini terorismus a mezinarodni
organizovany zlo¢in. VSechny staty jihovychodni Asie, kromé Laosu, ktery nema

pfistup k mofi, se potykaji alesponl sjednou zforem ohrozeni ndmoini
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bezpe€nosti. Nékteré z nich vSak nemaji dostateCné kapacity k feSeni té€chto
problémil, a proto je spoluprace mezi zemémi ASEAN pro fizeni namoini
bezpecnosti kliCova. Kli¢ova spoluprace probiha i tak, ze stat s urcitou kapacitou
nebo schopnostmi nabidne pomoc jinému statu, ktery dané kapacity nevlastni.
Ptikladem mtiZe byt centrum pro sbér informaci singapurského namoinictva, které
funguje jako regionalni centrum namoini bezpe€nosti. Velmi Casto zemé
jihovychodni Asie ptijimaji pomoc od zemi mimo region. USA naptiklad poskytuji
Malajsii a Indonésii ndamoini drony ScanEagle, aby jim pomohly zlepsit sbér dat o
namoini oblasti. Diky tomu mohou ndmoini donucovaci organy ve stitech ASEAN
Iépe monitorovat namoini bezpecnostni prostiedi a rychleji fesit pripadna rizika.
Japonsko vénovalo n¢€kolika zemim jihovychodni Asie hlidkové ¢luny a plavidla
se zamérem posilit jejich kapacity v oblasti ndmotniho dohledu. Piratstvi
v Malackém prilivu jiz vedlo k vysokym ekonomickym vydajim, nejen ve formé
nutnosti zfizeni hlidkujicich lodi, ale také ve formé ztraceného zbozi, odcizenych
finan¢nich prostiedkit a zvySen¢ho pojistného na prepravovaném zboZi.
S piratstvim je spojena i dalsi hrozba v regionu, a to ptipadny namoini terorismus.
Tato hrozba se opakované objevuje v publikacich tykajici se bezpecnosti
v Malackém prulivu. V ptipad€ utokd na lod¢, kdy by bylo cilem utoc¢nikt lodé
potopit (a tim vytvofit ptekazku pro plavbu) nebo cilenym utokem proti cestujicim,
by doslo k omezeni vyuzivani Malackého prilivu a nasledné by doslo ke zvySeni
finan¢nich vydaji na ochranu plavidel v oblasti (Chakraborty, 2022; Ismail — Sani
2010: 89; Massey 2008: 5-10).

4.3.1. Bezpecnostni situace v Jiho¢inském mofri

V poslednich desetiletich doch4dzi ke sporim ohledné vymezeni
exkluzivnich ekonomickych zon a izemnich narokl v oblasti Jiho¢inského mofte.
Hlavnim divodem jsou odhadované zadsoby ropy a zemniho plynu a vyuziti oblasti
pro rybolov. Neshody zapocaly v 70. letech 20. stoleti, kdy si staty vychodni a
jihovychodni Asie zaCaly narokovat ostrovy, skaliska a zény v tomto mofi.

Hlavnim zajemcem o zisk tohoto tzemi je Cina, ktera hleda moznosti, jak zvysit
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vlastni kapacity strategickych surovin. Cina zastava postoj, Ze dle mezinarodniho
prava nemohou zahrani¢ni armady provadét v cizich vyluénych ekonomickych
zénach zpravodajské aktivity. Podle USA by zemé mély mit podle Umluvy OSN
o moiském pravu svobodu plavby pies vyluéné ekonomické zony v mofti a nejsou
povinny oznamovat narokujicim zemim vojenské aktivity. V Cervenci 2016 Staly
rozhodéi soud v Haagu rozhodl o Zzalobé dle Umluvy UNCLOS vznesené
Filipinami proti Ciné a témé&f ve viech bodech rozhodl ve prospéch Filipin. Cina
je sice signatafem smlouvy o ziizeni tohoto tribunalu, ale odmitd uznat jeho

rozhodnuti (Center for Preventive Action, 2024).

Takzvand ,, The nine-dashed line* ohrani¢uje oblast narokovanou Cinou. Na
mirové konferenci v San Francisku v roce 1951 Japonsko souhlasilo s tim, Ze se
vzda kontroly nad ¢astmi Jiho€inského mote, které zabralo pied druhou svétovou
valkou a béhem ni. Konference vSak zadnému statu neptidélila zddné z uzemi
Jiho¢inského mofte. Poté, co v roce 2009 nékteré pobiezni staty vznesly naroky na
namoini zény a na oblasti Jiho¢inského mote, reagovala Cina tim, Ze piedlozila
OSN sviij narok na ,,the nine-dashed line*. Zatimco Cina tvrdi, Ze jeji svrchovanost
a prava v Jiho¢inském mofi sahaji az do ,,ddvnych dob®, prvni podloZeny zdroj
tohoto naroku se objevil ve 30. letech 20. stoleti v reakci na jednostrannou anexi
Spratlyovych ostrovli Francouzskou Indo¢inou. Situace se vykrystalizovala v roce
1947, kdy vlada Ciny zveiejnila oficialni mapu svych naroki na Jiho¢inské mote,
na niz byla vyznacena linie ve tvaru pismene ,,U* s jedendcti Carkami. Pocet ¢arek
se snizil na devét v roce 1952 po jednéani s Vietnamem o Tonkinském zélivu. Od
té doby Peking zachovava ,,the nine-dashed line* jako vizualni ohraniceni svych
rozmanitych narokd v Jiho¢inském mofii. Ackoli je linie asto kritizovana
ostatnimi staty, které si ¢ini narok na oblasti Jiho¢inského mote (Brunej, Indonésie,
Malajsie, Filipiny a Vietnam). Konkrétni naroky statli na oblasti v JihoCinském
mofi jsou zndzornény v Piiloze ¢. 3. Je patrné, ze Cina svymi naroky zasahuje do
oblasti dalsi statl a je tak pochopitelné, ze dochazi k rozepiim. Tento stav také
formuje postaveni regionalnich statd vi¢i Ciné a jejiho vlivu v regionu (Caruana,

2023; Sacks 2022: 6-23).
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Priloha ¢. 3.:

Scarborough
Paracel Shoal
Islands
i |

Spratly
Islands
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China and Taiwan M_alaysia Vietnam  Brunei %lippines

(Wikimedia.org, nedatovano: Territorial claims in the South China Sea. Dostupné
na:

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/5d/South China Sea claims
_map.svg, 17. 3. 2024).

4.4. Regionalni vyznam a pristupy stati k Malackému priilivu
4.4.1. Malajsie

Malajsie zaujimé strategickou polohu v srdci jihovychodni Asie, v jejiz
blizkosti se nachazi nejen Malacky priliv, ale také Jiho¢inské mote. Jedna se o
federativni stat, ktery je mofem rozdélen na dvé Casti, a proto je pochopitelné, ze i
piistup tohoto statu k otdzkdm geopolitiky je roztiiStén na vice trovni. Zatimco

Malajsky poloostrov (zapadni ¢ast federace) se nachdzi pti pobfezi s Malackou
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uzinou, vychodni ¢ast statu, konkrétné oblasti Sabah a Sarawak, se nachazi na
zépadni stran¢ ostrova Borneo. Malajsie tak bedlivé sleduje nejen situaci v
Malackém prilivu, ale také v JihoCinském mofi, které se stava hlavni spornou
oblasti v regionu, pfedevsim kviili vznikajicim ndrokiim mnoha stati na vymezeni
svych exkluzivnich ekonomickych zon a mozZnosti pfivlastnit si ekonomicky
lukrativni oblast. To predstavuje zajimavé uspotradani vyzev a bezpecnostnich
hrozeb pro zemi s populaci o néco malo vétsi nez 33 miliont lidi (Mohammad-

Hasmin 2023: 5-7; Ryan, 2023).

Z pohledu Malajsie je mozné chapat Malacky pruliv jako velmi dilezitou
ekonomickou zonu, na které¢ je tento stat zavisly z hlediska zdrojii piijmi,
zahrani¢niho obchodu, ale také bezpec¢nosti nebo mezinarodniho postaveni. Hlavni
pramyslové oblasti Malajsie ve své podstaté kopiruji pobiezi Malacké uZziny, kde
se také nachazeji nejvetsi malajsijské pristavy, jako jsou napt. pristav Klang nebo
Tanjung Pelepas, ty slouZzi jako hlavni pfekladisté pro mezinarodni kontejnerovou
dopravu v Malajsii. Hlavnim cilem Malajsie je zajistit, aby méla nad Malackym
prilivem plnou kontrolu. Malajsie se domniva, Ze pro ucely zabezpeceni priilivu
neni zapotfebi pfitomnost dalSich regiondlnich sil, a Ze by takova pfitomnost
zasahovala do svrchovanosti zem¢. Malajsie nesouhlasi s navrhy, ze by USA
mohly v blizkosti Malackého prilivu umistit zvlastni jednotky k provadéni
protiteroristickych operaci a piratstvi, a to z divodu piedevsim otdzek suverenity
1 vnitropolitické citlivosti Malajsie. Tento pifedpoklad vSak vede k tomu, Ze
pobfezni staty museji uzce spolupracovat pii provadéni koordinovanych
celoro¢nich hlidek s cilem zajistit bezpenost namoini cesty. Na slavnostnim
zahajeni Mezinarodni namoini a letecké vystavy v Langkawi v roce 2007,
pfedseda vlady Malajsie, Abdullah Ahmad Badawi poznamenal, Ze Malajsie je
proti tomu, aby v Malackém prilivu hlidkovaly zahrani¢ni vojenské sily. Uvedl
vSak, Zze Malajsie uvitd zahrani¢ni finan¢ni a technickou pomoc na posileni
bezpecnosti v zivotné dulezitém prialivu. Na zédklade toho Malajsie stale rozviji své
namoini kapacity k zajisténi ndmoini bezpecnosti ve svych teritoridlnich vodach

(Ismail — Sani 2010: 101-103).
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Malajsie propaguje svou schopnost vyslat vojensky persondl a aktivné se
podili na mezinarodnim usili OSN o nastoleni miru a stability. V soucasné dob¢ se
musi Malajsie vypotradavat s lokalnimi problémy, jako je napft. nelegalni migrace,
nelegalni, nedokumentovany a neregulovany rybolov, piratstvi v Malackém
prulivu, islamsky extremismus a terorismus. Malajsie se tak nachazi v ménicim se
prostfedi hrozeb a vyzev. Nékteré z t€chto hrozeb maji historické kotfeny, zatimco
jiné vychazeji z dneSniho geopolitického prostfedi v oblasti Jiho¢inského mote a
Indo-Pacifického regionu. Tiemi nejnaléhavéjsimi bezpeCnostnimi obavami

Malajsie jsou:

e Rostouci natlak Ciny, ktery se vaze na vSeobecnou nedivéru v
komunistické dédictvi v zemi 1 mimo ni a soucasna situace v Jiho¢inském

mofri.

o Nedivéra v regionalni ambice Japonska, pifedevsim s ohledem na

historicky kontext 2. svétové valky

« Militantni povstani skupin, napt. thajsti muslimsti separatist¢ (Mohammad

—Hasmin 2023: 5-7).

Malajsie sama sebe oznacuje jako ,,namoini stat s kontinentalnimi kotfeny*
a rozdéleni jeji pozornosti na dvé oblasti (oblast Malackého prtlivu, popf.
Indického oceanu a Jiho¢inského mote) povazuje jako ,,pozehndni a vyzvu
zaroven“. Malajsie ve svych strategickych a bezpe¢nostnich planech zdiraziiuje
snahu o vyrovnavani sil a az téméf neutralni stanovisko viici soupefiim globalniho
systému, USA a Cing. Malajsie prosazuje spolupraci s ostatnimi staty, zejména v
rdmci obranného ujednani péti mocnosti (FPDA), se Spojenym kralovstvim,
Australii, Novym Z¢élandem a Singapurem v tradi¢nich bezpecnostnich otazkéach.
FPDA je neformalni bezpecnostni ujednani vytvorené v roce 1971 s cilem pomoci
Malajsii a Singapuru prostfednictvim konzultaci proti hrozbadm ze strany

komunistickych statti v regionu. Dilezitou poznamkou je, Ze Malajsie povazuje
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ASEAN za zédkladni kdmen své zahrani¢ni politiky, od které¢ ocekava silnou

organizaci bezpe¢nosti (Mohammad — Hasmin 2023: 5-7; Uy — Espana, 2020).

4.4.2. Indonéska republika

Indonéska republika je nejvétSim souostrovim na svéte, a proto je zcela
pochopitelné, Ze vénuje zvySenou pozornost déni v ndmoinich zoénach kolem
svého tizemi. Tento stat je tvofeny vice nez 17 000 ostrovy roztrouSenymi v pasmu
vice nez 5 000 km od vychodu na zapad. I z tohoto diivodu ma Indonésie mnohem
Sir$i zajmy v oblasti namoini bezpecnosti nez pouze situaci v Malackém prilivu.
Pobiezi Indonésie je dlouhé témér 100 000 km, coz je druhé nejdelsi na svété. Na
indonéské strang, podél pobiezi ostrova Sumatra, je Malacky priliv podobné
vyznamny jako u Malajsie, a to pfedev§im diky podobnému stylu vyuZzivani
oblasti. Z pobteznich stati méa Indonésie nejdelsi pobiezi podél Malackého prilivu
a predpoklada se, ze vétSina pirath pochazi z této zemé kvili jeji politicke
roztfiSténosti a historicky Spatné hospodaiské vykonnosti. Kromé toho ma
Indonésie také omezené schopnosti zejména pokud jde o poskytovani vybaveni
pro boj s hrozbou piratskych utokid. Indonésie se vSak v poslednich letech vice
zameétila na potirani piratstvi podél svého pobiezi. Zejména rozsitila policejni
operace na pevning, aby piradtskym skupinam naruSila pevninské zazemi.
Indonéské pristupy tykajici se Malackého prulivu jsou snahou o obranu své
svrchovanosti, prava (napt. 12 namotnich mil) a dodrzovani mezinarodnich
ustanoveni. Jednou ze strategii Indonésie, jak vyuZzit vyhod Malackého prilivu, je
vystavba pfistavu Kuala Tanjung v usti Malackého prtilivu v oblasti Batu Bara na
severu ostrova Sumatra, ktery je v soucasnosti ¢im dal vice dualezitym a
strategickym bodem infrastruktury. Ptistav Kuala Tanjung je nejen piekladistém,
ale také vstupni branou pro indonésky dovoz a vyvoz, zejména pro z4jmy zdpadni
Indonésie. Kromé toho je projekt ptistavu také zatazen mezi strategické projekty.
Ocekava se, ze tento piistav bude nejvétsim piistavem v zapadni Indonésii, vétSim

nez Tanjung Priok. Indonésie doufa, Ze by mohl piistav v Kuala Tanjung dosahnout

34



5 % trzniho potencidlu v oblasti Malackého prilivu (Ismail — Sani 2010: 101-102;
Nofandi 2022: 1-3; Sari 2023: 372-381).

Zasady zahrani¢ni politiky Indonésie jsou jednak spojeny s geografickymi
rysy, ale také s dobou, v niz tento stat vznikl, tedy po konci 2. sv. v. a na poc¢atku
studené valky. Indonésie tak hned v ivodu své existence stala pred zasadni
otazkou, na kterou stranu globalniho soupefeni se pifidd. Mohammad Hatta,
indonésky predseda vlady, v roce 1948 piedstavil koncept zahrani¢ni politiky,
ktery se neptikloni ani k jednomu z blokl konfliktu. Indonésie chtéla predevsim
pravo rozhodovat o vlastnim osudu a prosazovat vlastni zaméry. Zvolila tak
»Zlatou sttedni cestu®, pro kterou se zazil termin ,,mendayung antara dua karang*
— ,,veslovani mezi dvéma utesy*. Soucasnd indonéska zahranic¢ni politika je silné
ovlivnéna vizi a poslanim soucasného indonéského prezidenta Joko Widoda. Za
jeho vlady se indonéska zahrani¢ni politika zamétuje piredevsim na politiku deviti
agend. PfedevSim jde o prezentovani identity Indonésie jako souostrovniho statu.
Po Djuandské deklaraci z roku 1957 ziskala Indonésie vétsi suverenitu a namoini
teritorialitu. Od studené valky se Indonésie dusledné zapojila do Asijsko-pacifické
hospodaiské spoluprace (APEC), transformovala ASEAN a stala se zndmym
propagatorem lidskych prav a demokracie v regionu. Tato aktivni angaZzovanost
ilustruje jeji snahu udrzet regionalni stabilitu, mir a prosazovat konstruktivni roli
v mezinarodnich institucich. V soucasnosti se indonéska zahrani¢ni politika spise
snazi rozSifit svou ndmoini oblast, aby se stala globdlnim ndmoinim opérnym
bodem a urychlila tak ndmoini dopravu v rdmci hospodaiského rozvoje a
mezinarodniho obchodu. Soucasné zahrani¢ni politika posiluje diplomacii stfedni
mocnosti, tak aby mohla rozvijet svou roli na globélni Grovni. Proto Indonésie v
poslednich nékolika letech hraje dualezitou roli na mnohostrannych ¢i
mezindrodnich férech a v organizacich jako jsou G20, OSN a ASEAN. Indonésie
navic hraje roli i v bilateralnich vztazich, zejména v regionech jihovychodni Asie,
kde prosazuje netradi¢ni otazky, jako jsou lidska prava a zivotni prostfedi. Zatieti,
Indonésie rozSifuje uzsi vztahy s Indo-Pacifickymi regiony. Indonéskd vlada

posiluje regionalni moc a vztahy zejména ve vychodni Asii tim, Ze se ucastni fady
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summitll a for. Cilem je zabranit hegemonii velkych mocnosti a koordinovat
procesy spoluprace v regionu (Embassy of the Republic of Indonesia in

Washington D.C., nedatovano; Muzakki 2017: 17-21; Umar, 2023).

4.4.3. Singapurska republika

Singapurskd republika se nachazi na pomezi Malackého prilivu a
Jiho¢inského mote. Jedna se relativné maly stat, ktery zabird pouze 730 km?.
V nékterych zdrojich se mizeme setkat také s oznacenim méstsky stat Singapur.
Navzdory své malé rozloze je tento ostrovni stit s 6,2 milionu obyvatel
vyznamnym hra€em v regiondlnich a mezinarodnich zdlezitostech. Pivodné se
jednalo o britskou kolonii, ktera ziskala nezavislost spolecné s Malajsii. Nicméné
v roce 1965 doslo k oddé€leni Singapuru od Malajsie. Singapur prosazoval model
hospodatského rozvoje, ktery uptednostioval pfimé zahrani¢ni investice, zejména
od americkych nadnérodnich spolecnosti, hledajicich levnou pracovni silu a
efektivngj§i vyrobni procesy. V soucasné¢ dobé je stale silné orientovan na
mezinarodni obchod a patifi mezi stoupence zasahujici se o redukci obchodnich
bariér. Domaci trh zemé je relativné maly, ale pfistav Singapur patii k prednim
svétovym piekladiStim zbozi. Mezi jeho hlavni vyvozni artikly patfi elektronika,
farmaceutické vyrobky, ropné a mineralni produkty nebo priimyslové stroje.
Singapur je povaZzovdn za blizkého strategického partnera USA v oblasti
jihovychodni Asie, nicméné izké vztahy udrzuje také s Cinou. To piedevsim kvili
silné ¢inské mensin€ singapurské spole¢nosti. V poslednich letech aplikuje
vyvazenou zahrani¢ni politiku a snazi se vyhnout tomu, aby se dostal do
geopolitického soupefeni mezi obéma zemémi. Singapur také navazuje
hospodaiské a bezpecnostni vztahy s Indii a Japonskem. Indie v tomto ptipadée
slouzi jako piipadna protivaha vii¢i Cing. Spoluprace USA a Singapuru v oblasti
obrany je zcela vzajemna. Na jedné stran¢ ma Singapur se Spojenymi staty od roku
2005 status hlavniho partnera pro bezpecnostni spolupréci, coz usnadituje dodavky
nejnovéjsich vojenskych zatfizeni a vycvik. V Singapuru sidli americké jednotka

logistického veleni Logistics Group Western Pacific, kde dlouhodoba ptitomnost
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USA na namoini zékladné Changi usnadiiuje americké nasazeni vojsk ze
zapadniho Pacifiku do Indického oceanu, a to i prostiednictvim kotvisté pro
americké letadlové a pobifezni bojové lod€. Na druhou stranu, Singapur byl prvni
asijskou zemi, ktera uzaviela s Cinou komplexni bilateralni dohodu o volném
obchodu, jenz vstoupila v platnost v roce 2009. V roce 2015 byla podepsana
Iniciativa pro propojeni Ciny a Singapuru a zapocaly dialogy o mezinarodnim
pozemnim a ndmoinim obchodnim koridoru ze Singapuru do zapadni Ciny (Panda,

2020; Scott 2022: 85-92).

Singapur je diky své geografické poloze primarné orientovany smérem na
mofte, v jeho piipadé tedy do Malackého priilivu. Soucasné priority Singapuru jsou
zaméteny na rozSifeni a modernizaci ndmotnich kapacit o pokrocilé technologie,
kybernetickou obranu, posileni namoini spoluprace v regionu tak, aby mohl lépe
zvladat zatéZz v souc¢asném napjatém geopolitickém prostiedi. Prioritou zistava
zabezpeCeni kritickych namotnich komunikaénich linek ptfed konvenénimi i
nekonvencénimi hrozbami. Pfestoze je Singapur malym ostrovnim stdtem, ma
jednu z nejmoderngjSich armad v jihovychodni Asii, disponuje dostate¢nym
mnozstvim prostfedklt v podobé lodi a personalu, aby dokdzal pokryt svou
relativné malou rozlohu a namoini zony. Jedna se o namotni donucovaci kapacitu
a silu nezbytné pottebnou pro ochranu hranic. Mezi hlavni bezpe¢nostni hrozby
Singapuru patii mezindrodni terorismus a namoini piratstvi v okoli Malackého
prulivu. Namotnictvo Singapurské republiky provadi pravidelné protipiratské
hlidky v blizkosti singapurskych teritorialnich vod, ale také v dalSich oblastech
jihovychodni Asie, v€etné Malackého prulivu. Presto pretizenost a blizkost méné
hlidanych oblasti Malackého pralivu a JihoCinského mote stale vedou k
nachylnosti k riiznym typlim namotnich incidentl a trestné ¢innosti v hrani¢nich
oblastech singapurskych teritoridlnich vod. Poté, co se singapurskd vlada do
zna¢né miry vypofadala s netradinimi bezpecnostnimi hrozbami jako je
nezakonny, nehlaSeny a neregulovany rybolov, nelegalni migrace lidi a nezdkonné
namoini pasovani zbozi, se vice zabyva geostrategickymi otdzkami. To se odrazi

v darazu na vojenskou silu a kooperativni diplomacii. Globalni zména klimatu

37



pfedstavuje pro Singapur velkou hrozbu a zemé je pfednim zastancem
koordinovanych mezinarodnich opatieni ke snizeni emisi uhliku, v€etné Patizské
dohody z roku 2015. Zvedajici se hladina mofe mulZe mit pro Singapur
katastrofické dusledky, protoZe vice nez 1/3 celého uzemi statu se nachazi pouhych
5 metri nad primérnou urovni hladiny mofe a realné¢ hrozi riziko zaplaveni
nekterych  Casti  Singapuru. Obavy nejsou pouze vojenského nebo
environmentalniho charakteru, ale také ekonomického. Volny pohyb v Malackém
a Singapurském prilivu je pro singapurskou ekonomiku kli¢ovy, a proto se tento
stat snazi budovat kapacity k jeho ochrané€, navazuje dtlezité vztahy s globalnimi
mocnostmi a zasahuje se o regionalni pfistup pro zajiSt€ni priichodnosti a

bezpecnosti v Malackém prialivu (Panda, 2020; Hong, 2023).

4.5. Globalni vyznam a pristupy k Malackému priliva

Jak jiz z ptedchozich kapitol vyplyva, Malackou Uzinu bedlivé nesledu;ji
pouze regiondlni staty, které maji v pralivu své teritoridlni vody, ale také dalsi
svétovi aktéfi, ktefi jsou naopak zavisli na ndmoini dopravé a namoini trase
prochazejici Malackou uzinou. Jiz v ivodu bylo zminéno, Ze mezi nejvice zavislé
staty na této dopravni trase patii Cina, ktera prilivem nejen Ze exportuje své zboZi
do celého svéta, ale predevSim se jednd o hlavni importni trasu strategickych
surovin pro ¢inskou ekonomiku. Velmi pozorné situaci v Malackém prilivu,
Indickém a Tichém ocednu sleduji také USA, které je mozné brat jako pomyslny
protipdl vici Cinskému vlivu v regionu. V souCasné dobé se zacind vyraznéji
prosazovat Indie, sledujici vlastni z4jmy nejen v Indickém oceanu, nybrz i na
asijské pevniné. Vycet stati, které by mohly byt ovliviiovany situaci v Malackém
prulivu, by byl velmi rozsahly, a proto se tato kapitola zaméfuje na aktéry, kteii se
o bezpecnost Malackého prulivu zasazuji aktivné nebo €ini kroky, kterymi naopak
sméiuji ke snizeni vlivu Malackého priilivu na jejich hospodarstvi a zaroven se

jedna o celosvétoveé vyznamné statni aktéry.
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4.5.1. Cinska lidova republika

Cinska lidova republika je bezesporu jednim z hlavnich globalnich aktért,
jak na politické, tak predeviim na ekonomické urovni. Cinska ekonomika patii
mezi nejvetsi svétoveé exportéry, ale soucasné je zavisla na importu strategickych
surovin. Pravé mezinarodni obchod se stal jednim z hlavnich piliit hospodaiského
rastu Ciny v poslednich desetiletich. Vétsina &inského obchodu se transportuje po
svétovych oceanech a motich, skrze Malacky priliv proudi ¢inské zbozi do
Evropy, Afriky, na Blizky vychod ¢i naopak. Pftimo umérné ke zvySujicimu se
vykonu ¢inského hospodatstvi roste i poptdvka po energetickych surovindch,
primarné po rop&. SkuteCnost, Ze skrze Malacky priliv prochazi vétSina
importované ropy nebo exportovaného zbozi potvrzuje, 7¢ Cina velmi bedlivé
sleduje vyvoj situace v Malackému praliva. V zahraniéni politice Ciny zaujima
Malacky pruliv specifické postaveni. Byva oznaovan za strategickou zranitelnost,
protoze Cina je na prichodnosti Malackého prilivu zavisla, zaroveii ma na priliv
velmi nizky pfimy vliv. Tato strategickd zranitelnost byla na pocatku 21. stoleti
pojmenovana &inskym prezidentem Chu Tin-tchaem jako tzv. ,Malacké dilema®.
Toto dilema je v soucasné dobé& prohlubovano dal§imi geopolitickymi zajmy Ciny
v regionu, piedevsim diky izemnim narokiim a sporim ve Vychodocinském a

Jiho¢inském mofti (Chen 2010: 2-10).

Jihovychodni Asie obecné zaujima velmi specifické postaveni v rdmci
¢inské zahrani¢ni politiky. Hlavnimi divody jsou piedevSim historicke
hospodatské vazby a migrace milionii etnickych Citianti do statd jihovychodni
Asie. Nicméné stejné jako v piipadé Ciny dochazelo v regionu k politickym
zménam, kterym se Cina musela prizptisobovat. V priibéhu 20. stoleti se musela
Cina naudit komunikovat a spolupracovat s nekomunistickymi staty, predevsim
¢leny ASEAN. Ten sice ptivodné zastaval pozici pomyslné opozice a jednoty prave
viici Cing, ale postupné dochazelo k uzavirani bilateralnich dohod a naslednému
sblizovani aktéri. V pribéhu 90. let a diky vzestupu Ciny doslo k rozsifeni
obchodnich vztahti a vytvofeni zony volného obchodu mezi staty ASEAN a Cinou

(Stromseth 2019: 2-4).
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Obecné je mozné rozsahlé ¢inské namoini z4jmy shrnout do Ctyt kategorii,
které takto v roce 2013 prezentoval &insky prezident Si Tin-pching. Zaprvé, obrana
Ciny pied utokem USA z mofe. Zadruhé, zajisténi bezpecnosti &inského
namoiniho obchodu. Zatieti, ochrana globalnich ekonomickych zajmt Ciny a
zadtvrté, obnoveni suverenity nad nirokovanym namoinim uzemim. Cinska
vojenska strategie z roku 2015 piedstavuje novy koncept pojeti bezpecnosti a
zaméfeni Ciny. Uvadi, e bezpetnost zamoiskych zajmi tykajici se zdroji energie,
strategickych namotnich tras a majetku v zahranici se stala bezprosttedni otazkou.
Kromé toho dokument zdiraziiuje, ze je potieba opustit tradi¢ni ptistup, podle
nc¢hoZ pevnina prevazuje nad mofem a velky vyznam je nutné piikladat prave
spravé moii, ocedni a ochrané namoinich prav a zdjmi. Takova prohlasSeni
potvrzuji, ze ¢inské vojenské a politické elity si uvédomuji, Ze ndmoini oblast bude
mit zasadni vyznam pro dosaZeni ¢inské bezpecnosti a velmocenskeého postaveni

(Paszak, 2021 b; Prakash 2021: 68).

Malacké dilema je soucasti celkové Indo-Pacifické ¢inské strategie a z
¢inského pohledu predstavuje potencialni moznost neprichodnosti Malackého
prulivu a zvySeni finan¢nich nékladl na alternativni zptisoby dopravy. Moznych
scénait jiz bylo predstaveno nékolik, kazdopadné kromé obecnych a spole¢nych
hrozeb se Cina zabyva moZnostmi, kdy by doslo k zablokovani Malackého prilivu
ze strany USA nebo Indie, ktefi by timto krokem chté€li reagovat na ¢inské kroky
v regionu nebo celkové oslabit inskou pozici v mezindrodnim systému.
Piedpoklad, Ze by v nasledujicich letech mélo dojit ke sniZeni poptavky Ciny po
strategickych surovinich je spise nepravdépodobny, a proto Cina k problematice
Malackého prilivu aktivné ptistupuje. V uplynulych desetiletich se stale vice
spoléhd na svou rostouci ndmoini silu. V soucasné dobé jiz nepraktikuje pouze
tradi¢ni zaméteni na ochranu blizkych mofi, ale vice se angazuje ve vzdalenych
oblastech. Zpocatku se Cina pokousela vyuzivat ochrany namotnich tras v
Indickém ocednu ze strany USA, nicméné z divodl neustale se vyvijeciho

mezinarodniho systému a nedtivéfe se nyni Cina vice prosazuje vlastni iniciativou.
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Jednim z ptistupll promitani ndmoini moci ve vzdalenych oblastech je vyuZzivani

zahrani¢nich pfistavi, které ale vlastni ¢inské spolecnosti (Myers, 2023).

Nicmeéng pii blizSim zkoumani Cinského dilematu tykajiciho se Malacké
uziny mizeme najit nékolik nejasnosti a spornych vyjadieni. Prvni nejasnosti je
fakt, Ze Malacky prtliv neni jedinou namoini trasou spojujici Jiho¢inské mote s
Indickym ocednem, V oblasti nalezneme napt. Sundsky, Lombocky nebo
Makasarsky praliv, které by v ptipad¢ cilené namoini blokady musely byt taktéz
zablokovany. O takovém scénafi je mozné uvazovat jen za piedpokladu
vynalozeni vét§iho poctu vojenskych a financnich kapacit nez jen v piipadé
hypotetické blokady samotné¢ho Malackého prilivu. Druhym ¢asto prezentovanym
faktem je, Ze v piipadé zajmu na izolaci Ciny od ropy pochézejici z Blizkého
vychodu, by byl pouZit k blokaci Hormuzsky priliv, kde maji ptipadni rivalové
Ciny silngjsi postaveni. Existuji také nazory, Ze prohlaseni &inského prezidenta o
strategické slabiné na stranické konferenci je velmi neobvyklé, nebot’ vétSinou
slouzi k prezentaci uspécht ¢i propagandé. Mize se tedy jednat o snahu, jak
legitimizovat Cinské zajmy v Indickém oceanu, kdy jeji pfitomnost v Malackém

prilivu poslouzi jako strategicky vstupni bod (Choudhary 2023: 101-102).
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Cina se pokousi aktivné prosazovat také pfimo v Malackém prilivu, a proto
mimo jiné podnikd zna¢né investice, napt. Melaka Gateway nebo Forest City jsou
projekty Malajsie a Cinskych developerskych spolecnosti. Jejich cilem je
vybudovat zdzemi pro ¢inské namoini plavidla a rozSifovat ¢insky vliv v oblasti.
Mimo to se Cina snaZi vytvaiet hlubsi bilateralni vztahy se staty pii Malacké Gziné
a docilit zvySeni objemu vzajemného obchodu, posileni lodni infrastruktury a

logistiky (Teoh, 2016; Viswapramod, 2022).
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Kromé toho se Cina také snazi snizit vyznam Malackého prilivu
diverzifikaci svych energetickych zdroji. Navazuje alternativni pozemni spojeni a
energeticka partnerstvi s Ruskem, Pakistinem, Myanmarem a dalSimi arabskymi
a stfedoasijskymi zemémi, obecné se zemémi, které se svymi politickymi kroky
vzdaluji USA. Cina také vy¢lenila vice prostfedkd na rozvoj obnovitelnych zdrojt
energie, aby sniZila svou zavislost na fosilnich palivech, a tim 1 na dovozu ropy,
nicméné se jednd o dlouhodoby projekt, kterym by nebylo mozné zcela nahradit

poptavku po importovanych energetickych surovinach (Hung, 2023).

V roce 2022 Cina piedstavila Globalni bezpe&nostni iniciativu. Tento
koncept obsahuje $est zakladnich hodnot a zasad, kterymi by se podle Ciny méli
aktéti ndmoiniho obchodu fidit. Zaprvé, usilovat o spole¢nou, komplexni,
kooperativni a udrzitelnou bezpe€nost. Zadruhé, respektovat svrchovanost a
uzemni celistvost vSech zemi. Zatfeti, dodrZzovat cile a zdsady Charty OSN.
Zactvrté, zohledniovat legitimni bezpecnostni zajmy vSech zemi. Zapaté, mirové
feSeni rozdild a sporit mezi zemémi prostfednictvim dialogii a konzultaci. Zasesté,
udrzovat bezpecnost v tradinich i netradic¢nich oblastech. I touto iniciativou je
podtrzen rostouci dtraz Ciny na spolupraci pii udrZovani mezinarodni
bezpednosti. Jedna se o pokus vytvofit dojem, ze Cina bude napomahat stabilizovat
situaci, nicméné¢ v ramci stejného konceptu zdlraziuje vétSi angazovanost v
oblastech jihovychodni Asie, ostrovii v Tichém oceanu nebo na Blizkém vychodé.
S tim, Ze minimalné dvé z téchto oblasti maji spojitost s Malackym pralivem.
Roziifenim bezpeénostnich vazeb v téchto oblastech mize Cina potencialng
vybudovat vzdjemné bezpecnostni zadvazky a oslabit bezpe¢nostni partnerstvi USA
se zemémi v okoli Malackého prilivu. V dlouhodobém horizontu by Cina dokonce
mohla se staty, které zastavaji odliSné politické ndzory oproti USA, vytvofit
opoziéni silu proti americké hegemonii v bezpednostni oblasti. To by Ciné
pomohlo vyvinout tlak na USA a odradit je a dalSi americké spojence v oblasti
Indo-Pacifiku od uvaleni blokady na Malacky pruliv. Kromé toho by Peking diky

vétsi angazovanosti mohl v téchto regionech rozSifovat zahrani¢ni vojenské
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zakladny, aby tak podpofil svou vojenskou pfitomnost a vytvorfil zdmotskou

vojenskou sit’ (Hung, 2023).

4.5.2. Spojené staty americké

Spojené staty americké byly od 2. sv. v. globdlnim aktérem, ktery
prosazoval a poskytoval zaru€eni bezpe¢nosti v mezindrodnim systému. S koncem
studené valky, po niZ nezlstala Zadné zcela jasn¢ definovand bezpecnostni vyzva
se USA ocitly v pozici hlavni globalni mocnosti. Hlavnim milnikem ve zméné
ptistupu k Malackému prtlivu a regionu jihovychodni Asie bylo 11. zafi roku
2001. Nasledna Valka proti terorismu se zamétovala i na tento region. Vyjma
obecnych divodii, pro¢ USA vénuji pozornost Malackému prilivu, jako je hodnota
pfepravovaného zbozi, strategicky vyznam nebo svétovy namoini obchod, se
jejich pozornost upirala na moznost, Ze by se Malacky praliv mohl stat dalSim
cilem teroristickych utokl. Napojeni regiondlnich teroristickych organizaci na Al-
Kaidu tuto hrozbu jesté vice zvySilo. USA se zaméfily na podporu spoluprace
s cilem zabranéni teroristického utoku. V roce 2004 navrhly Regional Maritime
Security Initiatives (RMSI) s cilem posilit ndmoini bezpecnost v asijsko-
pacifickém regionu a v Malacké uzing. Tato iniciativa se zaméftila na pét hlavnich
oblasti spoluprace. Jednalo se o sdileni informaci o teroristickych aktivitach,
reakce na teroristické €iny, zvySeni vojenskych schopnosti na motich, zvyseni
schopnosti pobfeznich strazi a posileni spoluprace statnich agentur a ministerstev

(Zulkifli 2016: 426—430).

V uplynulém desetileti lze fici, Ze Indo-Pacifik se stal pro USA jednou
z prioritnich oblasti, ktera pro USA pfedstavuje nejen hrozby a vyzvy, ale také
ptilezitosti. Malacky priiliv a mofe v regionu jihovychodni Asie ptedstavuji pro
USA jednu z hlavnich ¢asti Indo-Pacifiku. Pfedevs§im z diivoda vojenské logistiky
a propojeni ndmoinich zékladen v Japonsku, Jizni Koreji nebo Australii, nejen
mezi sebou, ale pfedevs§im s dal§imi ndmoinimi kapacitami v Indickém ocednu a
na Blizkém vychod¢. Malacky priliv a bezpecnost v JihoCinském mofii jsou

dilezité pro schopnost USA piesouvat vojenské kapacity podle potieby mezi
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kontinenty a obecné prosazovani vlastniho vlivu ve svétovych oceanech. Oproti
Ciné si sice USA udrzuji pfevahu v ndmoinich kapacitach, ale hlavni nevyhodou
jejich piisobeni v regionu je fakt, ze Cina operuje ze zékladen na svém uzemi,
zatimco USA jsou od regionu vzdaleny tisice kilometri. Pravé vzdalenost
piedstavuje jednu z hlavnich vyzev pro USA pii prosazovani svého vlivu v regionu
a objevuje se 1 jako jeden ze strategickych aspektll ve scénafich piipadnych
konfliktti, napt. o Tchaj-wan. USA se proto v Indo-Pacifickém regionu zaméiuji
na posilovani stavajicich vztahil, navazovani novych partnerstvi. Mimo to se také
angazuji v budovani nezéavislych bezpecnostnich vztahli mezi staty jihovychodni
Asie. Obecné jsou tyto procesy povazovany za nezbytné pro zpomaleni zmén ve
vyrovnavajicim se poméru sil mezi USA a Cinou. USA prosazuji myslenku
»svobodného a otevieného Indo-Pacifiku®, nejen pro své vlastni z4jmy, ale také
pro své spojence a zajmy vetejné. Udrzovani vztahtli se spojenci je pro USA dalsi
klicova vyzva, jelikoz musi stale dokazovat odhodlani setrvani v pozici rucitele za
ochranu vetejnych statkd, ale 1 spojenct a partnert, a proto USA zvySuji aktivitu
namornictva i letectva v oblasti Malacké Uziny, a soucasné také ve spornych
vodach Jiho¢inského mofe. Pofddanim spole¢nych vojenskych cviceni
s Japonskem, Australii nebo Indii prezentuji vlastni kapacity a utvrzuji ostatni staty
v regionu o jejich pfitomnosti. Obecné je mozné udrzovani vysoké trovné aktivit,
piipravenost sil a spoluprace s partnerskymi armadami oznacit za jeden z pilifi
strategického postoje USA vii¢i regionu. USA posilenim postaveni a kapacit
vojenskych spojencii v regionu docili ¢asteCného pteneseni odpovédnosti za
zajiSténi bezpecnosti a piipadnd americkd intervence bude az posledni moznosti

(Paszak 2021 a: 180-182).

45



Priloha €. 5.:

@® US military base or access arrangement
= First island chain - Steaming days

Beijing @

SOUTH &8,

[ [/ a®
KOREA — g
Bl ? Yokosuka\
Shanghaie
Hawaii to Guam
& Ryukyuisiand steaming time:
Woody Island /Ao Okinawa approx 9 days
i TAIWAN Northern (5,740km)
Mariana
o iy Islands
THAILAND . ¢ e
SubiReef py| |ppINES S
. Guam
® palau ®
MALAYSIA Federated
o Guam to South China Sea States gf
T steaming time: Micronesia
Fiery Mischief approx 5 days (3,520km)
SINGAPORE Cross Reef
Reef PAPUA NEW
INDONESIA GUINEA
¢ parwin
AUSTRALIA
Source: United States Studies Centre SCMP

(Robles Alan - Sim, Dewey 2020: In a US-China war, whose side is Southeast
Asia on? Philippines, Singapore and Malaysia ponder the unthinkable, South
China  Morning  Post.  Dostupné na:  https://www.scmp.com/week-

asia/politics/article/3101977/us-china-war-whose-side-southeast-asia-

46



philippines-singapore-
and?campaign=3101977&module=perpetual_scroll_0&pgtype=article, 23. 3.
2024).

V pribéhu poslednich let je mozné pozorovat rozdilné piistupy
administrativy USA vic¢i Indo-Pacifickému regionu a oblasti jihovychodni Asie
s Malackym prialivem. Za prezidentstvi Baracka Obamy se tomuto regionu
dostavalo nebyvalé diplomatické pozornosti. Zaroven byla jednou z hlavnich
priorit administrativy interakce s mezinarodnimi organizacemi, coZ se projevilo i
ve vztazich se staty jithovychodni Asie. V roce 2009 podepsaly USA a ASEAN
smlouvu o pratelstvi a spolupraci. Kromé toho Spojené staty vyslaly do této
organizace velvyslance a ve Spojenych stitech se konala fada summitd
vénovanych vztahim mezi USA a staity ASEAN. Byl pfijat akéni plan na obdobi
mezi lety 2011 az 2015 tykajici se spoluprace v oblasti bezpecnosti, zejména
namoftni, a v otazkach nesiteni jadernych zbrani ¢i boje proti terorismu. Pokud jde
o vztahy s jednotlivymi zemémi, snaha o zlepSeni vztahil s novymi partnery se
stala charakteristickym rysem Obamovy administrativy. Naptiklad poprvé v
historii americké zahrani¢ni politiky se administrativa velmi aktivné snaZila
navazat vztahy s Laosem. Jihovychodni Asie se stala ustfednim bodem americké
politiky Asia Pivot. Ekonomickym zakladem tohoto kurzu mélo byt Trans-
pacifické partnerstvi (TPP), rozsdhly projekt administrativy, ktery mimo jiné
umoznil vytvofit de facto zény volného obchodu se zemémi jihovychodni Asie,
jako je Malajsie a Vietnam. Zaroven vSak do TPP nebyly zahrnuty Indonésie a
Thajsko, coz vyvolalo pocit rozdéleni ASEAN na zaklad¢ ¢lenstvi v této dohodé.
Nasledujici administrativa Donalda Trumpa vSak zvolila mirné odliSny pfistup.
Doslo zejména k odklonéni od prohlubovani vztahti s ASEAN. Trumpova agenda
se zamé&rovala na budovani vztahii se spratelenymi zemémi, pfedev§im za ucelem
vyvazovani geopolitického vlivu Ciny. V tomto ohledu doslo k ochlazeni vztaht
se zem&mi jihovychodni Asie, pro které neni paradigma velmocenského soupeteni
atraktivni a snazi se mu spiSe vyhybat. V tomto obdobi sice USA nadale

vyjadiovaly podporu zemim jihovychodni Asie, ve skutecnosti se vSak klicovi
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predstavitelé ne vZdy Ucastnili jednanich regionalnich for a spoluprace se zemémi
regionu byla sporadicka. Na rozdil od administrativy Baracka Obamy bylo okoli
prezidenta Donalda Trumpa skeptické k multilateralnim ekonomickym a
politickym sdruzenim a bylo naklonéno spiSe rozvoji bilateralnich nez
multilateralnich vztahii. V hospodatské politice zesilily prvky protekcionismu, coz
se také podepsalo na vztazich USA s regionem jihovychodni Asie. Nastup Joea
Bidena k moci vyvolal v n€kterych zemich ASEAN, zejména v téch, které jsou
vadi Cing obezietné, obavy, nebot’ se domnivaly, Ze Bidenova politika viici Cing
bude me&kci a zacne aktivnéjsi interakce mezi obéma staty. Mezi obavajici se staty
patfi pfedeviim Vietnam nebo Filipiny a také dalsi aktéfi, kteti maji s Cinou
uzemni spory v Jiho¢inském mofi. Zbytek statd pfijal zménu administrativy
pozitivné a pocitd s ptredvidateln¢jSim a raciondlnéjSim pfistupem. Soucasna
administrativa opét vénuje vice pozornosti sdruzeni ASEAN a role tohoto sdruzeni
je podporovana v jeho Usili o feSeni problémil v regionu. Soucasna administrativa
uvadi Filipiny a Thajsko jako smluvni vojenské spojence USA a Indonésie,

Malajsii a Singapur jako ptedni regionalni partnery (Stepanov 2022: 1473—1478).

Strategie USA pro oblast Indo-Pacifiku z roku 2022 potvrzuje zakladni vizi,
kterou je americké presvédceni, ze Indo-Pacifik musi ziistat svobodny, otevieny,
propojeny, prosperujici a bezpe¢ny. V ramci strategie USA vyzdvihuje spolupraci
s Japonskem, Indii, Korejskou republikou nebo Australii. Kromé statnich aktért je
podle USA nutné dale rozvijet vztahy suskupenim ASEAN. Strategie také
vyty€uje pét hlavnich cili USA v regionu. Zaprvé podporovat svobodny a otevieny
Indo-Pacificky region. Zadruhé, budovat vazby v ramci regionu i mimo néj,
v takovém piipadé piedstavuji 1 SirSi typy spoluprace, napi. s Evropskou unii.
Zatteti, posilovat bezpecnost v regionu. Zactvrté, podporovat regionalni prosperitu
a v neposledni fad¢ budovat regionalni odolnost vi¢i nadnarodnim hrozbam

(Executive Office of The President 2022: 4-17).
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4.5.3. Indie

Indie zaujima v Indo-Pacifickém regionu kli¢ové postaveni. To je postavené
pfedevsim na skute¢nosti, Ze vétSina ndmoini dopravy, kterd prochazi Malackym
prulivem, prochazi indickou namoini pfilehlou zénou nebo izemim v jeji blizkosti
a hlavni namoini obchodni trasa z Perského zalivu do Malackého prilivu
proplouva kolem cipu Indického poloostrova. Vzhledem k této poloze, Indie
usiluje o to, aby se stala dominantni mocnosti v regionu a posilovala svilij vliv na
moftskych hladinach. Indie si uvédomila vyznam oblasti jihovychodni Asie pro
svou bezpec€nost, kdyz ji Japonsko v roce 1941 napadlo, piekonalo Malajsii,
Myanmar a dorazilo k hranicim Indie. Soucasné japonské ponorky a lod¢ propluly
Malackou uzinou a zacaly operovat v Indickém ocednu. V povalecnych letech
Indie hrala klicovou roli pfi utvafeni postkolonidlni podoby regionu. Prvni indicky
premiér Dzavéaharlal Néhru formuloval vizi zdaraznujici asijskou jednotu, pokrok

v dekolonizaci, antirasismus a odmitnuti velmocenské konkurence (Joshi, 2020).

Indicka ndmoini doktrina, poprvé ozndmena v roce 2004, se zamétovala na
rozvoj namotnictva s ohledem na zvyseni akceschopnosti ve vzdalenych motich a
mimo sva prilehld namoini uzemi a blizka mote. Navazujici doktrina z roku 2015
se zabyva zajisténim bezpecnych moii a poukazuje na posun od zaméfeni na
svobodu na mofi k ambicidznéjSimu ptistupu, az militaristictéjsi vizi. Podle této
doktriny se ma indickd role vregionu rozSifit na poskytovdni a zaruceni
bezpecnosti. Indie, ktera povazuje Indicky ocedn za své domaéci htiste, rozsitila své
primarni oblasti zdjmu o Hormuzsky pruliv, Malacky priliv a pruliv Bab-al-
Mandab spolu s dal$imi namoinimi oblastmi jako je Arabské mote a Bengélsky

zaliv (Khan, 2023).

Vzhledem k rostouci piitomnosti a vlivu Cinské lidové republiky v
Indickém oceanu byla Indie nucena pfijmout aktivni opatfeni k zajiSténi miru a
stability v regionu, mobilizovat a rozsifit svou pfitomnost od svého vychodniho
pobiezi smérem k Malackému prtlivu, aby obnovila rovnovahu regionalni moci.

Indie pfistupuje k posileni svého postaveni v Indickém oceénu také budovanim a
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rozSifovanim stavajicich namotnich kapacit. S ohledem na Malacky pruliv, Indie
disponuje  strategickou vyhodou konkrétné¢ ptedsunutou polohou na
Andamanskych a Nikobarskych ostrovech u zipadniho vstupu do Malackeého
pralivu. Jednd se o skupinu 572 ostrovil, z nichZ 37 je obydlenych, které byly
jedinym uzemim Indie obsazenym Japonskem za druhé svétové valky. Rozkladaji
se v délce asi 850 km v severojizni orientaci. Nejsevernéjsi bod je vzdalen pouhych
ohledech opérnym bodem, na n¢jz se indickd Indicko-Pacifickd ndmotni strategie
zamétuje. Indie si uvédomuje jejich vyznam, a proto v roce 2001 ziidila své prvni
spolecn¢ vojenské velitelstvi (znamé jako Andamanské a Nikobarské velitelstvi)
se sidlem v Port Blairu. Zminéné ostrovy hraji v indické obranné strategii tfi role.
Zaprvé jsou predsunutou zdkladnou, kterd monitoruje pronikani neptatelskych
plavidel z Tichého oceanu do Indického oceanu. Zadruhé se jedna o kli¢ovou
kapacitu Bengalského zalivu, diky které mlze Indie v oblasti operovat se svym
namoinictvem. Zatfeti jsou zakladnim vychozim bodem, na némz Indie rozSifuje
svij strategicky vliv a promita svou moc do zapadni ¢asti Tichého oceanu s cilem
vyvazit roli Ciny v jihovychodni Asii. Vybudovani namoini zakladny na ostrové
Velky Nikobar slouzi jako strategicky vyznamny bod pro uplatiovani vlivu
v oblasti, sledovani aktivit ostatnich aktérii a pfedstavuje 1 predsunuté postaveni
v piipad€ namoiniho konfliktu. Pro novou namotni politiku Indie je tato zakladna
nezbytna jako soucdst opatieni k omezeni Cinské agresivity v pohrani¢nich
oblastech zemé¢ na severu a na vychod¢. Diky této zdkladné miize Indie ovladnout
zapadni pfistup k pralivu, a mit tak delsi reakéni dobu k manévrovani v Indickém
oceanu 1 v samotném prulivu. Soucasné je toto rostouci pfiblizovani Indie k
Jiho¢inskému mofti v Pekingu pozorovano s obavami, nékteti analytici dokonce
povazuji Indii za hrozbu, pokud by hypoteticky doSlo k valce mezi obéma
regionalnimi mocnostmi a Indie by zablokovala priliv, a tim i piistup Ciny k
n&kterym surovindm a dal§im zdrojim. Z tohoto diivodu Cina v poslednich letech
provedla spole¢né se staty v Malackém prilivu, zejména s Malajsii, rizné vojenské

manévry (Chopra, 2023; Joshi, 2020; Puigrefagut, nedatovano).
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Indii se podafilo vybudovat sregionem jihovychodni Asie dilezité
bezpecnostni vazby. V roce 1995 poradala vojenské cviceni MILAN, které se
konalo v Andamanském mofi a pfizvana byla namotnictva clenskych stati
ASEAN. Od té doby Indie pofada vojenska cviceni i s jednotlivymi staty regionu.
Napftiklad cviceni SIMBEX se Singapurem nebo SIMTEX se Singapurem a
Thajskem. Na trovni stathi ASEAN je moZné pozorovat kladny pfistup k indické
snaze o vyrovnavani role Ciny v regionu. Spole¢na cviéeni lze také chépat jako
akce pro budovani vzajemné duvéry, 1 kdyz jejich zaméfteni je pfedevSim na patraci
a zdchranné operace a boj s piratstvim. Koordinované hlidky CORPAT s Indonésii,
Thajskem a dal$imi aktéry pomahaji udrZzovat bezpe€nostni situaci v regionu. Od
roku 2018 se Indie snazi vice angazovat 1 pifimo v oblasti Malackého prilivu a
navazuje spolupraci s Malackym namoinim hlidkovanim. Za hlavniho indického
partnera v oblasti Malackého priillivu je moZzné povazovat Singapur. Ob¢ zemé
maji podobné instituce, které zdédily po Velké Britanii. Maji rozsahlé hospodaiské
vztahy a Uzké vazby v bezpe€nostnich otazkach. Kazdoro¢né také vedou dialog na
ministerské a Ufednické urovni o bezpecnostnich otazkach a také rozhovory na
Stabni Grovni mezi ttemi slozkami ozbrojenych sil. Singapurska arméda a letectvo
vyuzivaji indickd zafizeni pro vycvik. Obé zemé rovnéz podepsaly dohodu o
vzajemném piistupu na své zdkladny a o poskytovani vzajemné logistické podpory
pro vale¢né lodé. Indie ma rovnéZz piistup na ndmoini zdkladnu Changi v
Singapuru na zakladé¢ dohody mezi obéma staty z roku 2018. Tyto zékladny
poskytuji Indii operacni dosah k Malackému prilivu. V ptipadég, Ze Indie vyvine
odhodlani spravovat tento pruliv podle svych pfedstav, bude odrazem snizeni
stability jthovychodni Asie, protoze zddné z namotnich sil statd jihovychodni Asie
se nemize vyrovnat indické namoini sile, pouze s vyjimkou Ciny (Khan, 2023;

Joshi, 2020).

4.5.4. Dalsi asijské staty (Japonsko, JiZzni Korea)

Japonsko je dal§im globalnim aktérem, ktery je siln€ orientovan na namoini

mezinarodni obchod. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o ostrovni stat, ktery disponuje
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velmi vykonnou ekonomikou, je pro néj nutné importovat celou fadu
energetickych a primyslovych zdrojii. Hlavnim zdjmem Japonska je tedy
bezpecna a svobodna plavba po svétovych motich, véetné Malackého prilivu. Z
dvodu této zavislosti je Japonsko donuceno velmi pozorné sledovat a vénovat
pozornost pravé jednomu z nejkriti¢téjSich oblasti namoini dopravy, a sice
Malackému pralivu. Zranitelnost této ropné linky byla pfi¢inou nejen ochoty
Japonska financovat hydrografické prizkumy pralivu s cilem zvysit bezpecnost
plavby, ale také neuvazené¢ho a prerusen¢ho pokusu Tokia v roce 1971 o zavedeni
mezinarodné kontrolovaného rezimu. Pokud by potencidlné neptatelskd mocnost
ziskala kontrolu nad ndmotnimi pfistupy do jithovychodni Asie, byly by zasadné
ohrozeny hospodaiské vysledky Japonska. Kombinace zemépisné polohy
japonského souostrovi, rozdéleni zdrojt a velkych vzdalenosti, které déli Japonsko
od jeho hlavnich dodavatelti energie, surovin a potravin, zdlraznila vyznam
namoini dopravy pro jeho bezpec¢nost. Japonsko je zavislé zejména na namoinich
trasach, které ho spojuji s ropnymi terminaly v Perském zalivu, odkud Cerpa témér
veSkerou ropu, a na dal§ich ndmotnich trasach, které ho spojuji s nerostnymi zdroji
v oblasti Indického oceédnu, jihovychodni Asie a Severni Ameriky. Japonska
ekonomika je velmi zavisld na bezpecné plavbé lodi Malackym prillivem, a proto
Japonsko dlouhodobé¢ spolupracuje se Singapurem, Malajsii a Indonésii v oblasti
bezpecnosti plavby a mapovani moiského dna prostiednictvim spolecného
vyzkumu, sdileni vybaveni a Skoleni (Ismail — Sani 2010: 90-95; Raj 2009: 35-
36).

Malacky priliv je dilezity pro piepravu japonského zbozi do Evropy, Jizni
Asie, na Blizky vychod a do Afriky. Je proto v z4jmu Japonska zajistit bezpecnost
Malackého prilivu. Japonsko je také jednim z nejvétSich podporovateld
regionalnich a multilateralnich dohod a aktivit zaméfenych na boj proti piratstvi v
oblasti Malackého prulivu. Od 90. let 20. stoleti vyvolavaji obavy z pirdtskych a
teroristickych Gtokti zmény v japonské politice. V prvnich iniciativach této politiky
se pii feSeni problémil spiSe nedafilo. Jedna z navrhovanych snah, kterou bylo

zavedeni stadlych mirovych flotil pfi provddéni mnohonarodnich hlidek v
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teritoridlnich 1 mezinarodnich vodach, dosihla jen velmi malého pokroku a
narazila na odpor v pfistupech regionalnich aktéra. Na bilateralni irovni vSak byly
japonske iniciativy v prib&hu let pomérné Uspésné. Vzhledem k hrozbé, kterou
pfedstavuje piratstvi a namoini hrozby vcetné ndmotniho terorismu, piijala
japonska vlada dvé zakladni zésady tykajici se protipiratskych opatieni. Japonsko
prosazuje spolupraci na celosvétové trovni, at’ se jiz jedna o vyuZiti instituci OSN
nebo dal$i mezinarodni imluvy upravujici ndmoini bezpecnost. Na druhou stranu
se zamé&fuje na spolupraci v ramci asijského kontinentu od bilateralnich dohod az
po vyuzivani §irsich platforem jako je napt. ASEAN + 3 (Japonsko, Cina a Jizni
Korea dopliuji ¢leny ASEAN). Dale Japonsko financuje protipiratské aktivity a
ucastni se spolecnych namotnich cviceni s pobfeznimi staity Malacké uziny. V
obecné roving je ovSem Japonsko siln¢€ orientovdno na USA, s nimiZ v oblasti Cile
spolupracuji a ¢asteéné spoléhaji na jejich pfitomnost a zajisténi bezpecnosti v
oblasti. Japonsko patii mezi hlavni podporovatele americkych protiteroristickych
a bezpecnostnich aktivit. VUci statim u Malackého pralivu Japonsko voli ptistup
podporovani jejich svrchovanosti nad izemim a snazi se zamétovat na budovani
vzajemnych kooperativnich kapacit. Naptiklad Japonska agentura pro
mezinarodni spolupraci (JICA) financuje semindie pobfezni strdze zamétené na
Skoleni ndmotnich organli v jihovychodni Asii a pomoc Japonska ma zésadni
vyznam pii vytvafeni orgdni namotnich hlidek tam, kde chybi mistni kapacity,
zejména se tak zamétovalo na pomoc Indonésii (Ismail — Sani 2010: 90-95; Raj

2009: 35-36).

Dals$im aktérem, ktery musi sledovat vyvoj situace v Malackém prilivu s
ohledem na vlastni z4jmy a ekonomiku je Korejska republika. Historicky nebyla
bezpecnostni spoluprace Jizni Koreje se zemémi jihovychodni Asie fazena mezi
dochézi ke zménam. Od zacatku 21. stoleti dochazi k postupnému prohlubovani
vztahll. Z politického hlediska bylo rozsifeni vztahli se sdruzenim ASEAN
prostiedkem k diverzifikaci obchodnich partnert Korejské republiky a snizeni jeji

zavislosti na Ciné. Za vlady prezidenta Jun Sok-jola se vazby mezi Korejskou
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republikou a zemémi ASEAN zakotvily v novém paradigmatu nazvaném
Iniciativa solidarity Korea-ASEAN (KASI). Vzhledem k silnéj$§imu ptiklonu nové
vlady Korejské republiky k USA neni piekvapivé, Ze KASI je zaclenéna do
»dtrategie pro svobodny, mirovy a prosperujici Indo-Pacificky region®, coz je
zahrani¢né politicka vize Korejské republiky. Stejné jako jeji kliCovi bezpecnostni
partnefi, 1 tato vlada nadale podporuje Ustfedni postaveni sdruzeni ASEAN, které¢

povazuje za klicového partnera pro regionalni mir a prosperitu (Lee, 2024).
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5. Alternativni trasy a iniciativy

Nejen bezpecnostni a geopolitické divody vedou ke hledani alternativnich
namotnich tras, které by se vyhnuly Malackému priilivu. Mezi dal$i davody patii
predevsim kapacita, kterou je uzina limitovana. S kazdoro¢nim nartistem ndmotni
dopravy dochazi ke zvySovani nakladii na dohled a bezpecnost v Malackém
prulivu. Ocekava se, ze pokud bude 1 nadale pokracovat kazdoro¢ni trend
zvySujiciho se poctu plavidel v 0Zin€, dojde k piekroceni kapacity do deseti let.
Tento fakt ptitahuje pozornost na dalsi pralivy spojujici Indicky a Tichy oceédn jako
na pfipadné alternativy pro mezindrodni ndmoini dopravu. Nejvice realistické
alternativy se nachdzeji v Indonésii, konkrétn€ se jedna o Sundsky, Lombocky,
Makasarsky a Ombajsky praliv. Sundsky praliv je povazovan za hlavni
alternativu. PfedevS§im diky své geografické pozici v zapadni €asti Indonésie.
Podobné jako u Malackého prilivu, je 1 tato alternativni trasa ztiZena
geografickymi podminkami. V Sundském prilivu se nachézi n€kolik naviga¢nich
nastrah, napf. skaliska, ostrovy, ale také ropné téZebni ploSiny. Propluti ztézuji také
slapové jevy, piseCné usazeniny nebo rozboufené mote s nizkou viditelnosti.
diky jejich hloubce mohou vyuzivat i vétsi lodé nez Malacky pruliv. Nicméné
hlavni nevyhodou této alternativni trasy jsou ¢asové a finan¢ni vydaje. Naptiklad
plavba z Perského zalivu (ptistav Ras Tanura) do Japonska (pfistav Jokohama), je
pii vyuziti Malackého pritllivu dlouhd piiblizné 6 600 ndmotnich mil, zatimco pfi
vyuziti Lombockého a Makasarského prilivu by byla trasa dlouha ptiblizné 7 500
namotinich mil. To znamena prodlouzeni trasy o nékolik dni, v zavislosti na
rychlosti plavidla, ale také vice spotfebovaného paliva a s tim spojené zvySené
finan¢ni vylohy. I z téchto divodia se hledaji dalsi alternativni zpiisoby, jak se
vyrovnat s narastem poctu plavidel v Malackém prulivu, ale také jakym zptisobem
obejit takto vyznamny Skrtici bod (Feingold, 2024; Indo—Pacific Defence Forum,
2023; Rusli 2012 b: 1-2).
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V souvislosti, s jiz nekolikrat zminovanou strategickou zavislosti asijskych
stati na dovozu zdrojii energie je pochopitelné, Ze hledaji riizna feSeni, jak zajistit
bezpeény transport téchto surovin. Cinska lidova republika, kterd patii mezi
nejvice zavislé staty na dovozu ropy, se snazi své zdroje diverzifikovat i vznikem
novych pevninskych a namotnich kapacit a typl pfepravy. V roce 2013 Cinsky
prezident Si Tin-pching poprvé piedstavil myslenku Nové hedvabné stezky, nékdy

téz oznacovana jako Pas a stezka. Tato iniciativa by méla vést ke zméné svétového
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ekonomického trhu a vétsi orientaci na obchod pravé s Cinou, zarudit
diverzifikované schopnosti moznost ziskavat strategické suroviny, ale také
vyhnout se regiontim, ve kterych Cina nedisponuje tak silnym postavenim, jaké by
ocekavala a potifebovala. Zahrnuje téméet 900 projektl ve vice nez 60 zemich, které
financuje mnoZstvi statnich finanénich instituci. Cina si ptislibem hospodaiského
zisku ziskala politické elity ve vétSin€ zemi, v sousedstvi stfedni Asie vCetné
Bangladése, Sri Lanky, Nepalu, a dokonce i v zemich vychodni Evropy. Pro
financovani tohoto az megalomanského projektu Cina zaloZila Asijskou
infrastrukturni investicni banku se zakladnim kapitdlem ptesahujici 40 miliard
americkych dolard. Iniciativu je mozné rozd¢lit na dvé ¢asti, a to pevninskou a
namoini. Pevninskd ¢ast navazuje na vice nez 2 000 let starou Hedvabnou stezku,
spojujici Cinu se Stiedozemnim mofem a v novodobé podob& by méla zajistit
dopravni spojeni z Ciny az po zapadni Evropu. Celkova délka koridoru by tak
dosahovala pfiblizn¢ 13 000 km. Jedn4 se o budovani silni¢niho a Zelezni¢niho
spojeni, ale také napf. plynovodli a ropovodi. Namoini ¢ast kopiruje dnesni
namoini trasu z Ciny pies Indicky ocean a Suezsky priplav do Evropy. V ramci
této ¢asti se Cina zaméfuje na ziskavani novych partnerti podél namoinich tras a
zajisténi své piitomnosti v regionech skrze investice do ndmoinich a pfistavnich
kapacit. Zaméfeni na Malacky priliv a jeho vyznam mtzeme nalézt v obou ¢astech
této iniciativy. Zatimco v ndmotni ¢asti se ptimo s Malackym prilivem pocita jako
s jednim z hlavnich bodl z4jmu a dilezitosti, v rdmci pevninské ¢asti iniciativy
muZeme nalézt projekty, které naopak mohou vyznam Malackého prilivu snizit
(European Bank for Reconstruction and Development, nedatovano; Green 2018;

Hamzah, 2017; Tunningley, 2017; Zhong 2016: 86-89).

57
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(Chaudhuri, Pramit Pal 2019: India nudges China toward Belt and Road changes,
Geopolitical Intelligence Services AG. Dostupné na:

https://www.gisreportsonline.com/r/belt-road-initiative-dangers/, 23. 3. 2024).

V ramci iniciativy Pasu a Stezky se Cina zamé&fuje na budovani dopravni
infrastruktury a kapacit také v regionu jithovychodni Asie. Prvnim projektem, ktery
asteéné snizuje vyznam Malackého prilivu pro Cinu, je budovani piistavu a
ekonomické zony v Myanmarském Arakanském staté. Projekt se od roku 2020
zaméiuje na hlubokomoisky piistav Kyaukphyu. Cina v ramci oblasti poskytla
investice ve vysi pfiblizné 10 miliard americkych dolart. Diky této investici je
mozné napojeni na pozemni koridor smétujici do zapadni provincie Ciny Jiin-nan.
Vytvofenim této dopravni sité mize Cina efektivngji obchodovat s regionem jizni
Asie a prohlubuje napojeni zapadnich provincii s ndmoinim obchodem. MoZnym
divodem pievzeti kontroly nad pfistavem i vystavbou projektd myanmarsko-
&inského ropovodu a plynovodu by mohlo byt to, ze Cina bude do piistavu
dopravovat ropu z Blizkého vychodu a potrubim ji pfepravovat do pevninské Ciny.
Tim by vznikla alternativni pfepravni trasa, kterd by se vyhnula moznému

Skrticimu bodu v Malackém prilivu a nenarusila by distribuci ropy a dalSiho zbozi.
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Podobny projekt se uskutec¢nil v Laosu, kde byla v roce 2021 dokonc¢ena Zelezni¢ni
trat’ spojujici hlavni mésto Laosu Vientiane s hrani¢ni oblasti Ciny. V Pékistanu
Cina rovnéZ pievzala kontrolu nad dal§im pfistavem, hlubokomoiskym piistavem
Gwadar, ktery si od Pakistanu pronajala na 40 let. V ramci projekti v Pakistanu,
¢insko-pakistanského hospodaiského koridoru, ob¢é zem¢ rovnéz vytvorily dalnici
spojujici pakistansky ptistav Gwadar s Cinou. Stejné jako vystavba plynovodu a
ropovodu v Myanmaru umoziiuje Ciné vystavba délnice a kontrola pfistavu
Gwadar snizit zavislost na Malackém prilivu. Pfevzeti kontroly nad zahrani¢nimi
piistavy je jednou z ¢asti schématu celé iniciativy Pasu a Stezky, ale rozvoj
podplrné infrastruktury jako jsou pravé ropovody, zZeleznice a dalnice, které
umoziiuji obchod do a z Ciny, skuteéné &ini ¢inské zahraniéni pfistavy vyrazné

o 24

- Merk 2020: 8-10; Koskova, 2023).

Cina také projevuje velky zajem o praplav skrze §iji Kra v Thajsku. Nejedna
se o prvni ivahy o tomto projektu, protoze diskuse o priplavu sahaji az do 17.
stoleti a stale ptredstavuje oteviené téma v tivahach o sniZeni vlivu Malackého
pralivu. Historicky nad podobnym projektem pfemyslela Velké Britanie 1 Francie.
Ptestoze projekt priplavu nebyl oficidlné soucésti iniciativy Pasu a stezky a narazil
na politicky odpor, doslo k jednanim mezi obchodnimi stranami v Cing a jejich
protéjSky v Thajsku. Predpokladané rozmeéry kanalu Kra jsou piiblizné¢ 100
kilometr na délku, 500 metr na Sitku a 20 metri do hloubky. Priplav by mél
prochdzet skrze nejuzsi cast Malajského poloostrova a rozd¢lil by Thajsko na dvé
¢asti. Naklady na projekt se odhaduji na 30 miliard americkych dolara. Priplav by
ustil do Bengalského zalivu, Andamanského mofe, a navazoval na namoini trasy
jizné od Andamanskych a Nikobarskych ostrovli sméfujicich na Sri Lanku. Tim
by se zkratila plavebni vzdalenost mezi Thajskym zalivem, Jiho€inskym moiem
na jedné stran¢ a Bengélskym zdlivem na stran€ druhé, pfiblizné¢ o 1 000
namotnich mil. Zastanci priplavu poukazuji na ekonomické a strategické vyhody,
které by z n¢ Thajsko vytézilo. Tvrdi, ze vystavba pruplavu a souvisejici

primyslové infrastruktury jako jsou pfistavy, vyrobni zavody a ropné rafinerie, by
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vytvotila pracovni mista pro desitky tisic thajskych pracovniki, stimulovala by
ekonomiku a dlouhodobé by generovala pfijmy z vybéru mytného za lodni
dopravu. Z vojenského hlediska by v ptipad€ ohrozeni priiplav umoznil thajskému
namoinictvu rychly pfesun lodi z jednoho pobiezi na druhé. Odptirci pruplavu
zustavaji neptesvédceni. Jejich hlavnim argumentem je, ze priplav je komeréné
netnosny. Zastavaji nazor, Ze vysoké naklady na vystavbu by se mohly pouze stézi
vratit z mytného, protoze lodni spole¢nosti by nebyly ochotny nést dalsi naklady
jen proto, aby uSetfily dva nebo tfi dny plavby, coz je situace zcela odlisSnd od
Suezského a Panamského priplavu, které usetii lodim tydny ¢asu navic na moti a
kde neexistuje jina alternativa. Thajsko vSak v tinoru 2018 uvedlo, Ze projekt v
souCasnosti nema piili§ vysokou prioritu. Misto budovani priplavu se nyni
pozornost zamétuje na pozemni infrastrukturu, kterd by spojila ptistavy na obou
stranach Malajského poloostrova a umoZnila transport zboZi mimo Malacky praliv
(Cameron, 2023; Haralambides — Merk 2020: 8-10; Jariod — Osés 2020: 1-10;
Storey 2019: 2-6).
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(Shira, Dezan 2017: Kra Canal Project Revisited As Part Of China’s Maritime Silk
Road, ASEAN Briefing. Dostupné na: https://www.aseanbriefing.com/news/kra-

canal-project-revisited-part-chinas-maritime-silk-road/, 23. 3. 2024).

Klimatické zmény, zejména tani ledu, oteviely nové namoini cesty pies
severni pol. Arktida ptitahuje obchodni z4jmy mnoha stati, a to vzhledem k
usporam, které piinasi pii1 prepravé zbozi mezi kontinenty. Zajem o arktické lodni
trasy podél Severni moiské cesty a Severozapadnim prijezdem projevila také
Cina. Napiiklad nejkratsi cesta z Ciny do Rotterdamu vede po Severni moiské
cesté, pii jejim vyuziti mizZe cesta trvat az o 13 dni krats$i dobu. To znamena isporu
naklada diky efektivit¢ dopravy a znacnou usporu paliva. Nesmime vSak
opomenout negativni aspekt této namoini trasy, kterym je bezpecnost. I kdyz
analytici tvrdi, Ze tranzit bude pro lod¢ stale snadnéjsi, a to 1 v zimnich mésicich,
kdy je hladina ledu nejvyssi, plavba po téchto trasdch bude vzdy spojena s fadou
omezeni a rizik, jako napf. ponor kvili méléinam v nékterych plavebnich
oblastech, dale skutecnost, ze jsou splavné pouze tfi az pét mésici v roce,
nedostate¢nd infrastruktura a dostupnost zachrannych slozek. Ke ztizeni plavby
dochdzi také kvili velkym vzdéalenostem pro zasobovani, nedostatku investic do
podptrné infrastruktury a ¢astym komunika¢nim problémim. Na druhou stranu
tato trasa snizuje riziko naruseni dodavek ropy pro Cinu, Japonsko a Jizni Koreu.
Moznost pfepravovat ropu a plyn z ptistavii podél Severni motiské cesty také
snizuje potiebu budovat ndkladné potrubi pies tundru pro pfepravu energie po
sousi. Skutecnost, Ze feky na ruské Sibifi teCou na sever do Severniho ledového
ocednu, rovnéz umoziluje vyuzivat tyto vodni cesty k piepravé ropy a dalSich
surovin do pobieznich pfistavli. Vyuziti Severni ndmoini cesty, kterd spojuje
severni Evropu s Cinou, Tchaj-wanem, Jizni Koreou a Japonskem, predpoklada
zkraceni vzdalenosti plavby o 40 % a sniZeni spotfeby paliva o 20 % ve srovnani

s trasou Suezskym pruplavem pres Blizky vychod (Jariod — Osés 2020: 1-10).
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Priloha ¢. 8.:
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(Deutsche Welle 2012: China traverses the Arctic, Deutsche Welle. Dostupné na:
https://www.dw.com/en/chinese-vessel-traverses-arctic-ocean-for-first-time/a-
16176136, 23. 3. 2024).
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6. Zavér

Geopoliticky vyznam Malackého prulivu je mozné pozorovat jiz nékolik
stoleti, kdy jeho geograficka specifika ptitahuji pozornost nepteberného mnoZzstvi
aktér.. Pred vice nez 1000 lety se oblast Malackého prilivu stala dileZitou pro
rozvoj obchodu mezi asijskymi a arabskymi staty a pozistatky téchto vztahi
muiZeme v regionu pozorovat dodnes, naptiklad ve formé ptitomnosti islamu jako
dominantniho nabozenstvi nékterych statdi jihovychodni Asie. Déale o Malacky
praliv bojovaly evropské mocnosti v obdobi kolonialismu a oblast patfila mezi
klicové body pro upeviiovani vlivu v jihovychodni Asii a slouzila jako vychozi
bod pro dalsi obchod s vychodni Asii. Je proto pochopitelné, Ze 1 v souasném
mezinarodnim systému zaujimd Malacky priliv  vyznamné postaveni.
Geopolitickému vyznamu Malackého priilivu se vénovali vyznamni teoretici, kteti
namoini dopravy. Vzhledem k tomu, Ze v oblasti nedoslo ke geografickym
zménam a pruliv je stdle mozné vyuzivat tak jako v minulosti, jeho zatfazeni mezi

Skrtici body plati dodnes.

Vyznam Malackého prilivu spoc¢iva v kombinaci nékolika faktorti. Zaprvé
jsou to jiz zminéné geografické aspekty. Malacky prilliv umoziiuje nejkratsi, tim
a jthovychodni Asii s jizni Asii, Blizkym vychodem, Afrikou a Evropou. Zadruhé
kvilli vzristajicimu vyznamu namoini dopravy, kdy kazdoro¢né dochazi
k navySeni celkového objemu ptfepravovaného zbozi, s vyjimkou naruSeni svétové
ekonomiky a propadu zplsobené pandemii Covid-19. Z celkového objemu
namoiniho obchodu, ktery v uplynulém roce dosahl hodnoty ptiblizné tii bilionii
americkych dolarti, byla skrze Malacky prtliv transportovana piiblizné tietina.
Zatfeti se vyznam Malackého pralivu odrdzi od zaméfeni stati vychodni a
jihovychodni Asie na namoini dopravu a svétovy obchod, coz potrhuje 1 fakt, Ze
devét z deseti nejvEtsich pristavli na svéteé se nachdzi pravé v téchto regionech.
Tento stav je zajiStén predevsim ekonomickym vzestupem asijskych stati v druhé
poloviné 20. stoleti a v prvnim desetileti 21. stoleti. Trendy meziro¢niho ristu

63



ekonomiky nékterych statl dosahovaly mimotfadnych hodnot, které vyrazné
pievySovaly mezinarodni primér. Vzhledem k tomu, ze skrze Malacky praliv
importuje ¢i exportuje zboZzi nepieberné mnozstvi aktérli a jeho hodnota je velmi
vysoka, je pfirozene, Ze situaci a vyvoj v Malackému prilivu sleduji nejen staty,

které se nachazeji ptimo pii jeho pobiezi.

PtedloZena diplomova prace analyzuje geopoliticky vyznam Malackého
prulivu na urovni regionalnich a svétovych aktérti a mapuje jaké projekty mohou
zkoumany vyznam Malackého prilivu snizit. Malacky priliv je diky své
geografické podobé nachylny k moznému naruSeni namoini dopravy, a proto je
pochopitelné, Ze vyvstavaji obavy, jak v takovém ptipad¢ postupovat. Staty leZici
piimo pii pobiezi Malackého prilivu musi nejen koordinované stiezit ndmoini
trasu, ale k tomu se vyrovnavat s ambicemi globalnich aktéri na zvySovani jejich
vlivu v regionu. Obecné¢ staty jthovychodni Asie prosazuji pravo svrchovanosti a
velmi aktivn€ zasahuji proti pfitomnosti globalnich aktéri v regionu. Nicméné
bezpec€nostni rizika v podobé potencionalniho teroristického utoku a ptitomnosti
pirati pfimély i tyto staty navazovat tizké vztahy s globalnimi aktéry jako je Cina

nebo USA. Mezi regiondlni aktéry jsou zatazeny Malajsie, Singapur a Indonésie.

Malajsie prosazuje koordinovanou spolupraci regionalnich aktérd, bez
zasahovani svétovych mocnosti (USA ¢ Ciny). Nicméné Malajsie velmi
pragmaticky voli udrzeni suverenity vlastniho izemi za pomoci finan¢nich a
technickych prostfedkl investovanych témito mocnostmi. Zasazuje se Cisté proti
fyzické piitomnosti v oblasti. Malajsie neupfednostiiuje spolupraci s Cinou ani
s USA, ale zdirazituje snahu o vyrovnavani sil v oblasti. Pozice Malajsie je o to
vice komplikovand, vzhledem k jejimu geografickému rozpoloZeni, kdy musi
sledovat nejen situaci v Malackém prilivu, ale také v JihoCinském motfi, které lze
oznacit za jednu z moznych oblasti konfliktu v regionu. Indonéska republika je
druhym aktérem v regionu, jehoz Cast, konkrétné¢ ostrov Sumatra, utvairi druhé
pobiezi Malackého prilivu. Jednd se o stat, ktery je geograficky velmi Clenity,
tvofeny piiblizné 17 000 ostrovy, které jsou rozprostfeny po velké plose. Takto

vvvvvv
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objevuji oblasti, kde je vliv centrdlni vlady sniZen, a naopak posilen je vliv
organizovaného zloc¢inu. Odhaduje se, ze prave z Indonésie pochazi vétSina skupin
zaméfujicich se na piratské utoky v Malackém pralivu. Indonésie je proto také
zastancem koordinované spoluprace pro zajiSténi bezpecnosti v prulivu,
piedevSim ve spoluprdci s Malajsii a Singapurem. Indonésie jiz od ziskani
nezavislosti prosazuje az neutralni postaveni, kdy se nepfiklonila ani k jedné ze
stran studené valky. V tomto ohledu tedy s Malajsii udrzuji podobny styl
zahrani¢ni politiky. Poslednim statem, ktery se nachazi ptimo u Malackého priilivu
je Singapurska republika. Ta je 1 pies svou malou rozlohu velmi dilezitym aktérem
v regionu. Singapur jako jediny z vySe zminénych stati tzce spolupracuje se
svétovymi aktéry 1 ve formée jejich fyzické pfitomnosti na singapurském tzemi.
Singapur slouzi jako strategicky partner USA v regionu a jejich vzajemna
spoluprace je zaméfena piredev§im na monitorovani situace v Malackém prilivu.
Nicméné vzhledem k vyznamné ¢inské mensiné udrzuje Singapur zké vztahy i
s Cinou. V poslednich letech také navazal spolupraci s Indii. Pfedstavené staty,
nachézejici se v bezprostfednim okoli Malackého prilivu, na jednu stranu
ekonomicky profituji z ¢ilého obchodu proudiciho skrze priliv, nicméné se také
zavazuji za udrZzovani volného propluti. Jsou si védomy tlaku ze strany svétovych
aktérti, nicméné snazi se chranit svou svrchovanost nad regionem a vlastnim
uzemim. Radé&ji se piiklani k vyuZiti regiondlnich integracnich struktur, jako je
napt. ASEAN nez ptimé fyzické ptitomnosti dalSich aktéri v regionu. Vyjimkou
je Singapur, ktery na svém Uzemi povolil pobyt americkych a indickych

vojenskych jednotek.

Co se tyce prvni vyzkumné otazky diplomové préce, ,,Jak se projevuje
geopoliticky vyznam Malackého priilivu na urovni vybranych regionalnich a
svetovych aktéri?*, vychdzi zanalyzy tématu geopolitického vyznamu
Malackého prulivu jednoznaéné najevo, Ze hlavnim globalnim aktérem, ktery je
ovliviiovan situaci v prilivu, je Cinska lidové republika. Cinska ekonomika patii
mezi nejvetsi na sveété, orientuje se na mezinarodni obchod témét ve vSech

oblastech a také patii mezi nejvétsi dovozce strategickych a energetickych zdroja.
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Nejvice kritickou surovinou pro Cinu je ropa. Vétsina dovozené ropy pochéazi
z Blizkého vychodu a je transportovana po mofti, tudiz nejkratsi cesta veda skrze
Malacky priliv. Cina si je védoma své strategické zavislosti a jiz n&kolik let
pracuje s tzv. ,,Malackym dilematem®, které tuto zavislost definuje a vychazeji
zné¢j snahy o snizeni strategického vyznamu Malackého prulivu na cinskou
ekonomiku a bezpecnost. Cina sleduje vyvoj situace v Malackém pralivu,
piedevsim aktivity USA, a postupné upeviiuje své postaveni v regionu. Jednim
z ptikladii jsou pfimé zahrani¢ni investice do infrastruktury v Malajsii nebo
Thajsku. Dalsim piikladem je postupné piiblizovani Ciny k Malackému prilivu

diky budovani vojenskych kapacit ve spornych vodach Jiho¢inského mote.

Protipdlem cinského vlivu v regionu je vliv americky. USA se zamétuji na
cely Indo-Pacifiky region s velkou obezietnosti a v poslednich desetiletich je mu
vénovana vysoka pozornost. Hlavnim divodem, pro¢ se USA vénuji Malackému
pralivu a zasahuji do zaruk bezpeCnosti v regionu je jeho klicova role pro
vojenskou logistiku amerického ndmotnictva, které na Malacky priliv spoléha
jako na hlavni trasu pro spojeni mezi jednotkami na vojenskych zdkladnach
v Tichém oceanu a operujicimi jednotkami v Indickém ocednu nebo na Blizkém
vychodé. Déle také kviili bezpecnostnim zarukdm vici Tchaj-wanu a Singapuru.
USA v regionu podporuji snahy svych spojenct, jako je Japonsko, Australie nebo
Jizni Korea, a navazuji nové spoluprace i se staty jihovychodni Asie. Geopoliticky
vyznam Malackého prilivu také ovliviiuje nové mocnosti v Asii, které se snazi

vyrovnavat silici vliv Ciny.

Hlavnim pfikladem je Indie, kterd povazuje Indicky ocedn za svou oblast
z4jmu, a proto také vyhodnocuje vyvoj v Malackém pralivu. V soucasné dobé¢
Indie disponuje strategickym dohledem nad Malackou uzinou, a to piedevsim diky
své vojenské zakladné na ostrové Velky Nikobar, ktera se nachazi u zapadniho usti
prilivu. Indie je tak schopna nejen monitorovat situaci v prulivu, ale také v pfipadé
potieby vojensky zasdhnout. Pierod vniméani Malackého prilivu a celkového
rozsifeni indického zajmu o vzdalena mote potvrzuje i ucast indickych jednotek

na koordinovanych nacvicich hlidkovani a protipiratskych akcich spole¢né se staty
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jihovychodni Asie. V neposledni fadé Malacky priliv pfitahuje pozornost
Japonska a Jizni Koreje. Oba tito aktéii navazuji vztahy s uskupenim ASEAN a

poskytuji sve kapacity pro monitoring situace v oblasti.

Geopoliticky vyznam Malackého prilivu se projevuje u vSech vybranych
regionalnich 1 svétovych aktérd. U kazdého znich miizeme nalézt jiné typy
motivace pro jejich angazovani v oblasti a zplsoby, jak se vyznam projevuje na
jejich pftistupech. Zatimco regiondlni aktéfi se pokouSeji udrzet svou pozici
primarnich aktérti v otazkach Malackého prilivu, museji se vypotradavat s ptistupy

svétovych mocnosti, které by radéji situaci koordinovaly samy.

Hlavni vyznam ptedstavuje Malacky praliv v otazce vyvazovani vlivu
jednotlivych aktérd v oblasti, kdy se v soudasnosti stietavaji vlivy USA, Ciny a
Indie. Jednoticim prvkem jejich aktivit je zachovani volného propluti skrze priliv,
protoze 1 pies odliSné nazory, by se v ptipad¢ nepriichodnosti zvysily ekonomické
naklady vSem aktériim. Aktéti spolupracuji v zajisténi bezpecnosti, at’ uz se jedna
o piratstvi €1 hrozby teroristickych utokd. Samoziejmé existuji obavy na ¢inské
stran¢, aby nedosSlo k imysIné blokadé pralivu z americké strany v piipadé
konfliktu, ale vzhledem k dal§im, sice delS§im trasam, by blokdda Malackého
prilivu neznamenala okamzity kolaps c¢inské ekonomiky. Diplomova prace
potvrzuje prvni hypotézu uvedenou v tvodu prace a sice, ze geopoliticky vyznam
Malackého prilivu v bezpecnostni a ekonomické urovni ovlivituje pftistup
svétovych aktéri, predevsim USA a Ciny, viéi statim regionu Jihovychodni Asie,
primarn¢ vici Malajsii, Indonésii a Singapuru. A to konkrétné fyzickou
pfitomnosti americkych jednotek na zakladn€ Changi v Singapuru, Sirokym
spektrem Cinskych investic do infrastruktury v téchto statech a navazovani dalSich
projektli spoluprace v oblasti obchodu z obou stran. Diplomova prace potvrzuje i
druhou hypotézu a sice, ze ¢inské zavislost na Malacké uzin¢ je natolik velkd, ze

v ptipadé neprostupnosti prilivu by v Cing doslo k ekonomické recesi.

Vzhledem k analyzovanému vyznamu Malackého prilivu a zavislosti na

jeho priachodnosti je pochopitelné, ze svétovy aktéfi hledaji cesty, kterymi by Slo
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tento vyznam snizit. Geograficke specifika Malackého prilivu ziistavaji neménna
a jiz nyni se zacina spekulovat o pfiblizovani se k maximalnimu moznému vyuziti

kapacit celé oblasti. I z tohoto diivodu se hledaji alternativni trasy.

Co se tyce druhé vyzkumné otazky, ,,Jaké projekty mohou vést ke sniZeni
geopolitického vyznamu Malackeho prulivu? *“. Z analyzy dat vychazi, ze Malacky
priliv neni jedinou moZnou transitni trasou, kterou je mozné proplout z Tich¢ho
do Indického ocednu. V oblasti nalezneme hned nékolik dalSich pralivi, které tyto
podminky taktéz spliuji (Sundsky a Lombocky priliv), ale je nutné brat v potaz
jejich negativni aspekty. PfedevSim finan¢ni a ¢asové néklady, které by narstaly
v ptipad¢ jejich vyuziti namisto Malackého prilivu. Také se jedna o méné
prozkoumané prilivy, ve kterych se podobn¢ jako v Malackém prilivu nachéazeji
skaliska a ostrovy. Tudiz existuji pfirodni alternativni trasy, kterymi lze docilit
vyhnuti se Malackému prilivu, ale jsou méné vyuzivany z divodu vysSich

ekonomickych nakladi.

Cina, kterd je na prichodnosti Malackého prilivu strategicky zavisla
v ramci své iniciativy Pasu a Stezky pfedstavila hned n€kolik projektt, které by
mohly tuto zavislost snizit. Projekty investic do ptistavnich kapacit v Myanmaru a
Pakistanu a nasledného budovani pozemniho koridoru ¢aste¢né sniZzuje piepravu
zbozi skrze Malacky priliv, ale hlavni nevyhodou je nejen logisticka narocnost,
ale také rozlozeni ekonomicky vykonnych regioni na tzemi Ciny, které se
nachazeji ve vychodni Casti zemé, zatimco oba projekty pozemnich koridort
vedou ze zapadu. Zbozi tak musi nejen pres Uzemi jin¢ho statu, ale jesté pres
vétsinu izemi Ciny. Vice efektivnim zplisobem, jak snizit zavislost na Malackém
pralivu, a pfitom zachovat fungujici rozloZeni ekonomickych center v zemi, jsou
projekty zamétené na Thajsko. Jiz n€kolik stoleti se uvazuje o vytvoteni thajského
pruplavu, ktery by vedl skrze §iji Kra. Tento projekt by UpIné vynechal Malacky
priliv a nemuselo by dochézet ke slozité¢ kombinaci dopravy a piekladani zbozi.
Nicméné podle poslednich vyjadieni predstaviteli Thajska se tento projekt
v soucasnosti neplanuje uskutecnit, predevsim z divodu ekonomické narocnosti a

nejisté navratnosti. Misto toho se Cina zaméfila na budovani infrastruktury
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spojujici obé pobiezi Thajska a pfistavnich kapacit v Andamanském moti a
Thajském zalivu, které umozni zboZi na jedné strané vylozit, transportovat pies
pevninu a nasledné opét naloZit na lod’, ¢imz opét dojde k vynechani Malackého
pralivu. TaktéZ diky klimatické zméné a sniZeni trvalého zamrznuti Severniho
ledového oceanu se otevird moznost pro vyuziti této severni cesty pro transport
zbozi z vychodni Asie do Evropy. Nicméné jedna se o alternativni trasu, ktera se
potyké s nedostatkem podptirnych kapacit a umozinuje snizit vyznam Malackého
pralivu pouze v piipadech obchodu mezi Evropou a vychodni Asii. Existence
¢inskych iniciativ je dalSim podpofenim druhé hypotézy uvedené v uvodu
diplomové prace a sice, ze ¢inska zavislost na Malacké uzinég je natolik velka, Ze

v ptipadé neprostupnosti prilivu by v Cing doslo k ekonomické recesi.

Dle ziskanych dat predikuji, ze geopoliticky vyznam Malackého prilivu
bude 1 v nasledujicich letech ovliviiovat ptistupy regiondlnich 1 svétovych aktéri,
a to vzhledem k faktu, Ze objem namoiniho obchodu se neustdle zvysuje. Velmi
dalezitym faktorem pro vyvoj situace v oblasti bude 1 nadale vyvazovani vlivu
USA, Ciny a Indie. Nemyslim si, Ze by néktery z téchto aktér mél zajem na
preruseni této ndmotni trasy nebo jeji pfivlastnéni pouze pro své ucely. Zajimave
bude sledovat vyvoj budovanych projekti v ramci ¢inské iniciativy Pasu a Stezky,
ktera si vytycila pfinejmensim velmi ambiciozni cile. Pokud bude pokracovat trend
klimatickych zmén, tak severni cesta skrze Severni ledovy ocean, z mého pohledu,
muze predstavovat idedlni alternativni spojeni mezi Evropou a vychodni Asii, tedy
za predpokladu, ze bude vybudovana podplrna infrastruktura a zlepsi se
dostupnost technologii. Nicméné z pohledu bezpec¢nosti se situace v Malackém
prulivu zdé klidnéjsi a pokud se 1 nadale podaiti regionalnim aktérim udrzet Groven
spolupréce, tak predpoklddam, Ze se v oblasti Malackého prulivu nebude trend
piratstvi rozSitovat. Z §irSiho pohledu na region jihovychodni Asie bude klicovy
postoj stat vi¢i Ciné v oblasti Jiho¢inského mote, které se miize stat oblasti

konfliktu. V takovém piipadé o¢ekavam zvyseni aktivit USA i Indie v oblasti.
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Obecné téma geopolitického vyznamu Malackého prilivu piedstavuje
velmi slibné poznatky pro dalsi vyzkum, ktery by mohl byt i izce zaméfeny na

jednotlive aktéry a jejich piistupy vici prilivu, ptipadné alternativni trasy.
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8. Resumé

The thesis analyses the geopolitical importance of the Strait of Malacca at
the level of regional and global stakeholders and what projects can reduce the
importance of the Strait of Malacca. The Malacca Strait is vulnerable to potential
disruption of maritime traffic due to its geographical character, and therefore
concerns about how to proceed in such a case are understandable. The states lying
directly along the coast of the Strait of Malacca not only have to guard the maritime
route in a coordinated manner, but also to cope with the ambitions of global
stakeholders to increase their influence in the region. In general, Southeast Asian
states assert the right of sovereignty and are very active in countering the presence
of global stakeholders in the region. However, security risks in the form of
potential terrorist attacks and the presence of pirates have also prompted these
states to forge close relations with global actors such as China and the US.
Malaysia, Singapore and Indonesia are identified as regional states within the

thesis.

The geopolitical importance of the Strait of Malacca can be observed over
several centuries, when its geographical specificities have attracted the attention
of a large number of stakeholders. The Strait of Malacca has been fought over by
Arab trading and European powers during the colonial period. The area was one
of the key points for strengthening influence in Southeast Asia and served as a
gateway for further trade with East Asia. It is therefore understandable that the
Strait of Malacca also occupies an important position in the current international
system. As there have been no geographical changes in the area and the Strait can

still be used as in the past, its classification as a chokepoint is still valid today.

The main importance of the Strait of Malacca today is in balancing the
influence of the various actors in the area, with the US, China and India currently
clashing. The unifying element of their activities is the preservation of free passage

through the Strait, because, despite differing views, the economic costs to all actors
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would increase in the event of impassability. The actors work together to ensure

security, whether it is piracy or threats of terrorist attacks.

The Strait of Malacca is not the only possible transit route from the Pacific
to the Indian Ocean. There are several other straits in the region that also meet
these conditions (the Sunda and Lombok straits), but their negative aspects must
be taken into account. In particular, the financial and time costs that would be
incurred if they were used instead of the Strait of Malacca. The creation of a Thai
canal through the neck of the Kra has been considered for several centuries. This
project would omit the Strait of Malacca altogether and would not require the
complex combination of transport and transhipment of goods. There is also the
possibility of using land infrastructure, a combination of road, rail, oil and gas
pipelines. China is the most committed in this direction, supporting such projects
in many Asian countries under its Belt and Road Initiative. Climate change is
opening up the possibility of using the Arctic Ocean to link East Asia with northern
or western Europe. Both investment in new infrastructure and the use of new

shipping routes can lead to a reduction in the impact of the Malacca Strait.
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