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Uvod

Cesti a slovensti letci se druhé svétové valky udastnili pfedevsim
na zapadni fronté, kam odchazeli jiz po podepsani Mnichovské dohody a
nasledné po vyhlaseni Protektoratu Cechy a Morava. VSichni pfislusnici
Ceskoslovenské armady se snazili zapojit do boje své sily a védomosti,
aby mohli byt pfitomni vSeho, co se délo nejen na zapadni fronté, ale i po
celém svété. Letci usilovali pfedevSim o to, aby se co nejrychleji dostali
do cizich armad a mohli znovu bojovat proti nacistickému Némecku.

Bakalarska prace bude pojednavat prfedevSsim o letcich
Ceskoslovenské armady, ktefi se zuc€astnili boju ve Francii a hlavné ve
Velké Britanii. Prace byla vybrana pravé proto, aby pfipomnéla snahu
Ceskoslovenskych letcl a exilové vlady o vytvoreni vlastnich leteckych
peruti v Kralovském letectvu ve Velké Britanii, a viilbec odhodlani, které
prokazovali pfi kazdé letecké akci.

V Uvodu se prace zameri na samotné zalozeni a vyvoj Kralovského
letectva, které se formovalo od zacatku 20. stoleti. Velka Britanie zprvu
disponovala pouze nékolika malo leteckymi stroji a hlavné
vzducholodémi, které byly soucasti Kralovského leteckého sboru a
Kralovské letecké namorni sluzby. Obé tyto sloZky spolu neustale
soupefily, predevSim o veleni nad celym leteckym personalem. V roce
1917 se hlavni veleni leteckych sil ve Velké Britanii rozhodlo tyto dvé
slozky sjednotit v jednu hlavni. Nové vzniklé Kralovské letectvo se
zapojilo do konecné faze prvni svétoveé valky a v nasledujicich letech se
snazilo vyrovnat ostatnim evropskym mocnostem, hlavné ve zbrojeni a
vyrobé& novych stroju. Poté bude prace pojednavat o pocCatku druhé
svétové valky, pfredevSim o dobé, kdy zastupci Velké Britanie, Francie,
Némecka a Italie podepsali Mnichovskou dohodu, ktera méla za dusledek
prvni odchod Ceskoslovenskych vojaki do zahrani€i. Cile vojakua
smérovaly predevSim do Polska, kde v Krakové na podporu

Ceskoslovenskych vojakl vznikla na zahraniénim konzulatu vojenska
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skupina Ceskoslovenska. Zde se mohli vSichni uprchli vojaci hlasit a
konzulat rozhodoval o jejich dalS§im puadsobeni v zemi. Po vyhlaseni
Protektoratu Cechy a Morava v roce 1939 odchazeli dalsi letci a pozemni
personal do Polska, kde se chystali na novou valku. Polské veleni vSak
nékteré vojaky navracelo zpét do Protektoratu. Kdyz v zafi 1939 vypukla
druha svétova valka a na konci mésice padla VarSava, odchazeli vojaci
pres polské pfistavy do Francie, jez vSak méla zavazek nepfijimat cizi
vojaky v dobé& miru do své armady. Vojaci a letci museli odcestovat na
africky kontinent. Po napadeni Francie Némeckem byli vSichni letci
privolani zp&t do zemé a méli se zu&astnit jeji obrany. Cesti a slovensti
letci bojovali proti némecké luftwaffe az do €ervna 1940, kdy po padu
Pafize odchazeli do Velké Britanie. Ti StastnéjSi mohli odletét na svych
strojich, které =ziskali pro boje ve Francii, ostatni se pfepravili
z francouzskych pristavl, nebo museli cestovat az pres Afriku. Velka
Britanie noveé vojaky a predevsim letce potfebovala, a proto se snazila ze
v§ech sil pomahat v§em prislusnikim cizich armad k transportu do zemé.
Némecka luftwaffe se po uspéchu ve Francii nyni soustfedila na Velkou
Britanii a chtéla porazit jeji Kralovske letectvo. VSichni novi letci se museli
preskolit na novou techniku, aby se mohli zu€astnit boju, které zacaly v
Cervenci 1940. Luftwaffe utoCila na britské ostrovy témeér nepretrzité a do
boji nasadila obrovsky pocet svych letounu. Letectvo Velké Britanie se
neustale snazilo némecké utoky odvracet. Tak jako luftwaffe zacCala
bombardovat Londyn, tak i Kralovské Iletectvo se rozhodlo
k bombardovacim akcim na némecka mésta. NejvétSi letecka bitva
probéhla 15. zafi 1940 a tento den se zapsal jako den bitvy o Britanii.
Boje mezi Némeckem a Velkou Britanii probihaly az do fijna roku 1940 a
Kralovské letectvo zapojilo do akci vSechny své peruté, které mélo
k dispozici a dokonce davalo pokyny k tomu, aby se zakladaly prvni
peruté zahranicni.

Cilem bakalarské prace je zaméfit se na Ceskoslovenské peruté,

které vznikly od Cervence 1940 do roku 1941. Prvni Ceskoslovenskou
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peruti se stala 310., ktera se zucCastnila i bitvy o Britanii a zamérovala se
na uzemi Velké Britanie vznikly. BEéhem druhé svétove valky dokazala
sestfelit nejvice nepratelskych letadel. Druhou ¢eskoslovenskou peruti se
stala 311., ktera se zamérovala na bombardovaci operace. Poté, co se
zapojila do boji v zafi 1940, mohla bombardovat spolu s britskymi
perutémi némecka meésta. Do konce valky se neustale vydavala nad
okupovanou Evropu a snazila se Némecko pfipravit o dulezité tovarny a
pristavy. 312. Ceskoslovenska stihaci perut vznikla jako tfeti v poradi. Jeji
uspésnost vSak nebyla tak velka, jako 310. peruti, nicméné méla dulezity
ukol, a to branit praimyslové mésto Liverpool. Posledni ¢eskoslovenskou
peruti se stala 313., ktera vznikla az v roce 1941. Kvdli jejimu pozdnimu
zalozeni a vycviku novych letct se do boju pfilis§ nezapojila, nicméné se
stala stejné jako 310. a 312. perut soucasti prvni Ceskoslovenské
skupiny, ktera vznikla na zadost Ceskoslovenskeho veleni. Hlavni naplni
prace jsou nejen jiz zminéné peruté, ale i vyznamni Ceskoslovensti letci,
ktefi se zucastnili boju v Polsku a Francii a také boju, které probihaly ve
Velké Britanii. V praci bude zminéno pouze 11 Ceskoslovenskych letcd,
ktefi bud zahynuli pfi bojovych operacich, nebo se wvratili do
Ceskoslovenska, kde je v38ak po roce 1948 nedekal dobry osud.
V kazdém profilu letce bude zachycen Zivot v Ceskoslovensku a jeho
nasledny presun pfes hranice az do Velké Britanie a jeho uspéchy,
kterych dosahl v Kralovském letectvu. V zavéru prace budou popsani i
ostatni evropsti letci, ktefi se po okupaci svych zemi odebrali bojovat do
Velké Britanie. Samotné bitvy o Britanii se zu€astnili letci Francie, Polska,
Belgie a zemi Commonwelthu. Poté se ke Kralovskému letectvu pfidali
letci z Nizozemi, Danska a Norska. Velka Britanie dokazala ocenit
vSechny zahraniCni letce, ktefi ji pomohli v boji proti Némecku.
V samotném Londyné se nachazi velky pamatnik, ktery pfipomina bitvu o

Britanii.



Pfiprava prace spocCivala prfedevSim ve studiu literatury. Pro
zhotoveni prace nejvice pomohla kniha od Miloslava Dudy, ktery ve svém
dile Legendy Ceskoslovenského letectvi velmi podrobné popisuje
vyznamné cCeskoslovenskeé letce, ktefi se zuc€astnili jiz prvni svétové
valky. V knize jsou zachyceny osudy letci od jejich narozeni az po
pusobeni ve Velké Britanii a dukladné popsany také letecké operace,
kterych se zucastnili. Autor se vSak zaméfuje pouze na letce, které on
sam povazuje za ty nejlepsi, a nezminuje dalsi, ktefi méli také velky podil
na prubéh boji ve Velké Britanii. Proto byla pro praci vybrana dalsi kniha,
tentokrat od Jifiho Rajlicha Esa na obloze, kde autor popisuje
nejuspésnéjsi Ceskoslovenské letce, ktefi sestrelili nejvice letadel, a monhl
jim byt pridélen titul stihaciho esa. V knize je stejné jako od Miloslava
Dudy do detaild popsany zivot letcd, jejich unik do Polska a Francie,
pusobeni v Cizinecké legii a odchod do Velké Britanie. Tato kniha
pomohla velmi dobfe pochopit bojové taktiky letcu a leteckych peruti. Pfi
zpracovani historie vyvoje Kralovského letectva byl vybran autor Chaz
Bowyer, ktery ve své knize Déjiny RAF popisuje vyvoj vSech leteckych
slozek ve Velké Britanii a nasledny vyvoj samotného Kralovského
letectva. Marcel Jullian ve své knize Bitva o Britanii Cervenec az zari 1940
popisuje detailni pribéh boju a seznamuje ¢tenare se vSemi problémy, se
kterymi se letci museli potykat. Stejné tak kniha od autord Tomana Broda
a Eduarda Cejky poskytla informace o celkovém boji Na zapadni fronté. V
knize je také velmi dobfe popsana bitva o Britanii a autofi v ni zmifuji i
ucast Ceskych a slovenskych letcl pfi nejvyznamnéjSich bojovych
operacich. VSechny popsané udalosti jsou v knize doplnény pfilohami,
které byly velmi napomocné k pochopeni problematiky taktiky boje a
rozmisténi vSech peruti na uzemi Velké Britanie. Stejné tak kniha od
Miloslava Pajera Ve stinu slavy dokazala pfiblizit situace, které
Ceskoslovensti letci prozivali v zahrani¢i béhem druhé svétove valky.

Autor se predevSim zaméfuje na vycvik bombardovacich letcu, jejich



rozClenéni, vyzbroj a vystroj. V knize jsou detailné popsany bojové

operace, kterych se letci u€astnili nad okupovanou Evropou.
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1.1 Vyvoj leteckych sil ve Velké Britanii

Na zacCatku 20. stoleti usilovala Velka Britanie stejné jako ostatni
evropskeé staty o modernizaci své armady. PredevSim se vSak tato zemeé
snazila o rozsifeni leteckych sil. Francie a Némecko zafadily do svého
vybaveni prvni vzdusnou bojovou silu — vzducholodé. Ve svém vyvoji se
vSak tyto zemé nezastavily, doplfiovaly své armady o prvni vojenska
letadla a tim Velkou Britanii pfedbéhly. Britska vlada se tedy rozhodla
fesSit leteckou situaci. | kdyz se britské tovarny sebevic snazily vyrabét
funkéni letadla, porad byly o nékolik krokdl pozadu za Francii. ,Roku 1911
bylo mozno spatfit na vojenskych manévrech ve Francii vice nez 200
letadel, zatimco britskd armada a namornictvo v té dobé mohly defilovat
v8eho vSudy s dvanacti letadly a ovSemze i tfemi vzducholodémi. Nebylo
zadnym tajemstvim, Ze Neémecko vlastnilo flotilu Cditajici na tficet
zepelin(.*" Diky témto faktim zadala britska vlada naplno jednat o
zalozeni jednotlivych slozek letecké armady. Na konci roku 1911
doporucila vybrana komise vytvofeni jednotné britské letecké vojenské
slozky, ,ktera by byla oznaovana jako ,The Flying Corps’ (letecky sbor) a
jez by méla sva vlastni prava jako celek oddéleny od existujicich
vojenskych formaci“.? Letecky sbor byl rozdélen na Vojenské kfidlo,
Namorni kfidlo a Skolu pro nové piloty, ktera je pfipravovala na obé
slozky. Oficialni zalozeni tohoto nového vojenského utvaru probéhlo 13.
dubnu roku 1912. Toho dne dal i kral souhlas k oficialnimu titulu slozky
jako Royal Flying Corps (RFC) — Kralovsky letecky sbor. RFC mél po
svém zalozeni pouze dvé peruté, a to 1. a 3. Pravé 1. perut méla pro své
letce k dispozici pouze vzducholodé. ,Treti jednotka, ktera byla
zformovana, tj. 2. squadrona, vznikla ve Farnborough v kvétnu 1912, byla

«3

vybavena rGznymi stroji BE2, Maurice Farman a Breguet.“® Velitelstvi

! NESBIT, R. C., Historie R.A.F v obrazech, Olomouc 1995, s. 10.
2BOWYER, Ch., Déjiny RAF, Praha 1995, s. 12.
® Tamtéz, s. 18.
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namofrnich sil se v8ak nechtélo smifit s myslenkou, Ze by bylo pfimo
podfizeno pozemni armadé. Proto byla na Zadost namornictva 1.
Cervence roku 1914 zalozena Royal Naval Air Service (RNAS) -
Kralovska namorni letecka sluzba.

Po vypuknuti prvni svétové valky byly britské letecké slozky stale
jesté ve stadiu rozvoje. Nicméné Ctyfi peruté RFC byly poslany na pomoc
do Francie. Tyto peruté se skladaly celkem z tfiaSedesati letadel. Je
nutno podotknout, Ze vyzbroj vSech letadel nebyla tak dokonala jako
napriklad ve druhé svétove valce. Piloti méli k dispozici pouze své osobni
zbrané a zadné letadlo nebylo vybaveno nakladem pum. V prabéhu velké
valky se RFC i RNAS zacaly dobfe rozvijet. Pro velitelstvi bylo uz velmi
obtizné tyto slozky organizacné zvladnout. Jak ministerstvo valky, tak i
namornictvo usilovaly o svéfeni celkového letectvi do svych rukou. Tento
spor musel byt jednoznacné vyfeSen. TehdejSi ministersky predseda
David Lloyd George povolal nestranného pozorovatele, aby situaci
posoudil a navrhl feSeni. Timto ¢lovékem byl generalporucik Jan Smuts.
Po pfezkoumani vSech argumentl dosel roku 1917 k nazoru, ze musi byt
vytvofena samostatna slozka, ktera by podléhala ministerstvu letectvi a
leteckému stabu. Tento navrh byl pfedan parlamentu, ktery jej nasledné
schvalil. Samotné zfizovani organizace se vSak protahlo az do dubna
1918. Pfesto uz nic nebranilo tomu, aby 1. dubna 1918 bylo zaloZeno
Kralovské letectvo — Royal Air Force (RAF). Timto datem zanikly RFC i
RNAS. Prvnim velitelem RAF se stal generalmajor sir Hugh Trenchard.
V roce 1927 se Trenchard stal i prvnim marsalem RAF a tento post, diky

svym vedoucim schopnostem, zastaval az do své smrti roku 1956.*

1.2 Vyvoj RAF

Nové zaloZené Kralovské letectvo jesté stihlo zasahnout do boju prvni

svétové valky. V pamétni sini RAF je z velké valky zaznamenano jméno

* NESBIT, s. 59.
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kapitana Jamese T. B. McCuddena. Tento muz slouzici u 56. peruté byl
vibec prvnim vyznamenanym za své sluzby vlasti. ,Jiz v listopadu roku
1918 mélo RAF ve svych fadach néco kolem 27 500 dustojniki a
264 000 pfislusnikd jinych hodnosti. (...) Ve vyzbroji bylo 22 500 letoun
véetné 3300 nasazenych ve frontové linii a pfiblizné 100 vzducholod;.*®
Tento fakt pfedstavoval pro vedeni RAF velké pozitivum, vezmeme-li
v Uvahu, Zze od roku 1911 vzrostl pocet letount na tak vysoké Cislo.
Britské obyvatelstvo vSak usilovalo o zruSeni Kralovského letectva. Lidé
se domnivali, ze nebude letectva zapotrebi, protoze dalSi velka valka
nevypukne. Roku 1919 na post ministra valky nastoupil Winston
Churchill, ktery zachranil celou organizaci RAF. Zpét na pozici velitele
povolal Trencharda a diky tomuto kroku bylo RAF dale zdokonalovano.
NejdulezitéjSi prvek RAF pFedstavovala samoziejmé perut. Ta se
skladala ze dvou letek (Flight), které se oznacovaly jako Flight A a Flight
B. Celou perut mél na starost dustojnik, ktery ve Velké Britanii mél
hodnost Squadron Leader, coz v ¢eské armadé odpovida hodnosti
majora. Perut byla tvofena dvanacti piloty, nebo dvanacti osadkami,
podle toho, zda se jednalo o perut stihaci, bombardovaci nebo nocni
stihaci. Celkové méla mit kazda perut k dispozici 14 letadel. V roce
1923, kdy post ministerského pfedsedy zastaval Stanley Baldwin,
oznamila vlada, ze hodla vybudovat vzdusnou domobranu Velké Britanie,
ktera se méla skladat z 52 peruti.® Do roku 1934 v&ak bylo vytvoreno jen
42 peruti, avSak pozitivni zpravou bylo, ze dosSlo ke zvySeni poctu
vojenskych letist. Vyrabélo se ¢&im dal vice letadel rlznych typu.
Napfiklad pro bombardéry byla vroce 1936 navrZzena nova a lepSi
konstrukce a letadla byla vybavena motory typu Rolls-Royce. ,V dubnu
1937 zacCal plan na rozSifeni RAF nabirat rychlost. RAF méla 100
squadron ve Spojeném kralovstvi (podle papirQl), 26 squadron se

“7

zakladnou v zamori a 20 v namornim letectvu.”’ Téhoz roku dochazi i

° Tamtéz, s. 54.
* BOWYER, s. 56.
7 Tamtéz, s. 68.
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k upravam letadel. Kazdé letectvo v Evropé se snazilo maskovat sva
letadla. Velitelstvi RAF nafidilo, aby letadla byla z horni a bocCni plochy
pokryta ,nepravidelnymi prolinajicimi se poli tmavée zelené a tmavé hnédé
barvy. Spodni plochy byly u stihacich a posléze u vSech jednomotorovych
bojovych letount na pravé poloviné kfidel bilé a na levé Cerné, ostatni
spodni plochy byly béloSedé. No¢ni bombardovaci letouny mély spodni
plochy matové Serné“® Vroce 1939 disponovalo RAF zhruba 1500
letadly na pudé Velké Britanie a pfes 400 letadly v zamofi. Tento stav byl,
co se tyCe némecké Iuftwaffe, ktera se pfipravovala na valku, bohuzel
polovi¢ni. V €ervnu roku 1939 usilovalo vedeni RAF o zapojeni zenské
sily v celé organizaci, proto ,28. Cervna kral Jifi VI. dal kralovsky souhlas
k vytvofeni Zenského pomocného letectva — Women's Auxilliary Air Force
(...)° Tyto Zeny poté prelozily do stanic RAF, kde pomahaly pfi

valeCnych operacich.

® NEMECEK, V., Vojenska letadla Ill, Praha 1992, s. 283.
® BOWYER, s. 69.
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2.1 Pocéatek druhé svétové valky

Druha svétova valka vypukla 1. zafi 1939 napadenim Polska. Této
udalosti v8ak predchazely jiné, které se tykaly hlavné Ceskoslovenska.
Hranice mezi Ceskoslovenskou republikou a Némeckem a nespokojenost
némeckych obyvatel byly hlavnim problémem, ktery se rozhodl fiSsky
kancléf Adolf Hitler feSit. VSe vyvrcholilo 30. zafi 1938, kdy zastupci
Velké Britanie, Francie, Italie a Némecka podepsali Mnichovskou dohodu.

Mnichovska dohoda znamenala pro Ceskoslovensko ztratu pohraniéi.
Velky pocet lidi musel odejit ze svych domovl a takika ze dne na den
ztratil vSechen svUj majetek. Dohoda predstavovala duvod, pro¢ zacali
prvni letci Ceskoslovenské armady odchazet do zahranicCi, pfedevsSim do
Polska. SvUj zamér odejit si mnozi letci rozmysleli velmi rychle, a tak se
ani nestihli rozloucit srodinami a prateli. Hlavnim ddvodem, pro¢
nevyhledavali letci pfed utékem do zahraniCi své rodiny, byla pfedevsim
jejich ochrana, ale i fakt, ze by si svij odchod mohli rozmyslet. Druhou
vinou odchodu vojaku do zahranici se stal bfezen roku 1939, kdy byl
v Ceskoslovensku vyhlasen Protektorat Cechy a Morava. ,Po 15. bieznu
1939 se rozhodlo odejit do zahraniCi priblizné 1265 Ceskoslovenskych
letct, coz predstavovalo vice nez polovinu mirového stavu létajiciho
personalu Seskoslovenského vojenského letectva.*’® Jiz o den dfive si
slovensky narod schvalil svou Slovenskou republiku. Tento fakt byl
slovenskym obyvateldim velmi dlouho vygitan. Zadny vlastenecky &esky
letec & vojak se nehodlal smifit s Protektoratem Cech a Moravy. Stejné
jako jejich pfedchudci v roce 1938 odchazeli po malych skupinkach do
Polska, nékdy i za pomoci lidi, ktefi bydleli v pohranici. ,Pfelomova Iéta
1938-1939 znamenala definitivni krach nejen Ceskoslovenské statnosti,

jeji suverenity a demokracie, ale vedla téz k jejimu rozpadu, podobné

'Y KUDRNA, L., Ceskoslovensti letci ve Velké Britéanii a valecné fenomény, Praha 2006, s. 34.
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jako jeji pychy — &eskoslovenské armady.*'’ Polska viada vSak nebyla
zpocCatku prichodem cizich vojaki a letcd nadSena. Neékteré letce
dokonce vracela zpét do Protektoratu, kde je vSak neCekal dobry osud.
Byli vyslychani nacisty a odsuzovani za velezradu. Ti StastnéjSi, kterym
Polsko poskytlo azyl, se mohli zapsat na Ceskoslovenském konzulatu,
kde v Krakové 30. dubna vznikla zahrani¢ni vojenska skupina
Ceskoslovenska. Letci a vojaci, ktefi neodesli z Protektoratu, Dbyl
premlouvani nacistickymi veliteli, aby se pfidali k némecké armadé a
hlavné k luftwaffe. Po Mnichovské dohodé disponovalo &eskoslovenské
letectvo 6 leteckymi pluky s celkovym podtem 19 peruti.’? Hermann
Goring, vrchni velitel némeckych leteckych sil, pozadoval celkem asi
1500 Ceskoslovenskych letct a pozemniho personalu. Jeho zamér vsak
skoncil ,bez uspéchu poté, co vlasteneclti dustojnici promluvili s letci,
apelovali na jejich Cest a presvédCili je o nedustojnosti vstupu do

Luftwaffe.’

2.2 Polsko, Francie

Letci a vojaci z Protektoratu, ktefi par mésicu pobyvali v Polsku, méli
jiné cile, chtéli bojovat. Poté, co 28. zafi 1939 kapitulovala VarSava,
odchazeli CeSti a slovensti letci spolu s polskymi prislusniky letecké i
pozemni armady do Francie. Bylo nékolik zpUsobu, kterymi se vsichni
uprchlici dostavali ze zemé. Nej¢astéjSi cestou byl pfistav Gdarnsk, ze
kterého vyplouvaly lodé pfimo do Francie. Nékterym S&tastlivcum se
podafilo odletét na svych leteckych strojich.

AvSak ani Francie nebyla zprvu nadSena s pfichodem novych lidi.
Nemohla je v dobé miru pfijmout do své armady, a proto kazdému
z uprchlych vojaku nabizela sluzby v Cizinecké legii. Tato skute¢nost se

nikomu nelibila. Vojaci museli podepsat smlouvu, ktera je zavazovala

" DUDA, Z. M., Legendy &eskoslovenského letectvi, Praha 2011, s. 200.
' GROEHLER, O., Leteckd valka 19391945, Praha 1981, s. 249.
B VANA, J., Prislusnici eskoslovenského letectva v RAF, Praha 1999, s. 8.
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k vykonani sluzby na pét let. Francouzska vlada v8ak letcim slibovala, Ze
v momenté napadeni Francie budou povolani zpét do zemé. Mnoho
Ceskych a slovenskych vojaku tedy odchazelo do Afriky k vykonani své
pétileté sluzby. Nékolik mésicl po napadeni Polska probihala v Evropé
takzvana ,podivna valka“, jindy oznaovana jako ,hra na valku“. Velka
Britanie a Francie nijak vyznamné nezasahly uz pfi obsazeni
Ceskoslovenska, stejna situace byla i v pfipadé& Polska. ,Tisice vojaka se
zakopalo do zemé nebo vlezlo do betonovych krytl, prfed své pozice
namontovali nejriiznéjsi prekazky, poloZili ostnaty drat a miny a ¢ekali.“™
RAF se zapojilo do této valky pfedevsim tim, ze zneSkodnovalo miny,
které nakladla némecka vojska do mélkych vod kolem britskych ostrova.
Samotné RAF organizovalo podobné utoky, ale pfedevSim v noci. Tato
podivha valka probihala az do jara roku 1940. 10. kvétna Némecko
napadlo zemé Beneluxu. Po tomto Cinu jiz zaCaly jednat jak Velka
Britanie, tak i Francie. Vojaci a pfedevsim letci, ktefi pUsobili v Cizinecké
legii, byli povolani zpét do Francie. Ceskoslovensti letci byli pfijati do
L‘Armée de I‘Air, tedy letecké armady. Preskoleni na francouzska letadla
probéhlo uz pfi pfichodu do Francie roku 1939. VétSina letcu létala na
stihackach MORANE 406 a BLOCH 151." Bitva o Francii mohla tedy
zacCit. Némecka luftwaffe méla zna¢nou pocetni pfevahu. Po utoku na
Polsko némecké letectvo neustale zdokonalovalo a rozSifovalo své sily.
Jako doprovod svych bombardovacich letadel mohlo vysilat velitelstvi
luftwaffe stihacky, které nékolikanasobné prevySovaly stihaci stroje
Francie. | pfes tento fakt poZadovalo francouzské velitelstvi po svych
letcich, aby tato bombardovaci letadla a jejich doprovody co nejvice
sestfelovali. Letci tak Ccinili s maximalnim vypétim sil. Zustavali
v pohotovosti cely den a nebylo vyjimkou, ze startovali i nékolikrat denné.
Pozitivni zpravou bylo, ze pfichazelo do Francie stale vice zahraniCnich

letch. PocCet Ceskoslovenskych letct se od ledna do kvétna roku 1940

“EAJTL, F., Vzpominka na padlé kamarady, Praha 1991, s. 14.
® Tamtéz, s. 14.
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Francii byli Josef FrantiS8ek a Alois Vasatko. Se svymi sestiely se mohli
zapsat do skupiny letct, kterym se fikalo stihaci esa. Tento pojem
pochazi jiz z prvni svétové valky a oznacuje letce, ktery sestfelil 5 a vice
nepratelskych letountl.”” AvSak i luftwaffe méla sva stihaci esa, diky
kterym méla neustalou prfevahu nad francouzskou obranou. Dokonalejsi
technika nejen co se tykala letadel, ale i pozemnich stroji donutila Francii
v Cervnu 1940 podepsat pfimeérfi. Kdyz 14. Cervna padla Pafiz, byla do
valky jiz Ctyfi dny zatazena ltalie. Posledni velka bitva se uskutecCnila u
Dunkerque, kdy se britské letecké namornictvo snazilo dostat co nejvice
lidi z Francie do Velké Britanie. Mnohym ¢&eskoslovenskym letcim se
podafilo odletét na svych strojich, jini museli byt prepravovani lodémi,
nebo museli podstoupit mnohem zdlouhavéjSi cestu pres pfistavy v

Africe.

2.3 Bitva o Britanii

VSichni letci a pozemni personal, ktery byl evakuovan roku 1940
z Francie do Velké Britanie, se zacal pfipravovat na nové boje. Britské
Kralovské letectvo vitalo kazdou novou pomocnou silu. Vojaci pfichazeli
v prubéhu prvnich letnich mésict do Velké Britanie po tisicich. Celkem
pét tisic Ceskoslovenskych vojaka, letcd a pozemniho personalu se
dokazalo dostat do zemé& do ervence roku 1940."® Vichni letci, ktefi se
hodlali prihlasit k RAF, museli projit provérkami, zda nepatfi mezi Spiony.
Po sloZeni této prvni zkousky pfifazovali letce k nové zalozenym perutim.
Jiz na konci kvétna se ve vSech mistech Velké Britanie pfipravovali na
novou valku. VSechny ukazatele na kfizovatkach, kilometrovniky, tabulky
se jmény ulic a vesnic se odstranovaly. Na ZelezniCnich stanicich se

sundaly cedule s nazvy, v noci byla nastupisté osvétlena pouze slabym

'® KUDRNA, s. 35.
'"RAJLICH, J., Esa na obloze, Praha 1995, s. 9.
'® BROD, T., CEJKA, E., Na zapadni fronté, Praha 1965, s. 147.
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svétlem a ve vlakovych kupé se postahovaly vSechny zaclony a i zde se
svitilo jen minimalné. V Cervhu dokonce vlada zakazala zvonéni
kostelnich zvonu na v8ech mistech Velké Britanie. Zvony mély byt
pouzivany pouze jako vystraha pfed nebezpecCim. Hlavni mésto Londyn
bylo obehnano balénovymi pfehradami. Mezitim némecka armada a
letectvo pfipravovaly samotny utok na britské ostrovy. Hlavnim cilem
luftwaffe bylo totalni zni€eni britskych leteckych sil, a to nejen letadel
samotnych, ale i tovaren, letist a pfistavl. DalSi prioritou némecké
letecké armady bylo zni€eni vSech lodi jak armadnich, tak i dopravnich.
V podstaté Némecko potfebovalo Velkou Britanii odstfihnout od vSech
potfebnych zdroju. Zacatek boju o dobyti zemé& zacal pro britské
obyvatele 10. Cervence 1940. ,Velka Britanie méla (...) k dispozici celkem
1423 letadel, z nichz vétSinu tvofily stihaci (656), bombardéra bylo 467 a
asi 300 letoun(i patfilo k pobfeznimu letectvu.“'® Vycvik véech novych
pilotd mohl zacit. NejkratSi byl vycvik palubnich stfelct, ktery trval po
dobu Sesti tydnu. Nasledovali radiotelegrafisti, ktefi vykonavali vycvik 4—6
mésicl. NejdelSi dobu vycviku potfebovali navigatofi — 9 mésica — a piloti,
ktefi se zacviCovali na nové stroje a novou leteckou taktiku 9 az 12
mésicu. ,Ve vSech pfipadech Slo pouze o zakladni vycvik, na ktery teprve
navazoval dal$i nékolikamésiéni operaéni vycvik.“?° Letci méli k dispozici
cviénou kabinu, ve které mohli zkouSet rzné bojové situace. Tento typ
dochazelo k ¢astym nehodam a naslednym umrtim pilotd. Na této kabiné
se uCil i pozemni personal, ktery se seznamoval s novou mechanikou.
Letci, ktefi se zucastnili bitvy o Francii, méli zna¢nou vyhodu. Jejich
preskoleni na nové letouny a bojovy vycvik byly mnohem rychlejsi.
NejlepSich vysledkl dosahovali vSak radiotelegrafisté, ktefi se naudili v co
nejkratSi dobé a hlavné velmi jasné Sifrovat a deSifrovat vSechny zpravy.

DalSim dualezitym vycvikovym prvkem bylo seznameni letct co délat ,v

% Tamtéz, s. 200.
2 PAJER, M., Ve stinu slavy, Liberec 1992, s. 8.
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pfipadé sestfeleni stroje nad uzemim nepfitele, jak si pocCinat, aby se
nedostali do zajeti, jak navazovat kontakt s hnutim odporu v Holandsku,
Belgii a Francii i jak se pokusit na vlastni pést dostat se do Spanélska“.?’
Kazdému letci byly dany mapy tisténé na hedvabi nebo na Casti odévu
neviditelnym inkoustem, na jehoz vyvolani bylo potfeba chemickych
pomucek, které mély letci schovany na nejriznéjSich mistech. Dale bylo
potfeba mit u sebe cizi penize a faleSné doklady v pfipadé dopadeni
neprateli. Neméné vyznamnym vycvikem cizich pilotd predstavovaly i
lekce anglického jazyka. Kazdy letec se musel naucit alespon zaklady,
které potfeboval po dobu svého letu. VSichni se povinné museli zuc€astnit
vyuky a pro své vlastni dobro museli cvicit angli¢tinu i ve svém volném
Case. Vyuka byla opravdu velmi dullezita nejen pro dorozumivani se
zakladnou, ale i v pfipadé sestreleni letadla nad Anglii se museli letci
néjakym zplsobem domluvit s britskou domobranou, aby je
nepovazovala za nepfatele. Po splnéni vS§ech pozadavkd se mohli letci
konecné zapojit do boju o Britanii.

Velka Britanie méla na své strané jednu obrovskou vyhodu proti
némeckému luftwaffe. Jako prvni zaCala pro vojenské a namorni ucely
pouzivat RADAR, ktery mél oznamovat nepratelska letadla. Jiz v roce
1937 byly na uzemi Velké Britanie rozmistény prvni tfi radarove stanice.
AvSak ani radary nemohly zabranit prvnim ztratam na strané RAF. Jiz
v prvnich deseti dnech boju bylo sestfeleno na dvé sté padesat letounu

typu Huriccan.??

Celkové RAF na zacatku boju vyjma Hurrican(
disponovalo letouny typl Spitfire a Wellington. V pribéhu celé bitvy se
RAF snazilo zdokonalovat sva letadla, coz se letectvu na podzim roku
1940 podafilo, kdyz zafradilo ke stavajicim letountm i letadla typu Bristol
Beaufighter a nasledujiciho roku i Mosquita. Uspé&snost letcti Kralovského
letectva byla v poloviné Cervence velmi prekvapiva. RAF ztratilo osmnact

svych letount proti 44 sestfelenym némeckym letadldm.?® Nicméné

2 Tamtéz, s. 134.
2 JULLIAN, M., Bitva o Britanii Cervenec az zari 1940, Praha 2004, s. 13.
2 Tamtéz, s. 44.
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v8echny udaje o sestfeleni byly ponékud nadsazené. Britské velitelstvi
mozna zameérné uvadélo vetsSi polty sestfelenych nepratelskych letadel
hlavné kvuli udrzeni moralky mezi letci. VysSi po¢ty méli i v obyvatelich
Britanie vyvolat pocit nadéje na brzké ukonc€eni boji. Na konci Cervence,
predevsSim v rozmezi od 25. do 31., podniklo RAF celkem 3639 bojovych
vzlettd. K21 ztracenym vilastnim letadlim si mohlo Kralovské letectvo
pfipsat dalSich 48 sestfelenych letadel nepritele.?* V bojich méli letci
v RAF mezi sebou signaly, aby se Iépe rozeznali. Signaly se ménily
kazdy den. Tato skuteCnost znamenala dalSi stézejni situaci pro letce pfi
bojovych operacich. Stavalo se, ze letci signaly pletli a kvuli této chybé
byli pfi navratu do Velké Britanie sestfelovani domobranou, ktera méla
signaly také k dispozici. | pfes zbyteCné ztraty vSak RAF méla k dispozici
stale nové dobrovolné letce. Jen béhem celého Cervence se zacaly
v dusledku pfichodu velkého poctu cizich letct budovat jejich prvni viastni
peruté. Znaceni vSech peruti v RAF probihalo pravé podle statni
pFisluSnosti. Anglickym letcim byla udélena Cisla od 1 do 299. Pro
zahranicni letce, hlavné Evropany, byla vymezena Cisla od 300 do 399.
Letci, ktefi pochazeli ze zemi Commonwealthu, dostali pfifazena €isla od
400 do 499. Diky tomuto systému védeéli letci, kdo pravé bojuju po jejich
boku. VSechny nové zalozené cizi peruté se mohly zapojit do bitvy o
Britanii, ktera naplno vypukla 13. srpna 1940. Némecka luftwaffe plnou
silou utocila na britské ostrovy. Nebyly to jen nalety stihacich letadel typu
Dornier a Junkers, ale némecké letecké sily se nadale snazily
bombardovanim znigit vdechna primyslova mésta. Utoky luftwaffe dale
smérfovaly hlavné na radarové stanice. Ze vSech péti stanic se jim na
malou chvili podafilo vyvézt z provozu pouze radarovou stanici Ventor.
12. srpna hlasily némecké rozhlasové stanice, Ze se jim dokonce podafilo
sestrelit na sedm desitek letadel a totalné zniCit celou jednu britskou
perut, konkrétné 65. Toto prohlaseni bylo pfi¢inou posméchu némeckych

letct. PFi kazdém stfetnuti némeckych letadel se 65. peruti hlasili

A Tamtéz, s. 63.
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pokazdé Némci jeji uplné zniceni. Cisla sestfelenych letadel tedy
neodpovidala ani na némecké strané skute¢nostem. Velitelstvi luftwaffe
se snazilo, stejné jako RAF, uklidriovat némecké obyvatelstvo zpravami o
vysokych poctech sestrfelenych letadel, které souvisely s uspésnosti
némeckych naletd.

,K mimorfadné prudkym bojum doSlo 15. srpna 1940. Nad jizni,
jihovychodni a severovychodni Anglii se objevilo béhem dne na 1800
letounu. Pét drtivych uderd, z nichz nékteré probéhly souasné mélo
podlomit sily britského letectva.“”® RAF v8ak na tento Utok odpovédélo
silnym protiuderem. | kdyZz se némeckym bombardérum podafilo svrhnout
vSechny pumy na cilova mésta, pfi svém navratu je dokazaly
bombardovaci peruté Kralovského letectva s pfesnosti sestrelit. Vétsina
peruti méla bojovou formaci ve tvaru pismene V. Pravé tato formace byla
pfi sestfelovani nepfatel velmi uc¢inna. Skute¢nost doklada pravé
sestreleni 45 némeckych letadel 16. srpna a sestfeleni dalSich 71 letadel
o dva dny pozdé&ji. Samotné RAF ztratilo na 21 aZ 27 stihacich letadel.®
V této dobé ale dosSlo ke krizi v Kralovském letectvu. Pravé sestfelena
nebo zniCena letadla predstavovala obrovskou ztratu, kterou RAF
nestihalo nahradit novymi stroji. BolestivéjSi pravdou vSak byl i klesajici
pocet letcl. Stejné jako tomu bylo ve Francii, museli i ve Velké Britanii byt
letci neustale v pohotovosti. Luftwaffe neprestavala bombardovat britska
mésta. RAF se ztohoto duvodu zaméfilo také na bombardovani
némeckych mést. Bombardovaci akce, které mély za cil némecké mésta,
hlavné v Porufi a na severu Némecka, byly velmi uspésné. ,Britové utocili
dale i na némecké pfistavy, pfedevsim Kiel, kde tehdy kotvily némecké
bitevni lodé ,Scharnhorst‘ a ,Gneisenau‘.“>” Avéak ztraty ve Velké Britanii,
co se tykalo civilniho obyvatelstva, byly ohromné. Jen v noci z 5. na 6.

zaFi zemrelo pfi bombardovani Londyna pres tisic mistnich obyvatel.®

2 BROD, CEJKA, s. 201.
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,Od Cervence do prosince 1940 bylo pfi naletech luftwaffe celkem
usmrceno 23 002 osob z fad britského civilniho obyvatelstva a 32 138 jich
bylo zranéno.“?® Letci z fad RAF byli kv(li bombardovani mést a ttoku na
civilni obyvatelstvo jeSté vice odhodlani zlomit némecké letectvo.
Samotna luftwaffe si jiz uvédomovala, ze utok na Velkou Britanii skonci
jejich neuspéchem. ZacCatkem fijna jiz skoncilo denni bombardovani a
némecké sily se soustredily na noCni nalety. AvSak ani v tomto pfipadé
nebyla luftwaffe nijak uspésna. Stroje, které se vracely z akci, sestfelovali
jesté nad uzemim Velké Britanie zkuSeni stihaci piloti. VSechny tyto
stihaci sily byly podfizeny velitelstvi stihaciho letectva, které od srpna
roku 1940 vedl marsal Hugh Dowding. | diky jeho veleni byly stihaci
jednotky Iépe cvi€eny na nové bojové akce a mohly mnohem efektivné;ji
sestielovat letadla luftwaffe. Pravé kvuli vSem neuspéchum, které
luftwaffe potkaly, se vétSina némeckych leteckych sil za¢ala soustfedit na
vychodni frontu. Bitva o Britanii tak skoncila k 31. fijnu 1940. Nicméné
dalSi boje jak o Velkou Britanii, tak o celou Evropu pokraCovaly. VSem
pilotim, ktefi bojovali v RAF, se dostalo vyznamné pocty, kdyz Winston
Churchil pronesl sva legendarni slova: ,Jesté nikdy v dejinach lidskych
boju nevdécilo tak velké mnoZstvi lidi za tak mnoho jen malé hrstce

jedinca!**®

% Tamtéz, s. 58. ) )
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3.1. Ceskoslovenské peruté

VSichni vojaci, ktefi se po utéku z Protektoratu dostali pfes Polsko
a Francii do Velké Britanie, byli odhodlani tvrdé bojovat proti nepfiteli.
Ostatni pfislusnici Ceskoslovenské armady, kterym se nepodafilo
uprchnout z Polska do Francie, museli pfes Rumunsko, a poté pres
Rusko. To jim pfislibilo vysilat transporty s 50 vojaky do Francie. Ti, ktefi
v pofadku dorazili do Francie, se vS8ak museli U€astnit boji v Africe a do
Velké Britanie se dostali az na zacatku roku 1943.%" Vycvik v§ech vojaku
ve Velké Britanii a predevSim letcd vSak neprobihal stejné. Byli zde
zkus$eni letci, ktefi méli to Stésti a mohli se zapoijit do boji o Francii a taci,
ktefi naposledy létali jesté v Ceskoslovensku na mnohem jednodussich
strojich, naptiklad na dvouplo$niku Letov S-328. VSichni letci mohli po
slozeni prvnich zkou$ek podstupovat dalSi, mnohem dulezitéjsi.
Preskoleni na nové stroje a seznameni s bojovou taktikou RAF patfilo
boji, jelikoz si musel pamatovat vSechny pokyny a vSech 40 ruznych
kalibrd a pak, které mél pfimo pred sebou v letadle.®® Také lekce
angli¢tiny znamenaly pro C&eskoslovenské letce dulezitou zkousku.
Kazdou volnou chvili, kdy necvi€ili na strojich nebo neméli oficialni vyuku,
se vsichni piloti jednotlivé snazili svou angli¢tinu zdokonalovat. Cetli
anglickou literaturu nebo se seznamovali s pracovnicemi ze Stabu
letectva, které Ceskoslovensti prislusnici RAF radi nazyvali ,wafky".
Nicméné ve vypjatych situacich, které letce Cekaly, se na angli¢tinu
zapominalo. Neékolikrat dostali i pisemna napomenuti, aby se béhem
bojové akce dorozumivali pouze anglicky. Jak jiz bylo zminéno, piloti se
pfipravovali i na situace sestfeleni a mozného nasledného zajeti.

Predevdim Cesi museli pfi vycviku davat o to vétsi pozor, nebot byli

¥ NOVAK, V., Letcem v Anglii, Z boju volyriskych Cechti na Stfednim vychodé v Tobruku a
anglickém letectvu, Volyné 2003, s. 6.
2 HAWTON, H., The men who fly, London 1944, s. 15.
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v Protektoratu povazovani za zradce. V pfipadé sestreleni a zajeti doslo
v mnoha pfipadech k okamzité popravé. Dulezitou soucasti peruti
zastaval i pozemni personal, ktery predstavoval celkové devét desetin
celého personalu. Na jejich praci zalezela nejvice bezpecnost vSech
letctt.®* Pokud piloti splfiovali vétsinu podminek potfebnych pro bojovou
akci, mohli se zaradit do anglickych peruti. Problém peruti vSak
predstavoval pocet pilotd, ktery méla obsahovat. Kazda perut méla
k dispozici jejich urCity poCet, ktery se sice zvySil na dvacet Sest, ale i tak
se musel vymyslet novy plan. Ceskoslovensti piloti proto usilovali o
zaloZeni vlastnich peruti. Nadéje vysvitla v okamziku, kdy britské letectvo
za pfimluvy dr. Edvarda BeneSe svolilo k zalozeni peruti novych. ,Ve
smyslu uzaviené dohody mezi vladou Ceskoslovenskou a vladou Velké
Britanie o Cs. branné moci byli letci po pfisaze Jeho VeliCenstvu krali
zafazeni do britskych hodnosti. Vykonni letci — dUstojnici a aspiranti, jako
Pilot Officer — P/O, ostatni vykonni letci jako Sergeant — Sgt a pozemni
personal mezi fadové vojaky ve stupni Aircraftman 2 — AC2.** Po celou
dobu valky =zustali letci soucasti Dobrovolnické zalohy britského
Kralovského letectva — Royal Air Force Voluneteer Reserve.®*® Od
okamziku oficialniho pfijeti Ceskoslovenskych letci do RAF se spolu
s britskou vlajkou vztyCovala i viajka Ceskoslovenska. Alexander Hess,
Ceskoslovensky pilot, ktery se zuc€astnil i bojd o Francii, popsal tuto
skuteCnost jako: ,V této valce potfebujeme dravé zbrané, pumy, tanky a

strely. Ale potfebujeme také symboly.“*®

3.1.1. 310. ceskoslovenska stihaci perut’

Prvni  Ceskoslovenska perut vznikla 12. Ccervence 1940
s poradovym Cislem 310. a zaméfovala se na stihaci operace. ,Prvni

Ceskoslovenska perut zaloZzena na pidé Velké Britanie (...), méla jako
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svlj emblém lva na pozadi mece a s napisem: WE FIGHT TO REBUILD'
(BOJUJEME, ABYCHOM BUDOVALI). Jak vyjadfovalo motto peruté, nasi
letci v ramci britského letectva bojovali za svoji vlast, aby ji po valce
aktivné pomahali vybudovat.“*” 310. &eskoslovenska stihaci perut se
stala 17. srpna 1940 pIné operacni. Od této chvile nastala pro letce doba
pohotovosti.® V 310. peruti méli letci k dispozici predevsim stroje typu
Hurricane MK.l a Spitfire Mk.lIIA. Postupem Casu se zastaralejSi letouny
nahrazovaly témi vyspélejSimi. Nicméné jednalo se pofad o
Ceskoslovenskou perut, a proto probihalo prfezbrojeni mnohem pomaleji
nez u britskych peruti. Konecné prezbrojeni probéhlo az na zaCatku roku
1942. ,Pocatkem srpna 1940 odletéla 310. €s. stihaci perut po skupinach
na ostrou stfelbu nad pobfezi vychodni Anglie. Zde si mohl kazdy pilot
vyzkou$et své zbrané — osm kulometu v kfidlech — stfelbou na umélé
plovouci cile na hladiné morfe. K velké spokojenosti vSech pilotd se
ukazalo, Ze automatické zbrané v letounech jsou velmi ucinné a
presné.”*® Letci se mohli tedy zapoijit do valky.

310. perut’ se zucastnila bitvy o Britanii. ,Svou prvni vzdusnou bitvu
nad britskymi ostrovy si ,Tfistadesitka‘’ vybojovala 26. srpna 1940, kdy se
nad Clactonem stfetla s formaci bombardovacich Dornierd Do 17,
chranénou stihacimi Meserschmitty Bf 109 a Bf 110.“4° B&hem Gtyr tydnu
si mohla perut pfipsat celkem 37 sestfelenych letadel. Od zacatku zafi
prokazovala své nejlepSi schopnosti. Napfiklad béhem operacni akce z 3.
zari sestrelila celkem 7 némeckych letadel. 15. zafri, tedy zasadni den
bitvy o Britanii, se bojové akce zucastnila i 310. perut, ktera si v tento den
pripsala na své konto dalSich 5 sestfelenych letadel a 7 dalSich sestfelila
spolu s ostatnimi nasazenymi perutémi. Tento uspéch nebyl posledni. 18.
zari se stretla ,Tfistadesitka® s némeckymi bombardéry typu Dornier

v prostoru Londyna. Dorniery byly bez doprovodu stihacich letadel, coz
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pro Ceskoslovenskou perut znamenalo jistou vyhodu. ,,Aniz utrpéla ztraty,
znicila Sest strojli. Do konce zafi sestrelila Ceskoslovenska perut celkem
Ctyficet a pUl nepratelskych letound, pravdépodobné sestrelila dalSich
sedmnact a poskodila &tyfi letouny nacistické luftwaffe.“*' Do konce valky
patfila pravé 310. stihaci perut mezi nejuspésnéjSi Ceskoslovenskeé
peruté, které vznikly na uzemi Velké Britanie. Prvni Ceskoslovenska perut
vSak za sveé uspéchy zaplatila celkem 26 zniCenymi vlastnimi letadly a 31
poskozenymi. Celkové letci z 310. peruté nalétali pfes 900 operacnich
hodin.*? Béhem bitvy o Britanii ztratila 9 ¢eskoslovenskych letcti. Spolu
s 310. peruti uzce spolupracovala 19. britska stihaci perut. Ta si dokonce
v srpnu roku 1940 propuj€ila od Ceskoslovenské peruté 4 stihaci letce.
Tito piloti byli viibec prvnimi Cechoslovaky, ktefi slouZili u britské peruté.
310. perut méla mezi svymi letci také akrobaty. Tito letci dokazali v boji
velmi snadno manévrovat, a nepfiteli tak uniknout. Mezi vynikajici
akrobaty patfili Raimund Puda, Jan Kaucky a Josef Repka.*

V dobé bitvy o Britanii vedl 310. perut velici dastojnik Alexander
Hess, stihaci pilot, ktery se podilel na jejim zalozeni. Spolu s nim perut
vedli major George D. M. Blackwood a podplukovnik Archibald B.
Woodhal. Od z&fFi 1940 ji vedl major Douglas Bader. Tento muz byl pro
Ceskoslovenské letce velkou inspiraci. V roce 1931 pfiSel o obé nohy, coz
mu po zajeti v roce 1941 nebranilo pokouSet se nékolikrat o uték. V Anglii
je tento muz velmi uznavanou osobou. Roku 1941 az 1942 velel peruti
major FrantiSek Weber, na jehoZz misto poté nastoupil major FrantiSek
Dolezal.

Mnoho peruti v RAF vlastnilo maskoty. Ceskoslovenska 310. perut
si nejvice oblibila psy. Béhem celé valky se u peruté vystfidalo nékolik
psich maskotl. Nejen maskoti, ale i symboly, které si letci kreslili na své
stroje, mély pomoci pfi velkych bitvach. Ceskoslovenské znaky byly

zakazany jiz na zaCatku bitvy o Britanii, a to hlavné z divodu ochrany
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samotnych letcu. Ostatni kresby, €i vzkazy pro nepfitele se nadale

povolovaly.

3.1.2. 311. ceskoslovenska bombardovaci perut’

Druhou Ceskoslovenskou peruti v Angli se stala 311.
bombardovaci perut, zalozena 2. srpna 1940 v Honingtonu. Jeji zalozeni
bylo projednavano jiz v ¢ervenci roku 1940, kdy vznikla 310. perut, nebot
RAF potiebovalo jak stihaci perut, tak i bombardovaci. Ceskoslovenska
perut’ se o svou zakladnu délila s 9. britskou peruti, ktera se zamérovala
na nocni operace. Mottem 311. peruté bylo: Never regard their numbers
(Na mnozZstvi nehledte).** 6. srpna se na prehlidku ¢eskoslovenskych
letct v Honingtonu pfijel podivat dr. Edvard Benes. VSichni letci vnimali
jeho navstévu velmi pozitivné a poté se ihned zapojili aktivné do vycviku.
311. perut vSak méla jeden zasadni problém, a to nezkuSené letce pro
no¢ni nalety. Proto musel vycvik pilotd bombardér probihat intenzivnéji
nez u stihal. Celou bombardovaci zakladnu mél na starosti Group
Captain, ktery v Ceském ekvivalentu pfedstavuje hodnost plukovnika.
Bombardovaci perut vedl podplukovnik, ktery se ucastnil bojovych akci
spole¢né s letci peruté hlavné z divodu, ze znal své muzstvo a dokazal je
vést pevnou rukou.*

Perut' vlastnila hlavné letouny typu Wellington Mk.IA. Zezacatku
byly i tyto stroje oznaCeny Ceskoslovenskym statnim znakem. Nasledné
vSak znaky z letadel, stejné jako u stihacu, zmizely. Osadku Wellingonu
tvofilo celkem Sest muzd. ,Jednotlivé funkce letcd bombardovaciho
letectva RAF se navzajem odliSovaly nasivkami na bltize stejnokroje.“*®
Prvni — pilot, zastaval i pozici kapitana a velitele letadla a nosil na svém
stejnokroji kiidlo se znakem a inicialami RAF. DalSim Clenem osadky byl

druhy pilot, poté navigator, ktery urCoval smér, hledal cil a shazoval
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pumy. Posledni ¢leny osadky predstavovali telegrafista a dva strelci.*’
VSichni na svém stejnokroji méli nasivku s polovinou kfidla a znakem
RAF, ktery pfedstavoval jejich funkci. Stfelci méli navic nasSivku se
sevienou pésti, ktera drZela Sest bleskd. Svuj prvni ukol dostala perut 10.
zari 1940, kdy méla bombardovat nadrazi v Bruselu. Celkem na tuto akci
vyslalo veleni tfi osadky. VSichni ¢lenové 311. bombardovaci peruté se
snazili presvédcit britské veleni, ze jsou schopni docilit dobrych vysledki
pfi bombardovani nepfitele. Nicméné z prvniho bombardovaciho naletu
se nevratila jedna osadka, o které ihned némecka radia informovala a
nabizela za jeji dopadeni odménu. DalSi pfilezitost pro 311.
bombardovaci perut nastala 23. zafi 1940. Z velitelstvi dostala perut
rozkaz k bombardovani Berlina. Tento ukol byl velmi obtizny hlavné
z ddvodu vzdalenosti mésta od Britanie a 311. perut bombardovala
predevsSim plynarny a elektrarny. Ani z této akce se vSak nevratila jedna
osadka. DalSi bombardovaci akce sméfovaly na Brémy. Po naletu z 16.
na 17. fijna se na letisté z celkového poctu Ctyf osadek nevratily tfi. ,0Od
10. za&fi do 22. fijna 1940 ztratila 311. perut dvacet tfi ¢lend létajiciho
personalu.“*® Tyto velké ztraty jak letound, tak predevsim lidskych Zivotd,
donutilo britské veleni k doCasnému vyfazeni 311. peruté z bojovych akci.
Perut se poté premistila do East Wrethamu, kde ji méli doplnit o nové
stroje a letce. Jelikoz Ceskoslovensti letci pobyvali u cizich peruti,
pfijimala 311. Ceskoslovenska bombardovaci perut mezi své piloty také
Kanadany nebo Polaky. ,Do 30. 6. 1941 byl dopInén stav zaloh létajiciho
personalu ve vycviku na celkovy pocet 84 letcl. Ke stejnému dni tvofilo
operaéni létajici 311. &s. bombardovaci peruté 96 letcd.“*

Na zacCatku roku 1941 se zacCala 311. perut opét podilet na
bojovych akcich. Jejich cile nadale predstavovala némecka pramyslova
meésta, predevsim Brémy a Kolin nad Rynem. Mezi dalSi cile patfily i

mésta na uzemi Francie, Belgie a Nizozemi na tyto akce vysilalo britské
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veleni az osm osadek. Némecka armada se soustfedila na Sovétsky svaz
a nenapadala jiz v roce 1941 Velkou Britanii, jako tomu bylo dfive. Této
skuteCnosti vyuzivalo britské veleni k doplnéni svych bombardovacich
peruti a zvySeni poctu naletdt na némecka mésta. Samotna 311.
Ceskoslovenska perut musela byt neustale v pohotovosti. Velkého
uspéchu dosahla v cervenci 1941. Vnoci z1. na 2. Cervence
bombardovala pfistav Brest, kde kotvil némecky kfiznik Prinz Eugen.
Spole¢né s 9. britskou peruti se podafilo ,Tfistajedenactce®, ktera v akci
méla celkem osm svych Wellington(, vyrazné kfiznik poskodit a vyradit jej
na nékolik mésict z boju. Nejvétsi zasluhu na této akci méla osadka
poruCika Kordy, ktery spolu s navigatorem porucikem Gelnerem ,obdrzeli
za stateény &in vysoké vyznamenani — ,Distinguished Flying Cross™,*
(DFC) tedy Zasluzny letecky kfiz. Po této akci dosahla vétsi ¢ast letch
z 311. peruté svych predepsanych 200 operacnich hodin a odesSla tedy
na Sestimésicni odpocinek. Od 29. srpna 1941 se pfifadila jedna osadka
z 311. Ceskoslovenské bombardovaci peruti k 138. britské, zaméfené na
zvlastni ukoly.®' Cilem 138. britské peruté bylo provadét vysadkové akce
v Evropé ovladané nacisty. 15. zafi se k prvni osadce pfidala i druha,
vedena poruCikem Leo Anderlem. Timto okamzikem méla
Ceskoslovenska perut Cestné misto mezi britskymi v RAF. Ztraty v peruti
vSak neustéale stoupaly. Od zafi 1940 do konce roku 1941 pfisla perut o
85 letcu. Celkem 28 znich se dostalo do zajateckého tabora
v Némecku.*? Navic udrzovat perut predstavovalo velké naklady. Pouze
za jeden rok Cinnosti pfesahl rozpocCet 1 milion liber, vSe se poté hradilo
z Ceskoslovenskych pujcek a rezerv.

Rok 1942 byl pro Ceskoslovenské letce v Anglii velmi zasadni. 27.
kvétna se uskutecCnil atentat na Heydricha, ktery provedli Ceskoslovensti
vysadkafi ze 138. britské peruté. Samotny atentat i pfes komplikace byl

uspésny. AvSak jako jeho nasledek probihala vina zatykani, poprav a
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nasledné vypaleni Lidic a Lezaku. Piloti vypaleni Lidic nesli velmi tézce, a
to i zduvodu, Ze v samotné 311. peruti pUsobili dva letci, ktefi pochazeli
pfimo ztéto vesnice. Britské velitelstvi jako odplatu planovalo
bombardovani Brém. Na tuto operaci nasadilo veleni pfes tisic letounud
britského  kralovského letectva. Skupinu dopliovala i 311.
Ceskoslovenska bombardovaci perut, ktera do utoku zapojila celkem 14
svych Wellingtonl. ,Bylo to vibec poprvé a naposledy, kdy
Ceskoslovenskym letciim bylo vyslovné povoleno bombardovani civilniho
obyvatelstva.“53 Z celkového poctu 14 letounll se nad cil dostalo pouze
11. Bombardovani ztizily pozary ve mésté, prfesto se podafilo svrhnout
bomby, na které Ceskoslovensti letci napsali ZA LIDICE. 311. perut se po
tomto utoku zacala zaméfovat na ponorky. Svého prvniho uspéchu
dosahla 27. Cervence, kdy Ceskoslovenska osadka vedena majorem
Josefem Stranskym, poskodila némeckou ponorku U-106. Tu zprvu
povazovali letci za zcela zniCenou, avSak pozdéji vyslo najevo, ze osadka
ponorku pouze poSkodila a vyfadila na nékolik mésicu z €innosti. Za tento
uspéch ziskal Josef Stransky vysoké britské vyznamenani DFC. Ponorku
zniCila roku 1943 britska 228. perut a kanadska 461., pouhé Ctyfi dny
poté, co ji némecké namornictvo znovu zaradilo do bojové akce.

Jiz na konci roku 1941 a na zacCatku roku 1942 opét dochazeli 311.
peruti letci. Nékolik desitek zahynulo pfi bojovych operacich a dalSi padli
do némeckeého zajeti. ,Nebylo mozné Cerpat z rezerv, a proto do pilotniho
vycviku zadali odchazet radiotelegrafisté, strelci i mechanici.** Jejich
vycvik musel probihat velmi rychle, nebot némecka luftwaffe opét zahajila
bombardovani Londyna v kvétnu 1942.  Velitelstvi bombardovaciho
letectva RAF dostalo pfikaz k urychlené p¥ipravé operace ,Milenium*.“*®
Peruté Kralovského letectva mély za cil opét bombardovat némecka

mésta Kolin nad Rynem a Brémy. Operace Milenium byla velmi uspésna,
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nebot znemoznila némeckému letectvu na ur€ity ¢as znovu shazovat
bomby na britska mésta.

Od roku 1943 proudila nova vina letcu z Blizkého vychodu do Velké
Britanie. Tuto posilu 311. perut velmi potfebovala. V unoru 1943 pfijalo
RAF celkem 170 novych Ceskoslovenskych letcd. Vyznamnou posilu
pfedstavovali i vojaci, jenz se uc€astnili valeCnych operaci v okoli mésta
Tobruk, které probihaly od fijna do prosince 1941.%° Pres 100 vojakl se
dostalo az na jafe roku 1943 do Velké Britanie a nasledné vstoupili do

311. bombardovaci peruté.®’

3.1.3. 312. a 313. ¢eskoslovenska stihaci perut’

Treti Ceskoslovenskou peruti se stala 312. stihaci perut, ktera
vznikla 5. zafi 1940 v Duxfordu. Stejné jako dvé predeslé Eeskoslovenskeé
peruté, méla i 312. své motto: Not many but much (Ne mnoho, ale
mnozstvi).®® Veleni mél na starosti major Frank H. Tyson, major Jan
Ambrus a major Alois VasSatko. Piloti ihned zacali vycvik na stihaCkach
Hawker Hurricane. Aby vSe probihalo co nejrychleji, méli piloti k dispozici
tlumocnika, aby se predeslo pfipadnym chybam ve vycviku. Od 26. zafi
se perut presunula na operaéni zakladnu ve Speke u Liverpoolu.®® 312,
perut se zamérovala pfedevSim na obranu vzdusného prostoru, pfistavu
a mésta Liverpool. Kvuli obrané se nemohla zuc€astnit vétSich boja, a
proto i celkovy pocet sestfelenych nepratelskych letadel nebyl tak vysoky
jako napfiklad u 310. Ceskoslovenské peruté. Letci 312. peruté branili
mésto az do jara 1941, kdy nalétali nafizeny pocCet operaCnich hodin a
museli odejit na odpocinek. ,Po pfezbrojeni na Suppermarine Spitfire Mk.
V se perut na jafe 1942 stala soucasti €s. stihaci skupiny (wingu), jejimz

prvnim velitelem byl jmenovan Alois Vasatko, zakladajici pfislusnik
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tristadvanactky.“®® 312. perut byla ve stihaci skupiné spoleéné s 1. a 615.
britskou peruti, u kterych slouzilo mnoho &eskoslovenskych letcu. Stihaci
skupina provedla celkem 14 naletd na Francii, kde se stfetla s némeckou
luftwaffe. Celkoveé stihaci skupina sestfelila 4 nepratelska letadla, 5
sestrelila pravdépodobné a 2 letouny poskodila. Sama pfitom ztratila 2
letouny z celkového poétu 19.°" Ceskoslovenska 312. stihaci perut si
mohla ke konci valky pfipsat na své konto celkem 39 sestfelenych a
poskozenych némeckych letadel. Dale zniCila nékolik letadel na zemi,
vlaky a vojenské objekty. Pét letct 312. peruté ziskalo od britského krale
Jifiho VI. v roce 1945 Cestné vyznamenani DFC. Posledni bojovou akci
provedla perut v bfeznu 1945, kdy jiz byla soucasti Ceskoslovenské
stihaci skupiny. Celkové perut’ ztratila 17 letcu a 6 letcl padlo do zajetl'.62

V poradi ¢tvrta a posledni Ceskoslovenska perut vznikla 10. Cervna
1941. 313. stihaci perut méla svou prvotni zakladnu v Cattericku, kde ji
v prvnich mésicich od zalozeni velel major Gordon L. Sinclar, poté major
Josef Jaske a major Karel Mrazek. Jako své motto si 313. perut zvolila:
One hawk chases away many crows (Jeden jestfab mnoho vran
rozhani). PoCate€ni vyzbroj pfedstavovaly letouny typu Spitfire MK.I. Letci
se museli na nova letadla znovu vycvicCit, nebot’ létali jen na Hurricanech.
Pfezbrojeni na lepsi letadla se letci dockali jiz v srpnu 1941 a byly jim
pridéleny Spitfiry Mk [IA. U 313. peruté méli letci k dispozici okolo 20
letadel a obsahovala na 111 ¢lent.®® Nejgast&jsi ukol stihacich pilott
predstavovala ochrana a doprovod lodnich konvoji. Déle stejné jako 312.
perut prechazela i 313. k ofenzivé na evropsky kontinent.®* V prosinci
1941 se perut pfipojila ke stihaci skupiné, kterou tvofila 64. britska perut
a 411. kanadska perut. Velitelem skupiny byl plukovnik Harry Broadhurst.
Skupina méla za cile predevSim Francii, Belgii a Holandsko, kdy

doprovazela 2. bombardovaci perut. Celkové Ceskoslovensti letci v této
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akci sestrelili 8 némeckych letadel, 3 pravdépodobné a 9 poskodili. Sami
pak ztratili 8 svych letc(1.®®

Mnoho dJeskoslovenskych, ale i spojeneckych letcl, ktefi se
nevratili na své zakladny, bud z dlvodu sestfeleni, nebo zajeti ziskali
nahrobni kamen v Runny Mede u Windsoru. Celkem je na nahrobku

zaznamenano 20 455 jmen.®®
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4.1. Ceskoslovensti letci v RAF

Prislusnici Ceskoslovenské armady se po vyhlaseni Protektoratu
Cechy a Morava rozhodli odejit ze zemé& do zahrani&i. Jak jiz bylo
zminéno mnoho letcl se rozhodlo zapojit do boji v Polsku. Konzulat v
Krakoveé tedy zalozil Zahrani¢ni vojenskou skupinu Ceskoslovenskou, kde
se mohli letci a pfislusnici armady po pfechodu hranic hlasit. ,Do konce
srpna Cs. konzulat evidoval jiz 3.872 €s. emigrantl. Pfevaznou vétsinu
z nich tvofili vojaci z povolani a zaloznici.“®’ Po vypuknuti valky v zafi
1939 odchazeli dalSi vojaci pres polskeé pfistavy do Francie, ktera je vSak
nemohla pfijmout do své armady, ale pouze k Cizinecké legii, které se
letci a vojaci upsali na 5 let. AvSak po napadeni Francie roku 1940 se
Ceskoslovensti letci vratili zpét do zemé a stali se soucasti L'Armée de
I'‘Air. Ceskoslovensti letci méli v bojich o Francii pfekvapivé Uspéchy,
avSak i ztraty. Prvnim sestfelenym letcem nad Francii byl Karel Korber.
,Celkem do francouzské kapitulace zasahlo do boju 133
Ceskoslovenskych stihacéu, z nichz osmnact padlo. Pfipsali si celkem 129
sestrell, vétSinou dosazenych ve spolupraci s jinymi stihaci. Letci Alois
Vasatko a FrantiSek Pefina se dokonce zaradili do prvni desitky
nejuspésnéjsich stihadti Armée de IAir (...).“®® Po kapitulaci Francie
museli vSichni vojaci ze zemé odejit. Velka Britanie, ktera se zapoijila do
boji o Francii, se snazila co nejvice uprchlym letcim pomoci. Operace
Dynamo meéla za cil premistit britské a spojenecké vojaky do Velké
Britanie. Ti vojaci a letci, ktefi se neucastnili operace Dynamo preletéli ,se
svymi jednotkami Stfedozemni mofe do severni Afriky a poté se
z Casablancy pres Gibraltar dostali lodémi k anglickym bfehtim*.?® Pfesun
vojakl na uzemi Velké Britanie probihal az do roku 1941. Poté byli letci a

pozemni personal pfijimani do sluzeb Kralovského letectva. Stejné jako
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Francouze, tak i Brity zarazela Cetnost némeckych jmen, ktera nové
prichozi Ceskoslovensti letci méli. Mnoho letcu se proto snazilo sva jména
po&estit, nebo si volili jina. Ceskoslovensti letci, ktefi se zapojili do bitvy o
Britanii, dokazali britskému veleni své vyborné bojové schopnosti.
,Béhem celé valky uniformu RAF obléklo 358 stihacich pilotd pfevazné
Ceské narodnosti, ktefi se na vitézstvi Spojenct podileli zhruba dvéma
sty sestely letountl Luftwaffe.“”® Celkem 2000 ¢eskych vojak(l se zapojilo
do druhé svétové valky ve Velké Britanii. NejvyznamnéjSim a
velitelem 312. Ceskoslovenské stihaci peruté. V RAF pusobilo pfes 200

slovenskych letcl, zbytek se pfidal na stranu Némecka.

4.1.1. Profily vyznamnych ¢eskoslovenskych letcu

viiwv s

FrantiSek. Narodil se 7. fijna 1913 v Otaslavicich u Prostéjova. Jiz od
détstvi jej zajimala letadla, a proto se dobrovolné pfihlasil k letectvu. Po
sloZeni zkousSek se zarfadil k leteckému pluku €. 2 ,Dr E. Benese®, ktery
mél zakladnu v Olomouci.”" Franti$ek byl velmi prudké povahy a délalo
mu velky problém udrZzovat kazen a poslouchat své velitele. Od roku 1938
nastoupil k 40. stihaci letce v Praze-Kbelich. Po Mnichovské dohodé
odesel se svymi prateli do Polska, kde se zapsal na konzulatu v Krakove,
ktery mél novym letcum zafidit pfesun do Francie pfes pfistav Gdyné.
,Dne 29. 7. 1939 jiz stal na schudcich lodi, kdyz se na molu objevila
skupina Polaka. Ufednici na posledni chvili pfemlouvali odplouvajici
Cechy ke vstupu do polského letectva.“’? Josefu Frantikovi se v Polsku
libilo, a proto nabidku pfipojit se k polskému letectvu pfijal. Spolu
s polskymi letci odjel na zakladnu v Deblinu, kde se mél preucit na

polskou techniku a kde jej zastihl zaCatek valky. 2. zafi se stala zakladna
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cilem némeckych stihacl. Polaci spole¢né s FrantiSkem museli odjet ze
zemé kvuli postupujicim némeckym vojskiim. Do Francie se dostali 20.
Fijna 1939.” Spole&né s polskymi letci byl Franti$ek pfijat do L‘Armée de
I'Air. Po kapitulaci Francie odpluli letci na polské lodi do Velké Britanie
kde se stal Josef FrantiSek soucasti polské peruti, ktera se formovala na
letiSti Northolt. 303. polska stihaci perut méla k dispozici pfedevsim
letadla Hurricany MK. |. a veleni bylo rozdéleno mezi Brity a Polaky. Za
anglickou stranu velel peruti major Ronald G. Kellet a za polskou to byl
nejdfive major Zdizslaw Krasnodebski a poté, co byl zranén, jej nahradil
Witold Urbanowicz. Polska perut byla béhem kratké chvile pfeskolena na
britskou techniku a mohla se zucCastnit bitvy o Britanii. Josef FrantiSek
v 303. polské peruti sestrelii 17 nepratelskych letadel a jedno
pravdépodobné. Uvadi se, Ze FrantiSek této bilance dosahl hlavné pro
svou neposlusnost dodrzovat bojové sestavy. Za svou nekazen jej veleni
nékolikrat potrestalo, ale také si bylo védomo jeho schopnosti a nechtélo
FrantiSka z peruté vyradit. Witold Urbanowicz jej proto jmenoval hostem u
peruté. ,Polaci FrantiSkovu taktiku osamélého lovce oznacili jako ,metodu
Frantiszka‘, Britové pak jako ,lone wolf (osamély vik).“”* B&hem bitvy o
Britanii si mohla 303. polska stihaci perut zapsat celkem 126 sestfellu a
Josef FrantiSek zemfel 8. fijna 1940 pfi letecké nehodé. Okolnosti padu
nejsou doposud znamy, uvadi se unava, nebo snhaha o akrobatické
kousky. ,V roce 1941 byl povySen na podporuCika polského letectva in
memoriam, roku 1946 obdrzel posmrtné hodnost nadporucika Cs. letectva
a roku 1991 byl mimoradné povy$en na plukovnika.“”® Je pohtben na
polském hrbitové v Nortwoodu.

Dalsim vyznamnym cCeskoslovenskym letcem byl Alois VaSatko.
Narodil se v Celdkovicich u Prahy 25. srpna 1908. Od détstvi mé&l piani

stat se uCitelem. To se mu podafilo a néjaky ¢as po ukoncCeni studia
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vyuCoval na mensinové Skole v Litoméficich. Nicméné musel nastoupit na
povinnou vojenskou sluzbu. Od roku 1935 pUsobil v kurzu leteckych
pozorovatelu zbrani v Prostéjové a pozdé&ji svou leteckou praxi vykonal
v Olomouci, stejné jako Josef FrantiSek, u 2. leteckého pluku ,Dr. E.
BeneSe“. Zde také absolvoval pilotni vycvik a stal se velitelem 14.
pozorovaci letky.”® Vroce 1938, po Mnichovské dohodé&, odesel do
Krakova a stejné jako ostatni se pfihlasil na Ceskoslovenském konzulatu
k zahrani¢nimu odboji. O Vasatkovu pomoc v Polsku nestali, a proto odjel
do Francie. Zde jej v8ak francouzska viada nemohla v dobé miru pfijat do
letectva. AZ po vypuknuti valky VasSatka spoleCné s ostatnimi
Cechoslovaky do francouzského letectva pfijali. Zaradil se tedy mezi
stihae a na novou techniku se pfeskoloval v Chartres. Pfi némeckych
naletech na Francii se Vasatkovi velmi dafilo. BEhem nékolika letovych
hodin se mu podafrilo sestrelit 12 letounu jisté a 2 pravdépodobné. Za své
sluzby Francii ziskal vyznamenani Légion d‘Honneur Chevalier a Officier
(Rad &estné legie). Po kapitulaci Francie odplul na lodi pfes Casablancu
do Velké Britanie. V zafi 1940 pfijel na zakladnu v Duxfortu, kde se
formovala jiz druha Ceskoslovenska stihaci perut — 312. Jako stihaci pilot
u 312. peruté dosahoval VaSatko velmi dobrych vysledkd. Brzy byl
z poddUstojnika povySen na britskou hodnost Flight Lieutenant, coz
odpovida Ceské hodnosti kapitana. Rok po svém pfijezdu do Velké
Britanie povySili VaSatka na majora a poté prevzal veleni 312.
Ceskoslovenské stihaci peruté po majoru Janu Klanovi. Vasatko mél za
hlavni cil sestavit vlastni Ceskoslovenskou stihaci skupinu. Po jednani
s Inspektoratem Ceskoslovenského letectva vLondyné a splnéni
pozadavklh od britského veleni mohl zalozit vkvétnu 1942
Ceskoslovenskou stihaci skupinu, kterou tvofily osadky 310., 312. a 313.
stihaci peruté. Navic byl povySen na hodnost Wing Commander

(podplukovnik).”” Brzy po zaloZeni, zagala skupina naplno pracovat. Jeji
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cile predstavovala predevSim oblast v severozapadni Francii. Z jedné
bojové akce se vSak Alois Vasatko nevratil. Jeho stroj se ztratil v mofi 23.
Cervna 1942. VaSatko byl za své zasluhy nékolikrat vyznamenan, a to
napfiklad Ceskoslovenskym vale¢nym kfizem, Ceskoslovenskou medaili
Za zasluhy, Ceskoslovenskou medaili Za chrabrost a taky mu byla
udélena Pamétni medaile Ceskoslovenské zahraniéni armady se $titky F
aVB.”®

Neméné vyznamnym Ceskoslovenskym pilotem, ktery pusobil
v zahrani¢nim letectvu, byl Miloslav Jan Mansfeld. Narodil se 14. prosince
1912 v Dalovicich. Vyucil se sice automechanikem, avSak touzil po
vojenské kariéfe. ZaCinal v Prostéjové a po kvalifikaci pusobil v Praze-
Kbelich. Po obsazeni Ceskoslovenska utekl Mansfeld do Polska a poté
do Francie, kde podepsal vstup do Cizinecké legie. Do Afriky jiz neodplul
a mohl vstoupit do francouzské armady. Po porazce Francie odplul na
lodi Neuralia do Velké Britanie, konkrétné do Liverpoolu. ,Po nutné
karanténé vstoupil Miloslav J. Mansfeld dne 25. ¢ervence 1940 do fad
RAF VR (...), kam byl pfijat v hodnosti &etare.“”® Mansfeld se musel
preskolit na britské stroje, a to konkrétné na Hurricany MK.l. Poté
nastoupil v fijnu k britské 111. peruti, ktera méla zakladnu ve Skotsku.
Mansfeld se zucastnil zavéru bitvy o Britanii, kdy sestfelil svlj prvni
némecky letoun typu Heinkel 111. Za svou bojovou cCinnost ziskal
hodnost poru€ika. Mansfeld vSak chtél valcit jako nocni stihac. Pfihlasil
se tedy k 68. noCni stihaci peruti, ve které dosahl svych nejvétSich
uspéchll. Na pocatku roku 1942 se B-letka 68. peruté stala oficialné
Ceskoslovenskou. Mansfeld si své uspéchy mohl pfipsat i diky radaru,
ktery byl 68. peruti svéfen. Tento krok britského veleni sveédcCil o velké
divéfe, kterou mélo k Eeskoslovenskym letcim. ,Cesky personal mél
dokonce i prvniho pozemniho radistu (Signal Officer), jenZz byl rovnéz

pridélen k 68. noCni stihaci peruti — timto specialistou se stal F/O Karel
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Juchelka.“®® Mansfeldovi se béhem celé valky podafilo sestfelit celkem 10
nepratelskych letadel, 2 dalSi letadla posSkodil a zniCil 2 bezpilotni strely
V-1. Po skoné&eni valky se vratil zpét do Ceskoslovenska, kde vsak
nepobyl dlouho. Mansfelda Cekal stejny osud jako jeho kamarady po
nastupu komunistd k moci. Mél nafizenou zvlastni dovolenou a nasledné
jej propustili z armady. Mansfeld vSak patfil mezi ty stastngjsi, kterym se
podafilo opustit Ceskoslovensko a vratit se do Velké Britanie. Za tento &in
byl v Ceskoslovensku oznagen za kolaboranta a jeho jméno vymazaly
ufady ze vSech zaznamU(. Mansfeld nastoupil zpét k RAF, kde pusobil az
do roku 1970. Zemfel 22. fijna 1991 v Londyné.

Stejny osud po navratu ze zahrani¢i do Ceskoslovenska &ekal i
Josefa Dudu. Narodil se 9. srpna 1905 v Praze a po maturité sméroval do
Ceskoslovenské armady, kde byl ,14. zafi 1923 pfifazen k PéSimu pluku
8. 9 Karla Havlika Borovského“®' Poté si Duda podal prihlasku
k Ceskoslovenskému vojenskému letectvu. Po podepsani Mnichovské
dohody odesSel jako ostatni na Ceskoslovensky konzulat do Polska a
nasledné do Francie. Zde se stal soucCasti L'Arnée de I‘Air a ziskal
hodnost Le Captine-Pilote. Ve Francii mél za ukol cviCit Ceskoslovenské
piloty na novou techniku. Ugastnil se vSak i samotné bitvy o Francii, kdy
sestfelil jeden nepratelsky stroj. Do Anglie odjel Josef Duda v srpnu 1940
a 17. srpna se zaradil do Kralovského letectva.®? Od listopadu stejného
roku slouzil Josef Duda u 312. stihaci peruté, kde vykonaval stejnou praci
jako ve Francii, tedy cvi€il nové letce. Od roku 1941 pusobil na
Inspektoratu Ceskoslovenského letectva a stal se majorem. Ke koci valky
meél Ceskoslovenskou hodnost podplukovnika a britskou hodnost Group
Captain, coz odpovida hodnosti plukovnika. Do Ceskoslovenska se vratil
v Cervnu 1945 a Ceskoslovenské veleni rozhodlo, aby ,pplk. let. J. Duda

zatimné prevzal veleni Vojenského leteckého ucilisté (VLU)
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v Prostéjové“.®® Stejné jako Miloslavu Mansfeldovi i Josefu Dudovi byly po
nastupu komunistd k moci odebrany vSechny hodnosti a musel opustit
veleni v Prostéjovée. Josef Duda zemfel 7. prosince 1977 v Prostéjové. ,V
roce 1990 FMNO vratilo Josefu Dudovi hodnost plukovnika, v témze roce
jej prezident Vaclav Havel povySil do hodnosti brigadniho generala a
vroce 2002 jej dekoroval nejvyssi poctou Ceské republiky — udéleni
Radu bilého Iva lll. tfidy in memoriam za vynikajici velitelskou a bojovou
&innost.“®

Leo Anderle a Josef Stransky se fadili mezi vyborné velitele letek.
Leo Anderle se narodil 24. kvétna 1913 v Nosalovicich. Po vyuceni na
zamecCnika a poté automechanika vystfidal nékolik zaméstnani, napfiklad
pracoval pro firmu Bata v Otrokovicich. Poté musel absolvovat zakladni
vojenskou sluzbu, kterou vykonaval v Brné u Automobilové roty 14.
Nicméné chtél létat, proto presel k Leteckému pluku €. 2 do Olomouce a
nasledné se vyucCil na Vojenské letecké Skole v Prostéjoveé, kdy po jejim
absolvovani preSel na zakladnu v Praze-Kbelich. Mnichovska dohoda ho
pfinutila k odchodu do zahranicCi a boji proti nacistickému Némecku. Pres
Polsko se dostal do Francie a stejné jako jeho kamaradi musel podepsat
vstup do Cizineckeé legie. Odjel na zakladnu do AlzZiru, kde se pfeSkoloval
na francouzské stroje typu Marcel Bloch MB-200.%° Po napadeni Francie
Némeckem se pfipojil k bombardovaci skupiné. Francie v Cervnu 1940
kapitulovala, a tak odplul na lodi Neuralia do Velké Britanie. RAF nutné
potfebovalo noveé letce, proto byl Anderle jiz 26. Cervence pfijat do
Kralovského letectva. O tfi dny pozdéji se stal soucasti pfipravované 311.
Ceskoslovenské bombardovaci peruté, ktera sidlila v Honingtonu.
Zucastnil se bombardovani francouzského pfistavu Le Havre, které
probéhlo v fijnu 1940. Pro néj to byla prvni bojova zkusenost na anglické

pudé.® 311. perut méla za kol bombardovat némecka mésta a téchto
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akci se zucCastnil i Anderle, ktery zastaval pozici druhého pilota. Jeho
cinnost u 311. peruté skoncila v zafi 1941, kdy si zazadal prelozeni k 138.
peruti ur€ené pro zvlastni ukoly. RAF mu dovolilo pfesun k britské peruti,
nebot’ v ni potfebovalo ¢eskoslovenské letce pro pfipravované akce nad
Protektoratem. Anderle se zaCal zauCovat, jak na nové stroje typu
Armstrong Whirtworth Whitley Mk.V, tak i na vysadkarské operace. Mél
za ukol dopravit parasSutisty, nebo zasoby do okupované Evropy. Prvni
akce, které se zucastnil, nesla nazev SILVER A, ktera méla za ukol
vysazeni tfi paraSutistl na uzemi Protektoratu. Vysadkova akce se vSak
nékolikrat nepodafila. Nakonec v prosinci 1941 spolecné se Ccleny
operace SILVER A seskocili na uzemi Protektoratu i paraSutisté operace
SILVER B a ANTHROPOID. Jeho clenové se zucastnili atentatu na
Heydricha. Anderle se poté nad Uzemi Ceskoslovenska dostal jesté
v roce 1942, kdy vysazoval dalSi skupinu paraSutisti. Od listopadu 1942
byla ¢ast 138. peruté prevelena na africky kontinent. JiZz od zafi 1941
ziskala perut nové bombardovaci letouny typu Hurricane 11.B.%
Anderleho osadka zde byla také pfevelena a vyuzivala ke svym akcim
nove stroje. Pfi jedné akci 10. prosince, se jiz nevratila na svou zakladnu.
Jména vSech ¢lend osadky jsou zaznamenana na pamatniku
v egyptském El-Alameinu.®® Anderle byl za své Uspéchy nékolikrat
vyznamenan Ceskoslovenskym valeénym kfizem, Ceskoslovenskou
medaili Za chrabrost a také britskym Zasluznym leteckym kfizem — DFC.
V roce 1991 byl povySen in memoriam na plukovnika.

Jiz zminény Josef Stransky se narodil 10. prosince 1914 v Borove.
Ve svych 22 letech se pfihlasil dobrovolné do Vojenské akademie a o dva
roky pozdéji byl prelozen k Leteckému pluku 5 v Brné.* Po okupaci
Ceskoslovenska se spolu s ostatnimi pFislusniky Seskoslovenské armady
dostal pfes Polsko a Francii do Velké Britanie, kam dorazil v Cervenci

1940. Nejprve se zaradil k 24. peruti a poté byl pfeloZzen v roce 1941 k
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311. Ceskoslovenské bombardovaci peruti. Zucastnil se bombardovacich
akci, které probihaly nad okupovanou Evropou. Od roku 1942 obdrzel
hodnost kapitana a ziskal veleni u B letky patfici k 311. peruti. Cilem B
letky pfedstavovaly némecké ponorky. Za poSkozeni ponorky U-106
ziskal Stransky britské vyznamenani DFC. Josefa Stranského po
vykonani potfebnych letovych hodin prefadilo veleni v bfeznu 1944 k 21.
britské bombardovaci peruti, kde se stal také velitelem A letky. ,21. perut
byla tehdy sougasti elitniho 140. bombardovaciho kiidla 2™ Tactical Air
Force a jeji vyzbroj tvofily letouny DH98 Mosquito FB.MK.VI. KFidlo se
specializovalo predevSim na precizni denni, ale i no¢ni nalety proti
Zelezniénim, silniénim, leti$tnim a dal§im vybranym cilam.“®® Josef
Stransky provadél se svou osadkou pfedevsim noéni operace. 21. ervna
se jiz z operace nevratil. Letoun nalezli na pobfezi Francie a oba letce
pohibili na francouzsko-britském hrbitové. Stransky ziskal nékolik
vyznamenani — Ceskoslovensky vale¢ny kfiz, Ceskoslovenskou medaili
Za zasluhy a Pamétni medaili Ceskoslovenské zahraniCni armady. V roce
1991 jej prezident povysil do hodnosti plukovnika in memoriam.®’

Karel Mrazek, dalSi vyznamny Ceskoslovensky letec, se narodil 29.
listopadu 1910 v Nachodé. Od roku 1932 navstévoval leteckou vojenskou
Skolu v Brné a nasledné pusobil vletech 1933-1934 v Nitfe jako
podporuCik letectva. Roku 1938 se rozhodl pro odchod
z Ceskoslovenska. Pfes Polsko a Francii se na lodi Neuralia 2. gervence
1940doplavil do Velké Britanie.> Po slozeni pfisahy Jeho Velicenstvu
krali vstoupil Mrazek do sluzeb RAF a do zafi pobyval na zakladné
v Duxfodru, kde sidlila 310. Ceskoslovenska stihaci perut pod vedenim
Alexandra Hesse. Od zafi nastoupil k 46. peruti, které velel major John R.
MacLachlan. Mrazek ,se od 18. zafi 1940 jako jediny Cechoslovak v

peruti aktivné zapojil do nejurputnéjsi faze (...) bitvy o Britanii“.*® Béhem
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bitvy sestrelil nékolik letadel, nebo je jen poskodil. Némecka luftwaffe jej
sestrelila celkem dvakrat. Od roku 1941 pusobil u 257. stihaci peruté a
poté u Ceskoslovenskeé 313. peruté, ktera od Cervna méla za ukol chranit
pristavy a lodni konvoje. Od prosince 1941 méla 313. perut novou
zakladnu v Hornchurch. Jejim velitelem se stal 15. prosince Karel Mrazek
povySeny na hodnost majora. 313. perut se spojila s 64. britskou a 411.
kanadskou peruti a tim vytvofily Hornchurchskou stihaci skupinu. Ta se
zucCastnila operace Fuller, za kterou ziskala 313. perut 27. kvétna 1942
Ceskoslovensky valedny kfiz 1939.% Po smrti Aloise Vasatka prevzal
Karel Mrazek jeho misto velitele Ceskoslovenské stihaci skupiny, které
velel aZ do roku 1943. Po valce se vratil do Ceskoslovenska, avak roku
1948 ztratil vSechna vyznamenani a byl degradovan. V roce 1989 vSak
Mréazek ziskal nejen zpét sva vyznamenani, ale ziskal i Rad generala M.
R. Stefanika. Zemrel 5. prosince 1998 v Jablonci nad Nisou.

Mezi méné znameé letce patfil Vaclav Panek. Narodil se 5. fijna
1915 v Usti nad Orlici. Svou leteckou kariéru zadal Panek v Hradci
Kralové, kde patfil k 1. leteckému pluku T. G. Masaryka. V srpnu 1939
odjel do Polska. ,V této souvislosti je nutné fici, ze jesté pfed vypuknutim
valky bylo z Polska vypraveno celkem pét lodnich transportt. Prvni 26.
kvétna, posledni 19. srpna 1939, vechny s cilovou zemi Francie.“® |
Panek odjel s jednou lodi do Francie a po jeji kapitulaci do Velké Britanie.
V Cervenci slozil pfisahu a nastoupil k RAF, konkrétné k 311.
Ceskoslovenské bombardovaci peruti, kterou vedl podplukovnik Karel
MareS§. Svuj prvni operacni let absolvoval v srpnu 1941, kdy jeho skupina
méla za cil bombardovat Hannover.?® Panek se svou osadkou mél dale
za cil i mésta v ltalii, predevSim Milan, Turin a Janov. V bfeznu 1942
ziskal jiz tieti Ceskoslovensky valeény kfiz, a poté v dubnu nastoupil
k 24. britské dopravni peruti, u které slouzil pouhé tfi mésice. Tato perut

méla za ukol ,pfepravu novych bojovych i dopravnich letadel z USA a

% Tamtéz, s. 175.
% HAVEL, J., “-in memoriam--* Letci RAF, Cheb 1993, s. 6.
% Tamtéz, s. 9.
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Kanady do Velké Britanie i zamorskych oblasti“. Dale musela perut
zajistit pfepravu vojakl a prepravu stihacich peruti, které se stéhovaly na
nové zakladny.®” Pankovi se v8ak u peruti nelibilo a proto presel k 138.
britské peruti zvlastninho urCeni. Stal se soucasti osadky, které velel
plukovnik Leo Anderle. 10. prosince se cela osadka vydala z Egypta na
Maltu, avSak na ostrov nikdy nedorazila. Pankovo jméno vyryli na
pamatnik v ElI-Alameinu spolu s dalSimi Cleny osadky. V roce 1947 ziskal
Panek hodnost Stabni rotmistr — letec v zaloze in memoriam a po roce
1989 ziskal dalSi vyznamenani.

Vaclav Jicha, FrantiSek Dolezal a Bohumir Furst vSichni vyborni
letci, ktefi jesté stihli zasahnout do bitvy o Britanii. Vaclav Jicha, ktery se
narodil 10. unora 1914 v Dnesticich, chtél létat jiz od svého mladi. Pres
modelarstvi a vyuceni v letecké Skole se dostal kletectvu v Praze-
Kbelich. Stejné jako vétSina letcd z Prahy se i Jicha po obsazeni
Ceskoslovenska rozhodl odejit pfes Polsko do Francie a spolu
s Miloslavem Mansfeldem na lodi Neuralia odjel do Velké Britanie. Jichu
pfijalo veleni do RAF v srpnu 1940 a poté se zaradil k 310. peruti, kde
vSak nepobyl pfili§ dlouho. Jicha pusobil nejprve u 1. britské peruté a
nasledné u 17. peruté, ve kterych se zGdastnil bitvy o Britanii.”® Nové
zalozena 313. perut potfebovala nové letce, a tak i Jicha odeSel od
britské jednotky k Ceskoslovenské. Roku 1942 povySil Jicha na
nadporuCika a poté musel odejit na povinny odpocinek, jelikoz splnil
pocCet odlétanych hodin. Do boji se Jicha jiz nezapojil a pracoval jako
testovaci pilot. Béhem valky sestfelil 7 nepratelskych letadel jisteé a 1
letoun poskodil. Vaclav Jicha zemfel 1. unora 1945 pfi dopravnim letu,
ktery sméroval do Skotska.

FrantiSek Dolezal se zucastnil bitvy o Britanii u 19. britské stihaci
peruté. Dolezal se narodil 14. zaFi 1909 v Ceské Trebové. V roce 1939

odesel Dolezal z Ceskoslovenska do Velké Britanie. V srpnu 1940 se stal

" PAJER, M., Kfidla pro vitézstvi a povaleénou obnovu, Cheb 2004, s. 24.
% RAJLICH, Esa, s. 84.
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soucasti nové zalozené 310. peruté. Kvali velkému poctu letct u 310. byl
Dolezal preloZzen pravé k 19. peruti, kde |étal jako jeden z prvnich Cechd
na Spitfirech. Béhem bitvy o Britanii sestfelil celkem 2 letouny jisté a dalsi
2 pravdépodobné.®® Dolezal se na konci fijna 1940 navratil k 310. peruti a
po zranéni velitele jednotky Webera v roce 1941 nastoupil na jeho misto.
Za velmi dobré vedeni peruté a uspéchy ziskal Dolezal britské
vyznamenani DFC. Po vykonani sluzby v RAF odcestoval FrantiSek
Dolezal do USA, kde studoval na univerzité v Kansasu. V roce 1945 se
vratil do Ceskoslovenska, av$ak 4. fijna havaroval pfi sluzebnim letu u
Budovic. Frantidek DolezZal ziskal za své vykony Ceskoslovensky valeény
kfize, Ceskoslovenskou medaili Za chrabrost a mnohé dal$i. Roku 1991
ziskal hodnost plukovnika in memoriam.

Posledni vyznamny Ceskoslovensky letec byl Bohumir Furst, ktery
se narodil 1. fijna 1909 v Opatovicich. Absolvoval leteckou Skolu
v Prostéjové, kde od roku 1932 zacal vyu€ovat. ,Do zahrani¢niho odboje
Bohumir Farst uprchl 23. 6. 1939 u TéSina. S podepsanym zavazkem na
sluzbu v Cizinecké legii pak 26. 7. odplul lodi ,Castelholm’ z Polska do
Francie. Stal se velitelem posledni skupiny &s. letcl, ktera byla pres
Marseille odeslana k 1. pluku Cizinecké legie v Sidi-bel-Abbés. Teprve
25. 10. 1939 byli tito letci preveleni k L'Armée de I'‘Air.*’® Po kapitulaci
Francie odjel Furst do Velké Britanie, kde si své jméno zménil na Fift,
jelikoz Anglicané se na némecky znéjici jména divali s nejistotou a
povazovali letce za Spiony. Fift nastoupil k 310. peruti, ve které se
zucCastnil bitvy o Britanii a sestfelil 3 letouny jisté a 1 pravdépodobné. Od
roku 1941 vykonaval pozici instruktora u 52. operacni peruti a poté
pusobil u 24. dopravni.’ Po konci valky se vratil do Ceskoslovenska,
avSak stejné jako ostatni letci byl i on degradovan a odeSel z armady.

Zbytek Zivota kontrolovala Fifta Statni bezpecnost. Zemfel 2. ledna 1978

% Tamtéz, s. 91.
1% RAJLICH, Esa, s. 126.
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v LedCi nad Sazavou. V roce 1991 ziskal jako FrantiSek Dolezal hodnost

plukovnika in memoriam.
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4. 2. Zahranicni letci v RAF

Nejen Ceskoslovensti vojaci a letci, ale i Polaci, Danové, Norove,
Nizozemci, BelgiCané a svobodni Francouzi se chtéli dostat z okupované
Evropy a bojovat proti nacistickému Némecku. Nejvice vojaku pfichazelo
do Velké Britanie v Cervenci 1940 a vzapéti se letci stali souCasti RAF.
Britové nejdfive do svych peruti pfijimali Polaky, ktefi byli nejzkusenéjsi a
také jazykové nadanéjSi nez ostatni zahrani¢ni letci. Ostatni se po
provérkach postupné fadili do britskych peruti a po naplnéni kapacit
povolilo RAF zalozeni zahrani¢nich. Stihaci velitelstvi RAF se rozdélilo

v roce 1940 uzemné na 4 skupiny, ke kterym nové peruté zarazovalo.

4.2.1. Polaci

Napadeni Polska v zafi 1939 znamenalo vypuknuti druhé svétové
valky. ,V poloviné zafi 1939, na rozkaz vrchniho veleni zacal
koordinovany ustup celych leteckych jednotek do Rumunska. Polsti
stihaCi béhem téchto nékolika mala dnd na svych zastaralych strojich
sestielili 126 letadel nepfitele.*'”® Vétsina polské armady se poté
pfesunula do Francie. Vojaci predstavovali ,asi 60 procent celkového
podtu polské exilové armady“, kterou vedl general Sikorski.'® Bitvy o
Francii se zucastnilo celkem 136 polskych letct. Kdyz Francie
kapitulovala, odjeli polsti letci do Velké Britanie, vstoupili do Kralovského
letectva a jako prvni zahraniCni letci se zuc€astnili i bitvy o Britanii. 17.
Cervence sestielil Antoni Ostowicz svUj prvni nepfatelsky letoun. Polaci
méli v RAF také nejvic svych peruti. Celkem se druhé svétové valky
ucastnilo 7 polskych peruti a do boju se zapojilo na 1813 polskych pilot(.

Celkem 4 peruté se zaméfovaly na bombardovani.'™ Nejznaméj§im

192 MICHL, s. 21.
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polskym pilotem se stal Witold Urbanowicz, ktery se po pfijezdu do Velké
Britanie stal soucasti 145. britské stihaci peruté. Nasledné Urbanowicz
doplnil nové vzniklou 303. polskou stihaci perut, ve které sestrelil celkem
13 nepratelskych letadel. V roce 1941 se stal velitelem 1. polské stihaci
skupiny a jako jediny Polak se zucastnil boji proti Japoncum. Urbanowicz
se po skonceni valky vratil do Polska, avSak zde jej Cekal stejny osud
jako Ceskoslovenské letce. Podafilo se mu uniknout do USA, kde v roce
1996 zemrel. Stanislaw Skalski patfil mezi dalSi vyznamné polské letce.
Béhem obrany Polska se mu podafilo sestrelit celkem 5 némeckych
letadel a 2 bombardéry poskodil. Stejné uspéchy Cekali Skalského v bitvé
o Britanii, kdy sestfelil celkem 5 némeckych Messerschmittd Bf 109.'%°
DalSim polskym letcem, ktery dosahl vybornych vysledkud, byl Antoni
Glowacki. Slouzil u 501. britské peruté a vsrpnu 1940 sestrelil 5
nepratelskych letadel. Glowacki mél dalsi uspéchy u 303. polské peruté.
Po vélce zustal ve Velké Britanii. Mezi vyznamné polské letce patfil i
Witold Lokuciewski. Do roku 1941 Lokuciewski sestrelil 7 nepfatelskych
letadel a za své uspéchy ziskal britské ocenéni DFC. Roku 1942 jej
sestrelili a do konce valky zustal v zajateckém tabore. Do Polska se vratil
vroce 1947 a pro své levicove nazory nebyl pronasledovan
komunistickym rezimem. Matéj Pavlovi¢ se pfidal k polskym letcim ke
konci roku 1940. Bojoval spolu s Josefem FrantiSkem u 303. polské
stihaci peruté. Pavlovi€ se nikdy nestal stihacim esem, avSak podilel se
na zniCeni nékolika nepratelskych letadel. Zemrel pfi bojové operaci

v roce 1941.1%

4.2.2. Svobodni Francouzi

Prvni Cervencové dny roku 1940 sméfovala britska flotila
k francouzskym biehim. Operace ,Catapult® méla za ukol zniceni

francouzskych lodi pfed tim, nez padnou do rukou Némcl. Béhem

195 MICHL, s. 28.
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operace vSak nebyly zniCeny vSechny lodé, a tak se opakovala. P¥i ni
zemielo 1297 francouzskych namornikl, tedy mnohem vice, nez
v dosavadnim pribéhu valky. Tento incident znamenal pozastaveni
odchodu francouzskych dobrovolniki do Velké Britanie. Ti, ktefi se
rozhodli odejit do sluzeb Kralovského letectva spadali pod Charlese de
Gaulla. Bitvy o Britanii se zuc€astnilo velmi malo francouzskych letcd.
Avsak i prfesto ziskali Francouzi svou vlastni perut, ktera méla pofadové
Cislo 341, ktera si stejné jako Ceskoslovenska perut zvolila své motto:
francouzské letce, kdyz sestrelil celkem 7 nepratelskych letadel. Jean
Demozay slouzil pfevazné u britskych peruti. Na zaCatku bitvy o Britanii
slouzil u 1. britské peruté, ale pouze jako tlumocnik. V listopadu 1940
Demozay jako cviény pilot sestfelil svUj prvni nepfatelsky letoun a pfi
naletech na Londyn i 1 némecky bombardér. Od roku 1941 se Demozay
stal dokonce velitelem 91. britské stihaci peruté. Zemfel pfi letecké
nehodé roku 1945. Demozay sestielil celkem 21 nepratelskych letadel a

ziskal i Ceskoslovensky vale¢ny kfiz.

4.2.3. Norové, Danové

V dubnu roku 1940 zacala operace ,Weserubung®, ktera méla za cil
obsazeni Norska a Danska. Obé zemé se utoku branily, avSak Dansko
padlo béhem jednoho dne a stejné tak i jeho letectvo. Norsko bojovalo az
do Cervence 1940 a to za pomoci Velké Britanie a Francie. Poté byli
norsti letci prepraveni do Velké Britanie, avSak nebylo jich mnoho. Do
bitvy o Britanii se Norové nezapoijili, své letecké dovednosti predvedli az
v roce 1941, kdy Helge Mehre sestrelil prvni nepfatelsky letoun. | Norové
ziskali svou vlastni perut. Ta vznikla v Cervenci 1941 v Cattericku jako
331. norska stihaci perut. Prvni sestfel mél na svédomi jediny dansky
pilot v peruti Jak Birksted. Mezi nejlepSi norské stihaCe, ktefi sestrelili

dohromady 11 nepratelskych letadel, patfili Svein Heglung a Helmer
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Grundt-Spang. Do konce valky vznikly dalSi dvé norské peruté, ze kterych
se utvofila 132. norska stihaci skupina. Norové v Kralovském letectvu
sestrelili celkem 240 letedel. Danové méli v RAF velmi maly pocet letcu.
Celkem 4 letci se zapojili v britskych sluzbach do valky. Dva z nich vSak

sesttelila luftwaffe nad Francii — Joergen Thalbitzer a Axel Svendsen.’”’

4.2.4. Belgi¢ané, Nizozemci

Jak Belgicané, tak Nizozemci neméli v RAF pfiliS vyrazné uspéchy.
Celkem 26 belgickych letct pusobilo v Kralovském letectvu a mohli si
pfipsat 29 sestfelenych letadel. Z belgickych pilotd nejvice vynikali
Jacquies A. L. Phillipart a hrabé Yvan Georges du Monceau de
Begendael, ktery béhem bitvy o Britanii sestrelil celkem 5 némeckych
letadel. Belgi¢ané méli i své peruté, avsak kvuli nedostatku letct si museli
do svych peruti vypuaj¢ovat cizi letce. Nizozemci méli k dispozici malé
mnozstvi pilotd. Do bitvy o Britanii viilbec nezasahli a uplatnili své leteckeé
dovednosti az na konci valky. Nizozemska 322. stihaci perut méla za cil
hlavné bezpilotni pumy V-1. ,NejuspésnéjSim stihaCem v tomto
neosobnim boji se stal Frans Rudolf Burgwal, ktery uSetfil Londyn od
dopadu dvaceti stiel V-1.“'% Zadny nizozemsky letec se nestal stihacim
esem. Celkové pusobilo v RAF 76 nizozemskych letcu, ktefi sestrelili 10

letadel a zni€ili 78 bezpilotnich pum V-1.
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Zaver

Pobyt Eeskoslovenskych letcl v zahrani¢i béhem druhé svétové valky presné
vystihuji autofi Jifi Rajlich a Jifi Sehnal ve své knize Stihaci nad kanalem slovy:
,P0 Sesti dlouhych a strastiplnych letech se Ceskoslovensti stihaCi z Velké
Britanie vratili do vlasti jako vitézové. Po celou tu dobu nesli na svych kfidlech
symbol doCasné porobeného naroda. Teprve 13. srpna 1945 pro né valka
definitivné skoncila. Odchazeli do valky jako prvni, ale vratit se mohli az jako
posledni. Bojovali od zagatku do konce.“'*

Vsichni letci, ktefi pfeZzili druhou svétovou valku a vratili se zpét do
Ceskoslovenska neéekali, co jim pfinesou nasledujici roky. Vojaci, ktefi méli
vySSi hodnosti, se dale podileli na vedeni ¢eskoslovenské armady, nebo vedli
svUj viastni letecky pluk. Ostatni chtéli v klidu dozit se svymi rodinami, které si
béhem valky prozily mnoha pfikofi od gestapa. Dva roky po valce zesilili
komunisté své totalitni praktiky ve vefejném i politickém zivoté. V unoru 1948
prevzali vladu komunisté, ktefi vzapéti obratili pozornost k Ceskym valeCnym
letctim. Ustfedni vybor Komunistické strany Ceskoslovenska vydal smérnici
k odvolani dastojniki a rotmistrii z povolani. Rada vojakt byla prelozena do
zalohy, néktefi byli degradovani do hodnosti vojin-udernik. Nasledovaly
vykonstruované politické procesy, kdy muzi, ktefi bojovali za svobodu
Ceskoslovenska, byli odsuzovani k dlouholetym pobytim ve vézeni. Z dnesniho
pohledu se to zda nepochopitelné. Nékolik vojaki dokazalo jesté v unoru
emigrovat do demokratickych zemi. VétSina odcestovala zpatky do Velké
Britanie, kde se znovu pfihlasili k RAF. Zde bud vykonavali aktivni leteckou
sluzbu, nebo vyucovali nové generace letcu. Ostatni odjizdéli do Ameriky nebo
Australie. V Ceskoslovensku se poté komunisté postarali, aby jména t&ch, ktefi
odesli, byla navzdy vymazana ze vSech zaznamu a paméti lidi. Kazdy letec
odsouzeny za velezradu stravil ve vézeni minimalné 5 let. A ani po propusténi
nemél Zadny z nich lehky zivot. Rezim jimi dale opovrhoval a tak museli byvali
letci hledat praci napfiklad ve skladech, nebo jako Fidi€i. VSichni museli Cekat
dalSich 40 let, aby se dockali patficného uznani. Po roce 1989 byla fada letcl
rehabilitovana a mnohym z nich v prabéhu let prezident republiky udélil Cestna

vyznamenani. Nékterym in memoriam.
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Veskera literatura, ktera byla potfebna ke zhotoveni prace, ma spolecny
zavér a to ten, ze vSichni Ceskoslovensti letci, vojaci, mechanici a pozemni
personal byl pro Velkou Britanii velkym pfinosem. Vznik Kralovského letectva
znamenal pro Velkou Britanii bezpochyby krok vpred. Samotny vyvoj RAF
probihal velmi rychle, a Velka Britanie tak ziskala potfebnou leteckou silu, aby
mohla bojovat proti pfipadnym nepfatelim. Po vypuknuti druhé svétové valky
vSak probihala faze tak zvané podivné valky, ale po obsazeni Belgie a
napadeni Francie nezustala Velka Britanie mimo bojové akce. Nasazeni
britskych jednotek u Dunkerque a pfeprava vojaku do Velké Britanie znamenaly
predevsim pro zahraniéni letce novy impulz k boji. Cesti a slovensti letci, které
veleni Kralovského letectva pfijalo do svych fad, vzpominaji ve svych
memoarech na tuto udalost jen v pozitivech. Za zminku stoji FrantiSek Faijtl,
ktery na pobyt ve Velké Britanii vzpominal velmi rad, a o svych zazitcich sepsal
nékolik knih. Nezapomnél se v knihach zminit o svych kamaradech a
spolubojovnicich. BE€hem bitvy o Britanii dokazalo RAF zdokonalit svou bojovou
taktiku a prfedevSim vycvicit nové letce ke vSem operacim. Tento fakt musela
uznat i némecka luftwaffe. Ceskoslovensti letci prokazali v bojovych akcich
nejen své odhodlani bojovat za osvobozeni Ceskoslovenska, ale i ostatnich
zemi Evropy. Velka Britanie po skonceni valky uctivala vSechny ty, ktefi bojovali
na jeji strang, a kazdy rok uctiva jejich pamatku.

Cilem bakalarské prace bylo pfipomenout osudy ¢eskoslovenskych letcl
ve Velké Britanii. Zalozeni Ceskoslovenskych peruti znamenalo pro vlastenecké
letce jistou davku optimismu a sebevédomi. Naopak kazda nova bojova akce,
ze které se letci nevratili, znamenala vzdy c&erny den pro jednotlivou
Ceskoslovenskou perut. | pfes ztraty svych kamaradi vSak pfichazeli novi letci,
napfiklad z cizineckych legii, aby se pfipojili k perutim a doplnili jejich stavy.
Kazdy jednotlivec, ktery bojoval ve Velké Britanii proti Némecku, pfedstavoval
obrovskou silu celého leteckého sboru. Stejné tak kazdy letec nebo vojak, ktery
bojoval v prvnich fazich valky na strané Polska a Francie znamenal pro Velkou
Britanii znacnou vyhodu. Praveé tito letci, ktefi méli jiz bojové zkuSenosti ze zafri
1939 a posléze z jara 1940, byli velkym pfinosem jak v prubéhu bitvy o Britanii

tak i po zbytek celé valky.
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Resumeé

The Bachelor's thesis will address the participation of Czechoslovak
airmen in the Battle of Britain during the World War Il. In the introduction, the
work will focus on the history of the British Navy, and the subsequent
establishment of the Royal Air Force and its development. The Royal Air Force
was founded in 1918 and attended the final phase of the World War I.

The work will then focus on the beginning of the World War Il and the
departure of the first Czechoslovak airmen to Poland, France and finally to
Britain. Some Czechoslovak pilots in British squadrons also participated in the
Battle of Britain. The biggest battle took place on the 15" September 1940 and
entered into British history as the day Battle of Britain. After the Battle of Britain
the Czechoslovak government in exile and the Czechoslovak leaders wanted to
start their own Czechoslovak Squadron. This was established in the year of
1940 and 1941. The 310" and the 311™ Czechoslovak Fighter Squadrons were
founded first and the Czechoslovak Bomber Squadron followed. The last two
squadrons, 312™ and 313" were established as a fighter Squadron. The paper
will then describe the most important Czechoslovak airmen who left
Czechoslovakia in 1938 and the subsequent signing of the Munich agreement
in 1939. Each profile will describe the airman’s life in Czechoslovakia and
abroad, working in foreign armies. In the conclusion will discuss how the foreign

pilots had to leave their country for Great Britain after the occupation.
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Prilohy

312. ¢s. stihaci perut’ v pohotovosti, v pozadi Alois Vasatko "

"0 HURT, s. 10.
" DUDA, s. 278.
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Zakladna 313. €s. peruti Caterrick

"2 HURT, s. 49.
" EAJTL, Létal jsem, nestrankovano.
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Spitfire Mk.l "

Bohumir Fift 1940 ''°

"4 RAJLICH, SEHNAL, nestrankovano.
"5 HURT, s. 11.
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Josef Frantigek '’

16 RAJLICH, SEHNAL, nestrankovano.
" HURT, s. 75.
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"8 EAJTL, Vzpominka, s. 153.
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