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1 Uvod

Bitvu, jez probéhla mezi 10. ¢ervencem a 31. fijnem roku 1940, nazval
Winston Churchill, britsky ministersky pfedseda, bitvou o Britanii. Jelikoz
veSkeré bojové operace byly provadény ze vzduchu, jednalo se o prvni
Cisté leteckou bitvu v déjinach. Proti sobé se zde postavili dva velice silni
soupefi — britsti stihaci Kralovského letectva RAF (Royal Air Force) pod
velenim velitele stihaciho letectva Hugha Dowdinga a némecké letectvo
Luftwaffe pod velenim Hermanna Goéringa. Po tfech mésicich vytrvalych
bojl letci témér z celého svéta bojujici za Velkou Britanii bitvu vyhrali a
alesponn doCasné pfinesli euforii britskému obyvatelstvu, jez bylo
neunavné bombardovano némeckymi bombardéry. Proto také dékovna
slova Winstona Churchilla, Ze ,dosud nikdy v déjindch lidstva

neprokézala tak mala hrstka jedincd tolik sluzeb tak mnohym,*

patfila i
Ceskoslovenskym letciim, ktefi se této slavné a rozhodujici bitvy

zucdastnili.

Druha svétova valka, ve které se ucastnili i ¢eskoslovensti vojaci,
se neodmyslitelné zapsala do dé&jin celého svéta a do povédomi kazdého
z nas. Jeji soucasti byla i bitva o Britanii, jez vyhrali vojaci spojenecti a
Ceskoslovensti piloti tvofili nemalou soucést v jejich Fadach. Toto je jeden

z davodu, pro¢ jsem si vybrala praveé toto téma.
1.1 Cile a struktura prace

Cilem této bakalafské prace je podat komplexni prehled o c&innosti
Ceskoslovenskych letct (primarné stihacich) od jejich Gtéku
z Ceskoslovenska do Polska a posléze do Francie. Nejdilezit&jsim
bodem vSak zuUstava cinnost letcu ve Velké Britanii, zvlasté pak v bitvé
o ni. Pozornost je zaméfena na Ceskoslovenské letecké jednotky —

peruté, v nichz letci bojovali, na stroje, které méli k dispozici. Stranou

! HESS AlexandeByli jsme v bit¥ o Anglii, s. 5.



pozornosti nezustaly ani osudy C&tyf jednotlivych letch, ktefi se bitvy
o Britanii za€astnili — Stanislava Fejfara, Josefa FrantiSka, Aloise VaSatka
a FrantiSka Fajtla. V praci nechybi ani zhodnoceni jejich ¢innosti Ci

porovnani s jinymi perutémi.

Bakalafska prace je rozdélena do €ty hlavnich kapitol, z nichz dvé
jsou dale déleny na jednotlivé podkapitoly. Prvni ¢&ast se zabyva
politickou situaci na domaci scéné a unikem letcd do Polska, kde byli
odmitnuti. Rovnéz se vénuje podminkam, jez letci museli splnit pro boj ve
Francii a nasledné evakuaci do Velké Britanie poté, co Francie

podepsala kapitulaci.

Druha c&ast je rozdélena na podkapitoly, ve kterych se zabyvam
leteckymi jednotkami, jeZz na uUzemi Velké Britanie vznikly a bojovaly
v nejvétsi leteckeé bitvé v déjinach. Nechybi ani popis jejich ¢innosti az do
konce jejich existence. V této kapitole se rovnéz zabyvam vyzbroji, jez
méli  Ceskoslovensti letci k dispozici a jeji srovnani s letouny

nepratelského Némecka.

V nasledujici kapitole se vénuji osuddm jednotlivych letcd, ktefi se
se svymi Uspéchy podileli na spojeneckém vitézstvi. U kazdého je
popséan struény Zivotopis do doby ¢eskoslovenské okupace Némeckem,
cesta do Polska, Francie a nasledné do Velké Britanie. Pochopitelné se
vénuiji i jejich €innosti v dobé bitvy o Britanii a popisuji zde i jejich osudy

poté, co skoncila.

V posledni  &asti  jsem provedla  analyzu uspésnosti
Ceskoslovenskych leteckych peruti s porovnanim s jinymi jednotkami a

neopomnéla jsem ani zddraznit Gspéchy Josefa FrantiSka,

v v Vv s



1.2 Rozbor literatury a pramen a

Ve své praci jsem pouzila dva hlavni druhy pramenu — archivni materialy
a literaturu, mezi nimiz nechybély ani cizojazyéné texty. Archivni
materiadly v podobé kanadskych listd mi poskytly informace o vzniku
Ceskoslovenskych peruti a celkovy prehled jejich bojové ¢&innosti.
Literaturu bych dale rozdélila do dvou skupin na memoary samotnych
GCastnikd bitvy o Britanii a odbornou literaturu vychazejici ze studia listin

z archivi Ceské republiky, ale i archivii zahraniénich.

Do prvni kategorie bych méla zaradit pfedevsim dilo FrantiSka Fajtla,
Uspésneho letce, jenz své svédectvi podal v nékolika knihdch. Prvni z nich byla
publikace Sestfelen!, ve které dokazal barvité popsat své piihody po jeho
sestieleni v kvétnu 1942 nad Francii. Popsal zde své pocity a wyli€il myslenky,
které mél sestieleny letec nad nepratelském Gzemi. Zaznamenal do sveé knihy
naprosto odliSné charaktery a chovani Francouzll z okupované Casti
Némeckem a zCasti neokupované a neopomnél popsat strach, ale ani
presvédceni a silnou vili, ktera ho na jeho dlouhé pouti zpét do Velké Britanie
provazela. DalSi dilo FrantiSka Fajtla, které mi pomohlo utvofit si uceleny pohled
na jeho €innost a pusobeni u 313. ¢eskoslovenskeé stihaci peruté, byla prace
Létal jsem s T/istat/inactkou. Tato publikace obsahovala Fajtlovy vzpominky na

jeho €innost pred odletem do Sovétského svazu.

Dilo Stanislava Fejfara, Denik stihace, jak byla kniha nazvana, obsahuje
osobni informace o ¢eskoslovenském letci, které si sam zapisoval. Jeho nazory
mé i po vice nez 70 letech od doby napsani neprestaly pfekvapovat svoji
duchapfitomnosti. Je skute¢né zviastni, jak letec poznamenal, Ze pred 70 lety
méli Britové ponékud jiné priority: ,VZdyt zde ma vétSi cenu pes, milacek kazdé
rodiny, nez syn neb dcera. PfejedeS-li autem psa, je to horSi provinéni, nez
pfejet Clovéka. Vzdyt zde je jeSté zakon: za zabiti labuté — trest smrti. Za zabiti

Slovéka — doZivotni ZalarF“?

2 FEJFAR Stanislav, Denik stike s. 120.



Do druhé kategorie bych pfedevsim zaradila dila Jifiho Rajlicha.
Kniha Na nebi hrdého Albionu, €ast prvni — rok 1940 mi poskytla
informace o €innosti ¢eskoslovenskych letct v pribéhu bitvy o Britanii.
Studie Jifiho Rajlicha, jenzna podrobném zkoumani osudl
Ceskoslovenskych letcu zaloZil svoji kariéru, mi umoznily sepsat Uspéchy
jednotlivych peruti od jejich zaloZzeni po konec jejich existence, pfiblizily
mi osudy jednotlivych letcu a poskytly pfedevSim cenné statistické udaje

Vv této praci pouzité.

DalSi pouzitou knihou tohoto znamého autora je publikace Josef
FrantiSek: pokus o pravdivy pfibéh ceskoslovenskéeho stihace, kde se &tenar
mohl dozvédét o Zivoté nejzndméjSiho ¢eskoslovenského esa v bitvé o Britanii.
Kniha mi osvétlila, pro¢ tento vyznamny letec bojoval po boku Polakd a poskytla
mi také statistické Udaje o FrantiSkovych UspéSich. Potfebné informace mi
poskytla také kniha General Fajtl, jez spolu s Jifim Rajlichem vypracovala Jitka
Rezna, dcera vyznamného stihaCe. Tato prace popisuje nesnadny Zivot
FrantiSka Fajtla nejen ve Velké Britanii, ale také Zivot letce — spisovatele i po
valce. Rozsahla publikace nabizi moznost prostudovat nejen Ciselné udaje, ale
wyliGila také zajimavy osud Ceskoslovenského pilota, jimZz se v praci rovnéz

zabyvam.

V neposledni fadé bych rada zminila knihy Ladislava Kudrny — Na zemi a
obloze zépadni Evropy a Ceskoslovensti letci ve Velké Britanii a valeéné
fenomény — prvni z uvedenych titul(l poskytl pohled na Zivot letcl od jejich Utéku
z Ceskoslovenské republiky, pfes pobyt v Polsku a evakuaci do Francie aZ po
jejich setrvani v britském Kralovském letectvu do konce druhé svétové valky
v roce 1945. Spisovatel zde také popsal osudy letce Stanislava Fejfara, kterému
je v praci vénovana jedna samostatna podkapitola. Druhy z tituld byl pro mne
neméné dalezitym zdrojem. Tato kniha mi ukazala, jak dilezité byly pro naSe
letce pouhé symboly, které jim dokézaly pozdvihnout moralku (at' uz se jednalo
o vyvéSenou Ceskoslovenskou viajku na britskem letisti nebo symboly

v emblémech jejich peruti), jak dulezita pro né byla moralka samotna.



2 Cesta do Velké Britanie

VyhlaSeni  mnichovskych  podminek zroku 1938 (postoupeni
¢eskoslovenského pohranici Némecku) poboufilo vétsSinu
Ceskoslovenského obyvatelstva, pfedevSim ozbrojené sily. Némecka
vlada proto nemohla zrusit Ceskoslovenské letectvo naraz (protoze by se
jisté pfidalo na stranu zahraniéniho odboje), proto se rozhodla prebirat
letiSté postupné a letcim prozatim ponechavala osobni zbrané i Cast
letecké vyzbroje (v Iété 1939 byla Ceskoslovenska armada po obsazeni
zbytku  Ceskoslovenska rozpusténa i administrativng).®  Velitel
némeckého letectva Hermann Goring letciim (pochazejicich Sudet, tedy
téch, jenz méli némecké obcanstvi) nabidl moznost zafazeni do sluzeb
némeckého letectva — Luftwaffe. Tato spoluprace vSak byla preruSena
némeckym velenim, kdyZ bylo zjisténo, Ze Ceskoslovensti letci ilegalné
pfechazeji hranice do zemi, o kterych si mysleli, Zze se dostanou do
vale¢ného konfliktu s Némeckem.

Tyto vétSinou organizované odchody zacCaly na pfelomu bfezna a
dubna 1939 a sméfovaly do Polska.® Byly organizovany domacim
odbojem Obranou naroda ¢i Svazem letcl. Polsko vSak z pocatku
o Ceskoslovenské letce nejevilo zajem (natoz pak o vytvofeni samostatné
ceskoslovenské jednotky, kdyz se pozdéji, koncem cervence 1939,
zhorSovaly polské diplomatické vztahy s némeckymi, polska armada
projevila o eskoslovenské vojaky, zvlasté pak letce, zajem a néktefi letci
zde skute¢né zustali), a tak Ceskoslovensky konzulat sidlici v Krakové
rozhodl o pfesunu letcd do Francie, kterd je vS8ak mohla pfijmout pouze
jako pési vojaky na pét let do své Cizinecké legie a pouze v pripadé
valky by je zafadila do letectva (coz byl pfislib pouze verbalni, Velka
Brithnie pak zaujala odmitavy postoj kjakémukoliv zafazeni

ceskoslovenskych vojaka do britskych jednotek — obé zemé vSak jednaly

¥ KUDRNA Ladislav,Na zemi a obloze zapadni Evropy11.
* Tamtéz, s. 13.



podle platnych mezinarodnich dohod).”> S tim letci nesouhlasili, nevédéli,
kdy valka zacne nebo zda vubec propukne. Presto pfihlaSku do
francouzské Cizinecké legie s nejistotou podepsali — vidéli vtom
vychodisko ze své Spatné financni situace (v opacném pfipadé by byli

odeslani zpét do Protektoratu Cechy a Morava pies némecké hranice).

»Ani po padu Polska pfiliv uprchlikd neustal. Unikali do zahranici
tzv. balkanskou cestou, tedy vétSinou pres Slovensko, Madarsko,

“6

Jugoslavii, Recko a Blizky vychod do Francie.“® V srpnu 1939 bylo ve

Francie se na jejim Gzemi nachézelo 1000 &eskoslovenskych letctl).” Pfi
vstupu do Cizinecké legie v Marseille byla leteckym dastojnikiim snizena
hodnost a pro nékteré z nich se novym pulsobiStém stalo africké mésto
Sidi-Bel-Abbes (napfiklad pro Stanislava Fejfara). Francouzské a britské
vyhlaSeni valky Némecku dne 3. zafi 1939 bylo pro letce pfijemnou
zménou — piloti se mohli zacit pfeSkolovat na francouzskou leteckou
techniku, vétSinou na letoun Moran Saulnier M.S.406. Po pfeSkoleni byli
zaclenéni k francouzskym leteckym jednotkam ve Francii, Africe i Syrii a

ddstojnikdm byly navraceny plvodni hodnosti.

Na uzemi Francie vznikla pouze jedna samostatna ¢eskoslovenska
stihaci letka operujici v sestavé Groupe de Chasse 1/6 (zkracené GC 1/6,
jez byla na konci ledna 1940 prohldSena za bojeschopnou, samostatna
letka byla ustanovena az 5. ¢ervna). Letce trapil nejen nedostatek bojové
¢innosti, ale rovnéz nizké finanéni ohodnoceni, které se promitalo
do osobniho Zivota. To se mélo vyfesSit az 1. dubna 1940, od kdy se
vyplata Ceskoslovenskych letcl rovnala vyplaté francouzskych, netykalo
se to vSak téch, ktefi do Francie odesli dfive a zapsali se do Cizinecké
legie (coz byla naprosta vétSina letcu). Tento problém mél byt vyfeSen

takzvanym Ceskoslovenskym statutem (vydanym jiz v lednu 1940), jenz

®> RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionul. ¢ast, s. 9.
® Tamtéz, s. 9.
" KUDRNA Ladislav,Na zemi a obloze zapadni Evropy17.



tyto pfislusniky zbavil pétiletého zavazku a pfiznal jim charakter
pFislusnikd Ceskoslovenské armady (avSak az po vytvofeni samostatné

Ceskoslovenské letecké jednotky).

Uspé&snost &eskoslovenskych letct v takzvané Podivné vélce
(3. zafi 1939 — 10. kvéten 1940) nebyla vysoka. Sestfelili pouze dva
némecké letouny, ale sami ztratili osm letct a jednoho mechanika.?
V nastalé bitvé o Francii se naplno projevila Spatna organizace
francouzského letectva: vyCerpani letci stale drzeli pohotovost a bojové
vzlétali, zatimco nové vycvieni €ekali v zaloze. Letouny se stavaly ¢im
dal vice zaostalejSimi za némeckymi, které mély navic i pocetni pfevahu
(ktera by se vynulovala, kdyby Francie nasadila i letouny v zéloze).
Spatna komunikace a ¢asto i odporujici si rozkazy mély za nasledek
némeckeé vitézstvi. 5. ¢erven 1940 byl den, kdy zacCala bitva o Pafiz a
ceskoslovensti letci byli vyslani na ,protitankovou® misi, v nichz nigili
predevsim némecké tanky. Novy ministersky pfedseda Francie, marsal

Phillipe Pétain, vSak pozadal 17. €ervna o pfiméfi.

Ceskoslovensti letci za svého pGsobeni ve Francii podle
francouzskych norem® pro pfiznani sestfeleného stroje sestrelili 129
némeckych letounu jisté a 25 pravdépodobné, zatimco podle britského
systému sestrelili jisté 78 letount a 14 sestrelili pravdépodobné. Méli
tudiz 12% podil na celkovych (spéSich francouzského stihaciho
letectva.'® Nejusp&snéjsim &eskoslovenskym letcem ve Francii se stal
Alois Vasatko, jenz sestfelil 12 letounu jisté a dva pravdépodobné, &imz
se stal patym nejuspésnéjSim letcem ve Francii. Na francouzském uzemi
zahynulo celkem 26 &eskoslovenskych pilotd.** Po kapitulaci Francie se

néktefi letci evakuovali sami ve svych letounech (pokud mély dostacujici

8 Tamtéz, s. 41.

® Francouzsky systém uznal se&ny letoun kazdému, kdo se na jehoiséistpodilel, zatimco britsky
systém kazdému uznal pousst sestleného letounu.

'YRAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionts. 11.

! KUDRNA Ladislav,Na zemi a obloze zapadni Evropy 85-86.



dolet) do Velké Britanie, stahli se do jihofrancouzskych pfistavi nebo

unikli do severni Afriky a odtud lodi ke bfehim Anglie.

Britskeho ministerského predsedu Nevilla Chamberlaina vystfidal
Winston Churchill, jenz smir s Némeckem povazoval za neredlny. Velka
Britanie si byla védoma toho, Ze pravé na letcich bude zaviset Uspéch
obrany valkou ohroZzené zemé, proto pro ¢eskoslovenské letce pfipravila
pomérné dobré podminky. ,Na rozdil od Francie, kde byli naSi letci jiz od
prvnich dnd konfrontovani s nepofadkem a lezérnosti ve vztahu

k valednym udélostem, byla Britanie Gplné jinym svétem,*“'?

popisuje
situaci Ladislav Kudrna. Velka Britanie zapojila letce do Kralovského
letectva RAF VR, na éemz mél velky podil i brigddni general Karel
JanousSek, ktery v8ak nechtél, aby ¢eskoslovensti letci byli zafazovani do
britskych leteckych jednotek, ale aby se zformovala samostatna
Ceskoslovenska perut’ s britskymi instruktory. Tak byl 10. ¢ervence 1940
vydan rozkaz k vytvorfeni 310. C&eskoslovenské stihaci peruté, dne
29. Cervence 1940 nasledovalo zformovani 311. <&eskoslovenskeé
bombardovaci perutt a o mésic pozdéji, 29.srpna, vznikla
312. Ceskoslovenska stihaci perut. 10. kvétna 1941 byla zaloZzena
313. Ceskoslovenska stihaci perut, kterd vSak do bitvy o Britanii
nezasahla.’* Soudasné byl zfizen Inspektorat deskoslovenského letectva,
coz byl koordinac¢ni a styény organ pro ¢eskoslovenské letecké jednotky
a brigadni general Karel JanouSek byl jmenovan inspektorem

¢eskoslovenského letectva ve Velké Britanii.

Po preskoleni na britsky typ stihatek Hawker Hurricane Mk.I, po
vydani stejnych uniforem jako méli letci britsti (s naSivkou na rameni,
ktera sdélovala jejich statni pfisluSnost, ve Francii méli letci uniformy

Ceskoslovenské) a po lekcich anglického jazyka se ¢eskoslovensti letci

2 Tamtéz, s. 90.

13 RAF VR — Royal Air Force Volunteer reserve — doklmoické zalohy v britském Kralovském
letectvu.

“RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionts. 31.



mohli Uc¢astnit boja proti Luftwaffe, ktera méla pfipravit podminky pro
vylodéni némecké armady na bfezich Velké Britanie v rdmci operace
Seelowe (Lvoun), ktera byla pfipravovana na 15. zafi 1940. Tento den se
v3ak zapsal a dodnes je ve Velké Britanii slaven jako The Battle of Britain
Day — Den bitvy o Britanii. ,Hermann Goring, velitel Luftwaffe, se
spoleéné s dalSi velici generalitou letectva rozhodl, Ze tento den jeho
stihaci smetou ,zbytky“ RAF z britské oblohy nad Londynem. Vysledkem
vSak byly naprosto neunosné némeckeé ztraty, kdy Luftwaffe odepsala 56
strojii. Britové pfisli o 30 stihadek a 12 pilotd.“™ V tento pamatny den byl
uspésny také cCeskoslovensky letec Josef FrantiSek, ktery bojoval

s 303. polskou stihaci peruti.

Letci jiz méli vyfeSenou otdzku sveého finanéniho ohodnoceni a
uspéchy v celé valce jim zajistily kariérni postup a dobry ohlas jednotek,

ve kterych bojovali.

'3 http://www.ustrer.cz/data/pdf/pamet-dejiny/08038a100. pdf, 30. tezna 2013.



3 Jednotky ¢&eskoslovenskych letc U

Na uzemi Velké Britanie vznikly celkem c¢tyfi Ceskoslovenské leteckeé
jednotky — peruté, znichz 310., 312., a 313. perut byly stihaci a
311. perut bombardovaci. Stihaci peruté pak dohromady tvofily jedno
samostatné kfidlo (wing). Velitelsk& mista v perutich zpocatku zastavali
jak Ceskoslovensti, tak britsti velitelé, ktefi jednotku opustili ve chvili, kdy
ji ti Ceskoslovensti zvladali vést sami (pfedevSim problém jazykové
bariéry). Patrné nejcastéjSim ukolem pilotd stihacich jednotek byly
takzvané sweepy, které z anglického pfekladu slova sweep znamenaji
,zametat“, ¢imz byly oznaCovany vSechny druhy bojovych letl za kanal

La Manche.

3.1 Stihaci perut é

310. &eskoslovenska stihaci perut (No 310" Fighter Squadron)
vznikla (jako prvni z Ceskoslovenskych peruti) na rozkaz ministerstva
letectvi z 10. dervence 1940 (tedy prvni den bitvy o Britanii) a hned
12. Cervence se jeji personal, tvofeny z evakuovanych letcli z okupované
Francie, pfesunul na svou prvni zakladnu Duxford v hrabstvi
Cambridgeshire. Perut tak spadala pod operacni oblast 12. skupiny

Fighter Command.

Prvnim velitelem této nové vzniklé peruté se stal Squadron Leader
(S/Ldr, v Eeskoslovenském ekvivalentu major) Alexander Hess a s nim
britsky velitel S/Ldr George D. M. Blackwood. Celkem se pak ve veleni
prostfidalo dalSi 7 velitela, pfiemz poslednim byl S/Ldr Jifi Hartman,
DFC.'” Odznak se honosil eskym dvouocasym Ivem v ervené barvé na
pozadi mece s napisem ,WE FIGHT TO REBUILD" — bojujeme, abychom

budovali.'®

18 http://www.raf.mod.uk/history/bobno310sqgn.cfm, Bdna 2013.
' RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionuist 1.,s. 64.
8 KUDRNA Ladislav,Ceskoslovensti letci ve Velké Britanii a #lé fenoménys. 16.
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Po presSkoleni na britsky typ stihatek Hawker Hurricane Mk. | byla
perut 17. srpna 1940 zaclenéna mezi bojové jednotky. Svuj prvni kiest
ohném prodélala o devét dni pozdéji, kdy si mohla pfipsat tfi Uspéchy (a
zaroven 3 neuspéchy — dva vlastni letouny byly sestfeleny a jeden
poSkozen): ,Prvni akce prisla dvacatého Sestého, kdyz perut zaltocila na
formaci Dornierd Do 17...“Y V bitvé o Britanii, tedy od srpna (kdy byla
zaloZzena) do konce fijna 1940 vykonala perut 938 bojovych let(
s celkovym ¢asem 971 operacnich hodin. ,Pfiznané skore cinilo 40 a %
sestfelu jistého, 11 pravdépodobnych a 3Sest poSkozenych strojd
nepritele. Za totéz obdobi musela perut’ odepsat 14 Hurricand zni¢enych

a 12 poskozenych. Ctyfi jeji piloti padli a osm utrpélo zranéni.“*

V bfeznu 1941 se mohla perut pochlubit novymi typy stihatek —
Hurricane Mk. Il. Do 26. Cervha tohoto roku pak perut operovala
predevsim v noci, ¢ehoz vyuzivalo i némecké letectvo, poté se na necely
mésic presunula do Suffolku, kde se napini jeji prace stalo hlidani
lodnich konvoju. Ponékud fadni dozor ukoncil pfesun do severniho
Skotska na odpocinek a na pfezbrojeni novymi stroji, kterymi se staly
Spitfiry. V poloviné prosince jiz byla perut’ pfezbrojena na Spitfire Mk.VC
a presunula se zpét na jih Anglie, konkrétné na letisté Perransporth, kde
spadala pod 10. skupinu Fighter Command. Mnoho Uspéchl zde vSak
nezaznamenala. Aby mohla spole¢né sjiz vzniklou 312. a 313.
Ceskoslovenskou stihaci peruti vytvofit samostatné kfidlo, pfesunula se
7. kvétna 1942 na leteckou zakladnu Exeter — Gtvar se poté jmenoval

Exeter (Czechoslovak) Wing.

Zde se naplni prace staly nebezpecnéjSi operace nad okupovanou
gasti Francie. Uspéchy na sebe nenechaly dlouho &ekat a ,tfistadesitka“
si mohla na své konto pfipsat dalSi sestfely. Piloti se vSak z uspésnych

dnd neradovali pfilis dlouho. Némecka Luftwaffe totiz pfezbrojila své

19 Kanadské listy, slozka: Antonin Ligka LP 2345, ixcmésta Plzg.
20 RAJLICH Ji, Na nebi hrdého Albionust 1. 1940Praha: Nase vojsko 2003, s. 57.
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jednotky mnohem vyspélejSimi letouny, coz zplsobilo vétSi ztraty nejen

letadel, ale pfedevsim piloti RAF.

V €ervnu 1943 se tak celé vyCerpané kfidlo opét presunulo na
sever Skotska, odkud se po nabrani novych sil po tfech mésicich
pfesunulo na zékladnu Ibsley (vznikl tudiz lbsley Czechoslovak Wing),
kde se z boju svedenych s némeckymi letouny zjistilo, Ze britské letectvo

potfebuje prezbroijit.

8. listopad 1943 bylo pro stihaci peruté dilezité datum. Tento den
bylo kfidlo za¢lenéno mezi jednotky GCastnici se planované invaze do
zapadni Evropy, a tak se od 21. kvétna 1944 (jiz s novymi Spitfiry
LF.Mk.ICX) 310. perut’ Gcastnila masoveho utoku proti pozemnim cilim
v Normandii. Ani z tohoto pobytu v Evropé (blize k vlasti) se vSak letci
neradovali dlouho — 3. Cervence 1944 se cCeskoslovenské kfidlo
pfesunulo zpét ke vzdusné obrané Velké Britanie do Lympne v jizni Anglii
a poté na operacni odpocCinek na letisté Digby. Zde se 8. srpna 1944
odehrélo posledni vzdudné vitézstvi této peruté. O necelych 20 dni
pozdéji se perut vratila na jih ke 312. Ceskoslovenské stihaci peruti, kde
pfevazné provadéla doprovody bombardériam. Také se v bfeznu 1945

UCastnila spojeneckého prekro€eni Ryna.

Po ukonéeni valky ceskoslovenskad vlada zakoupila Spitfiry
LF.Mk.IXE, se kterymi Ceskoslovensti letci vSech stihacich peruti dosedli
13. srpna 1945 na prazském letisti v Ruzyni. 310. ¢eskoslovenska stihaci
perut byla nejdéle existujici Ceskoslovenskou peruti v ramci RAF. Za své
pusobeni vykonala 9 027 bojovych letd s odlétanymi 15 673 operacnimi
hodinami. Sestfelila 55 letound jisté, 20 pravdépodobné a 33 letound
21 N i X o KX T

poSkodila, ze svych fad vSak ztratila 31 pilotu.

Ceskoslovenska perut oficialné zanikla 15. tnora 1946.

*k*k

21 RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionuast 1, s. 63.
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312. ¢eskoslovenska stihaci perut (No 312" Fighter Squadron)
poloZila své zaklady 29. srpna 1940 na leteckém depu v Cosfordu,
samotny vznik se datuje k5. zafi 1940 na letiSti Duxford. Piloti opét
pfichazeli z okupované Francie a od 9. z&fi 1940 se mohli pfeSkolovat na

britské Hurricany Mk. I.

Veleni bylo dublované po dobu osmi mésicu. Béhem existence
Jfistadvanactky® se ve veleni peruté vystfidalo celkem 11 veliteld —
prvnimi byli S/Ldr Jan AmbrusS ve spolupraci se S/Ldr Frankem H.
Tysonem a poslednim byl S/Ldr Hugo Hrbagek, DFC.*? Ve znaku
312. Ceskoslovenské stihaci peruté se nachazel letici ¢ap s napisem
,NON MULTI SED MULTA" — ne mnozi, ale mnoho.”

26. zafi se perut pfesunula na severozapadni Speke u Liverpoolu,
kde spadala pod 9. skupinu Fighter Command a kde byla 2. fijna uznana
za bojeschopnou. O necely tyden pozdéji jiz méla na konté prvni GUspéch,
ktereho dosahla pfi obrané Liverpoolu. Dalsi €iny tak uspésné rozhodné
nebyly — pod vedenim S/Ldr Jana AmbruSe 13. fijna zautocila perut na
dvé britska letadla typu Blenheim Mk.IF. Jeden letoun sestfelila a druhy

poSkodila v domnéni, Ze se jedna o némecky Junkers Ju 88.

K poslednimu dni bitvy o Britanii ,312. perut zasahla pouze
okrajové a vysledky jeji ¢innosti byly nejednoznacéné. Vykonala pouhych
85 bojovych vzlet v dase 58 operaénich hodin.“?* Do této chvile ztratila

Styfi stroje a pét jich méla poskozenych.?

Tfi dny pred Stédrym dnem roku 1940 se B-letka pfesunula na
letiSté Penrhos, kde setrvala az do 20. dubna 1941, zatimco A-letka se
3. bfezna presunula na Rhosneigr. Spole¢né se pak opét setkaly na

ostrovni zakladné Jurby, kde dale podnikaly pfedeviim nocni lety.

22 Tamtéz, s. 73.

2 KUDRNA Ladislav,Ceskoslovensti letci ve Velké Britanii a \#lé fenoménys. 16.
* RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionuiast 1.,s. 66.

% Tamtéz.
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K pfezbrojeni na Hurricane MK.Il doSlo po dalSim pfesunu, tentokrat na
letecké zakladné Kenley, odkud perut startovala na sweepy nad Némci
okupovanou c¢ast Evropy, kde si svou povést vylepsSila. Po dalSich
pfesunech se koncem listopadu 1941 prezbrojila na vykonngjSi Spitfiry
MKk.V a poté byla 3. kvétna 1942 umisténa na zakladnu Harrowbeer,
odkud operovala jako soucast Exeter (Czechoslovak) Wing, kde si mohla
pfipsat dalSi Uspésné sestfely. Po némeckém prezbrojeni na moderngjsi
Focke-Wulfy Fw 190 (a ztoho wvyplivajici menSi UspésSnosti
ceskoslovenského kfidla) se cela perut prfesunula na jeden z ostrovi

Orknejského souostrovi, odkud provadéla méné narocné operace.

21. zafi 1943 se 312. stihaci perut pfesunula na zakladnu v Ibsley,
kde se potkaly vSechny tfi Ceskoslovenské stihaci peruté a odkud zacaly
vést své operace jako Ibsley (Czechoslovak) Wing. Zde se pfezbrojila na
Spitfiry LF.Mk.IXC, na kterych doséhla dalSiho Uspéchu. Dne 28. &ervna
1944 se perut pfesunula i s celym kfidlem do spojenci obsazené Casti
Francie, odkud provadéla dalSi operace, opét na lepSich strojich. Tato
jejich povinnost vSak netrvala dlouho — brzy poté byla perut opét
pfevelena, tentokrat zpét do Velké Britanie. Po nékolika dalSich
pfesunech a pfezbrojeni 312. stihaci perut skoncila 27. unora 1945 na
zakladné Manston v Kentu, odkud doprovazela britské bombardéry nad
severni Evropu a odkud dne ,19. dubna 312. peruf letéla na svou

posledni operaci, Ramrod?® do Helgolandu.“*’

Po dlouho o¢ekavaném konci valky se 312. ¢eskoslovenska perut’ i
se svymi vlastnimi Spitfiry pfilétla na ruzynské letisté a posléze 22. zafi
1945 na letisté Plana u Ceskych Bud&jovic. Od zformovani této peruté po
jeji posledni operaci musela vykonat 17 472 bojovych vzletd v celkovém
Case 10364 operacnich hodin, pfi nichz dosahla 14 sestfell

nepratelskych letount, devét pravdépodobnych a 16 letound poskodila.

% Ramrod — operace fipkteré stihai mgli chranit bombardéry (letici zit cil) pied nepatelskymi
Gtoky.
" Kanadské listy, slozka: Antonin Liska LP 2345, ixcmésta Plzg.
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Zaplatila za to Zivotem 17 pilott.”® Oficialni zanik 312. stihaci peruté

v ramci RAF je datovan k 15. Gnoru 1946.

*k*k

Vyzbroj, kterou mélo britské stihaci letectvo k dispozici b&hem

bitvy o Britanii, téméf vzdy pouze dohanéla némecky technicky naskok.

Hawker Hurricane MK.l byl sice odolny, ale tézky a pomaly oproti
némeckému Messerschmittu Bf 109E. Aby tento letoun porazil, musel se
pilot spoléhat na spolupraci kolegl, vyuzit momentu prekvapeni nebo
Cekat na taktickou chybu nepfitele. Hurricane byl sestrojen s motorem
Merlin Il o 1030 konich, ktery mu dodaval rychlost 528 kilometr( za
hodinu. Objem palivové nadrZze umoznoval letounu uletét vzdalenost az
810 kilometrd.?® Aby stroj mohl vystoupat do vysky 6100 metrd,
potfeboval k tomu 8,1 minuty. Rozméry britského letounu byly o mnoho
vétsi nez rozméry letounu némeckého. Rozpéti letounu britského letectva
bylo o 2,29 metrd delSi nez letounu Luftwaffe, délka se liSila

0 79 centimetr(l a vy$ka letountl o 159 centimetr(.*

Letoun Supermarine Spitfire Mk.I vzhledem k odlehéené konstrukci
dorovnal sily snémeckym soupefem. Tento letoun mohl letét
579 kilometrd za hodinu a palivové nadrze mohly pojmout 378 litra paliva.
Motor, rovnéz Merlin lll, zajiStoval dolet do 930 kilometrd. Rozméry
britského letounu Spitfire byly menSi neZ letounu Hurricane, presto
némecké stroje neprekonaly.** Novy typ Spitfire Mk.Il mél sice vykonné&;jsi
motor, ale nové pfidana vyzbroj v podobé kandénu na kfidlech pfidala

letounu na vaze, coz srovnalo jeho rychlost s pfedeSlym typem.

Hurricane MK.Il dostal novy motor, ktery mu zajistil lepSi rychlost i

stoupavost a mél novych dvanact kulometu, pfesto na némecky stihaci

8 RAJLICH J¥i, Na nebi hrdého Albionust 1.,s. 72.
2 HOLMES Tony, Hurricane | vs BF 110, s. 24.

9 HOLMES Tony, Spitfire vs Bf 109, s. 31.

3 Tamtéz, s. 31.

15



stroj nestacil. Novy typ letounu — Spitfire MK.V byl jedinym letounem,
ktery ve vSem prevySoval némeckého soupefe Messerschmitt Bf 109E.
Proto se némecka Luftwaffe vyzbrojila novym typem stihaciho letounu
Messerschmitta — Bf 109F, neZz jej z C¢asti nahradila vykonné&jSimi
Focke-Wulfy Fw 190. Velka Britanie reagovala pfezbrojenim na Spitfiry

MKk.IX, které se némeckému stroji opét vyrovnaly.*

Do obecnych rozdild mezi britskymi Spitfiry a némeckymi
Messerschmitty se dale mohl fadit vyhled, ktery méla britska letadla
vyrazné lepSi nez némecka. Prostor v kabiné Spitfird byl oproti
nepratelskym letounam vétsi a fizeni stroje pohodinéjsi. Mési¢ni vyroba
Messerschmittd Bf 109 vroce 1940 ditala pouze 140 kusu, zatimco
Britové vyrobili 500 kust stihadek Hurricane a Spitfire mésiéné.®® Niz&i
pocet nepratelskych letounu byl vS8ak nahrazen piloty, jejichz zkuSenosti

byly vétsi nez zkuSenosti pilotd spojeneckych.

3.2 Bombardovaci peru ¢

311. eskoslovenska bombardovaci perut (No 311" Bomber Squadron)
byla jedinou ¢eskoslovenskou bombardovaci peruti. Vznikla 29. ¢ervence
1940 na Cosfordu u Wolverhamptonu a o &tyfi dny pozdéji se pfemistila
na letist¢ Honington, kde spadala pod velitelstvi tfeti skupiny Bomber
Command.

Jako prvni se veleni peruti se ujal W/C John F. Griffiths, DFC, jako
prvni Ceskoslovensky velitel pak W/C Karel MareS. Perut za své
pusobeni vystfidala celkem deset velitelt, pfi€¢emz poslednim byl W/C
Jan Kostohryz, DSO, ktery do své pozice nastoupil v zafi 1944.%* Ve

svem znaku méla perut dvé zkfizené husitské zbrané a napis NA

32 MICHL Jan, Cizinci v RAF, s. 18-19.
33 DEIGHTON Len,Stiha®: Bitva o Britanii, s. 120.
34 RAJLICH J¥i, Na nebi hrdého Albionuast 1, s. 92.
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MNOZSTVI NEHLEDTE, jasn& odkazoval na bojovniky z patnactého
stoleti.®

Po vycviku pilotd, ktefi neméli tolik zkuSenosti, perut ziskala
dvoumotorové stroje Vickers Wellington Mk.l. Vzhledem k probihajici
bitvé o Britanii byla nova perut nasazena do operaéni ¢innosti pfedCasné
a proto jiz v noci z desatého na jedenactého zafi 1940 provedla svou
prvni akci, ackoliv jeSté nebyla plné prohlaSena za bojeschopnou. To
mélo za nasledek pomérné vysokeé ztraty, coz vedlo k jejimu stazeni
z operacni cCinnosti (22. fijna 1940), aby mohla doplnit sily. Dne
8. prosince se vratila a svou Cinnost vykonavala po dalSi dva roky.
25. dubna 1942 provedla posledni akci vramci Bomber Command
(bombardovani Dunkerque). Do této chvile perut ztratila pouhych 1,8 %

strojul.>®

Ztraty na Zivotech vSak takto nizké nebyly. Z tohoto divodu byla
311. Ceskoslovenska bombardovaci perut prefazena a mezi 28. a
30. dubnem 1942 pfesunuta na letiSté Aldergrove na severu Irska, kde
operovala v ramci 15. skupiny Coastal Command. Naplni prace se stalo
niCeni nepréatelskych ponorek &i jinych plavidel a doprovod britskych

konvoja.

Po dalSich pfesunech a pfeSkoleni se perut po¢atkem Cervna 1942

pfesunula na novou zakladnu Talbenny, odkud mohla operovat nad

J

Biskajskym zalivem a odkud si jednotka pfinesla nejeden aspéch. ,Perut
si v rAmci Coastal Command pocinala natolik Uspésné, Ze na prelomu let
1942-1943 byla dokonce vyhodnocena jako vidbec nejlepSi jednotka

37

Coastal Command. V kvétnu 1943 proto byla prezbrojena na

¢tyfmotorovy Consolidated Liberator GR.MK.V a po tfech mésicich

% KUDRNA Ladislav,Ceskoslovensti letci ve Velké Britanii a \#lé fenoménys. 16.
% RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionuiast 1.,s. 88.
3" Tamtéz s. 88.
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vycviku mohla slavit dalSi uspéch — mimo jiné potopila i némeckou lod

Alsterufer s nakladem vzacnych kovda.

311. Ceskoslovenska bombardovaci perut byla 22. inora 1944 prevelena
na zakladnu Predannack, odkud méla branit némeckym plavidlim proplout
LamanSskym prulivem. Po UspéSné invazi spojeneckych vojsk do Evropy se
perut’ poCatkem srpna naposledy presunula na letiSté Tain na sever Skotska,
kde si 5. kvétna 1945 prisvojila svij posledni Uspéch. 25. Eervna byla pfevedena
k 301. skupiné Transport Command, kde se jejim uUkolem stal transport
Ceskoslovenské armady a jinych sloZzek pulsobicich ve Velké Britanii do
Ceskoslovenska. Po ukonéeni transportu se bombardovaci letadla vréatila zpét

do Velkeé Britanie na letisté Valley.

Béhem svého pusobeni vbritském letectvu  zaznamenala
311. Ceskoslovenskd bombardovaci perut celkem 3113 bojovych vzletu
s celkovym poétem 26 719 operacnich hodin, z nichZ se 250 letc(l nevratilo.*®
To byla polovina veSkerych ztrat Ceskoslovenskych leteckych jednotek
pusobicich na zapadni fronté. Jedina Ceskoslovenska bombardovaci perut

prestala existovat 15. Gnora 1946.

*k*k

Bombardovaci letadla ,hrala vbitvé o Britanii jen vedlejsi Glohu,**°

popisuje situaci ¢eskoslovenskych bombardért Jifi Rajlich. Presto jejich &innost
k bitvé o Britanii neodmyslitelné patfi. Mezi pouzivané typy bombardért patfili
pfedevsim: Vickers Wellington Mk.l, jenz mél velmi odolnou konstrukci a létal
pomérné vysokou rychlosti i svelkym nakladem pum. Druhym typem byl
Consolidated Liberator GR.MK.V jenz perut obdrzela az v roce 1943. Némecké
bombardovaci sily pouzivaly Dorniery Do 17, Junkersy Ju 87, zvané Stuky Ci
Ju 88 nebo Heinkely He 111. Vzhledem ke snaze o vétSi bezpe€nost leteckych

posadek, provadéli Britové letecké Utoky predevsim v noci.

38 RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionuast 1, s. 91.
¥ Tamtéz, s. 119.
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3.3 Pozemni personal

Pozemni personal mél v bitvé o Britanii a v celé druhé svétové valce
vubec velmi ddlezitou roli, ktera je ¢asto opomijena. Dalo by se fici, Zze
uspéch pilotd a posléze celych peruti byl vazan pravé na mechaniky,
ktefi opravovali poni¢ené stroje nebo doplfhovali munici a palivo. Dobry

stav letounu zajiStoval i dobré vztahy mezi pozemnim personalem a

piloty.

310. Ceskoslovenska stihaci perut méla celkem 160 mechaniku,
zbrojift a specialistl, ktefi zajiStovali dobry stav 26 letound pro 32 pilotd,
které perut méla.*® Druh& &eskoslovenska stihaci perut méla stav

leteckého i pozemniho personalu mensi.

Za zajimavost stoji napfiklad pozemni personal 313. stihaci peruté
(jez vSak byla vytvofena aZz po bitvé o Britanii), ktery byl téméf bez
vyjimky britského puvodu, navic tvofeny lidmi, ktefi proSli pouze
zrychlenymi kurzy bez praxe. Tomu odpovidala i kvalita odvedené prace
— personal této Ceskoslovenské peruté se fadil mezi nejhorsi ze vSech
peruti, ¢emuz odpovidala i Spatna atmosféra mezi nim a piloty, ktefi
nedostatek v praxi mechanikl pocitili jako prvni. To se nabytymi
zkuSenostmi v pribéhu valky zménilo a v roce 1943 se pozemni personal
313. Ceskoslovenské stihaci peruté stal vibec nejlepSim v celém

Velitelstvi stihaciho letectva RAF.*

“ODEIGHTON Len, Stihg s. 325.
“I RAJLICH Ji, 313. stihaci per s. 11.
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4 Vyznamni piloti

Ugastniky bitvy o Britanii byli ti, kdo ,vobdobi od 10. éervence do
31. fijna 1940 vramci obrany Velké Britanie vykonali nad britskymi
ostrovy a pfilehlymi  vodami alespori jeden bojovy let.“*
Z Ceskoslovenskych stiha€l jsou vybrani Ctyfi z nich, ktefi tento statut

splinili.
4.1 Stanislav Fejfar

Stanislav Fejfar se narodil 25. listopadu 1912 ve Stikové u Nové Paky
rodicm Josefovi a Marii Fejfarovym. Po dokon&eni povinné 3Skolni
dochazky ve Smificich a v Nové Pace zaCal dochazet na VySssi
primyslovou Skolu v Pardubicich, kterou uUspéSné zakoncil 20. ¢ervna
1932 maturitou. Pfedtim, nez se dobrovolné rozhodl nastoupit vojenskou
kariéru u letectva, musel od 1. fijna 1932 absolvovat prezenéni
vojenskou sluzbu u Leteckého pluku 1 v Praze. Za tyden po nastupu ho
vSak poslali na Skolu pro distojniky letectva v Prostéjové, kterou ukongil
15. ¢ervna 1933 a jako Cetal aspirant nastoupil na Vojenskou akademii
v Hranicich na Moravé, kterou v ¢ervenci 1935 rovnéz Uspésné

dokongil.*3

Polské hranice prekrocil 8. ¢ervna 1939 (jiz jako porucik), aby tak
demonstroval svij nesouhlas a odpor Kk nastalé politické situaci.
Ceskoslovensky konzulat na Uzemi Polska se rozhodl poslat bojechtivé
piloty do Francie, kde by se stali ¢leny Cizinecké legie. Po podepsani
potfebnych dokumentd pro vstup do legie mu byla sniZzena hodnost na
serzanta a 9. srpna 1939 byl odeslan do Afriky.** Po napadeni Polska
Némeckem se zacal preSkolovat na francouzskou techniku — Morane

Saulnier MS.406 a byl pfefazen k francouzskému kolonialnimu letectvu

2 RAJLICH Jii, Na nebi hrdého AlbionulL. ¢ast, s. 689.
3 http://www. ustrcr.cz/data/pdf/pamet-dejiny/08038aI00.pdf, 30. tezna 2013.
“ Tamtéz.
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do doby, nez se vratil zpét do Francie, odkud si odnesl své prvni
uspéchy. Pro Stanislava Fejfara byl 12. ¢erven 1940, kdy byl svédkem
bombardovani letisté Girmene, ze kterého utikalo civilni obyvatelstvo
vCetné starcl, Zen a déti, dnem prozfeni: ,Na toto, na tento vysledek
Mnichova by se méli jit podivat ti, ktefi tenkrate rozhodovali. Dnes
myslim jsou v teplicku a snad jenom lituji“. A to je vSe. Kazdy ocekava,
Ze Amerika a Rusko pomuze! Pro¢? Pro¢ by méli napravovat chybu téch,
ktefi dvacet rokd spali na vaviinech svétove valky, ktefi nic nedélali,
jenom se bavili a debatovali. A tim mysleli, Ze ubrani vlast pfed expanzi

German(.“*

Za svou cinnost ve Francii byl Stanislav Fejfar dekorovan
francouzskym i ¢eskoslovenskym vyznamenanim a 29. ¢ervna 1940 byl
povySen do hodnosti nadporué¢ika.*® Den pred kapitulaci francouzské
vlady (16. ¢ervna 1940) jiz byly podniknuty kroky k vlastni pfepravé do
Velké Britanie, kam doplul 12. Cervence 1940. Organizaci a poradkem
britského Kralovského letectva byl mile pfekvapen. 6. srpna byl pfidélen
k 310. Ceskoslovenské stihaci peruti, ale jeSté pfedtim, nez k jednotce

nastoupil, musel se pfeskolit na britsky typ stihaciho letounu Hurricane.

Ihned po preskoleni zahdjil zkuSeny pilot svou operacni €innost a
dne 9. zafi 1940 sestfelil v bitvé o Britanii svlj prvni nepratelsky letoun —
Messerschmitt Bf 110. Na dalSi uspéch necekal dlouho, mohl si ho
narokovat v den, ktery se nazyva Dnem bitvy o Britanii, tedy 15. zafi
1940 a o tfi dny pozdé&ji se mohl pysnit v Hornchurche sestfelenym
bombardérem Junkersem Ju 88. Toto byl posledni Uspéch Stanislava
Fejfara v tomto leteckém stretnuti.*” Dne 29. fijna, dva dny pred koncem

bitvy, mu Iékafi diagnostikovali vaZny zanét &elnich dutin.*®

> FEJFAR StanislawDenik stihde, s. 73.

4 http://www.ustrcr.cz/data/pdf/pamet-dejiny/080880100.pdf, 30. kezna 2013.
*"RAJLICH J¥i, Na nebi hrdého Albionust 1.,s. 327.

“8 KUDRNA Ladislav,Na zemi a obloze zapadni Evropy162.
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Nasledujici obdobi nebylo pro uspésného letce nikterak pfijemné,
bolestivy zanét Celnich dutin mu znemoznil bojové |étani a z operace,
kterou prodélal tfi dny pfed vano¢nimi svatky, byl propustén az ke
konci bfezna néasledujiciho roku. Poté mohl vykonavat pouze
administrativni  ¢innosti na Inspektoratu Ceskoslovenského letectva
v Londyné. Dne 21. Cervence 1941 byl pfefazen kveleni B-letky
313. ¢eskoslovenské stihaci peruté a byl jizZ povySen na britskou hodnost

Flight Lieutentant (€eskoslovensky ekvivalent kapitana).*®

12. Unora 1942 se Stanislav Fejfar zuc¢astnil Gtokt proti operaci
Cerberus, jenz mély za ukol znicit tfi némecké bitevni kfizniky (mezi
nimiz byl i kfiznik Princ Eugen). Navzdory tomu, Ze celkové ztraty
Kralovského letectva byly vysoké, 313. stihaci perut nezaznamenala ani
jedinou.>® Pogatkem bfezna byl Fejfar na mésic opét vyfazen z operaéni
¢innosti z divodu zdravotnich problém0 s Eelnimi dutinami. Po jeho
navratu vykonaval svou sluzbu nepfetrzité az do 17. kvétna 1942, kdy se

jiz téméF¥ tricetilety letec z operaéniho letu nevrétil.>*

Za pfi¢iny Fejfarovy ztraty mohou byt povazovany nasledujici
skute€nosti: Stanislav Fejfar mél k 17. kvétnu 1942 nalétano celkem
256,55 hodin a mél byt na odpocinku, ktery se udéluje po 200 nalétanych
hodinach.>?>* Dal$im ddvodem mohla byt msta v podobé& osobniho boje s
nepfitelem za sestfeleni pfitele, pilota FrantiSka Fajtla (jenZ byl sestfelen
5. kvétna 1942). Za své zasluhy vSak dostal mnoha Ceskoslovenska,
francouzskd i britskd vyznamenani a im memorian byl vroce 1991

jmenovan plukovnikem.

“9 http://www.ustrcr.cz/data/pdf/pamet-dejiny/08038aI00. pdf, 30. kezna 2013.

0 Tamtéz.

*L EYCK Van Manuel F.Zemreli jsme pro Angliis. 76-77.

%27 oper&ni ¢innosti z Francie si odlétal 96,30 hodin, kteréviak britské letectvo nezagtalo.
%3 http://www. ustrcr.cz/data/pdf/pamet-dejiny/08038aI00. pdf, 30. kezna 2013.
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4.2 Josef FrantiSek

Josef FrantiSek se narodil 7. fijna 1914 v Dolnich Otaslavicich
u Prostéjova jako treti dité rodi¢iim Josefovi a Alzbété FrantiSkovym. Po
uspésSném absolvovani povinné Skolni dochazky se vyudil
automechanikem a tuto praci vykonaval az do roku 1934, kdy se pfihlasil
do Skoly pro odborny dorost letectva. Po ukonéeni studii narukoval na
prezen¢ni vojenskou sluzbu (byl pfidélen do Olomouce k Leteckému
pluku 2, kde se projevily jeho sklony k neukadznénosti, diky kterym se
velmi ¢asto ocital ve vojenském vézeni). ,Védéli jsme, Ze v tomto sméru
je FrantiSek nepolepsSitelny. Zavolali jsme si ho a Schneeberger udefil na

e 4

jeho nejcitlivéjsi misto:

,Budete-li délat dobrotu, podam navrh, abyste byl odeslan do
stihaciho vycviku,* fekl mu. To zapdsobilo. Z Frantiska se stal stiha¢,“*
vzpomina na mladého letce FrantiSek Fajtl. Pro své letecké schopnosti
byl tedy vybran do stihaciho kursu ve Kbelich u Prahy, kde se prokazal
vybornymi vysledky. Vzhledem k nastalé okupaci Ceskoslovenska
Némeckem byl 1. dubna 1939 propustén do civilu. K tomuto okamziku

mél odlétanych 1055 letll s celkovym &asem pies 400 hodin.*

Hrdy FrantiSek se rozhodl, Ze své schopnosti nabidne armadé
jiného statu, ktery se mohl dostat do v konfliktu s Némeckem, a tak
ilegalné, v noci ze 13. na 14. Cerven 1939, utekl do Polska, kde se hlasil
na Ceskoslovenském konzulaté v Krakové. Tam bylo rozhodnuto, Ze se
¢eskoslovensti vojaci presunou do Francie, coZz ovdem obnaselo pétileté
upsani se Cizinecké legii. Osudovym momentem se mu stalo rozhodnuti,
které ucinil 29. Cervence 1939. Vtento den se premistil do polského
pristavu Gdyné, odkud mél byt s ostatnimi vojaky transportovan do
Francie. Na posledni chvili, kdyZ uz byl Josef FrantiSek na schadkach na

parnik, ktery jej mél prevézt, pfiSlo k lodi nékolik polskych distojnikd a

> FAJTL FrantiekVzpominky na padlé kamargdy19.
°> RAJLICH Jii, Josef FrantiSeks. 65.
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pfemlouvali vojaky, aby vstoupili do polského letectva. Tézké
rozhodovani mezi pétiletym zavazkem nebo okamzitym Iétanim, ale na
zastaralych strojich, FrantiSkovi usnadnila mince, kterd mu ukazala
stranu s orlem. Tim si zpecetil své dalSi kroky, které mély byt po boku
Polaku. Po lékafskych prohlidkach a dalSich formalitach vstoupil do
polského letectva, které si az pfiliS pozdé zacalo uvédomovat uzite¢nost

cizich statnich pfisludnikd ve svych rfadach.

Preskoleni na polskou leteckou techniku probihalo v Deblinu, kde
se také vyznamny letec poprvé setkal s krutosti zaclinajici valky. Jiz
béhem prvni akce projevil odvahu a smysl pro pratelstvi, kdyz pfi
evakuacni prepravé letadel na leti5st€é Sosnowice Wielkie u Parczewa
doSlo letounu jeho kolegy palivo a byl donucen nouzové pfistat na
bramborovém poli jen nékolik malo kilometr od némeckych tankd. Josef
FrantiSek nevahal a vzal kamarada na kfidlo svého stroje a hodinu s nim

letél na zminéné letisté.

Po vojenské pordzce Polska bylo FrantiSkovi jasné, Ze jeho pfisti
kroky budou sméfovat do zahrani€i, do Rumunska. Po pfiletu tam jej
internovali do interna¢niho tabora, odkud vSak i se svymi kamarady
uprchl do Bukuresti, kde se nachazelo polské velvyslanectvi, které jim
zafidilo potfebné cestovni dokumenty nutné kcesté do Francie.
K francouzskému pobfezi dopluli 20. fijna 1939. PrestoZze FrantiSek
zazadal o zafazeni do nékteré z Ceskoslovenskych leteckych jednotek,
po incidentu s Ceskoslovenskymi dustojniky v3ak radéji stale zustal

v polskych sluzbach.

V dochovaném zapisniku letd je uvedeno, Zze Josef FrantiSek ve
Francii nalétal ,, ... v obdobi od 11. bfezna do 16. dubna 1940 [...] celkem
10 hodin a 35 minut, a to pfevazné na zastaralém stihacim letounu

Dewoitine D-500.“*° Studie Jiftho Rajlicha vyvraci legendu o tom, Ze by

¢ Tamtézs. 143.
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mél FrantiSek sestfelit uz ve Francii 7 az 11 nepratelskych letound.

Dokonce tvrdi, Ze z francouzského nebe si neodnesl| ani jedno vitézstvi.>’

Az do porazky Francie a némecké okupace pobyval v Clermont-
Ferrandu, odkud 18. ¢ervna 1940 odplul do britského Falmouthu, kam
dorazil 0 3 dny pozdéji. Tam ho s hodnosti serzanta (Josef FrantiSek si
v zivotopisu ,pfilepsil* — povysil si hodnost, pfidal nalétané hodiny i par let
praxe navic).”® pridélili k B-letce 303. polské stihaci peruté na letisté

v Northoltu.

Po preSkoleni na britsky typ stihaCek Hurricane Mk.l, kde byl pro
FrantiSka novy zatahovaci podvozek, se polska perut stala operacni a
aktivné se uc€astnila boji na jihu Velké Britanie. Dne 2. zafi 1940 se tedy
Josefu FrantiSkovi snad vubec poprvé podafilo zvitézit nad némeckym
letounem — stihaCkou Messerschmitt Bf 109, ktera se i se svym pilotem
zfitila k zemi. DalSi FrantiSkovy uUspéchy na sebe nenechaly dlouho
Cekat, jeden se odehral hned nasledujiciho dne a dalSi dva sestfely si
poznamenal k 5. zafi 1940. Paty sestiel si uspésny letec narokoval jiz

den poté, i kdyz byl jeho vlastni stroj poSkozen stihackami Némcu.

303. polska stihaci perut se ve Velké Britanii uvedla s tficeti osmi
sestiely za jeden jediny tyden své pusobnosti a Josef FrantiSek se se
Pro svou stateCnost (a predevSim Udspéchy) byl navrhnut na
vyznamenani Zasluznou leteckou medaili (DFM), které 1. fijna 1940
schvalil i samotny britsky panovnik Jifi VI. K samotnému vyznamenani

vSak nikdy nedoslo.

Dne 9. zafi 1940 se nad Croydonem (jizni ¢ast Londyna) odehrala
leteckd bitva se stovkami stroji na obou stranach. Po tomto skutecné

nemalém a nerozhodném boji mél FrantiSek na konté dalSi dva sestrely,

* Tamtéz, s. 147-151.
%8 Tamtéz, s. 83.
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byt on sdm musel nouzové pfistat u Brightonu. O dva dny pozdéji se nad
Londynem strhla dalSi bitva, odkud si narokoval dalSi tfi sestfely. Poté
nastal pro Anglii vyznamny den 15. zafi 1940 a snim i jedenacté
vitézstvi. Dulezitym dnem pro Ceskoslovenského hrdinu se ale stalo
18. zafi, kdy byl jako prvni &eskoslovensky letec ocenén nejvysSim
polskym fadem Virtuti Militari V. tfidy za 10 GUsp&Snych sesttel(1.>® Byl to
mimochodem prvni a zaroven posledni fad, kterym byl letec dekorovan.

Jesté téhoz dne se na jeho konté objevil dvanacty sestrel.

Po pfiblizné tydenni ,pauze“ se Josef FrantiSek zaslouZzil o dalsi
dva sestrely (26. zafi 1940) a druhy den mél UspésSnost stejné vysokou.
Zde ale rozhodné stoji za zminku, Ze druhy (v poradi sestfelenych 16.)
letoun jakoby se vzdaval, chtél pfistat na letisti, ¢emuz chtél Josef
FrantiSek vyhovét. V domnélé chvili nepozornosti se vSak némecka
stihacka Messerschmit Bf 110 opét vznesla ve snaze uletét, cemuz
bystry letec udélal pfitrz a zaudtoCil na ni. Nyni pfistal vedle hoficich
trosek letadla, z nichz vytahl padék, ktery mu poslouzil jako dukazovy
materidl pro svou sazku, kterou uzaviel kvili nedostatku financi
s polskym serzantem. Sazku vSak prohral — Josef FrantiSek sice donutil
pristat némecky letoun na britském letiSti, avSak na jiném, nez méli
dojednané v podminkach. Navic se na sestfelu tohoto stroje ucastnilo
vice pilotd, z nichz kazdy chtél mit (a také ma) v zdznamech svUj vlastni
sestfel. JesSté tyz den byl opét navrzen k vyznamenani DFM & bar

(pfiCemz prvni navrh byl stale ve schvalovaci procedufe).

,JiZ urcity ¢as jich [sestfelt] mél nejvice z celé Tristatrojky a dnes
svij naskok pred ostatnimi jen zvySil. Jestlize tato byla peruti es, pak on

byl esem es.“®

, komentuje jeho Uspéchy Jifi Rajlich. Svdj posledni
sestfel ucinil Josef FrantiSek posledniho zafi 1940, kdy jeden

Messerschmitt Bf 109 zmizel v plamenech a druhy sestfelil pouze

9 RAJLICH Jii, Josef FrantiSeks. 238—-239.
80 Tamtéz, s. 275.
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pravdépodobné. Timto vitézstvim jeho velice rychle vzrlstajici kariéra
skoncila. Faktem ale zustava, Ze tento pilot dokazal v pouhych dvaceti
osmi dnech (mezi 2. a 30. zafim) sestfelit 17 letounu jisté a jeden
pravdépodobné.®’ Do konce valky se jen nékolika ¢eskoslovenskym a

polskym letciim podafilo toto skére pFekonat.

FrantiSkovy Uspéchy se neobeSly bez problému s nadfizenymi,
ktefi si stéZovali na jeho neukdznénost, obzvlasté pak od druhé poloviny
zafi. Jednalo se o nedodrZzovani rozkazu pfi leteckych akcich, kdy misto
toho, aby drzel formaci, odletél si ,v klidu“ sestfelit nepratelské letadlo. To
pochopitelné naruSovalo moralku celé peruté. A protoze nechtéli o svého
nejlepsiho letce pfijit, musel byt pfipraven kompromis. S tim pfiSel polsky
velitel F/O W. Urbanowicz, ktery ustanovil Josefa FrantiSka ,hostem

peruté“ — tim ziskal nedisciplinovany letec mnoha privilegia.

Jist4 volnost jisté pfiSla Josefovi FrantiSkovi vhod, koneckoncu i
diky tomu byl tak Uspésny. AvSak €as straveny v pohotovostnim rezimu
si vybral svoji dan. Na konci zéfi si jeho polsti pratelé zacali vSimat
psychickych zmén z pfepjatych nerva, které popisovali jako strach
z pobytu na zemi. Jeho Spatny psychicky i fyzicky stav, Unava a
zpomalené reflexy, nedisciplinovanost, touha po volném letu na vilastni
pést nebo akrobacie nad domem své divky — to vSechno mohou byt
ddvody, pro¢ se vynikajici letec Josef FrantiSek ze svého posledniho letu
z réna 8. fijna 1940 nevratil.** Pouhy den po svych dvacatych Sestych
narozeninach (a pouhé tfi dny do planované dovolené) opét zmizel
v oblacich, tentokrat jiz nadobro. Jeho havarovany letoun i s nehybnym
télem nasli na jiznim pfedmésti Londyna. JiZz nikdo nezjisti pravou pficinu
smrti tohoto leteckého esa. Ddustojny pohfeb se vSemi poctami se

uskutecnil 10. fijna 1940 na hfbitové polského letectva v Northwoodu.

61 RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionul. ¢ast, s. 443— 444.
62 Tamtéz, s. 444.
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,Jako Cech byl prislusnikem polské 303. stihaci peruti, ktera byla
vubec nejuspésnéjsi jednotkou britského Fighter Command v Bitvé
o Britanii, a se svymi 17 sestfely byl FrantiSek jejim nejuspésSnéjsim
stfelcem. Tim se stal nejen nejuspésnéjSim ceskoslovenskym, ale i
jednim z nejlepSich spojeneckym Uc¢astnikd bitvy o Britanii. Stal se
legendou éeskoslovenského, polského i britského letectva.“®® NeSetfi

chvélou Jifi Rajlich.

Na jeho pocest byla 12. fijna 1975 na zakladni Skole
v Otaslavicich, kam jako maly chodival, odhalena pamétni deska, 9. fijna
2004 byl zbudovan pomnik u jeho rodného domu. VétSinu vyznamenani

vcetné povySeni na plukovnika dostal in memoriam (1. Cervna 1991).
4.3 Alois VaSatko

Alois Vagéatko se narodil 25. srpna 1908 v Celakovicich jako druhy syn
rodi€¢lm Aloisovi a Anné VaSatkovym. Na pocatku prvni svétové valky
vroce 1914 se ho a jeho dalSich dvou sourozencU ujal stryc z Litohradu
u Rychnova nad Knéznou. Obecnou i méstanskou Skolu navstévoval
v Tynisti nad Orlici, po jejich ukon€eni nastoupil na ucitelsky Ustav
v Hradci Kralové, ktery zakonCil v roce 1927 maturitou. Na prezencni
vojenskou sluzbu narukoval 1. fijna 1928 - byl pfidélen ke
Délostfeleckému pluku 3 v Litoméficich. DalSi studia ve Skole dustojnikd
délostfelectva v zaloze mu 1. prosince 1929 zajistila hodnost

podporuéika.®

Kariérni rlst mladého VaSatka byl velice rychly — vroce 1931

ziskal hodnost poruc€ika délostfelectva a o tfi roky pozdéji dokonce sam

v

vyuCoval na délostieleckém ucilisti. Dne 1. fijna 1935 byl jmenovan

**RAJLICH Jii, Josef Frantieks. 7.
* VRANA Adolf, Letec Alois Va3atk. 8.
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nadporucCikem délostfelectva, avSak na vlastni zadost byl prefazen

k letectvu. Zde byl 1. bfezna 1939 jmenovan polnim pilotem-letcem.®

Nastala politickd situace pojici se s mnichovskymi podminkami
donutily Aloise VaSatka k utéku do zahrani¢i — do polského Krakova na
ceskoslovensky konzulat a pozdéji do francouzské Cizinecké legie, kde
mu byla odebrana hodnost. Po napadeni Polska Némeckem se pfesunul
do vycvikového stfediska stihacich pilotd v Chartres, kde si na
americkych stihacich letounech typu Curtiss odlétal chybéjici poc€et hodin
do potfebné praxe. Dne 6. bfezna 1940 byl z Cizinecké legie propustén a
byla mu navracena pavodni hodnost. Cesta na frontu vSak byla ¢asové
prodlouzena pfeskolovanim na francouzsky letoun Bloch, ktery viak ve
své peruti Les Cigognes (Cépi), kam byl dastojnik Vasatko zafazen,

nepouzivali.

V poloviné kvétna 1940 byla pilotovi uznana spolutcast na sestfelu
nepratelského letounu Messerschmitt Bf 109 a na letisti St. Dizier, odkud
perut operovala, si mohl pfipsat dalSi uspéchy. Dne 30. dubna 1940 byl
Alois VasSatko pro svou uspésnost jmenovan kapitanem a dne 12. ¢ervna
si ke svym uspéchim pficetl sestfel némeckého letounu, dvanacty v radé
(8imZ se stal nejuspésnéjsim ceskoslovenskym letcem ve Francii)®® a na
Gzemi Francie posledni.®” Pro pfiblizovani se fronty k letecké zakladné
St. Dizier se musela perut pfemistit na letisté v Avallonu a posléze i na

&) 4

dalSi a vzdalenégjSi zakladny.

Po francouzské kapitulaci se celd perut vCetné Aloise VasSatka
evakuovala do Afriky, kde byl kapitan dekorovan francouzskymi
vyznamendnimi a pocatkem cCervence 1940 se pFesunula do Velké
Britanie, kam doplula 5. srpna. O pét dni pozdéji se presunula do

Cosfordu, kde byla vytvafena 312. Ceskoslovenska stihaci perut a po

% Tamtéz, s. 9.
% http://www.cs-letci.com/ww2/fra/osobnosti/av. htirg. fezna 2013.
" VRANA Adolf, Letec Alois Vasatkes. 90.
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dalSim pfesunu na letiSté Duxford se letec zacal pfeSkolovat na britsky
typ stihaciho letounu Hurricane s vidinou brzkého nasazeni do bitvy
o Britanii. Dne 26. zafi 1940 se perut pfesunula na zakladnu
v Liverpoolu. ,,Co tam budeme délat?* namitl nékdo, ,nebudeme od
Némcd moc daleko?* ,Neplette se,’ odpovédél nas tlumocnik. ,Je tam
velice Zivo. Neméjte obav, Ze by tam Némci nepriletéli.“*® Alois Vasatko
si zde opravdu mohl pficist dalSi uspéch. Za svou ¢innost byl 1. listopadu
1940 povySen do hodnosti Stabniho kapitana a dne 17. prosince ziskal
ocenéni Ceskoslovenského vale¢ného kfize 1939 od samotného

prezidenta Ceskoslovenské republiky, Edvarda Benese.®

Velitelem peruti se Alois VaSatko (mezi prateli také prezdivany
,Amos*) stal 5. &ervna 1941.”° Nasledoval sled pfesunt a &innost
bojového nasazeni na jihu Velké Britanie se stfidala s ¢innosti relativniho
odpolinku na severu zemé. Mezitim pfiSel s planem na vytvoreni
samostatného c&eskoslovenského kfidla z jednotek c&eskoslovenskych
stihacich pilotd a jiz uskuteénil prvni kroky k jeho realizaci, kdyz
312. stihaci perut opét navstivil prezident Edvard BeneS a dekoroval
Vagatka druhym a tfetim Ceskoslovenskym valeénym kfizem a medaili

Za chrabrost.”*

Dne 3. kvétna 1942 byl Squadron Leader (velitel peruti v hodnosti
majora) Vasatko jmenovan Wing Commanderem (velitelem kfidla, jemuz
odpovida hodnost podplukovnika) ¢eskoslovenského stihaciho kfidla,
které se poprvé seSlo na letecké zakladné v Exeteru. Tohoto dne mél
Cerstvé jmenovany velitel velké Stésti — z hotelu, kde byl ubytovany, se
tento den stéhoval do vlastniho bytu. Tato zména mu zachranilo Zivot,

jelikoz na hotel byla ve€er shozena némecka bomba a nikdo z jeho

8 Tamtéz, s. 119.

9 Tamtéz, s. 129-132.

Y RAJLICH J¥, Na nebi hrdého AlbionuAst 1, s. 73.
T VRANA Adolf, Letec Alois Vasatks. 157.
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obyvatel nepfeZil. Stésti mu v3ak prodlouzilo Zivot pouze na nasledujici

polovinu druhého mésice.

PFi zpate¢ni cesté z doprovodu bombardéru nad nepratelské letisté
Lannion (23. Cervna 1942) se zkuSeny pilot Alois VaSatko srazil s
némeckym pilotem stroje Focke-Wulf Fw 190. Oba stroje se zfitily do
more, avSak némecky letec, na rozdil od spojeneckého, stihl vyskodit

padakem.’? Télo Aloise Vaséatka nebylo nikdy nalezeno.

Za dobu svého pusobeni ve valeéném letectvu Francie a Velké
Britanie si letec narokoval 14 sestfell jistych, &tyfi pravdépodobné a
jeden letoun poskozeny.”” Po své smrti byl nékolikrat povySen
(naposledy 8. bfezna 1992 na generalmajora im memorian) a ocenén

vysokymi vyznamenanimi.”
4.4 FrantiSek Fayjtl

FrantiSek Fajtl se narodil 20. srpna 1912 v Doniné na Lounsku jako tfeti
dité rodi€¢lm FrantiSkovi a Marii Fajtlovym. Obecnou Skolu navstévoval
ve Vrbné nad Lesy, Skolu méstanskou pak v Peruci a Lounech. V roce
1928 nastoupil (i pfes nelibost otce) na Ceskou obchodni akademii
v Teplicich-Sounové, kterou UGspé&3né dokonéil sloZzenim maturity
24. Cervna 1932. Na prezenéni vojenskou sluzbu narukoval 1. fijna téhoz
roku k PéSimu pluku 9 v Mosté, avSak jiz po tydnu zacal byt Skolen na
dastojnika péSiho vojska v zaloze. Byl prefazen k minometné cCeté na

v v s

vychodnim Slovensku, poté k PéSimu pluku 4 v Sabinové.

K 1. lednu 1933 byl povySen na svobodnika a 1. kvétna na
desatnika. Vojnu ukondil v zafi 1933 jako Cetaf aspirant, avSak rozhodl
se vojensky Zivot neopoustét a nastoupil na Vojenskou akademii, kde

druhy roénik absolvoval na Vojenském leteckém ucilisti v Prostéjove.

2EYCK Van Manuel F.Zenreli jsme pro Angliis. 80.

"3 http://www.cs-letci.com/ww2/fra/osobnosti/av.hthg. biezna 2013.

4 Za zminku stoji, Ze britskym vyznamenanim — zasju¥ kiizem DFC, nil byt dekorovan v den svého
amrti.
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Pilotem-letcem byl jmenovan po vykonanych 391 letech s pouhymi 72
hodinami a to 1. &ervence 1935.” Den poté (v rAimci ukon&eni Vojenské
akademie) ziskal hodnost porucCika letectva. Jeho disciplinovanost a
smysl pro organizaci nezustaly bez povSimnuti, proto se jiz 1. dubna
1938 stal prvnim duastojnikem 5/2. letky v Olomouci (v této hodnosti mél
na starosti i zatim ,neznamé eso” v bitvé o Britanii — Josefa FrantiSka) a
ve stejném roce absolvoval i stihaci kurz ve Stichovicich, diky ¢emuz byl

1. z&ri prevelen ke stihacim pilotiim.

Zostrujici se politickd situace na stfedoevropské scéné, prijeti
mnichovskych podminek a naslednd okupace Ceskoslovenska
Némeckem a zruSeni ¢eskoslovenské armady — to vSe donutilo FrantiSka
Fajtla (jiz jako pomérné zkuSeného letce) uvazovat o Ut€ku do zemé,
ktera by mohla ocenit pomoc pfi bojich s Némeckem. Proto vyuzil pomoc
tajného domaciho odboje — Obrany naroda, ktery ilegalné prepravoval
Ceskoslovenské vojaky do zahrani¢i, a dostal se tak do Polska.
24. Cervna 1939 se se svymi prateli prezentoval v Krakové na
Ceskoslovenském konzulaté. Jelikoz vSak Polsko nejevilo pfiliSny zajem
o posilu svého vojska, bylo rozhodnuto, Ze se C&eskoslovensti piloti
pfesunou do Francie, kde vstoupi na pét let do Cizinecké legie (kde jim

mnohdy snizili ziskané hodnosti — porucik Fajtl se stal serzantem).

Nez se vyfidily potfebné formality ve Francii, vypukla valka a podle
uplného znéni dohody o vstupu do Cizinecké legie mohli byt
ceskoslovensti vojaci zprosténi tohoto zavazku. FrantiSek Fajtl se
16. ledna 1940 pfesunul do Chartres, kde se preskolil na francouzska
letadla, byla mu navracena puvodni hodnost a dokonce byl k 1. kvétnu
jmenovan nadporugikem letectva.’”® Po napadeni Francie se stal

operacnim letcem. Misto vytouzeného vitézstvi ho vSak cekala

S RAJLICH Jii, REZNA Jitka,General Fajtl,s. 29.
® Tamtéz, s. 109.
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francouzska kapitulace a 24. Cervna 1940 i naslednd evakuace pres

africky Oran k bfehim Velké Britanie.

21. Cervence 1940 byl odeslan do cCeskoslovenského leteckého
depa v Cosfordu, kde byl o deset dni pozdéji pfijat do RAF VR, byla mu
pfidélena nova Sedomodrad uniforma a hodnost Pilot Officer, jenz
odpovidala ¢eskoslovenskému poruciku letectva. Po rozkazu k odeslani
k 6. operacné-vycvikové jednotce (6.0TU) se velice rychle preskolil na
britskou techniku, pfedevsim Hurricany a poté se stal ¢lenem 1. britské
stihaci peruté v Northoltu. Jiz 25. zafi 1940 v3ak byl prevelen k B-letce
17. britské stihaci peruti v Debdenu,”” ktera v bitvé o Britanii sesttelila 67

nepratelskych letound.”®

Na svUj prvni uspéch musel FrantiSek Fajtl Cekat do 2. fijna 1940,
kdy se mu ve spolupraci s britskymi letci podafilo sestfelit némeckého
nepfitele — letoun Dornier Do 17.”° Podobny Uspéch slavil i 24. fijna a
13. listopadu, kdy se podilel na poskozeni nepfitele. Za tyto €iny v bitvé
o Britanii mu byla udélena Ceskoslovenska medaile Za chrabrost.
FrantiSek Fajtl byl 27. prosince 1940 povySen do hodnosti Flying Officer
(odpovidala Ceskoslovenské hodnosti nadporucika), avSak kvuli zanétu
slepého stifeva mohl do svého Hurricanu Mk. | usednout az 15. dubna
1941, v poloviné kvétna se pak perut méla prezbrojit na lepsi typ letound

— Spitfiry.

Mezitim vSak priSel rozkaz (ktery jen nerad poslechl) pfemistit se
k 313. Ceskoslovenské stihaci peruti do Cattericku, jez se zformovala
necelé tfi tydny predtim a jez jako prvni ze vSech Ceskoslovenskych
peruti pouzivala Spitfiry (byt starSiho typu Mk.1). Po oznaceni peruté za
bojeschopnou byla pfesunuta na letisté Leconfield, kde se naplni prace

letct stalo kryti lodnich konvoja. 25. srpna 1941 byla perut prezbrojena

""RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionul. ¢ast, s. 450.
8 RAJLICH Jii, REZNA Jitka,General Fajtl, s. 157.
" RAJLICH Jii, Na nebo hrdého Albionu. ¢ast, s. 450.
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na lepsSi Spitfiry MKk.ll a den poté byla pfevelena do Portreathu, kde nové

letouny mohla vyzkouset pfi sweepech za kanal La Manche.

Za svou ¢innost a spiSe odvahu a stateCnost byl jesté nékolikrat
dekorovan raznymi ocenénimi, dokonce byl 27. dubna 1942 pfevelen
k vedeni  Cist¢ britské peruti v hodnosti Squadron Leader
(8eskoslovensky ekvivalent majora).?® Tato 122. stihaci perut (Bombay)
vSak sidlila na stejném letisti jako ,tfistatfinactka“, tudiz se pro néj rezim

témeéer nezménil.

Diky udalostem, které se odehraly 5. kvétna 1942, napsal pozdéji
FrantiSek Fajtl své prvni a nejznaméjsi dilo — knihu Sestfelen! PFi Gtoku
na severofrancouzské Lille byl po dlouhém boji porazen. SpiSe nahodou
unikl Némcam, ktefi po ném vyhlasili patrani a dal se na dlouhou a
strastiplnou cestu zpét do Velké Britanie. Pfekvapivé bylo zjisténi, ze
Francouzi v Némci okupované casti Francie byli sestfelenému letci vice
napomocni a ochotni, nez ti, ktefi zili v ¢asti neokupované. Tam nejenze
mél problémy obstarat si vodu, ale jeSté vice nocleh, ktery také
potfeboval. Po pfechodu Pyreneji do neutralniho Spanélska se nechal
zajmout a uvéznit ve sbérném tabofe Miranda, odkud byl po deviti

tydnech propustén a prevezen zpét do Anglie.

Po vice nez tfech mésicich putovani byla tficetiletému pilotovi
pfidélena mimooperacni administrativni ¢innost, béhem které byl ocenén
britskym Zasluznym leteckym k¥izem (DFC) a vy$&i hodnosti.®* Avsak
s hodnosti se 27. z&fi 1943 musel rozloudit, stal se opét Squadron
Leaderem u 313. Ceskoslovenské stihaci peruté na zakladné v Ibsley,
coz mu bylo bliz§i. Vytouzena pulsobnost u 313. stihaci peruté vSak
preruSil 15. leden 1944 a s nim pfichozi telegram, Ze se ma dostavit na

Inspektorat Ceskoslovenského letectva v Londyné. Tam mu Kk jeho

8 RAJLICH Jii, REZNA Jitka,General Fajtl,s. 279.
8 Tamtéz, s. 337-338.
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nelibosti oznamili, Zze byl vybran kveleni stihaci peruti operujici

z vychodni fronty.

31. ledna 1944 byl proto zprostén sluzby v ramci RAF a 21. unora
vyplula jeho lod i s dalSimi dvaceti letci z pfistavu Glasgow. Po dlouhé
cesté se 2. dubna ocitli v Moskvé, kde poznali odliShou mentalitu lidi,
letiSté lvanovo, kde se pieSkolili na ruské stihacky typu Lavockin La-5FN,
které byly témér celé ze dfeva a FrantiSek Fajtl se tak 3. kvétna stal
velitelem nové vzniklé 128. Ceskoslovenské samostatné stihaci letecké
peruti. Pozdéji (1. <&ervna) byla perut pFeorganizovana na
1. Ceskoslovensky samostatny stihaci letecky pluk, vjehoz &ele opét

stanul $tabni kapitan Frantisek Fajtl.%?

Cely pluk byl ke dni 15. zafi pfevelen na pomoc slovenskym
povstalcum pfi Slovenském narodnim povstani proti faSismu na letisté Tri
Duby. Odtud nadale operoval (s omezenym mnozstvim pohonnych hmot,
bomb i stfeliva a presto s uspéchy) do 25. fijna 1944. Po porazce
povstalci odletéli letci (ponékud komplikovanou cestou) zpét do
Soveétského svazu. Z této doby napsal FrantiSek Fajtl svoji dalSi knihu —
Prvni doma, kdy se poprvé po péti letech vratil zpét do domoviny, kde
vSak nebyl nasazen do operacnich letd, jelikoz Fidil boje na dalku nebo
se vénoval Stabni cinnosti. ,Letime domd, a vSichni! Své velké finale
budeme hrat na domaci pldé! To bude zadostiuginéni!*®®* domnival se
Fajtl.

Na vychodni fronté pluk doplnil ztracené stavy z naro€né cesty a
Skpt. Fajtl dostal rozkaz vybudovat 1. ¢eskoslovenskou smiSenou divizi
v SSSR, jejiz vycvik mél zalit v Przemyslu, kam se postupné dostali
(vétSinou slovensti) letci prchajici ze své vlasti. Z davodu, jako napfiklad

Spatna komunikace mezi sovétskym a Ceskoslovenskym velenim, pozdéji

8 RAJLICH Jii, REZNA Jitka,General Fajtl,s. 400-411.
8 FAJTL FrantisekPrvi domas. 129.
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predevsim mezi ¢eskym a slovenskym, nebo i samotnych personalnich
problémua jako napfiklad ustanoveni do funkci, byl rozkaz zruSen a
FrantiSek Fajtl zlstal velitelem pouze svého 1. c¢eskoslovenského

stihaciho leteckého pluku.

Mezitim se ale fronta posunula dale na zapad, kam se ke 4. bfeznu
1945 prfesunul i pluk majora FrantiSka Fajtla spolu s celou divizi,
konkrétné na letiSsté Iwonicz-Kroscienko, kde pokracoval ve svém
bojovém vycviku. Poté se 13. dubna pfesunul na zakladnu Poreba, ktera
byla od fronty vzdalena dvacet kilometrt. Zde byl jiz zkuSeny letec opét
bojové nasazen a to do doby, nez Némecko podepsalo 7. kvétna 1945
kapitulaci a druh& svétova valka v Evropé skondila. O dva dny pozdéji se
letec pfesunul do své domoviny a ve tfeti dekadé Cervence se
1. Ceskoslovenska smiSena divize v SSSR vyprostila z operaéni

podfizenosti Rudé armady.

Major FrantiSek Fajtl mél ktomuto okamziku ,celkem 275
nalétanych operacnich hodin, z toho 15 ve Francii, 240 ve Velké Britanii
a 20 v Sovétském svazu.“®* Za svou ¢&innost ve vélce byl b&hem Zivota
ocenén mnoha vyznamenanimi &eskoslovenského, pozdéji Ceskeého,
britského Ci sovétského plvodu, ale ziskal i ocenéni jugoslavské Ci
rumunské. Také byl nékolikrat povySen do vysSi hodnosti. Dne 4. fijna
2006 Generalporucik ve vysluzbé, Ing. FrantiSek Fajtl, DFC zemfel ve
véku 94 let. Dastojny pohfeb se vSemi poctami se uskutecnil o devét dni

pozdéji.

8 RAJLICH Jii, REZNA Jitka,General Fajtl,s. 692.
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5 Celkovy podil €eskoslovenskych letc G v bitv &
o Britanii

Z celkového poctu 2927 stihacl, ktefi se do bitvy o Britanii zapojili, bylo
celkem 89 Cechoslovakd, ktefi bojovali v éeskoslovenskych, ale i
britskych nebo polskych jednotkach. Dohromady tvofili €tyfi procenta
vSech spojeneckych pilotl, pfesto predstavovali patou, pocetné nejvice
zastoupenou skupinu letct (Britové méli nejvétsi uCast — 2353 pilotd,
Polsko bylo zastoupeno 145 letci, z Nového Zélandu pomohlo Velké
Britanii 126 pilot(l, z Kanady pfislo 97 dobrovolnikd).®>® K 31. fijnu 1940
(posledni den bitvy o Britanii) méli Ceskoslovensti piloti v RAF 56 jistych a
15 pravdépodobnych sestfelll a 10 poSkozenych letounu. Viastni ztraty
Cinily 26 letount a 31 letounl bylo poSkozeno. Bitva si vyZzadala Zivot
deviti stihacich pilotl a deset pilotd bylo zranéno (nejsou zde zapodteny

ztraty bombardovaci peruti).®’

Ceskoslovenské letecké jednotky zdaleka neobsadily prvni pozice
Vv porovnani s ostatnimi perutémi a jejich Uspésnymi sestfely. Zaujimaji
spiSe priimérné az podpriimérné umisténi vzhledem k ostatnim stihacim
perutim, které britské Kralovské letectvo v dobé bitvy o Britanii mélo.
310. Ceskoslovenska stihaci perut se se svymi 40 %2 sestfeleného
letounu umistila az na 33. misté zcelkovych 68 peruti.
312. ¢eskoslovenska perut pak se svym jednim a pul sestfelem zaujima
aZ 58. misto.®® Je v8ak tfeba si uvédomit, Ze byla aZ 2. fijna uznana za
bojeschopnou, v bitvé o Britanii tudiz pusobila necely mésic. DalSim
faktorem, ktery mohl pUsobit na nizky pocet sestfelenych nepratelskych
letount bylo preveleni peruti na letiSté v Liverpoolu, pomérné daleko od

oblasti némeckych naletd na jihu Velké Britanie.

8 RAJLICH Jii, Na nebi hrdého Albionul. ¢ast, s. 138.

8 http://www.fronta.cz/dotaz/ucastnici-bitvy-o-briia1940, 1. dubna 2013.
8" RAJLICH Ji, Na nebi hrdého Albionul. ast, s. 548.

8 Tamtéz, s. 601.

37



Jako jednotlivci se vSak Ceskoslovensti letci v bitvé o Britanii
vyznamenali. NejuspésnéjSim cCeskoslovenskym letcem se stal Josef
FrantiSek, jenz sestfelil 17 nepratelskych letound a stanul tak na druhém
misté v poradi stihacich es (zfejmé& z divodu jeho nezvladatelného
charakteru, prvnim byl Eric S. Lock, €len 41. stihaci peruté, jenz
zneSkodnil 18 letoun( jisté a jeden pravdépodobné). 303 polska stihaci
perut, u které Uspésny letec bojoval, se tak vzhledem k jeho zasluham
jednotka 126 %2 uspésnych sestfell a obsadila tak prvni misto v Zebficku

uspésnosti.

Celkova uspésnost 89 Ceskoslovenskych letct €inila Etyfi procenta
z celkové Uspésnosti stihaciho britského Kralovského letectva.?® Stihaéi
vSak méli vybornou moralku, dokonce jednu z nejlepSich a svymi &iny
presvédCili nejen velitele stihaciho letectva (Fighter Command) Sira
Hugha C. T. Dowdinga, Ze jsou skute€cné vybornymi letci.
Ceskoslovenskych pilotd, ktefi se zt&astnili bitvy o Britanii neni mnoho.
Pfesto se zapsali do jeji historie jako nedilnd soucast a stejné tak se

zapsali i do d&jin Ceskoslovenska.

8 RAJLICH Jii, Na nebi hrdého AlbionuL. ¢ast, s. 138.
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6 Zaver

Vitézstvi Velké Britanie (kterA se bez pomoci jinych statd postavila
svému nepfiteli a jako jedinA zemé vydrzela vzdorovat) v této bitvé
znamenalo prvni porazku Némecka na zapadni fronté a zaviselo na
mnoha faktorech, v€etné taktickych chyb némecké Luftwaffe. Stranou
pozornosti nesmi zUstat ¢innost spojeneckych letcu z jinych statu, které
Britanie zpoc€atku odmitala v€lenit do svych fad. Po francouzské
kapitulaci vSak zménila ndzor — uvédomila si, Ze pravé na letcich bude
zaviset jeji dalSi osud. Proto srde¢né vitala piloty ze vSech zemi, v€etné
Polska ¢&i Ceskoslovenska. Nutno dodat, Ze pravé k pilotim z téchto dvou
statd zpocatku chovala zna¢nou neddveéru, ale jak se pozdéji ukazalo,
praveé tito letci v nejvétsi letecké bitvé v déjindch prokazali nejvice odvahy
a udrzeli si vybornou moralku, kterd byla potvrzovana vysledky —
sestfelenymi nepratelskymi letouny. O tom hovofi také oficialni zaznam
britského ministerstva letectvi: ,PolSti a ¢eSti piloti se na bitvé plné
podileli. Maji vynikajici vlastnosti: odvahu a skvélou pohotovost. Jsou
véru Gzasnymi bojovniky.“%

Zadny z pilotd by vak nemél takové Uspéchy, kdyby nebyly jejich
letouny v bojeschopném stavu. O to se staral pozemni persondl,
o kterém se autofi memoarovych titull zmifiuji pouze okrajové, pokud
vubec. Autofi odbornych publikaci se vénuji pfedevSim osudu letcq, jejich
uspéchum ¢&i nedspéchum, ale na pozemni personal jakoby zapomnéli.
Kvalita odvedené prace pozemniho personalu se promitala do stavu
letound a tudiZ do vztahu mechanikd k pilotdm. O tom svédc¢i i odvazna
slova Stanislava Fejfara, jenZ hodnoti praci francouzskych mechaniku:
»Zlost, zuAivost se mnou lomcovala, mechaniky postavit ke zdi, jenom se
flakaji a honi za dévkami, ale aby masinu dali do poradku, to ne.*

Francouzska ledabylost a spiSe neochota byla ve Velké Britanii

' HESS AlexandemByli jsme v bit¢ o Anglii, s. 5.
L FEJFAR StanislawDenik stihde, s. 69.
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vystfidana skute¢nym a profesionalnim zajmem pozemniho personalu,
ktery tvofili predevdim Cechoslovaci, mél vétsi motivaci a odpovidala

tomu i kvalita odvedené prace.

Jak jiz bylo zminéno, Uspésnost ¢eskoslovenskych letcd v samotné
bitvé o Britanii tvofila Ctyfi procenta ze vSech zu&astnénych pilotd. NaSi
letci vSak neméli moznost bojovat vtéto bitvé od sameho pocatku,
z Francie pfichazeli postupné jiz v prib&hu bitvy a museli prodélat
preSkoleni na anglicky typ letound. | tato skuteénost pozdrzela jejich
bojové nasazeni. Pfesto si od samého zacatku mohli do svych deniku
zapisovat uspéchy, které se vice rozrostly béhem celé druhé svétove
valky. Ceskoslovensti letci si za svou éinnost ve Velké Britanii ziskali
obdiv a respekt, ktery byl vice neZ zaslouZeny. Proto by se na tyto hrdiny
nemeélo zapominat. Bez nich by dnes politicka mapa Evropy vypadala
jinak.
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8 Resumé

Tato bakalafska prace je zaméfena na podil ¢eskoslovenskych
letcU v bitvé o Britanii, jejich vyznam pro obranu britskych ostrovd. Jsou
zde popsany politické souvislosti nasazeni Ceskoslovenskych pilotd.
Stranou nezlstali Zivotni osudy &tyf stihacich letcd, ktefi se
komplikovanou cestou dostali do Polska, poté do Francie a nakonec do
Velké Britanie. Prace je rovnéz zamérena na letecké jednotky, jez vznikly
na pudé Velké Britdnie a ve kterych Ceskoslovensti letci bojovali
s nepfitelem. Pozornost se také zaméfila i na letouny, které méli letci

k dispozici.

This thesis is focused on the contribution of Czechoslovak airmen
in the Battle of Britain and their importance for the defense of the British
Isles. It also describes the political context of the deployment of
Czechoslovak pilots. Also included fates of four fighter pilots who got
complicated journey to Poland then to France and finally to Great Britain.
The work is also aimed at air units, which originated in Great Britain and
the soil in which the Czechoslovak airmen fought with the German

enemy. Attention is also focused on planes that had flyers available.
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