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1 UvoD

Tématem této prace jsou fanousSkovské komunity se zamérfenim
na genderovou analyzu tuningové subkultury. Subkultury jsou nejen
v Ceské republice velice diskutovanym tématem. Na téma subkultur,
komunit a genderu byla napsana fada odbornych publikaci a bylo také
uskute€néno mnoho vyzkumud. Tématu Ceské tuningové automobilové
subkultury se zaméfenim na Zenu ve striktiné maskulinnim prostredi
se zatim zadny vyzkum nevénoval. Toto byl jeden z dlvodu, pro¢ jsem
sitoto téma pro svou bakalarskou praci vybral. DalSim divodem pro
vybér tohoto tématu je ma zaliba v automobilech a také znamosti v této
subkultufe, coz mi zarucilo spolehlivé informatory tzv. gatekeepery.
Je velmi zajimavé, Ze nejen v Ceské republice se Zeny poustsji do takto
téZkého koni¢ku a dosahuji nevidanych uspéchu, navic u nas je tento

fenomeén rozsSiren mnohem vice nez v zahranici.

Prace ma nasledujici strukturu: Nejdfive bylo nutné popsat
fenomény souvisejici s tématem a poté nasleduji teoreticka,
metodologicka a empiricka Cast, ve které seznamuji Ctenafe se svym
vyzkumem tuningové subkultury. V samém zavéru shrnuji vysledky toho

empirického zkoumani.

Cilem teoretické Casti prace je popsat vznik automobilismu jako
celosvétového fenoménu a také priblizit situaci v Ceské republice,
pficemz bylo nutné rozliSit automobilismus podle  obdobi
od prvorepublikového az po moderni. DalSim cilem této €asti prace bylo
popsat vyvoj tuningu az k jeho dneSni podobé&, také vysvétlit pojem
subkultura a popsat zakladni rysy subkultury €eského tuningu. Cilem
empiricky zamérené Casti prace je objasnéni problematiky toho, jak
se Zena citi v muzském prostfedi a také zjisténi jejiho postaveni v ramci
subkultury. Kladl jsem si i podotazky, jak jsou hodnoceny technické
dovednosti Zzen a jaké jsou pocity muzl, kdyZz jsou porazeni zenou.
DalSimi dulezitymi aspekty, které ma prace za cil analyzovat, je tvorba



norem a pravidel v ramci subkultury a také otazka, zda jsou tato pravidla
platna pro muze i Zeny stejnou mérou. DalSim cilem mé prace je popsat
utvareni zenské identity v maskulinnim prostfedi a s timto tématem

souvisejicim stigmatizovanim, kterému jsou Zeny vystavovany.



2 AUTOMOBILISMUS

2.1 Vznik automobilu

Automobilu - jednomu z nejvétSich vynalezd v déjinach lidstva
pfedchazel vynalez parniho stroje v 19. stoleti, diky cemuz je toto stoleti
nazyvano stoletim pary. Po expanzi parniho stroje do vSech odvétvi
prumyslu a naslednému rozkvétu parni dopravy byl uz jen maly kracek
k objevu benzinového motoru a sestaveni prvniho automobilu. Prvni
kroky k vyvoji prvniho automobilu pfichazeji na konci 19. stoleti (Remek,
2012: 8-15). v roce 1885, kdy Karl Benz sestrojil a patentoval motorovou
trikolku a tak se zrodil prvni automobil, ktery se brzy stava vysadou
bohatych a pfedevSim v americké spoleCnosti se automobily Sifi velkou
rychlosti mezi obyvatelstvo (Sannia, 2012: 8-12). "Od roku 1910 bylo
Vv zemi zaregistrovano téemer pual milionu vozidel. Zatimco v Evropé
té doby je vlastnictvi automobilu vyhrazeno jen tém nejbohatSim,
v Americe je jiz koncem prvéeho desetileti naseho stoleti ziejmé, ze auto
se stane az dosud nevidanym predmétem masové spotreby.” (Keller,
1994: 5). Prvnim zlomovym datem pro masovou vyrobu a produkci je ale
rok 1908, kdy automobilka Ford pfichazi s prvnim automobilem
dostupnym lidem ze stfednich vrstev. Tak se zrodil jeden z nejslavnéjSich
automobilt Ford T. Jeden z prvnich modell tohoto vozu, ktery sjel z linky,
az ke kone¢nému zakaznikovi ve standardni vybavé stal néco okolo 850
dolard®, konkuren&ni modely ostatnich znadek staly vice jak dvojnasobek
této ceny (Remek, 2012: 45-53). Prumérny rocni pfijem
stfedostavovskych vrstev byl kolem 500 dolart, postupem &asu ale cena
vozu zacCala klesat a v roce 1915, tedy Sest let po prvnim vyrobeném

kusu tohoto modelu se snizila na polovinu. Poté si mohl priamérny

! Dnes se da tento viiz uz jako veteran koupit v originalnim stavu od 400 tisic K& vy3e. Zdroj:
www.i-veteran.cz



pracovnik na montazni lince u Fordu tento model koupit za Ctyfi az pét
mésiénich platd (Ward, 1974: 1562).

2.2 Socialni faktory

Co se tyCe socialnich faktorl vyvolavajicich v tehdejSi populaci
masovy rozvoj automobilu, Ize hovofit o pojmech jako volnost,
nevazanost a samoziejmé také ekonomicky a socialni pokrok. V dobach
pfed vynalezem automobilu se lidé nemohli spolehnout v pfepravé sami
na sebe, neméli takovou volnost a ani si nemohli dovolit cestovat na velké
vzdalenosti, timto vynalezem se ale, jak se zda, mnoho zménilo. Lidé
najednou mohou cestovat a mobilita se zvySuje s kazdym prodanym
kusem noveého automobilu. Automobil se stal synonymem pokroku
techniky? a to nejen diky tomu, Ze UpIné nahradil dopravni prostfedky
pouzivané do té doby, koné se v této dobé zacinaji vyuzivat spiSe ve
sportu a mizi jako tazna sila za kocary pro Slechtu a horni vrstvy (Keller,
1994: 2-5). Od roku 1909 do roku 1927 bylo modelu Ford T vyrobeno
pfes 15 miliond kust (Remek, 2012: 45-46). DalSim pfelomovym
automobilem pro expanzi automobilismu v Evropé se stal Volkswagen
Brouk navrzeny Ferdinandem Porschem na konci Ctyficatych let. Tento
vUz se zapsal do déjin nejen svym jedineCnym vzhledem a pocétem kusu,
kterych se podafilo vyrobit do roku 2003 21 miliont (Tuéek, 2008: 8-10).

2.3 Cesky automobilismus

Automobilovy pramysl ma velkou tradici i v eskych zemich a prvni
automobil Ceského puvodu, Prasident z Kopfivnice, vyijel jiz roku 1897, na
néj poté navazala znaCka Tatra. Druhou, dnes vice znamou Ceskou
znackou vyrabéjici automobily, je mladoboleslavska Skoda Auto, ktera

byla zalozena v roce 1895 Vaclavem Laurinem a Vaclavem Klementem.

% Toho vyuziva i v dneSni dobé némecka automobilka Audi, jejimz sloganem je "Néaskok diky
technice”.
Zdroj: oficialni webové stranky www.audi.cz, v originalnim znéni: "Vorsprung durch Technik".



Skoda nejdfive vyrabéla pouze bicykly, pozdé&ji motocykly a od roku 1925
i automobily (Branald, Lhotak, 2010: 115-117). Na konci prvni svétové
valky se zacCina automobil jako dopravni prostfedek ve velkém rozSifovat i
u nas a jeho produkce roste nevidanym zpusobem, ackoli po celé
mezivaleCné obdobi zaostava za zapadni Evropou o spojenych statech
nemluvé a prvorepublikovy rozmach automobilismu nelze srovnavat s 60.
lety nebo dneSkem (Ryba, 2004). "Vypravél mi pfed nékolika Iéty pan
Antonin Folkert z Chutnovky, Ze jezdival nakladnim autem do Prahy v
dobé prvni republiky. Nékolikrat cestou pocital vSechna auta, ktera
potkaval v opacném sméru. Rikal, Z2e by je méalem spodéital na prstech
svych rukou. Bylo jich deset, mozZna dvacet, tricet?” (Mlejnek, 2008).
Malou miru automobilizace doklada i skuteCnost, Ze pravdépodobnost

kradeZe byla tehdy miziva"®,

50. a 60. |éta znamenaiji nejvétsi rozkvét automobilismu v Cechach.
Po roce 1945 jezdilo po tehdejSich silnicich mnoho aut jesté predvalecné
vyroby, ktera jiz byla velmi zastarala. V 50. letech ale pfiSel zlom s
produkci vozu Skoda 445, pfezdivaného téZ Spartak. "Vozi Skoda 445
bylo v Automobilovych zavodech v Mladé Boleslavi vyrobeno pouze 9375
kust a byly primarné uréeny pro export, jen pomérné malo vyrobenych

kust skoncilo na tuzemském trhu®." Skodovky se staly jednickou na trhu,
a pro spoustu rodin byl Spartak jejich vibec prvnim automobilem, ackoli
si ho nemohl dovolit kazdy. Kazdy novy typ automobilky Skoda se
prodaval vice nez ten prfedchozi a zisky rostly. V zemich vychodniho
bloku byl natolik velky hlad po automobilech a i pfestoze lidé méli penize
potifebné k jejich zakoupeni, vyroba nestacila pokryt poptavku a proto se
na automobily tvofily dlouhé poradniky. Autor ale s nadechem nostalgie
tvrdi, Ze auta v éfe komunismu nebyla zase tak $patna. Rika: “Cést svéta,

ve které jsme dlouha desetileti Zili, se vyznacovala mnoha zvlastnimi

®  Dostupné na: http://www.tyden.cz/rubriky/media/stolety-kuryr/prvni-auto-v-cesku-bylo-

ukradeno-14-2-1911 193765.html
* Citace dostupna na: http://kpc-ostrava.archa.info/p11-21-prohlizime-dedeckovo-auto.html



vécmi, mezi nimiz nemalou roli hraly automobily. Od malych a skromnych
pro nejobycejnéjsi smrtelniky pfes pramérné pro pramérné poslusné
Jedince az po impozantni a luxusni, jimiz davali najevo svou nadrazenost
nejvySe postaveni rudi bossove." (TuCek, 2009: 6). Nékteré automobily v
této dobé mély k dokonalosti daleko, ale lidem nic jiného nezbyvalo,
pokud chtéli auto vlastnit. Pfesto se nasly i takové vozy, které byly velice
kvalitni, i kdyz to lidé v té dobé nebyli schopni pfiznat a byli nadale

fascinovani zapadnimi vozy.

Automobilismus se v8emi jeho vyhodami i nevyhodami v Ceské
republice zacal znovu expandovat po Sametové revoluci, kdy se otevriely
brany nového dosud nepoznaného svéta obchodu s automobily.
| obyCejny Cesky Clovék meél nahle moznost koupé automobilu ze zapadu.
Sice to nemusely byt zrovna nejnovéjSi modely a jednalo se jiz o dosti
ojeta vozidla, ktera ale byla na technicky vysSi urovni nez automobily, na
které bylo Ceské obyvatelstvo do tohoto roku zvyklé (Tamtéz). To se ale
netykalo pouze rozSifeni prodeje automobili ale i vSech ostatnich
souvislosti jako napfiklad dalSi rozSifovani dopravni infrastruktury,
parkovacich mist, rozSifeni sité Cerpacich stanic atd. Zvysujici se pocet
lidi, ktefi vlastni automobily, se zacinal samoziejmé& projevovat i na
vétSim meéstském i mimomeéstském provozu, tim padem houstnouci
dopravni situaci a narustani hluku, prasnosti a smogu ve méstech. Mésta
v éfe komunismu nebyla pfipravena na tak velky pocet motoristl a tak
musely postupné& pfichdzet zmény. Cim vice se stava automobil
kazdodenni potfebou a je dullezity k pfepravé lidi do prace a déti do Skoly,
tim umérné stoupa hodnota automobilu. To, Ze nékdo vlastni automonbil,
jiz nutné nemusi byt klic¢em ke spoleCenské prestiZi, protoZze si ho muze
dovolit vétsi spektrum lidi. Tento fenomén Ize ale sledovat jiz od 60. Let
minulého stoleti. Navic Ize fici, ze hodnota automobilu klesa, dnes je
mozné ojety automobil zakoupit za pramérny plat, coz samoziejmé pred

tficeti lety mozné nebylo. Je tu ale rozdil mezi obyCejnym Clovékem, ktery



zakoupi ojety automobil a Clovékem z vysSSi vrstvy, ktery vilastni luxusni
vuz. Jak jiz bylo fe€eno, co se tyCe doby komunistické vlady v €eskych
zemich vybér automobill nebyl pfFili§ velky. Po revoluci a otevieni trhu
s automobily zacaly staré vozy nedostaCovat a lidé je zacali odkladat
a odvazet do sbérnych dvorl a radéji si pujcili na jiz dosti ojeté, ale zato
zapadni auto (Keller: 1994).

Jiz zde mUzZeme pozorovat jakysi zarodek tuningu. Jiz v totalitnim
Ceskoslovensku se porfadaly burzy, na kterych se prodavaly rdzné
nahradni dily na vozidla. Tyto dily se potom montovaly na auta, na ktera
puvodné ani nepatfily. Za odliSeni mizeme brat i zménu barvy vozidla,
ktera byla vétSinou od automobilky v t¢ dobé maximalné do péti riznych
barev pro jeden model. Pokud tedy majitel svlj viz nalakoval do jiné
barvy, nez s jakou vyjel z tovarny, jiz to vzbuzovalo pozornost. Za zrod

tuningové subkultury v Cechéach ale ozna&ujeme jinou udalost.

2.4 Role automobilu v zivotnim stylu

"Technicky pokrok méni zivotni styl kazdého jednotlivého clena
spole¢nosti a tim | spole¢nost samu.” (Andrle, 2000). Osobni
automobilova pfeprava je novodobym fenoménem, avSak stale roste jeji
celosvétovy vyznam. V poslednich desetiletich se nejen v Ceské
republice, ale napfiklad i v Némecku, automobilova pfeprava stava
tématem Ccislo jedna. Hromadna autobusova pfeprava se sniZzuje az
o polovinu. Naopak individualni preprava osobnimi vozy se na nékterych
mistech zvySuje aZz trojnasobné. V souvislosti s takto velkym rozvojem
automobilové dopravy vznikaji na periferiich mést nova satelitni mésta
a obce. Pravé diky velkému rdstu individualni pfepravy automobilem se
prodluzuji cesty mezi domovem a praci nebo napfiklad mezi bydlistém
a prodejnou Ci kulturnim stfediskem, coz vede ke "zvySeni ,plynulosti
Zivotniho stylu® jako nové charakteristiky Zivota novodobé spole¢nosti.”

(Tamtéz). ZvySena mobilita souvisejici s ristem osobni pfepravy, a tedy i



nakupem osobnich vozidel, se ale netyka vSech skupin v populaci, jako
napfiklad handicapovanych nebo socialné vylouCenych. Tak mohou
vznikat jakési formy segregace jinych skupin (Tamtéz). Témi mohou byt
jak stara a mlada generace nebo nezaméstnani. Toto udrZzuje prestiz
automobilistu. Je znamo, ze dnes Clovék plati nejen za samotny viz, ale
i za znaCku, ktera danému vozu pfisuzuje jeho prestiz. Ve spoleCnosti
jsou zfetelné rozdéleny hranice luxusnich vozu a vozul, po kterych se
nikdo ani neohlédne. PrestiZ nejen samotného vozidla, ale i jeho majitele,
je udavana dle vyrobce vozidla. Co se ty€e luxusnich manazerskych

vozidel, zde jasné vévodi automobily némecké vyroby.



3 TUNING

3.1 Vznik tuningu a prelom v novodobém tuningovém mysleni

Clovék jiz od pradavna, mél v sobé& jakousi touhu odlisit se od
ostatnich lidi v jeho okoli, aby tak mohl sam sobé, ale i svému okoli
potvrdit to, Ze je jedineCny. Je to soucasti lidské povahy a nemuzeme to
tedy povazovat za néco nesmysiného €i dokonce posSetilého. S velkym
rozmachem automobilismu se pouze touha odliSit se, preorientovala
jinym smérem, a to pravé na odliSeni svého "plechového mazlicka"
(Ruzicka, 2012: 5). V této Casti je ale velmi dulezité si polozit otazku: Pro¢
se lidé neodliSuji kupovanim drazSich a krasnéjSich vozu, ale radéji si své
starSi vozy upravuji? Svou roli zde mize hrat hned nékolik faktord.
Hlavnim rozhodnutim vétSinou byva v prvnim stadiu vyvoje upravce
pfenechani starsiho vozu rodici. Poté se nabizi zacit s upravami starSiho
vozu, coz ze zacCatku nemusi byt jednoduché a ani vkusné. Postupem
Casu se ale zvozu mulze stat klenot, ktery je hyckan vice jak nové
automobily. DalS§im faktorem zjisténym v ramci empirické Casti je zaliba
téchto lidi ve starSich ro¢nicich automobill dané znacky. Majetnéjsi ¢ast
populace se spiSe zabyva vykonnostnimi Upravami automobill a
organizovanému zavodéni jako je napfiklad Gumball®. Normalni Sesky
Clovék ale nedisponuje takovou sumou penéz, aby si koupil novy luxusni
vuz, pravé proto se to néktefi z nich snazi dohnat mnohdy nesmysinymi
Upravami svych vozu. Jini jsou ale schopni s upravenou Hondou Civic pfi
sprintech na Ctvrt mile hravé predjet nové Porsche (Vesely, Vladimir 518,
2011: 218,219). V tomto koniCku je znaCna Cast rebelie a také vzdoru
vUci pravidlim a autoritam, to je dalSi faktor, ktery hraje roli pfi tvorbé

tunera.

®> Gumball 3000 - Gumball 3000 je moderni verze neblaze proslulého road trip movie z roku
1970, kazdy rok se méni trasa, ale zaklady ,rally* zlistavaji stejné: 3 000 mil dobrodruzstvi s tou
cesta napfi¢ nékolika kontinenty s cilem sjednotit narody na zakladé spole¢né sdilené vasné
pro hudbu, médu, film a automobily. Zdroj: http://rallye.gumball.cz/co-je-gumball-3000/
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UpIné prvopogatky tuningu miZeme hledat v dobé&, kdy se uzivani
automobilti dostalo do stadia masového konzumu. To bylo pfedevS§im v
USA po druhé svétové valce, kdy se domu vraceli vale¢ni veterani, méli
pomérné dost penéz, spoustu volného €asu a v neposledni fadé hodné
mechanickych pfebytkl a vlastnich schopnosti. Kupovali stara auta
puvodné osazena Cdtyfvalcovymi motory, které nahrazovali vétSimi
osmivalcovymi motory, snizovali podvozky a stfechy za ucelem co
nejvétSiho snizeni tézisté a poté poradali zavody na solnych jezerech,
kde dosahovali co nejvy$siho zrychleni a maximalni rychlosti (Bélohlavy,
2009). Tuning v jeho puvodnim slova smyslu znamena zlepSovani
sériovych vlastnosti vozidla. Jednim z nejvétSich meznikd v mysleni
tuningovych nadSencu je podle mého nazoru bezpochyby filmova série
Rychle a zbésile (v originale Fast and Furious) a to zejména prvni dva
dily, kde jsme mohli vidét nablyskané vozy s extravagantnimi barvami,
velkymi spoilery a kfidly vy$Simi nez samotné automobily. To jsou ovSem
automobily spiSe japonské vyroby, které maji mimo jiné upravené i jizdni
a motorové vlastnosti, tudiz vSechny zminéné Upravy maji i svou funkéni
stranku. Perspektivu zu€astnénych, ale hlavné okolniho prostiedi, velmi
ovliviuje pravé stereotypni obrazek, ktery znaji nezuCastnéni z médii.
Toto se potvrdilo i v rozhovorech s ucastniky tuningovych setkani.
Naprosta vétSina dotazovanych z praktické empirické ¢asti této prace, se
shoduje na tom, Ze nejvétSim prelomem v novodobém pFemysSleni
Ceského Clovéka smérem k tuningu je bez pochyby tato filmova série
Rychle a zbésile, pfedevSim tedy prvni a druhy dil z let 2001 a 2003.
Jeden z respondentl na otazku: Kdybys mél vypichnout jeden bod
z historie, ktery si mysliS, Zze je meznikem pro novodobé pfemysleni
Ceského Clovéka, kdy si poprvé fekl, Ze chce mit tuningové auto, ktery by
to byl? Odpovédél: "(...) co ja si pamatuju tak néjak prinik, toho tuningu
u nas byl vlastné asi prvnim filmem Rychle a zbésile, kde viastné prisel

ten film, byl novy, prisel do Ceské republiky a j& osobné jsem na ném byl
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v kiné, a kdyz jsme §li z kina, tak kazdy byl zavodnikem Fitipaldim a jezdil
Jako blazen z kina, takZe asi tohle byl takovy ten pridlom. Styl Rychle
a zbésile se tady drzel hodné dlouho, az pak lidé prisli na to, Ze to asi
neni to pravé orfechové a hodné tomu napomohla scéna z Némecka, kde
Si vlastné timhle asi ani neproS$li." Jak je viditeIné z vypovédi respondent
v empirické casti, transfer némecké scény a jeji vliv na tu Ceskou je
obrovsky. Sami respondenti potvrzuji tuto domnénku. Naprosta vétsina
svorné potvrzuje, Ze inspiraci k dalSim upravam svych vozu sbiraji
predevSim v Némecku a také Americe. Pravem je tedy némecka scéna

povazovana za jedniCku v ramci celé Evropy.

Vedle filmové série Rychle a Zbésile se o rozvoj tuningu v Cechach
zaslouzilo chovani vyrobcl automobild v dobé socialismu, ktefi
produkovali stale stejné sterilni modely. Mezitim se zde objevila nova
generace mladych muzl, ktera se chtéla odliSit vzhledem svého
automobilu. To muUzZeme povazovat za vznik tuningové subkultury
v Ceské republice, nejen jako nového Zivotniho stylu, ale i jako nového
prumyslového odvétvi. Toto odvétvi se vénuje druhovyrobé jakychkoliv
dili na jakékoliv vozidlo - jedna se o tuningové dily na sériova vozidla
jako narazniky, kola, pneumatiky ale i anténky, stérace a félie na okna.
“Tento tzv. aftermarketovy primysl®, zaméstnéva v USA aZ 4,5 milionu
lidi, v CR jdou tyto poéty do tisicti“ (Charvat in Vesely, 2011: 218-219).

To jak je Ceska tuningova subkultura vnimana, se déje dvéma
odliSnymi pohledy. Prvni je pohled samotného tunera, ktery se do dané
subkultury fadi a tim druhym pohledem je logicky vnimani vefejnosti.
Vnimani vefejnosti je dosti stereotypizovano predevsim diky medialnimu

obrazu vytvareného Ceskymi médii. Pohled Clena subkultury je na druhou

6 Aftermarketovy pramysl - "automotive aftermarket" - je sekundarnim trhem v automobilovém
primyslu, ktery se zabyva vyrobou vS8ech &asti vozidel v druhovyrobé. Tyto vyrobky jiz nejsou
tak kvalitni jako plvodni, avSak jsou vyrabény stejnou technologii. Zahrnuje dily pro vyménu,
vzhled i vykon a zajiStuje pestry vybér pro koncového zakaznika, co se tyCe kvality a ceny pro
témér vSechny znacky vozidel. Dokonce i renomovani Upravci vozidel jsou aftermarketovymi
Upravci, jelikoz nepouzivaji pavodni dily, ale své vlastni upravené.
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stranu znaéné ovlivnén individualnim prozitkem a také pfijetim jeho osoby
¢i jeho vylou€enim. K tomu aby se Clovék stal "“tunerem”, ale staci velice
malo, staci si nechat "naCipovat" jednotku7 svého vozidla, coz vede ke
zvysSeni vykonu a snizeni spotfeby - tato uprava patfi do kategorie tzv.
performance. Siroka vefejnost si ale po vysloveni slova tuning v Ceské
republice spiSe predstavi jiny obrazek. Kfiklavé laky, fvouci hudba, nékdy

az nesmyslné snizené podvozky a chromova kola (Tamtéz: 222-223).

3.2 Druhy tuningu a sou€asné trendy

Uprava automobilu zahrnuje nepfeberné mnozstvi rliznych oblasti,
které si Clovék muze prestavét dle svého gusta. VylepSovani vozidel ale
ma své meze a témi jsou vétSinou ruzné vyhlasky a nafizeni, které se
skryvaji pod hlavickou zakona. | tak je zde velky prostor pro kreativitu a
vubec pro to, co na auté vylepSovat Ize a nelze, a dostat se tak k
vysnénému produktu vlastni fantazie za pomoci pouziti sériového vozidla.
Existuje nékolik zakladnich kategorii uprav automobilu. Tim
nejzakladnéjSim je opticky tuning. Tyto upravy maji za cil vylepSit
a zvyraznit celkovy vzhled automobilu. Je to nejvice rozSifeny a take
kategorie optického tuningu Ize zaradit upravy na karoserii, tzn. vyména
naraznikl, prahovych nastavcl atd., vyména kol, nebo i zmény
vinteriéru. DalSim dulezitym zplsobem uprav automobilu je tuning
motoru nebo také performance tuning. Vykon motoru je v uréitém sméru
dosti dllezita véc, protoze jizda s malym vykonem je nezazivna a proto
se majitelé ,tunefi“ svych &tyfkolovych pfatel uchyluji ke zvySeni vykonu
svych vozl. Neni to na zavadu, protoZe vyrobce do originalniho vozu

montuje motor se spusténym 60% vykonem motoru, kvuli emisnim

" Nagipovani jednotky automobilu (chiptuning) - je zplsobem, jak zvysSit vykon motoru vozidla.

dosahnout zvySeni vykonu motoru automobilu az o nékolik desitek procent. Zdroj:
http://vozidla.info
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limitim a vydrzi motoru. Vykon se da zvysit riznymi zpUsoby jako
napfiklad tzv. soft-tuningem, coz je vlastné ,nacipovani“ jednotky motoru
nebo vyména vzduchového filtru v boxu za otevfeny filtr. Jedna se o lehdi
stupen uprav, pfi kterych neni narast vykonu extrémné vysoky, nicméné
soucCasné s tim nijak extrémné neklesa zivotnost motoru. Existuje i druh
uprav motoru nazyvany jako hard-tuning, ktery je jiz mnohem vice
finanéné narocny. Tyto upravy je ale nutné konzultovat s odborniky,
protoZe jsou pfi nich namahané vSechny ¢asti automobilu mnohem vice
nez pred upravou. S témito Upravami nezbytné souvisi i vyména
podvozku a také brzdového systému za spolehlivéjSi komponenty, tak
aby bylo vozidlo co nejlépe ovladatelné i pfi vySSich rychlostech (Ruzicka,
2004: 3-5).

Dnesnimi trendy jsou bezesporu pojmy jako decentni tuning,
vzduchovy podvozek a lesténa kola. Decentni tuning nebo takeé styling je
dnes nejprobiranéjSim tématem mezi automobilovymi nadSenci. Jedna se
vesmés o drobné zmeény v ramci karoserie, jako napfiklad zahlazovani
znaku ¢&i plastovych €asti a zaméfeni se na podtrhnuti detaild automobilu
s originalnim lakem ze vzorniku i jiné automobilky. Viz je pak na
snizeném podvozku s koly, ktery se na dany vz hodi. Individualizace,
jako trend moderni doby, se podepisuje na stylu uprav - montaz vétSich
litych kol, vyména motoru za jiny, samozifejmé silnéjSi, vymeéna
brzdového systému z jiného vozidla apod. (Kokes, 2008: 6). Vzduchovy
podvozek je kapitolou sam pro sebe, podvozek ma jednu z
Obecné plati, Zze ¢€im niZ8i atuzsi podvozek, tim lépe je automobil
ovladatelny, samozifejmé& na ukor pohodli po cestujici. Idealnim
kompromisem se v poslednich letech stal podvozek stavitelny, ktery
umozniuje nastaveni vysky, popfipadé i tuhosti kazdému individualné. V
posledni dobé se ale trendem stava pravé vzduchovy podvozek, ktery

také Ize zaradit do sekce stavitelnych podvozku, avsak je o néco drazsi
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nez klasické stavitelné podvozky. Vzduchovy podvozek (v originalnim
znéni "Air Ride") funguje na principu Cerpani vzduchu do nadoby pres
kompresory. Pomoci stlateného vzduchu uvnitf nadoby je pak mozné
ovladat libovolné vySku vozidla pfes ovladaci panel uvnitf vozu
upousténim vzduchu pro snizeni a pripousténim vzduchu pro zvednuti
vozidla (Prokopec, 2008: 46-47). Poslednim trendem, ktery je casto
zmifiovan v rozhovorech s ¢eskymi nadSenci do uprav automobill, jsou
lesténa kola. Jde vlastné o celkem jednoduSe pochopitelny proces, ktery
ale v kone¢ném dusledku jednoduchy neni. Jedna se o techniku jiz
ponékud starou, presto dnes hojné vyuzivanou, pfi niz se kola, ktera jsou
hlinikova, lesti jemnymi brusnymi papiry a pastami do vysokého lesku,
ktery pfipomina chrom. Cituji z rozhovoru s jednim z participantt: "Dnesni
styl je mnohem jednodu$s$i, nez dfiv, staci auto snizit co nejvic, dat tam
poradny kola, nejlépe leStény a pohrat si s detaily, pficemz zakladem je

samoziejmé lak".

| pfesto, Ze se na tuningovych setkanich, konajicich se od zacatku
dubna do konce fFijna, schazeji nadSenci z rlznych koncl republiky a
navzajem si hodnoti sva upravena vozidla, vzdy se najde chvile na
zhodnoceni soupeficich automobilt skrze finanéni stranku. Nejen, Ze si
sva dila v ramci tuningovych setkani hodnoti nadSenci mezi sebou, ale
také nechavaji své vozy hodnotit odbornou porotou. Soutézi se v rliznych
kategoriich, které jsou rozdéleny vétSinou na zakladé roku vyroby Ci
znacky vyrobce. DalSimi soutézemi jsou tzv. dodatkové soutéze, kam
patfi napfiklad vyhlaseni nejlepSich kol srazu &i nejlepSiho motorového
prostoru. Co se tyCe velikosti a navstévnosti Ceskych tuningovych
setkani, je to velmi rizné. Jsou zde srazy jako napfiklad Mimoriské valky
nebo setkani na letisti v Pfibrami, kde se vétSinou sejde nékolik tisic lidi.
Pak jsou zde menSi srazy, které se vétSinou konaji v automobilovych
kempech u vody, kde se setka nejvySe sto lidi. Ruzi¢ka tvrdi, ze tak jako

ve v8ech vécech, i v tuningu zalezi na tom, jak se k dané véci postavite
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(RaGzicka, 2001). Je samoziejmé vice moznosti, se kterymi se poji ruzna
finanéni naronost. Extrémni tuning s maximalnimi vykony motoru a
absolutni zménou vzhledu vozu jsou samozifejmé velice finanéné
narocné, ale jak jsem jiz zminil dfive, dneSnim trendem je spiSe tuning
decentni. "Slovo decentni v tomto pfipadé neznamena upravu, ktera neni
na prvni pohled vidét. VSe je spise myS$leno jako celkové méné narocny
tuning. Neni zde totiz nutno pouZit tolika komponentt a prace, ¢imz klesa
i cena k dolni hranici. ProtoZze se vétSinou pouZziva prvku, které nejsou
Jedine¢nym originalem, ale béznym produktem nékteré vice Ci méené
specializované firmy" (Tamtéz). Jak potvrzuji i mnou provedené
rozhovory z tuningového srazu v Pardubicich, zalezi na vkusu a také na
tom, k jakému uc€elu ma dany vuz slouzit - jestli bude pouze vystavnim
kusem v garazi anebo bude slouzit také mimo svuj tuningovy ucel, tedy i

ke kazdodennimu jezdéni.

3.3 Normy a pravidla

V této podkapitole jsem vyuZil konzultaci s porotkyni nejprestiznéjsi
tuningové akce v ramci Ceské republiky s nazvem Tuning Cup®. Na téma
pravidel a jejich fungovani v ramci ¢eské tuningové scény tvrdi: "Normy a
pravidla na ¢eské tuningové scéné v oficialni podobé neexistuji - je to
takova "hra bez hranic". Kazdy si na své auto da to, co se mu libi, ale
urcity rad udavaji zahrani¢ni auta a hlavné celorepublikova soutéz Tuning

Cup." Navstévnici tuningovych srazd po celé Ceské republice jsou

rozdélovani do dvou zakladnich skupin a to podle toho, zda dodrzuji
porusuji. “Lidé, ktefi dodrzuji normy, pokud to tak chceme nazyvat, jsou

"uznavani" a "vazeni" mezi zacCinajicimi tunery a snaZzi se jit tou stejnou

8 Tuning Cup SoutéZz AZ pneu Tuning Cup je soutézi krasy upravenych automobill a je
zaméfena na jejich stylingové a tuningové Upravy. Hlavnim cilem soutéZe je najit a ocenit ta
nejlepsi tuningova vozidla u¢astnici se vybranych domacich srazi. AZ pneu Tuning Cup je vzdy
zarukou Spickovych tuningovych voz(, které mezi sebou bojuji o cenné trofeje v mnoha riiznych
kategoriich. - viz. oficialni pravidla na webové strance www.tuningcup.cz
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cestou, oproti tomu lidé, ktefi normy nedodrzuji, jsou nazyvani "tuzingari®"
a jsou to odpadlici." Je zde jasné viditelné to, ze je zde skupina lidi, ktera
udava to, co je pfijatelné a co nikoliv. Podle porotkyné, ale i podle mnou
dotazovanych respondentd, je to pravé prestizni ¢eska soutéz Tuning
Cup, "kde soutézici musi spinit tzv. predvybér, kde jeho auto musi
splriovat zakladni znaky upraveného vozu jako napf. podvozek,
exterierové a interiérové upravy a v neposledni fadé musi auto splriovat
také bezpecnostni predpisy." V ramci Ceské tuningoveé subkultury se tedy
daji identifikovat dvé skupiny. Jedinci, ktefi jsou pfijimani do této
subkultury na zakladé jimi velmi kvalitné upraveného vozidla a jedinci,
ktefi jsou na zakladé uprav svého automobilu naopak vyluCovani. Je
mozné identifikovat i tfeti, pfitom ale pomérné malou skupinku jedincu,
ktefi maji sice skvéle upravené vozidlo, ale jsou stigmatizovani za to, ze
upravy na automobilu nedélali sami, ale zadali tento projekt tuningové
firmé &i profesionalnimu tpravci.'® Znovu a znovu se vyjednavaji normy v
ramci subkultury, do kterych jedna skupina zapada a ta druha jiz ne.
Pokud tyto normy néjakym zpusobem nenaplfuje, tak se do takové
soutéze ani nemUze dostat. Na druhou stranu jsou tu ale podle nékterych
nazort i lidé, ktefi maji kvalitni vozy a pfesto se takovéto soutéze
neucastni, protoZe tuto soutéZ a udavani jakychkoli pravidel a norem

naprosto neuznavaji a automobily si stavi jen pro sebe.

o Tuzing - ve své podstaté se jednoduSe fe¢eno jedna o nepovedeny tuning - tato vozidla jsou
oznaCovana timto slovem s hanlivym nadechem.

' poznamka autora: zadanim projektu profesionalovi se mysli zpracovani celého automobilu,
ne jen jeho Casti.
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4 SUBKULTURA

O subkulturach se zac€ina v hojném mnozstvi hovofit hlavné na
konci sedmdesatych let dvacatého stoleti s nastupem punku®. Dick
Hebdige ve své knize Subkultura a styl popisuje subkultury pravé na
zakladé stylu, ktery nazyva jakymsi balickem, ve kterém nalezneme vSe
od spolecné ideologie, pfes mluvu, az po oble€eni. To jakym zplusobem
spole¢nost uvazuje o subkulturach velmi vyznamnym zpusobem, ovliviiuji
meédia a jimi podavané obrazy o gangsterskych partiCkach sprejujicich po
vagonech metra, o skupinach nactiletych vandali a vytrznik(, a nebo
o Silencich za volantem. S nastupem nového tisicileti je stara pfedstava
subkultury jako odporu vuéi spoleénosti opousténa a nahrazovana
terminem méstské nebo také nové kmeny. Ty se dale déli na rizné dalsi
komunity napfiklad sportovni, kterymi jsou skateboardisté i kulturisté.
Australsky sociolog Andy Bennet tvrdi, ze v téchto komunitach se identita
tvofi, ale nepredava, pfiCemz je tekuta, misto toho, aby byla pevna
(Vesely, Vladimir 518, 2011: 8-11). Subkultura je Casto pfirovnavana
k organismu. Je zde pFedstava fungujiciho organismu na zakladé
nezavislosti na socialnim kontextu a také vymezujici se proti politickému
a ekonomickému kontextu. Cohen definuje subkulturu v 80. letech jako
jakysi kompromis mezi dvéma svéty. Svétem prvnim je vyjadreni
samostatnosti a odliSnosti od rodi€l a svétem druhym jsou zadni vratka v
podobé ponechani si moznosti identifikace s rodi¢i (Hebdige, 2012: 121-
123). VétSina znamych subkultur, které jsou zkoumany, které se chtéji
odlisit od vétSinové spoleCnosti, kam patfi i tuningovi nadSenci, jsou
kulturami vyrazné konzumnimi, i pfestoze nékteré ze subkultur vybrané
spotfebni zbozi odmitaji a pravé prostfednictvim stylu vétSinové
spole¢nosti je odkryvana identita subkultury. Zplsob jakym subkultura

uziva dané zbozi, ji odliSuje od vétSich kulturnich atvard (Tamtéz, 2012:

1 Punk - je hudebni a Zivotni styl, ktery odmita autority a jeho jadrem je touha délat si vée po
svém a nesmifit se s tim jak funguje soucasny svét. (Vesely, Vladimir 518, 2011: 56-60)
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158). Dick Hebdige porovnava dva svéty, které by spolu mély souviset,
ackoli tomu v mnohych pfipadech tak neni. Uznava, ze subkultura a s ni
spojeny styl je kulturnim projevem. Klade si ale otazku, zda tyto projevy
jsou i uménim. "Popularni hudba a s ni spojené vytvarné projevy jsou
pfinejmensim stejné hodnotné jako vysoké uméni." (Tamtéz: 191).
Pravdépodobné i v komunité tuningu se vyskytuji pfedstavy, Ze jde
o0 uméleckou d¢innost. Zaujalo mne pfi jednom z rozhovord stanovisko
jednoho z poradatell a také porotci na Ceskobudéjovickém setkani
upravenych vozidel, ktery fikal: "Hele, ty lidi si tady mysli, Ze maji opravdu
pekny auta, a az my, jako porotci, jim musime fict, Ze tomu tak neni a Ze
na velky soutézi nemuzou cekat Zadny umisténi, za to jsou tu ale auta, se
kteryma by se ani nemélo jezdit, je v nich hrozné penéz a prace a to je
vidét, to jsou podle mé umeélecky dila, ktery maji byt za vitrinou a lidi je
maji obdivovat, protoze ty lidi udélaji neéco navic oproti sériové kare
a jeSté ten napad podfrhnou”. Tuning pronika do dalSich subkultur a také
nazpét do hlavnich proudu. Pfikladem je neuvéfitelné rozSifena nabidka
riznych personifikaci jedineéného automobilu v ramci automobilové
vyroby. Rlzné symboly vazici se k Upravam sériovych automobiltu se poji
s ruznymi skupinkami vné tuningové ¢&i upravujici komunity. Pfikladem
takového symbolismu jsou bezesporu chromova 22" a vySe palcova kola,
ktera na své nalesténé a Casto také obrovské vozy, pfipeviuji rapové
hvézdy (Vesely, Vladimir 518, 2011: 222). Fenomén rapovych hvézd
a Uprav jejich automobiltl je zfetelné viditelny napfi¢ vSemi videoklipy.
Cim vétsi kola na své vozy nechaji umistit, tim Iépe. Také se Casto v této
discipliné pfedhanégji. Standardné se v Ceském prostiedi na sériové
vyrab&né vozy montuji étrnacti az sedmnacti palcova kola. Cesti "tunefi"
tato sériova kola zaménuji za vétSi osmnacti az dvaceti palcova kola.
Americké rapové hvézdy nechavaji na své vozy montovat dvaadvaceti,

v nékterych pfipadech dokonce az Ctyficeti palcova kola. Tento fenomén
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napodobuji umélci v ramci vSech ostatnich kontinentu, ktefi se ale drzi

spiSe pri spodni hranici velikosti téchto zmén.

V zimnim obdobi se zivot této subkultury odehrava spiSe na
socialnich sitich. U tohoto stadia, které trva v nejvétsi mife od listopadu
do bfezna, Ize uzit oznadeni online komunita. Jako online komunitu
muzeme oznacit takovou, ve které plati, ze: "vztahy jsou utvareny v
kyberprostoru, jsou zalozeny na opakovaném kontaktu, komunita je
sdruZovana okolo urcitéeho stalého tematického celku a duleZitou ulohu
zde maji i pravidla normy." (Bellini, Vargas, 2003: 3-14). Témeér vSechny
kluby pUsobici na ¢eské tuningové scéné maji své fanouskovské stranky
na socialni siti Facebook, ktera slouzi ke sdileni zazitku, videi a fotografii
z pfedchozi sezény, i pokrokd na upravach danych automobilt. V ramci
této fanouskovské komunity jsou rozebirana rizna, at uz povedena nebo
nepovedena, vozidla z Ceské tuningové scény a je zde, probirana
konkurence Ci inspirace ze zahrani¢nich stranek podobného zaméreni.
Fanouskovské komunity Ize vnimat jako prostor, ve kterém jsou ruzné
interpretovany zazitky a sdéleni, které si prfedavaji Clenové komunity.
Pocit Clenstvi v jakékoli komunité vede k tzv. pravu na kritiku, které je
moralni povahy. K tomu dochazi, kdyz se naprosta vétsina ¢lent shodne
na néjakém nazoru, ktery je pak podavan dale jako ten spravny (Jenkins,
1992: 88-91). To ovSem neznamena, Ze tento nazor vSichni pfijimaji za
svUj, ale nadale s nim pracuji v ramci konverzaci pravé v on-line svéteé.
To je v pfipadé Ceské tuningové komunity napf. pochvala, ¢i naopak
stigmatizace né&jakého upraveného automobilu nebo jeho majitele. Velmi
zajimavym fenoménem, na ktery jsem se vyraznéji zaméfil ve vyzkumneé
Casti i ja, jsou projevy stigmatizace v této komunité, predevsim co se tyCe

Zen a jejich schopnosti v oblasti Upravy automobild.
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5 MASKULINITA A FEMINITA

5.1 Gender

Velice dulezitym  konceptem, ktery rozpracovali West
a Zimmerman je koncepce délani genderu (doing gender). Tato vychazi z
predpokladu, Ze gender neni vilastnosti jedincd na individudlni drovni.
Gender zacina byt vniman spiSe jako jednani, zatimco dfive, byl gender
spiSe vniman jako role. Kazdy den jedinec svUj gender potvrzuje v ramci
poznatkem tak je to, Ze gender neni ukazatelem toho Cim dany jedinec je,
ale spiSe je to néco, co Cloveék vytvari kazdy den v interakci s okolim
(Jackson, Scott, 2001: 42-48). DalSim dualezitym konceptem pro tuto
praci, je koncepce, kterou predstavila australska sociolozka Raewyn
Connel. Je to koncepce tzv. hegemonni maskulinity, ktera primarné
vychazi z pfedpokladu moci hegemonnich muzu, ktefi jsou nadfazeni
feminité avSem ostatnim formam maskulinit. Tato maskulinita je
definovana na zakladé normativni heteronormativity'? a také na zakladé
tfidni a rasové stratifikace (Tamtéz: 60-63). Hegemonni maskulinita je
reprezentovana predevSim bilymi muZi heterosexualni orientace a je
urCujicim mérfitkem toho, kdo je pravy muz. Muzi ve spole€nosti vnimaji
tento model jako ideal, kterého by méli dosahnout. Skrze tuto pfedstavu
je charakterizovano genderové rozdéleni spoleCnosti, ve kterém je
zakofenéno, ze maskulinita je néco co musi muz rozvijet, aby dosahl
jejiho idealu. Maskulinita se projevuje svym predvadénim a ukazovanim
okoli (Connell, 1995: 77). Pojem rovnost, tak jak je chapana v moderni
spole¢nosti, neni podle Fredmanové zalezitosti, ktera nalezi vSem
spoleCenskym skupinam. Podle této autorky byly nekteré skupiny, vCetné

Zen, z tohoto zakladniho prava vyfazeny. Zakladni pravo na svobodu

2 Normativni heteronormativita - jde o néazor spole¢nosti, ktera tvrdi, Ze jedinou normalni
formou sexuality je heterosexualita, pfiCemz sexudlni a manzelské vztahy jsou mozné pouze
mezi muzem a zenou.



21

arovnost pfinalezelo pouze jedincim na zakladé jejich racionality,
pricemz zeny, tak jako dalSi skupiny, byly povazovany podfizené
a iracionalni (Fredman, 2007: 5). To jiz v moderni dobé neplati, nebo se
to alespon tvrdi. Po tfech vinach feministického snazeni si feministky
vymohly nejen zakladni prava a svobody, ale dnes se také Zeny stale
Castéji dostavaji na vyssSi pozice, coz dfive bylo nemyslitelné. S timto
fenoménem Uzce souvisi pojem emancipace. Emancipace: ,(...) je
osvobozeni, vypro8téni,  zrovnopravnéni,  ziskani  nezavislosti
spolecenské aj.“ (Kraus, 2007: 204). Nejedna se tedy pouze o rovnost
spoleCenskou, ale i ekonomickou a sexualni. Rovnosti mezi muzZi
a Zzenami ve vysokych pozicich pomahaji napfiklad kvéty. Nerovnost je
predpokladem vzniku diskriminace v ramci spoleCnosti Ci skupiny.
Diskriminace je takové jednani vedouci k neopravnénému rozliSovani Ci
znevyhodriovani urcité skupiny Ci jedince ve vztahu ke skupiné ¢i jedinci
jinému, které muze danému jedinci pfivodit ujmu jakéhokoliv charakteru
(Koldinska, 2010: 11).

5.2 Konstrukce zenské identity v maskulinnim prostredi

Zakladnim vychodiskem nasi analyzy je pojem genderova identita,
ktera je podle americké psycholoZzky Phyllis Katz psychologickym
konstruktem vypovidajicim o individualni fenomenologické zkusenosti byt
maskulinni nebo femininni (Katz, 1986: 23). Zakladni otdzkou tykajici se
pojmu genderové identity je jeji uvédomélost €i neuvédomeélost a také to,
jak je genderova identita vytvafena a poté prozivana. VétSina hlasu se
kloni pravé k tomu, Ze identita je uvédoméla. Velkou roli pfi utvareni
identity hraje prostfedi, ve kterém se jedinec pohybuje a vlivy, kterym je
vystavovan kazdy den (Kfizkova, 2001). Maskulinni prostiedi je
konstruovano na zakladé soupefivosti, zeny ale témito atributy v takové
mife neoplyvaji, proto se snazi tento nedostatek dohnat jinym zptsobem.

Goffman ve své knize Stigma zachycuje situaci, v niZz se nachazi Zena
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jako predem stigmatizovana bytost, pokud vstupuje do muzského
prostfedi. Goffman popisuje zménu této situace, pokud jedinec vénuje
velkou Cast usili tomu, aby vynikl v néjaké z €innosti, ktera mu je pfedem
uzavirana na zakladé obecného presvédcCeni o neschopnosti (Goffman,
2003: 18). V kazdém maskulinnim prostfedi funguji normy, které muz
povétSinou akceptuje, pokud je ale porusi, neni vystaven stigmatu. Pokud
Zena porusSi normy maskulinniho prostredi, je stigmatizovana, a nedokaze

se vibec prosadit.

5.3 Stigma

Pojem stigmatizace je "zviastnim pripadem socialniho predsudku
vuci urCitym osobam, jimz jsou pak diky tomu pfipisovany rizné negativni
vlastnosti." V Sir§im smyslu, uzivanym pfedevSim v genderovych studiich
znamena tento pojem negativni hodnoceni vystupujici bud' jako atribut
nebo jako etiketizace (Petrusek, Vodakova 1996: 1231). Erving Gofmann
ve svém dile Stigma mluvi o stigmatizaci jako o jakémkoliv atributu, které
pro jedince nese negativni a pro néj diskreditujici uc€inky. Mluvi také o
odliSnych ucincich danych atributi, to co muze byt pro nékoho
stigmatizujicim pro nékoho jiného to tak byt nemusi (Goffman, 2003: 3).
Stigmatizace jedince se ale v naprosté vétSiné pfipadl poji s negativni
nalepkou pro jedince. S tim Uzce souvisi etiketizaCni teorie (teorie
nalepkovani, labelling theory). Deviace je zastanci této teorie vnimana
jako proces, pfi kterém dochazi k interakci mezi tzv. deviantnimi a
nedeviantnimi jedinci, kde tzv. deviantni jsou nalepkovani, tj. jsou
zasazovani do pfedem pfipravenych negativnich ramcl (Giddens, 1999).
Lemert v uzké souvislosti s touto teorii vytvofil teorii tzv. primarni a
sekundarni deviace. Primarni deviaci je dle této teorie porudeni néjaké
normy a oznaceni jedince kupf. za vytrznika a za sekundarni etiketizaci
se povazuje reakce jedince na toto oznaleni (Kapr a kol., 1991).

Etiketizace nicméné neni jedinym procesem, ktery se podili na
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nasledném deviantnim chovani jedince. Na jeho vzniku se podili i dalSi
faktory, kterymi jsou kupf. rozdily v socializaci, situacni faktory,
prislusnost k ur€itym delikventnim skupinam apod (Giddens, 1999).
Goffman mluvi o tzv. teoriich stigmatu, které jsou vytvareny
a produkovany  stigmatizujicim publikem, ale [ samotnymi
stigmatizovanymi. V téchto teoriich je jasné feCeno, Ze jedinec
predstavuje nebezpeci a také nasleduje popis nebezpecCi, které vytvari.
Pak je jedinec diskreditovan (Goffman, 1986: 5).

Podobny systém stigmatizace funguje i v ramci Ceské tuningové
scény. Jak bylo jiz rozebirano ve druhé kapitole, existuje zde kategorie
tzv. tuzingaru - ve své podstaté se jednoduse fe€eno jedna o nepovedeny
tuning - tato vozidla jsou oznacovana timto slovem s hanlivym nadechem.
Tito jedinci jsou v ramci automobilovych setkani stigmatizovani
a diskreditovani ostatnimi pfislusniky této komunity, které lze oznacit za
nazorové vudce tohoto kolektivu. To co je povaZzovano za diskreditujici se
v prubéhu €asu proménuje a nazorovi vidci definuji to, co je oznaceno
jako povedena C€i nepovedena uprava. Proces stigmatizace, ktery se poji
se zesmeéSnovanim zenskych vytvor( oproti muzskym, je patrny pfi
sledovani internetovych diskuzi této subkultury. V ramci vyzkumu jsem
narazil na jednu z internetovych diskuzi ohledné hodnoceni jednoho
z Ceskych upravenych automobill rdzové barvy, ktera v diskutujicich
vzbuzovala pocit, Ze jde o vytvor Zeny. Prezentovany styl automobilu je
povazovan za tuzing, to znamena nepovedenou Uupravu. Jeden
z diskutujicich napsal "To snad musela délat baba, ne?" (viz. Obrazek 1).
V tomto spatfuji dvojitou stigmatizaci, ta prvni spociva v diskreditaci
upravy samotné a druha pak v tom, ze tento styl uprav je pfipisovan

Zenam i pres mé zjisténi, ze tento automobil upravoval muz.
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6 METODOLOGIE

6.1 Cil a vyzkumné otazky

Jako cil tohoto empiricky zaméfeného vyzkumu jsem zvolil
objasnéni problematiky fanouskovstvi a nadSeni do uUprav automobild.
Snazim se o empiricky vhled do komunity lidi, jejichz koni¢kem jsou
automobily. Hlavnim cilem prace je pak analyzovat postaveni zeny
v tomto Cisté maskulinnim prostfedi a vytvareni zenské identity v této
subkultufe. Kladu si otazku, jak jsou hodnoceny Zenské technické
dovednosti muzskou Casti dotazovanych a jaké jsou prozitky muzu, kdyz
jsou v ramci soupefeni o uznani subkulturou porazeni Zzenou. Jako druhy
aspekt vyzkumu jsem zvolil problematiku utvafeni pravidel a norem
v dané subkultufe a kladu si otazku, zda tyto normy a pravidla plati pro

vSechny €leny subkultury stejnou mérou.

6.2 Popis instrumentl ke sbéru a analyze dat

Cilem tohoto empirického vyzkumu je hlubSi porozuméni dané
problematice. V prvni fadé jde o hluboké porozuméni danému problému.
Vyzkumnik postupuje induktivni metodou, kdy na zaatku vybira téma a
uréi zakladni vyzkumné otazky (Hendl, 2005). Z duvodu potfeby
porozumeéni problému jsem se rozhodl pro kvalitativni pfistup. Pro sbér
dat byla pouzita metoda zuCastnéného pozorovani a narativnich
rozhovord. Ukolem vyzkumnika je shromazdit co nejvice dat
0 zkoumaném problému a pak mezi nimi hledat vyskyt pravidelnosti.
Zfejmou prednosti tohoto pfistupu je hlubsi vhled do dané problematiky
a moznost zkoumat fenomény v pfirozeném prostfedi bez rusivych vjema.
Kvalitativni metodologie ma i své nevyhody, mezi které patfi
problematicka generalizace populace, také je velmi obtizné testovat
hypotézy a analyza dat je velmi naro¢na z ¢asoveho hlediska. Poslednim

problémem je také to, Ze vyzkoumana data mohou byt snadno ovlivhéna
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samotnym vyzkumnikem (Tamtéz). Za zpusob analyzy dat byla zvolena
zakotvena teorie, kterd spada do metod kvalitativniho vyzkumu a je
“induktivné odvozena z procesu zkoumani jevu, ktery reprezentuje”
(Miovsky, 2003: 226). Vyhodou zakotvené teorie je jeji velka
pfizpusobivost. V ramci analyzy kvalitativnich dat muzeme pouzivat
vicero vyzkumnych nastroji a poté je analyzovat. Muzeme tak vyuzit
rozhovory, dokumenty i pozorovani. Nevyhodou tohoto postupu je ale
vétSi naroCnost v pribéhu analyzy dat. Nedilnou soudasti zakotvené
teorie je tzv. teoreticka citlivost, ktera udava vyzkumnikovu schopnost
nadhledu nad daty a jejich vyznamem a také oddéleni dulezitého od
nedulezitého. Teoreticka citlivost se zvySuje v pribéhu vyzkumu (Strauss,

Corbin, 1999).

6.3 Tvorba vyzkumného vzorku

Do vyzkumu byli vybrani Ctyfi muzi a Ctyfi zeny, ktefi se pravidelné
zucCastnuji tuningovych setkani. Respondenti byli do vyzkumu vybrani
zamérné. "Cilem zamérného vybéru je informacni vydatnost. Datové
Jjednotky by meély byt do vzorku vybrany tak, aby poskytly vyzkumnikovi
co nejvice informaci k jeho vyzkumnému problému." (Zizlavsky, 2003:
21). VSichni respondenti jsou ve véku 23-40 let. DalSi podminkou, kterou
museli dotazovani splfiovat, byla nutnost vlastnit fidi¢sky prukaz a vlastni
upraveny automobil. Pro ziskani rozhovorl jsem respondenty pfedem
informoval a po domluvé navstivil na domluveném misté. Tfi rozhovory se
uskuteCnily na tuningovém setkani v Hefmanové MeéStci, dalSi dva
rozhovory byly sebrany v ramci mésta Plzné, za jednou respondentkou
jsem se vydal do Karlovych Varli a posledni rozhovor probéhl Ceskych
Budéjovicich. Pro ziskani vyzkumnych dat v této skupiné tedy bylo
vyuzito jejich pfirozeného prostfedi, konkrétné tuningového setkani Ci
navstévy jejich garaze. Samoziejmé zaleZelo na pfani kazdého

zkoumaného, kde chce rozhovor uskuteénit. Délka jednoho rozhovoru
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byla v rozmezi 15-45 minut. Byl pofizen audio zaznam na nahravaci
zarizeni se souhlasem respondentd, pfi nichZ jsem si zapisoval heslovité
poznamky. VSem respondentum byla pfed za¢atkem rozhovoru pfedana
zadost o pouziti rozhovoru v bakalarské praci, k emuz vSichni
respondenti poskytli pismenny souhlas. Cely vyzkum byl anonymni, proto
jména pouzita ve vysledcich vyzkumu jsou smyslena a neodkazuji k

Zadnym osobam, které byly dotazovany.
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7 VYSLEDKY VYZKUMU

Po Casové naroCné analyze dat jsem se zaméfil na nejdilezitéjsi
aspekty rozhovorul s respondenty. V této ¢asti je u nékterych otazek velmi
dulezité rozliSit nazory muzské a Zenské ¢asti dotazovanych, aby nedos$lo
k pfekryvani informaci a jejich mylné interpretaci. V prvni fadé se ale
zaméfuji na otazky tykajici se celkového vhledu do Ceské tuningoveé

subkultury, kde neni dllezité rozliSovat vyzkumny vzorek dle pohlavi.

Prvnim aspektem, ktery jsem zkoumal v rozhovorech s Ceskymi
“tunery” a "tunerkami" byl zacCatek jejich cesty k tuningu. NejCastési
odpovédi bylo tvrzeni, Zze se za zaCatek jejich tuningové drahy da
povazovat vylet na jeden ze srazd v Ceské republice se svymi prateli.
Neéktefi z respondenti k tomuto zazitku jeSté navic pfidavaji listovani
C¢eskymi tuningovymi Casopisy &i shlédnuti upravenych automobilt na
internetu. Jedna z respondentek za zaCatek své tuningové drahy
povazuje zdédéni starSiho automobilu po svych rodiCich, ktery zdaleka
nepfipominal sériovou verzi, nicméné dodava, Ze upravy musela
konzultovat s rodiCi a ve fazi prvnich uUprav automobilu, musela
prekonavat jejich odpor. To, Ze tuningové srazy a upravy automobill jsou
povazovany za Cisté muzské prostfedi je naprosto ziejmé z obalek
tuningovych C&asopisli, upoutavek na rizné akce a pfedevSim na
plakatech zvoucich na tuningova setkani. Plakat je jasné a stru¢né
konstruovan a postaven na jednoduchém zakladu, ktery muze zaujme.
Upraveny automobil, sexualizované télo Zeny a popisky hlasajici:
"Nadupany kary, sexy koCky, sprinty, jizdy po okruhu a parba az do rana."”
(viz. obrazek 2) Stejné jsou konstruovany i tuningoveé Casopisy, pfi¢emz

v této dobé na Ceském trhu pusobi pouze jeden mésicnik.

DalSimi aspekty, u kterych neni potfeba rozliSovat vyzkumny
vzorek na muze a zeny, jsou Casova a finanCni naroCnost tohoto

fenoménu. Néktefi o tuningu mluvi jako o koni¢ku a jini ho povazuji za
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zivotni styl, bez kterého si nedokazou pfredstavit zivot. Ve vysledku hovofi
naprosta vétSina o mensi Casové naroCnosti, z duvodu pracovnich &i
rodinnych povinnosti, pfesto ale jednim dechem dodavaji, Ze jde
predev§im o to, jakych uspéchu v této subkultufe chtéji dosahnout.
ZvySeni Casové naroCnosti souvisi bud s vyrobou vlastnich dild pro
Upravy se zamérem uSetfeni financi, a nebo s komplikovanou pfestavbou
celého vozu. Prestavba jednoho unikatniho automobilu muze trvat
i nékolik let. Veronika o upravach svého automobilu tvrdi: "Neni to
konicek, pro mé je to Zivotni styl. Je v tom spousta odfikani, nekteri z nas
Jjezdi na dovolenou, ale pro mé je dovolena tuningovy nebo automobilovy
sraz. Nechodim se nikam bavit o vikendech, misto toho jsem radgji
v garaZzi, vlastné nebyt toho auta, ani bych nevédéla co s ¢asem." Velice
zajimavy, z hlediska asové naroénosti a zagatkll tuningu v Cechach je
jista proména tohoto problému, ktery popisuje respondentka Lucie: "Drive
byla ta Casova narocnost vétsi. Dily na auto, které jsem méla, byly
nesehnatelné a tak se vyrabély na koleni doma. Dnes jsou jiz vSechny
dily mnohem dostupnéjsi a hlavné za uplné jiné penize neZ tenkrat.”
V 90. letech byly témér nedostupné stavitelné podvozky, které umozniuji
majiteli nastavit vySku automobilu, jak pravé potfebuje. Dnes je stavitelny
podvozek na upravenych automobilech bézny a ty nejlevnéjsSi se daji
sehnat i pod pét tisic korun. V otazce finanéni naro¢nosti tohoto zivotniho
stylu se vsichni dotazovani naprosto shoduji. Tuning je velmi drahy
konicek. Dotazovani ale takto ulozenych penéz ani v nejmensim nelituji.
Napfiklad Martina fika: "Tady jsou ty penize alespon vidét, lepSi nez to
nahazet do automatt nebo do drog. S tim autem si uzije§ spoustu zabavy
a za to mi to stoji." S timto nazorem se ztotoZnuje i muzska ¢ast meého
vyzkumného vzorku. Svou roli zde hraje i kvalita nakupovanych dilG. Daji
se koupit velmi kvalitni dily za opravdu velké Castky, ale také se daji
poridit repliky™® téchto dild za mensi &astky. Je ovéem dulezité si
uvédomit, Ze koupi nekvalitnich dild se ¢&lovék vystavuje nebezpedi

®Replika - nahrada. Jedna se o nahradni dily vyrobené v druhovyrobé, které ¢asto nejsou tak
kvalitni jako originalni, za to jsou mnohem levnégjsi.
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nehody a také tomu, Ze nakonec zaplati mnohem vic, nez kdyby
v prvopocatku koupil kvalitni dil.

DalSi casti tuningového zivota, na kterou jsem se podrobnéji
zaméfil, je vnimani tohoto Zivotniho stylu okolim mych respondentu. V
teto Casti je ale jiz zapotfebi rozliSit muzskou a Zenskou CcCast
dotazovanych. Zeny se jednoznaéné shodly na tom, Ze vnimaji ve svém
okoli, dva pfistupy. Jedni lidé, maji pro Zenu v "muzském sportu"
pochopeni a navic se jim spojeni Zzen a krasnych automobilt velice libi.
Druzi lidé naopak vyjadfuji odpor. VSechny Ctyfi Zeny z mého vyzkumu se
setkaly se stigmatizaci ze strany muzi. Eva v rozhovoru citovala Cast
rozhovoru s jednim G&astnikem tuningového setkani: "Zenska u aut? Ty
mas byt u plotny a starat se o domacnost. Vrat se k plotné”. Tento pfistup
podle svych slov sice registruje, ale vilbec se jim nezabyva. Zeny se
shoduji na tom, Zze ze zacCatku mélo jejich blizké okoli pochybnosti o
traveni Casu v garazi a utraceni penéz za vylepSovani vozl. S rostoucimi
uspéchy, v podobé& ocenéni &i €lankd v Casopisech blizké okoli nazor
prehodnotilo. Veronika na téma vnimani tohoto koni€ku okolim fekla:
"Cim vice jsem vozila pohéart, tim to hlavné méma zacala vnimat Uplné
Jinak. Dokonce zaCala pohary ze srazu vystavovat v obyvacim pokoji a pfi
navstévach nasich znamych se jimi chlubila." MuZzi se shoduji v tom, ze
jejich blizké okoli s jejich zalibou povétSinou nesouhlasi pravé z davodu
finan¢ni naroCnosti projektu. Pavel k tomuto dodava: "Ja jsem do svého
auta investoval minimalné pul milionu korun, a rodi¢e mi fikaji, Ze jsem si
davno mohl koupit nové auto a nemusel bych se o nic starat. To by me
ale asi nebavilo. Moje auto je stylové a pokazdé, kdyz do néj sednu a
jedu se projet, tak mé to dobiji. Nékteré lidi dobiji sluneéni paprsky,
nékteré dovolena nebo sport a mé dobiji moje auto." Dodavaji ale, ze
pfitelkynim, popfipadé manzelkam, nezbyva nic jiného, nez tuningové

srazy tolerovat a povétSinou tam své partnery doprovazeji.
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Na otazku, zda mohou upravené vozy puUsobit jako maodni doplriky,
vSichni respondenti i respondentky odpovidali shodné. To jaké auto
Clovék vlastni a také jak se k nému chova, vypovida o tom jaky je. Eva v
rozhovoru uvedla: "Podle toho jak ma chlap uklizeno v auté, si dokazu
predstavit, jak ma uklizeno doma. Tohle ti povi hodné o tom, jaky ten
&lovék je." Zenska &ast dotazovanych jesté navic dodavala, Ze jako Zzeny
maji pfedurcen cit pro sladéni barev a detaild. Toto téma je Uzce spojeno
s aspektem spoleCenské prestize upravenych versus sériovych
automobilu. Citlivé a decentné upravené starSi automobily se vzhledové
mohou opravdu rovnat jejich o poznani mladSim verzim. Dnesni Clovék,
ma jiz ale jiné naroky na automobil, nez tomu bylo pfed deseti lety. Jina je
vybava a bezpecnost, ale také spolehlivost. Jak ale potvrzuji vypovédi
Zen i muzl, se kterymi jsem vedl rozhovory, profesionalné a hlavné
decentné upravené star§i vozy s pouzitim sportovnich prvkld a
originalnich dila, se pfi pohledu zkuSenych lidi mohou rovnat novéjSim
modelum. David popisoval pfihodu na €erpaci stanici: "Pfi cesté na sraz
Jjsem zastavil na Cerpaci stanici, abych dotankoval a vedle mé zastavilo
nove Ferrari. Kdyz jsem sel ze dveri ven k autu, stéli lidi pred mym autem
a skupinka lidi také pfed tim Ferrari a nevédéli kam se driv divat. Mé to
potésSilo, a Sel jsem se podivat na to Ferrari, které je opravdu
obdivuhodné. Kazdy si najde to svoje a podle mé, kdyz je staré auto Cisté
a hlavné kvalitné udélané, je mnohdy lepsi jak sériovy model. S ni¢im se
to ale nesmi prehanét a ¢lovék pro to musi mit cit, ¢as na udrzbu a takée
penize, protoZze bez penéz to prosté neudélas porfadné.” Ohledné
hodnoceni Zenskych dovednosti v sektoru techniky dochazi mezi muzi a
Zenami k prvnim vétSim rozpordm. VétSina muzl vypovédéla, Zze Zeny
pouze auta lesti a udrzuji ale za jejich tvorbou a vznikem jsou muzi. Zeny
na druhou stranu tvrdi, ze jsou v technickych upravach lepSi nez muzi.
Pfedevsim proto, Ze jsou mnohem trpélivéjSi pfi FeSeni nastalych

problému a snazi se tedy problémy feSit pomalu, jisté a ne silou jako
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muzi, ktefi podle jejich tvrzeni vice véci rozbiji, nez opravi. Lucie zenské
dovednosti ohledn& techniky popisuje takto: "Zeny jsou mnohem
trpélivéjSi a dokazou technice porozumét, jsou ale veci, které maji délat
odbornici. U mé je to napfiklad elektronika, ale to si nechavaji délat i
chlapi."” Eva na toto téma fika: " To nemusi byt ani u aut, si vezmi, kdyz si
koupis§ novou televizi domu, muZ vezme ovlada¢ a zbésile macka
vSechny knofliky. Po néjakém ¢ase musi pouZit navod, na jehoZ proéteni
stejné nema nervy a tak nevyuZije zdaleka vSechny funkce, co mu
televize nabizi. Zena je mnohem trpélivéjsi a pedclivéjsi. Tohle se promité
i do uprav, tedy alespon u nas doma." Veronika vypovédéla, Ze jako Zena
samoziejmé nezvlada vSechny ukony pfi upravach svého automobilu a co
nezvladne, rada prenecha profesionalim v oboru. VSe co se tyce
odstrojovani, nastrojovani a skladani ale dokaze sama a rada se uci
novym vécem. VSe co se tyCe podvozkové Casti, brzd a interiérovych
zmén si rada provede svépomoci. Jelikoz je ale detailistka a chce mit
perfektné odvedenou praci, tak napfiklad potahovani plastovych c¢asti

a interiéru prenechava €alounikovi.

Zajimal jsem se i 0 nazor muzZu na Zeny provozujici upravu
automobilt. Pavel vypovédél: "Je to dobfe, Ze ty Zeny s nami jezdi, na
druhou stranu moc jsem jich nepoznal. Na srazech jsem jich moc nevidél,
vétsinou to bylo tak, Ze pfitel holce udélal podobny auto, jako ma on.
Dalsi zZeny, které jsem poznal, jezdily na srazy lovit muze. Vim ale
0 jedné o holce, ktera ma opravdu auto na vysoké urovni, podle mé ale
ma kamarady a pfitele, ktery ji tenhle koni¢ek financuji. Ona na tom auté
sice maka, ale podle mé neni mozné, aby tohle finan¢né utahla.” Zde
stoji za zminku koncept tzv. gender pay gap. Tento koncept je zalozen na
rozdilném platovém ohodnoceni muzi a Zen, kdy Zeny za vykonani
stejné prace dostavaji pouze osmdesat procent platu muze. Martin tvrdil
v ramci rozhovoru opak toho, co popisoval Pavel. On sam je také rad, ze

se zeny zucCastnuji srazt a upravuji automobily, na druhou stranu ale
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nerozliSuje subkulturu podle lidi, tedy ani podle pohlavi, ale spiSe se
zajima o samotné produkty, kterymi jsou upravena vozidla. Petr a David
na téma spojeni zen a tuningu odpovidali shodné. Podle nich maji Zeny
v tuningovém odveétvi své misto a potvrzuji, Ze nékteré z nich maji na

Ceské tuningové scéné opravdu co ukazat.

ProtoZze muzZe vétSina dotazovanych srovnavat prvni vinu
tuningového nadSeni a dnesSni stav této subkultury, zaméfil jsem sveé
otazky také timto smérem. V dobé prvnich tuningovych setkani okolo
roku 2000 jesté nebyl rozSifen internet takovym zpusobem jako dnes
a lidé, ktefi upravovali své automobily, se tak setkavali pouze na
automobilovych srazech. Tim tato komunita byla pomé&rné sjednocena
a lidé si Casto povidali o zménach na svych vozech. S rozvojem internetu,
a predevsim socialnich siti, se situace zasadné& proménila. Dnes jiz pfed
pfijezdem na sraz védi ucCastnici o soupefi a jeho automobilu naprosto
vSe. K této proméné prispél pfedevsim internet, kde lidé rozebiraji upravy
na automobilech soupefl, €asto s hanlivym nadechem. Dnes se
subkultura déli na skupinky, protoze diky socialnim sitim si jednotlivé
tuningové kluby umistuji své upravené vozy na vlastni stranky, kde jsou
v kontaktu se v8emi ostatnimi ¢leny této komunity. V Ceské republice je
velmi viditelna rivalita mezi kluby, nejen na setkanich, ale i na webovych
strankach. DalSim velkym problémem je stigmatizace, ktera je vedena
vétSinou ze strany nazorovych vidcu subkultury. Veronika mi poskytla
vhled do tohoto problému, jelikoz se s takovou stigmatizaci sama setkala.
"Nabizi se srovnani se sektou, jedna se o spolecCenstvi lidi, které je
navzajem propletené. Staci si znepratelit nékoho, kdo je na vysoké pozici
a je uznavany, a vS8ichni té budou odsuzovat i presto, Ze té osobné treba
vubec neznaji. Duvodu mazZe byt hned nékolik, jsi uspésny nebo mizes
ohroZovat jeho pozici, fekne néco, co nemusi byt ani pravda a za par
tydnt to védi naprosto vSichni. Tohle se mi stalo a od té doby uz éeské

srazy nejezdim, pfesunula jsem se do Némecka, kde jsou lidé uplné jini."”
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PFi vstupu do prostfedi ma vétSina zen "rlizové bryle", ale postupem Casu
dochazi k odkryvani mechanismu ve fungovani subkultury. Podle Petra
maji zeny ztizenou startovni pozici pfi vstupu do tuningového prostredi,
nejen z divodu stigmatizace ze strany muzu - protivnika, ale také Zen
a okoli. Respondentka Lucie mi vypravéla o jejim vstupu do prostredi, ale
také zprostfedkované mluvila o tom, pro¢ zeny vilastné do prfevazné
muzské discipliny vstupuji. "Zeny jdou do muzského sportu a jsou za to
po zasluze odménény. Ptas se pro¢? SnazZime se o emancipaci, jinym
zpusobem neZ ostatni. Chceme néco dokazat nejen sobé, ale hlavné
svému okoli a predevsim muzskym kolegim. Ja tfeba to beru jako néco,
co mi zveda sebevédomi, Ze vétSina muzd je v ramci poharovych
umisténi az za mnou." Na otazku, jak se vlastné citi muz, kdyz je porazen
Zenou, mi muzi shodné vypovidali, Ze jim porazka od Zeny nevadi nebo
pokud porazku nezazili, tak by jim to nevadilo pod podminkou, ze by
opravdu auto jejich souperky bylo lepsi nez to jejich. Petr a Pavel toto na
jednom ze setkani opravdu zazili a shoduji se, Ze vyhra Zzenské souperky
byla opravdu zaslouzena. Eva na toto téma dodava: "Porazila jsem
Jjednoho znamého na sraze, kam jezdim od jeho prvniho roCniku. On to
citil jako hroznou krivdu, a zaCal vsude rozhlaSovat, Ze jsem to vyhrala ze
znamosti a moje auto neni vibec kvalitni. Pfitom v poroté nebyl nikdo
z mych znamych, takze z mého pohledu bylo hodnoceni objektivni a ja
Jjsem za ten uspéch moc rada.” Veronika dosahla nevidaného uspéchu,
kdyz vyhrala nejprestizn&jsi tuningovou soutéz v Ceské republice
a porazila tak vSechny ostatni soutézici v€etné muzi. Podle svych slov
sama pfed zaCatkem soutéZe chodila mezi upravenymi vozy a tipovala
slozeni stupniu vitézu, pfi¢emz ani v nejmensim necekala takovy uspéch.
To s sebou pfineslo ale i nemalé problémy v podobé riznych pomluv:
"Lidé si snaZi zddavodnit to, jak ja, jako holka, mizu mit lepS$i auto jak oni."”
Od té doby se v prostfedi ¢eskych srazl jiz nepohybuje. Centrem mého

zajmu je zena v Ceském tuningovém prostfedi a proto se jedna
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Ukazalo se, Ze pfi svém vstupu do subkultury, jsou zeny stigmatizovany
a vyzyvany k navratu k plotné a uklidu. Po vétSich uspésich v ramci klani
0 pohary a s tim souvisejicim vzestupem hierarchii subkultury, zaCinaji
byt Zeny brany jako stejné rovné muzim. Tyka se to ale pouze Zen, které
jiz v tuningu dosahly urcitych uspéchu. Mnou dotazované Zeny tvrdi, Ze
to, Zze jsou zeny, ma své vyhody ale i nevyhody, které bohuzel stale
prevazuji. Vyhodou je predevSim to, ze vétSina muzu se zenam
zajimajicim se o automobily, snazi pomoci nejen s napady na upravy, ale
i s jejich realizaci. Dodavaji ale, Ze je velice t&zké si ziskat respekt muzu,
ktery pfichazi az s velkymi uspéchy. Jak jiz bylo feCeno dfive, velké
uspéchy ale mohou znamenat stigmatizaci, z ddvodu ohrozeni vaddi
pozice muzl. Lucie na toto konto dodava: "Jsou dva tabory muZzd, jeden
tabor nas jako zZeny respektuje a jsou radi, Ze vidi néco jiného nez na co
Jsou normalné zvykli, ale tabor druhy tvrdi, Ze je to muZsky koni¢ek
a Zeny v tomhle prostredi nemaji co pohledavat.” Velmi zajimavé je také
to, Zze se tento fenomén neprojevuje pouze v prostiedi tuningové
subkultury. Martina totiz pracuje jako prodejce dili na automobily
a setkava se stigmatizaci kazdy den od muzu, ktefi jsou mechanici a své
praci rozumi. Mechanici, ktefi za ni jezdi pro nahradni dily do
autorizovaného servisu, nevéfi zenskym schopnostem. Pfitom jde podle
jejich slov o nauceni se nahradnich dila, a jejich zadani do pocitace.
Martina vyjadfuje hrdost nad svymi znalostmi a dodava, ze i jeji otec za ni
obCas chodi pro rady, co na automobil koupit a nekoupit a takeé, Ze jeji

znalosti jsou mnohdy lepsSi nez ty muzskeé.

Zaméril jsem se i na to, jak je na tom Ceska tuningova scéna podle
nazoru respondentd ve srovnani s ostatnimi evropskymi, ale
i zamorskymi scénami, z hlediska kvality uprav. Za SpiCkové upravce
automobild jsou povazovani Némci, Raku$ané, Britové, Japonci

a AmeriCané. Z vysledkul je zfejmé, Ze Ceska tuningova scéna se témto
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Spickam jesté zdaleka nemuUze rovnat, podle slov respondenta Pavla Sla
ale Ceska scéna hodné dopfedu, a dokonce i zde jsou automobily, které
mohou konkurovat zahrani¢nim vozim. Je jich ale stale tak malo, ze Cesi
mezi $picku stale nepatti. Petr tvrdi, Ze: "Cesi se pofad nevymanili z toho
kycCovitého tuzingu, kdy na svoje Felicie montuji obfi narazniky a kfidla,
ktery jsou naprosto nefunkéni a ani vzhledové autu nic nepridaji. Takhle
nas maji vsichni okolo zakédovany, coz vidim, kdyz pfijedu na sraz tfeba
do Némecka nebo Rakouska. Vidi ¢esky poznavaci znaCky a uzZ se jdou
divat, co to zase prijelo. Pak vétsinou usoudi, Ze napriklad moje auto
a auta mych kamaradd, s kterymi jezdim, jsou na jejich urovni. Tak aspori
my to tam zvedame.” (ironicka poznamka doplnéna o smich
dotazovaného). V Ceské republice, podle informaci funguje i samostatna
kategorie pro Zzenské ucastnice srazu. Na automobilovém srazu v Plasich
u Plzné, kam jsem se vydal, v ramci vyzkumu funguje samostatna
kategorie Girls Tuning. V této kategorii se vyhlaSuji prvni tfi nejlepSi
automobily, se kterymi pfijely zeny. NerozliSuje se ale, zda tento
automobil Zena upravila sama, nebo zda ji byl napomocen muz. Podle
Martina, ktery jiZ obrazil minimalné dvacet zahrani¢nich srazu, tyto
kategorie v jinych scénach v zahrani¢i nefunguji. Napfiklad v Némecku se
v poharovém klani vyhlaSuje vétSinou nejlepSich tficet vozl srazu bez
dalsSiho rozdéleni. Na srazu v Plasich u Plzné, jsem se zaméfil na
hodnoceni Zenskych projektd. Jiz od samého rana najizdi jeden soutézni
automobil za druhym na plachtu uprostfed arealu letiSté a kazdy ze
soutézicich poté musi v rozhovoru s pofadatelem srazu popsat upravy na
svém automobilu. Mezitim porotci zkoumaji kazdy detail vozu a zapisuji
své hodnoceni do pfipravenych formulaifl. Z dotazovani muzské Casti
vyzkumného vzorku vyplyva, ze nevnimaiji jako diskriminaci skute€nost,
Ze zeny maji vlastni kategorii, naopak jedna se podle nich spiSe o
zpestieni a vyzdvihnuti téch Zen, které opravdu umi s automobily

pracovat. | samotny poradatel srazu pojmenoval kategorii Girls Tuning
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jako dodatkovou soutéz, ve které maji byt ocenény zeny za to, ze délaji
néco, co se vymyka zaZitym predstavam. Zeny tak soutéZi v ramci
kategorii dle znaCky automobilu s muzskymi kolegy a navic jesté ve své
vlastni - Zenské kategorii. Zeny se také shoduji na tom, Ze jde pouze
o dopliujici kategorii a jelikoz jich na tuningovém poli neni zas tak
mnoho, je dobré, Ze se vyskytuje tato forma ocenéni. Martina na toto
téma dodava: "Plasy jsou o vyjimecnosti, dfive na spousté srazl
fungovala kategorie Girls Tuningu. Postupem ¢asu to ale upadalo, jezdilo
méné holek a ty co jezdily, uz ani tuhle kategorii nechtély. Chtély se
utkavat s témi nejsilnéjsimi soupefi - tedy muzi." Eva je Clenkou
celorepublikového tuningového klubu Girls Tuning®, kde jsou pouze
zeny. Tvrdi: "V tuhle chvili, je nas v tomhle klubu kolem pétadvaceti,
samozrejmé to upadava. Nékdo prijde a nékdo zase odejde, to je
prirozeny vyvoj. Néktery holky maji déti, a nemaji ¢as na auto, po
néjakém Case se ale zase vraci zpét na scénu." Zajimavé je to, ze pro
tuto skupinu zen se pouziva pravé oznaceni "girls", tedy divCi a ne tfeba
"womans" tedy Zensky tuning. U muzl toto oznaceni chybi, a nepouziva
se napfiklad "boys" tuning. Mohlo by to byt dano tim, Ze Zeny jsou
zajimavé pro muze jen jako mladé divky a ne zeny. Jak jsem jiZ zminoval,
tvorba plakatu Ci obalek Casopisu je zalozena pravé na mladych, témér
svleCenych divkach. Tento fenomén ukazuje, Ze i v této subkultufe je
pfitomna sexualizace Zenského téla. Sexualizace Zenského téla je
vlastnim procesem ve spole€nosti, pfiCemz hodnota Zenského téla je
zaloZzena prfedevSim na estetice celého téla jako sexualniho objektu.
Velmi dllezitym aspektem poharovych klani je hodnoceni automobild.

Blize jsem se soustfedil na aspekt hodnoceni, pficemz jsem se zajimal

Y Girls tuning klub - Jedna se o div&i tuningovy klub, jediny oficialni v této republice. Damy z
tohoto klubu jsou majitelkami a Upravci svych voz( soucasné. Samy o sobé tvrdi: "Na scéné
sbirame body a ocenéni na pomérné vysokych pfFickach, pfestoZze se jedna spiSe o chlapsky
koni¢ek. Dlouho nam trvalo se prosadit a ukazat pantim, Ze to co dovedou oni, zvladneme také
a samoziejmé nejde jen o vyménu kola. Uspé&chy sbirame jak v show&shine (vzhledové upravy
vozidel) tak ve sprintech na 400m, okruhy atp. Zaroven je ale spousta z nas milujicimi matkami
a manzelkami."
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pfedevSim o to, zda jsou hodnoceny pouze automobily nebo je pfihlizeno
k tomu, zda s timto vozem pfijela zena nebo muz a to jak pozitivné Ci
negativné. VSichni muzi bez vyjimky se shoduji na tom, ze v ramci vSech
soutézi po Ceské republice porotci hodnoti automobil. Nepfihlizi se
k tomu, kdo s danym vozem na sraz pfijel a kdo ho predstavuje. Drtiva
vétSina Zen ma stejny nazor na tuto problematiku. Po shrnuti vysledku Ize
vyvodit zaver, ze v ramci hodnoceni na Ceské tuningové scéné se
opravdu hodnoti automobil proti automobilu a nepfihlizi se, jak
negativnim zplsobem tak tim pozitivnim, k tomu, zda s vozem soutézi
muz Ci Zena. Vytvafi se produkt, kterym je automobil a ten je poté
hodnocen. Lucie se ale setkala s tim, Ze v o€ich porotcu i poradatell je
stale brana jako Zena, ktera patfi domu k plotné a ma se starat
o domacnost. Tento problém zpozorovala na jednom z automobilovych
setkani, kterého se ucastnila jako soutézici se svym automobilem.
Jednalo se o sezonu roku 2002, kdy jeden z porotcd mél pravé tento
nazor na jeji ucast v soutézi. V ramci klani se tak neumistila, nedokaze
ale zhodnotit, zda se jednalo o diskriminaci €i nikoliv. Také nedokaze
posoudit, zda to, Ze soutéZila jako Zena, ji pfipravilo o umisténi. Velmi
zajimavy je také pohled z druhé strany. Respondentka Veronika totiz
pusobila nejen jako uUspéSna "tunerka" a zaroven jako porotkyné
v nejprestiznéjSi Ceské soutézi. "Ja fikam tém lidem, co hodnotim, stavte
si to auto tak, jak vy chcete, tak jak se to libi vam. Ja jim musim fict nazor
Jako porotce na jejich auto, a musim jim taky rikat, pro¢ se mi tohle
a tohle nelibi. Pak samozieimé dochazi k nesmysinym hadkam
a nazorum ohledné toho, Ze jsem Zena a autum nemuzZu rozumét.
Dokonce si pak nechavaji pfivolat kolegy porotce a dozaduji se toho, aby
ohodnotil jejich dilo nékdo jiny. Tam pak jsou ty trapné momenty pro
soutézici, kdy se dozvi, jaké mam auto, a Ze pred chvili na moje auto
koukali a mysleli si, Zze ho délal muz. Kolegové samozieimé odvéti jen

stroze, Ze ja mam pravo hodnotit jejich auta a Ze to délam velmi dobre
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a pokud se jim to nelibi, mohou sraz opustit." Z téchto zavérd navenek
vyplyva to, ze normy a pravidla plati v subkultufe stejnou mérou jak pro
muze, tak i pro Zeny. Samotny fakt toho, Ze se Lucie setkala se
stigmatizaci tohoto typu, napovida tomu, Ze normy a pravidla nemusi pro
muze a zeny platit stejnou mérou. Pfi hodnoceni se porotci zaméruji na
samotny automobil jako produkt snazeni. Pravdou zUstava, Zze naprostou
vétsinu porotcu v Ceské tuningové subkultufe tvofi muzi. Jak jsem se ale
v Cechach k dostani a i Zena mGze byt porotkyni. Problémem ale stale

zustava nehasnouci stigmatizace takto ocenénych Zen.

V teoretické Casti prace bylo feCeno, Zze maskulinni prostiedi je
konstruovano na zakladé soupefivosti a také, ze Zena v muzském
prostiedi je pfedem stigmatizovana bytost. Ke zméné tohoto statusu
dochazi pouze tehdy, pokud vénuje velké usili tomu, aby vynikla nad
ostatnimi. Pfitom se ale vystavuje nebezpeci stigmatizace pfi poruseni
norem, Ci pfi ohroZeni pozice vedouciho €lena subkultury. Tento systém,
ktery popisuje Goffman, se projevuje pfi konstrukci Zenské identity
v 8eské subkultufe automobilistd. Zeny se v ramci klani o nejvyssi mety
stavaji soupefivymi. | presto, ze pfi vstupu do muzského prostfedi jsou
ihned stigmatizovany, snazi se pfes tento stereotyp prfenést a dosahnout
na ty nejvyssi pficky. Uz jen snaha o vitézstvi, kterou vyjadfuji vSechny
dotazované, je pfiznakem adaptace do maskulinniho prostfedi a ziskani
muzskych atributl pro preziti v tomto. V muzich, ale i pfes zaslouzené
uspéchy zen, zuUstava zakofenén pocit prohry, kterou si pak musi
oduvodnit. Veronika potvrdila, Ze: "Zena nemuizZe mit hezké auto, které je
na nejvy$8§i drovni, jen tak. Povim ti pfibéh, jak se snaZili zdivodnit, jak
sem pfiSla k autu, jaky mam. Je tady zaZzite to, Zze neni normalni, aby
holka méla auto na drovni, a pak se to snazi oduvodnit, jak jsem k tomu
autu asi zirejmeé prisla. Koluji o tom dvé varianty. Prvni varianta je, Ze

vyuzivam muze k tomu, aby mi stavéli auto. Coz chlapa k tomu potrebuju,
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aby mi s né¢im pomohl, ale ja pry vyuzZivam vSechny muze. Druha
varianta je o néco horsi. Je to pomluva o tom, Ze za upravy na mém auté
neplatim penézi, ale sexem. To asi jediny Zena umi podle nich. To je pro
muZe oblibena vymluva, v mém prfipadé uz pomluva. Pak fikaji, ona to
déla tak a tak, ja to takhle délat nemuZzu, protoZze nejsem Zenska. Timhle
Jja se ale bavim, uz mé presel ten prvotni pocit, kdy jsem se tim trapila.
Pak jsou takovy ty pohledy, kdyz prijedes umyt auto na mycku, vystoupis
a slysis, jak se bavi o tom, Ze holka pfijela umyt auto pritelovi a chlubi se

n

tim.

V mém vyzkumném vzorku se seSly Ctyfi zeny, které opravdu
velkou cast sveého zivota travi v garazi a také na automobilovych
setkanich, nékteré z nich dokonce s automobily pracuji i v zaméstnani.
Nabizela se otazka, jak se tyto Zeny chovaji, kdyZ se nachazi v Cisté
feminnim prostfedi. Tedy ve spoleCnosti Zzen, které se automobilim
nevénuji a konverzuji na jina témata. Polovina dotazovanych Zen sama
sebe popisuje jako chameleona. Na vysvétlenou dodavaji, Ze se dokazou
prostiedi, ve kterém se nachazeji, dokonale pfizpUsobit a pfi posezeni
s kamaradkami se dokazou bavit i o uplné odliSnych tématech. Probiraji
napfiklad témata Zivotnich Uspéchl, zaméstnani a popfipadé rodiny.
Dochazi tak k adaptaci do nezvyklého prostfedi, ale bez vétSich
problému. Druha ¢&ast dotazovanych Zen Cisté feminni prostfedi
nevyhledava. Dodavaji ale, ze pokud uz tato situace nastane, snazi se
o nastoleni témat, ktera jim ke konverzaci vyhovuji. Martina udava
napfiklad pfihody ze $koly, jelikoz se jednoduSe nedokaze bauvit
o vohnavkach a mddé. VSechny dotazované Zeny se setkaly se
stigmatizaci z fad zen, protoze neni normalni, aby se zena bavila
o0 automobilech na takové urovni jako respondentky, natoz travila Cas
v garazi a chodila v pracovnim odévu. Vénuji se totiz maskulinni zalibé,
misto toho, aby se zajimaly o Cisté feminni zaleZitosti. Tfi dotazované

Zeny vypovédeély, Ze je pro né automobil unikem z reality. Pfi vykonavani
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zameéstnani, kde jsou kazdy den vystavovany stresovym situacim, se

projizdkami ve svych automobilech snazi odreagovat.

Naprosta shoda vSech dotazovanych je pak v otazce zrodu
Ceského tuningové mysleni. Jako meznik toho, byl oznacen prvni dil
filmové série Rychle a Zbésile z roku 2001. Na tuningovém setkani v zafi
2012 Hefmanové Méstci, kde jsem provadél svij vyzkum, byl vecer pred
mym pfijezdem dokonce tento film promitan v letnim kiné. Tuningova
subkultura vzdy netrpélivé oCekava pfichod nového dilu této série, ktera
ma jiz pét pokraCovani, pficemz na rok 2013 je ohlasen dil Sesty. Pri
sledovani online komunity na facebookovych profilech vychazi najevo, ze
shlédnuti kazdého dalSiho dilu v kiné je jiz tradici Ceské tuningové
subkultury. Jiz pul roku pfedem se nékteré z ¢eskych tunigovych klubu na
socialni siti Facebook domlouvaji na navstévé predpremiéry nového dilu

"tunery" tolik oblibené filmové série.

7.1 Zavéry empirické casti

Shrnutim zavérl z celé empirické Casti, tedy terénniho vyzkumu
mezi Cervnem a fijnem roku 2012 dochazim ke zjisténim, které
podrobnéji rozeberu v této ¢asti prace. Velmi dllezitym zjisténim, na které
poukazuji respondenti, jiz pfi prvnich vétach rozhovoru je fakt, ze tuning
neni koniCkem ale spiSe zivotnim stylem. S Upravou automobilt souvisi
mnoho dalSich aspektl, mezi které patfi mimo jiné i napfiklad
stigmatizace jinych znacek automobill, nez dany jedinec vilastni. Ve svété
automobilového nadSence je tedy =zcela normalni, Z2e némecké
a francouzské automobilky jednoduSe nelze porovnavat. Pro jednoho
nadSence do automobill je lepSi jedna strana mince a pro druhého zase
druha. Dodatkem k této problematice je i zjiSténi toho, Ze upravené
automobily mohou pfinejmensim konkurovat novéjSim modelim daného
vozu. Je ziejmé, Ze si zeny v "muzském sportu”, jak tento svét nazvala

jedna z dotazovanych, k dnesSnimu dni jiz vymohly své misto i pfesto, zde
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ale zUstavaji kofeny stereotypnich pfedsudkl o tom, Ze Zena ma zustat
v soukromé sféfe - nejlépe v domacnosti se starosti o rodinu. Tomuto
Castému prfedsudku spojeného se stigmatizaci Ceskych muzld se Ceské
"tunerky" snazi predejit a ukazat, ze i ony mohou dosahnout na pficky
nejvysSi v ramci celé subkultury. Mnou dotazované zeny potvrzuji, ze
s témito predsudky se setkavaji i v ramci jejich blizkého okoli, a dokonce
i v Fadach rodinnych pfislusniku. Postupem &asu ale pfichazeji na rizné
mechanismy k potlaeni téchto pfedsudkd, &i k jejich uplnému odstranéni.
Nazor muzské cCasti vyzkumného vzorku vypovédél o tom, ze Zenské
dovednosti tykajici se technickych dovednosti nejsou na pfilis vysoké
urovni. Zeny ale oponuji tvrzenim, Ze jsou peélivéjsi a vytrvalejsi nezli
muzi a tudiz si s technikou dokazou hravé poradit. K tomu dodavaji, Ze
nékteré technické ukony si ani jejich muzsti kolegové na vozech neumégji
provést svépomoci, a pribiraji si k upravam odborniky. VétSina
dotazovanych muzu nevnima Zenské ucastnice tuningovych setkani jako
problém, spiSe naopak. Vnimaji zeny vénujici se upravam automobill
jako pfijemnou kombinaci. Jsou zde dokonce i nazory, Zze zeny v tomto
odvétvi maji své misto a opravdu maji svymi upravami co ukazat nejen
v ramci Ceské republiky. | pfesto se Zzeny setkavaji se stigmatizaci pravé
z fad muzskych kolegu. Velmi zajimavé vysledky vzeSly z dotazovani na
promény Ceské tuningové subkultury, ktera se velmi znatelné proménila
s pfichodem internetu a pfedevSim socialnich siti. Internet vedl
k rozclenéni subkultury na mensi skupinky v ramci setkavani se na
automobilovych srazech. K tomuto doSlo proto, Zze témér vSichni "tunefi"
a "tunerky" dnes maji internet a vSechny své Upravy a zazitky si sdéluji
skrze socialni sité. Na tuningovych setkanich, jiz pak nemaji témata
k hovoru, pokud se nejedna o menSi - napfiklad klubové srazy. Diky
socialnim sitim védi vSichni Clenové subkultury vSe, co védét potrebuiji,
timto zpusobem dochazi i k pomluvam a stigmatizaci ¢lent subkultury,

ktefi jsou poté vylouéeni nazorovymi viidci. Zeny v ramci éeské tuningové
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subkultury, jiz dosahli velkych uspéchu, proto jsem se zaméfil i na pohled
z druhé strany a to na muze porazené Zzenskymi souperkami
v poharovych klanich. Jednoznaénym zavérem je fakt, Ze pokud opravdu
porazeny muz usoudi, Ze soutézni automobil patfici Zenské soupefce je
lepSi nez ten jeho, pfiznava porazku. Nékteré z respondentek se ale
setkaly s nezapomenutelnym pocitem kfivdy z muzské strany, po jejich
porazce. Velmi zajimavym specifikem Ceské tuningové subkultury, které
se neobjevuje v zahraniCi je vyzdvihnuti Zeny v samostatné kategorii
s tim, Ze Zeny soupefi proti muzim v klasickych kategoriich dle znacky
automobilu a navic se mohou zucastnit klani pouze pro Zeny. Soutézni
vozy poté hodnoti pfedem urCeni porotci, zejména muzi. V ramci
terénniho vyzkumu jsem nenalezl zadné odliSnosti v hodnoceni
muzského C&i Zenského automobilu, i pfesto se objevily poznatky
respondentek o tom, Zze ne vzdy byl hodnocen pouze jejich automobil, ale
bylo pfihlizeno k tomu, Ze s nim pfijela Zena. Zena v roli porotkyné
automobilového srazu nema pfilis lehkou situaci. Muzi, kterym je sdéleno
negativni hodnoceni jejich produktu, se s hodnocenim nespokoji a Zadaji,
aby jejich viz hodnotil porotce muzZského pohlavi. Zeny, vénujici se
"muzskému sportu" ale nemaji pouze jednu zabavu, nékteré z nich jsou
matkami a nebo manzelkami a vétSina z dotazovanych ma také
pritelkyné, se kterymi provozuji feminni zaliby. VSechny se ale ve svém
zivoté setkaly se stigmatizaci z divodu vénovani se muzské zalibé. Za
zrod Ceského tuningového mysleni byl ur¢en rok 2001, tedy rok vzniku

prvniho dilu filmové série Rychle a zbésile.
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8 ZAVER
V teoretické Casti prace jsou popsany razné koncepty pojici
se k tématu vyzkumu, ktera jsou dulezitda pro pochopeni celkového
kontextu. V uvodnich kapitolach jsem se vénoval predevSim
automobilismu, tuningu a jejich vyvoji. Nasledujici kapitoly byly vénovany
subkulturam a fenoménu stigmatizace. Dulezity byl také popis genderové
Casti této prace, tedy maskulinity a feminity. NejdulezitéjSi Casti je pak
konstrukce Zenské identity v prostfedi tuningovych srazi a dale normy

a pravidla Ceské tuningové subkultury. Pracoval jsem s prfedpokladem,

N¢

ezeny v ramci maskulinniho prostfedi budou stigmatizovany

a hodnoceni k nim nebude spravedlivé. To se ale v terénu nepotvrdilo.

Provedl jsem rozhovory se Ctyfmi Zenami, vénujici se upravé
automobilu a oslovil jsem i stejny poCet muzi z ddvodu komparace
jednotlivych nazord. Setfeni probihalo pomoci narativnich rozhovor(,
doplnéné o dilCi otazky. DalSimi instrumenty, o které byl rozSifen tento
vyzkum, bylo pozorovani webovych stranek ¢eskych tuningovych klub(
a také fanouskovskych stranek na socialni siti Facebook. Vysledky prace
poukazuji na to, ze Zzena v Ceské tuningové subkultufe muze mit stejnou
pozici jako muz. Problémem je ale stale se vyskytujici stigmatizace
ze strany urcitych jedincu. Velmi zajimavym poznatkem je vSemi sdilené
presvédceni, Ze Zeny a muzi jsou v ramci tuningovych soutézi hodnoceni
stejnym zpUsobem a to diky tomu, Ze je hodnocen samotny produkt, tedy
upraveny automobil. Je dulezité si uvédomit, ze ackoli je Uprava
automobild stale vnimana jako maskulinni zalezitost, mnou vybrani
respondenti se shoduji, ze Zeny na tomto poli maji opravdu co ukazat
ajejich vozy sbiraji ocenéni nejen v ramci Ceské republiky. Ceské
tuningové soutéze jsou pravdépodobné specifické vétsSi mirou zapojeni
Zen, coz se na zahraniCnich srazech v takové mife nedéje. Jeden

z Ceskych srazu dokonce stale vyhlaSuje samostatnou kategorii pro Zeny.
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Pokud ale vezmu v uvahu zkoumany vzorek, vznika otazka nakolik
lze zde zjisténé poznatky zobecnit. Zamérny vybér dotazovanych do
tohoto vyzkumu vede k omezeni reprezentativnosti celkovych vysledkda.
S vétSim vzorkem dotazovanych a nahodnym vybérem by byly vysledky
mnohem  reprezentativngjSi. DalSim  aspektem pro zlepSeni
reprezentativnosti dat by byla navstéva zahraniéniho srazu pro ovéreni
si hypotéz, tykajicich se porovnani Ceské a zahrani¢ni tuningové

subkultury.



45

9 SEZNAM LITERATURY

Bellini, C.G.P., Vargas, L.M. 2003. Rationale for Internet - Mediated
Communities. Cyberpsychology & Behavior.

Branald, A., Lhotak, K. 2010. Dédecéek automobil. Praha Fortuna Libri.
Connel, B. 1995. Masculinities. Cambridge: Polity Press.

Fredman, S. 2007. Antidiskriminacni pravo. Praha: Multikulturni centrum

Praha.
Giddens, A. 1999. Sociologie. Praha: Argo.

Goffman, E. 1986. Stigma - Notes on the Management of Spoiled Identity.
New York: Simon and Schuster Inc.

Goffman, E. 2003. Stigma - Poznamky o zplsobech zvladani naruSené

identity. Praha: Sociologické nakladatelstvi.
Hebdige, R. 2012. Subkultura a styl. Volvox Globator. Praha: Dauphin.

Hendl, J. 2005. Kvalitativni vyzkum. Zakladni metody a aplikace. Praha:
Portal.

Jackson, S. Scott, S. 2001. Gender: A Sociological Reader. London:
Taylor and Francis Ltd.

Jenkins, H. 1992. Textual Poachers: Television Fans and Participatory

Culture. London: Routledge.

Keller, J. 1994. NaSe cesta do prvohor. Praha: Sociologické

nakladatelstvi.
Kokes, M. 2008. ,Jak na tuning®. Autosport a Tuning - special (5).

Kraus, Jifi a kol. 2007. Novy akademicky slovnik cizich slov. Praha:

Academia.

Miovsky M. (2006). Kvalitativni pfistup a metody v psychologickém
vyzkumu. Praha: Grada Publishing.



46

Petrusek, M. Vodakova, A. 1996. Velky sociologicky slovnik. Praha:

Karolinum.

Prokopec, P. 2008. ,Jak na tuning”. Autosport a Tuning - special (5).
Remek, B. 2012. Automobil a spalovaci motor. Praha: Grada Publishing.
Ruzi¢ka, B., 2004. Jak na tuning automobilu. Brno: Computer Press.
Rizi¢ka, B., 2012. Skola Tuningu. Brno: Computer Press.

Ryba, J. 2004. K historii silniéni dopravy na tzemi Ceské Republiky.

Praha: Institut Jana Pernera.
Sannia, A. 2012. Mercedes-Benz. Praha: Slovart.

Strauss, A. & Corbinova, J. 1999. Zaklady kvalitativniho vyzkumu.

Boskovice: Albert.
Tucek, J. 2008. Volkswagen Brouk. Praha: Grada.
Tucek, J. 2009. Auta vychodniho bloku. Grada Publishing.

Vesely, K., Vladimir 518. 2011. Kmeny: Souéasné méstské subkultury.
Praha: Big Boss.

Ward, |. 1974. The World of Automobiles. Praha: Orbis.

Zizlavsky, M. 2003. Metodologie pro sociélni politiku a socialni préci. Brno:

Masarykova univerzita v Brné.

9.1 Internetové zdroje

Andrle, A. 2000. "Osobni automobil méni zivotni styl spoleCnosti".
Urbanismus a tuzemni rozvoj 3 (1) [online] [cit. 15. 12. 2012]. Dostupné z:

<www.uur.cz/images/publikace/uur/2000/2000-01/15_automobil.pdf>.

Bélohlavy, J. 2009. ,Tuningovana spole¢nost. Z cyklu Ta naSe povaha

Seska.“ Ceska televize [online] Dostupné z:



47

<www.ceskatelevize.cz/porady/1100627928-ta-nase-povaha-
ceska/409235100011026-tuningovana-spolecnost/video/>.

Mlejnek, M. 2008. ,Automobilismus ve 30.letech.” Video Mlejnek [online]
[cit. 14. 10. 2012]. Dostupné z:
<http://www.videomlejnek.cz/clanky-ucitele-mlejnka/stare-casy/141-

automobilismus-ve-30-letech>.

Ruzi¢ka, B., 2001. ,Money, money.“ Autorevue.cz [online] [cit. 10. 12.

2012]. Dostupné z: < http://www.autorevue.cz/money-money_2>.



48

10 RESUME

The topics of my bachelor thesis are the fan-groups with the main
emphasis put upon the gender-analysis of tuning subculture. This
empiricaly oriented work attempts to elucidate the female perspective
on predominantly manly environment, and to try to analyze what is her
role and position in the frame of this subculture. The introductory chapters
are devoted to the development of motoring as the worldwide
phenomenon, and also to an attempt to offer a perspective on the
situation in the Czech Republic, having in mind the necessity to
differentiate among particular parts of the time-span of this development,
from the times of the interwar Czechoslovak Republic till present days
motoring. In further chapters | deal with the historic development of tuning
til the contemporary situation, explaining here the phenomenon
of subculture and with the role of motoring in personal life of human
individuals. A second empirical part of the thesis is the analyze of the
woman identity formation inside the masculine environment, and
stigmatization of woman inside the community. | decided to apply the
qualitative approach in my research and | used the participant
observation and narrative dialog for data collecting. For the data analysis
the "grounded theory" was also applied. My research justified partly
my theoretical outcomes and party allowed me to identify more precisely
the practices of woman identity formation and female stigmatization in the
subculture. The Czech tuning subculture seems from my research
to be very specific one and like it encapsulates the great potential for
further research.
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Obrazek 1-Stigmatizace zeny na socialni siti-zdroj: Facebook
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