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1 UVOD

Téma mé bakalarské prace zni Malacka Gzina v mezinarodnich vztazich.
Strategicky vyznam Malacké Uziny spoc€iva v kombinaci geopolitickych,
hospodarskych a vojenskych faktord. Malacka Uzina hraje dulezitou ulohu
v mezinarodnim obchodé. Projde ji polovina ropného dovozu z Blizkého vychodu
do Japonska, Ciny, Jizni Koreje a &lenskych statli SdruZeni zemi Jihovychodni
Asie.! Podle US EIA? denné prochézi Malackou GZinou celkem 11 milion(i barel(i
ropy. Pfi soucasném trendu ekonomického rozvoje asijskych stati se ocekava
zvySeni spotieby ropy o 3% v horizontu nékolika let. Jednu tfetinu tohoto zvySeni
predstavuje pouze Cina. Hospodafsky vyznam Malacké GZiny tak nadale bude
stoupat (Kovacz: 2005, 1). Strategickd poloha a navySovani hospodarského
vyznamu Malacké Gziny nahravéa ¢etnosti piratskych Gtokd. Utoky piratt narusuji
pribéh mezinarodniho obchodu. Zplsobené Skody ovliviuji globalni ekonomiku i

mezinarodni vztahy (Kovacz: 2005, 1).

Téma mé zaujalo — kromé& vySe uvedeného - svoji geografickou
atraktivitou. Pfedpokladem mé prace bylo vytvoreni uceleného a srozumitelného
vykladu politického vyvoje asijsko-pacifického regionu® a ekonomické analyzy
statl vyuZivajicich Malackou Uzinu v poslednich nékolika letech. Jak je z mého
studijniho zaméreni a z tématu prace patrné, k pochopeni vyznamu Malacké
Uziny na ni budu pohlizet z jeji politicko - ekonomické perspektivy. Tato prace si

klade za cil odpovédét na dvé vyzkumné otazky:

1. Jaké vyhody a nevyhody plynou pro staty geograficky vazané na Malackou

uzinu?

! Dale jen ASEAN

% US EIA- US Energy Information Administration .

% Z Asijsko-pacifického regionu jsem se zaméfila pouze na staty — Cina, Spojené staty americké a
Japonsko
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2. Do jaké miry ovliviiuje Malacka uzina ekonomiku asijsko-pacifického regionu,

konkrétné Ciny, Spojenych stat(i americkych?, Japonska a Indie ?

Stanovené cile se zabyvaji Malackou Uzinou ve dvou dimenzich — lokalni a
globalni. Zvolenim dvou velikostné a vzdalenostné rozdilnych rovin chci dokazat
vyznam Malacké Uziny v mezindrodnich vztazich. Lokalni dimenze Malacké uziny
zahrnuje staty lemujici Malackou UZinu, tj. Malajsii, Indonésii a Singapur. Lokalni
dimenzi jsem zvolila na zakladé monopolu pfimorskych statd Malacké uziny na
kontrolu a ochranu Malacké Gziny, ktera se nachazi v teritorialnich vodach vyse
uvedenych statld. Do globalni dimenze jsem zahrnula staty Asijsko-pacifického
regionu® na zékladé jejich ekonomické zavislosti a investic v Malacké GZiné&.

V Asijsko-pacifickém regionu se nejvice angaZuji Cina, USA, Japonsko a Indie.

Svoji praci bych zaradila do oblasti kvalitativniho vyzkumu v mezinarodnich

vztazich. Prace ma v&etné Uvodu a zavéru celkem C&tyfi kapitole.

V avodni kapitole jsem nastinila hlavni problematiku prace.

Druha kapitola se sklada ze ¢ty podkapitol. Jednotlivé podkapitoly se
zamérfuji na geografické vymezeni Malacké 0ziny, politicko-vojenské aspekty
oblasti Malacké uziny a ekonomické zisky plynouci z vyuzivani Malacké uziny.

V posledni podkapitole jsem analyzovala ekologickou situaci dané oblasti.

Treti kapitola obsahuje tfi podkapitoly, v nichZ jsem se vénovala namofni

dopravé, morskému pravu a pristavam.

DalSi kapitoly m& celkem pét podkapitol. Prvni se zabyva vyvojem
spoluprace primorskych stati Malacké Gziny. Nasledujici, druha podkapitola, se
vénuje ekonomickému potencialu oblasti. DalSi tfi podkapitoly se soustfedi na
jednotlivé staty lemujici Malackou Uzinu, tj. Malajsii, Indonésii a Singapur, a to se

zifetelem na ekonomickeé zisky, které jim plynou z geografické polohy vdzané na

* Déle jen USA )
® Do Asijsko-pacifického regionu jsem na zakladé intenzity angaZovanosti zahrnula Cinu, Spojené
staty americké, Japonsko a pfimorské staty Malacké Gziny.
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Malackou UzZinu. V zavéru této kapitoly jsem se zabyvala mirou iniciativy

zminénych statd vzhledem k zabezpeceni Malacké Uziny.

Pata kapitola ma téz pét podkapitol. Prvni z nich se vénuje mezinarodni
spolupraci v ramci ochrany Malacké Uziny. Nasledujici podkapitola se soustfedi
na ekonomicky potencial Asijsko-pacifického regionu. DalSi ¢tyfi podkapitoly se
zaméFuji na &tyfi staty Asijsko-pacifického regionu, a to na Cinu, USA a
Japonsko, vzhledem K jejich ekonomicke zavislosti zplUsobené
potfebou vyuzivani Malacké Uziny. V zavéru paté podkapitoly jsem se vénovala

spolupraci zminénych statd v boji proti pirdtam.

V zavéru jsem shrnula mnou zjisténé poznatky, na zakladé kterych jsem
odpovédéla na polozené otazky, kterymi se zabyvam v mé praci. Soucasti prace

jsou pfilohy obsahujici mapy a grafy.

Tématika Malacké uziny je pro Ceské akademické prostfedi nezajimava.
Nepodafilo se mi nalézt Zzadnou odbornou publikaci &i studii vénujici se
problematice Malacké UZiny z pohledu politicko-ekonomickych vztahd. Divody
této neatraktivity Malacké (ziny mi nejsou znamy, ale troufdm si nezjem
prisoudit geografické vzdalenosti Malacké GZiny od Ceské republiky. Na rozdil od
Ceského prostfedi jsem nalezla v zahrani¢ni odborné literatufe vice nez dvé
desitky studii zabyvajicich se aspekty pravniho postaveni, Zivotniho prostfedi,
strategického vyznamu a kontroly Malacké GZiny.

Zdroje, které byly v praci pouzity, bych rozdélila do dvou skupin:

1. Z&znamy z mezinarodnich, ale i regionalnich konferenci, zabyvajicich se

Malackou Uzinou.

2. VSechny dostupné informacni zdroje: odborné publikace, popularné-naucné

magaziny, internet.

Témeér veskeré v praci pouzité relevantni informace jsou dostupné pouze
v elektronické podobé. Nékteré informace byly pro mne nedosazitelné, protoze
9



byly k dispozici pouze v jazyce mné nesrozumitelném. Tuto skute€nost povazuji

za velice omezujici pfi zpracovani mé bakalarské prace.

1 MALACKA UZINA

V prvni podkapitole geograficky vymezuji Malackou UzZinu. Dale se vénuji
analyze politickych a vojenskych aspektd Malacké U0Ziny, nasledné se pak
zabyvam ekonomickym vyznamem 0ziny. V zavéru kapitoly se zaméfuji na

Zivotni prostfedi v souvislosti s pfirodnimi podminkami.
2. 1. Geografické vymezeni a klimatické definovani  Malacké uziny

Malacka Uzina propojuje Andamanské mofre (Indicky ocean) a JihoCinské
mofe (Tichy ocean). Uzina se nalézd mezi indonéskym ostrovem Sumatra na
zapadé a jiznim pobfeZzim Thajska a poloostrovni Malajsii na vychodé. Sitka
0ziny na jihu je 65 km. Smérem na sever se UZina postupné rozsSifuje, az
dosahuje ife 250 km.® Délka Malacké GZiny je 900 km.” Co se tyka hloubky, na
jihu je UZina hluboka od 27 — 37 metri. Smérem k SZ se UZina prohlubuje az
do 200 metru. Lodim brani pfi jiznim vstupu do Malacké UzZiny ¢etné ostravky a
tesy.® Piimorskymi staty Malacké Gziny jsou Malajsie, Indonésie a Singapur (viz.

pfiloha 1).

Malackou Uzinu mizeme definovat jako oblast sloZzenou z 9 sektoru. Cela
jeji oblast je rozdélena na sektory — z ddvodu moznosti poskytnout presné
informace lodim projizdéjicim kritickymi misty, které se v 0ziné vyskytuji. Jedna
se zejména o nebezpedi piratskych atokl, €asto se vyskytujicich v Phillipové
pruplavu (viz. pfiloha 2), dale o potopené vraky nebo chybné& udavané souradnice
hloubek, a to zejména v severozdpadnim vjezdu do sektoru 2 (viz. pfiloha 3).
Problémem je také silny vychodni proud v sektoru 5, tlacici lodé ke bfehu C¢i

umisténi podvodniho plynovodu, ktery se nachazi v sektoru 8 (viz. pfiloha 3).

® Dostupné na: http://www.britannica.com/EBchecked/topic/359411/Strait-of-Malacca. 5. 12. 2012.
" Dostupné na: http://www.southasiaanalysis.org/paper1033. 5. 12. 2012.
® Dostupné na: http://www.britannica.com/EBchecked/topic/359411/Strait-of-Malacca. 5. 12. 2012.

10



Pro pfehlednost zde uvadim seznam sektori s vymezujicimi body:

Sektor 1: Malacka Uzina — od Ko Phuket k Pulau Pinang

Sektor 2 : Malacka Uzina — od Tanjung Piandang k Port Klang

Sektor 3 : Malacka 0zina — k Severnimu pobfezi Sumatry

Sektor 4 : Malacka Uzina — od Tanjung Jambuair k Tanjung Sinaboi

Sektor 5 : Malacka UZina — od Tanjung Sinaboi k Tanjung Ru k Singapurské Gziné
Sektor 6 : Zapadni pobfezi Sumatry — od Unjung Raya k Udjung Tuan

Sektor 7: Zapadni pobfezi Sumatry — od Udjung Tuan k Tanjung
Balimbingpamaneasa

Sektor 8: Vychodni pobfezi Sumatry — od Selat Bangka k Singapurské 0zZiné

Sektor 9 : Singapurska Gzina véetné Singapuru, pristavu Keppel a Johor UZiny.

Informace o sektorech jsem cCerpala z 11. vydani publikace National
Geospatial-inteligence agency, vydané v roce 2010 (kolektiv autort).

Ackoliv se v praci zabyvam politicko—ekonomickou problematikou, zminim
se na tomto misté o klimatu, které s ekonomickou tématikou souvisi. Klima v okoli
Malacké 0ziny je tropické a more je obecné klidné, ale béhem jihozapadniho
monzunu a v mezimonzunovém obdobi muze pfilezitostné dochazet k bourkam,
které vedou k vétrim majicim v narazech silu az 50 uzli. DeStové srazky jsou
Casté a knim muaZe dochazet kdykoliv béhem roku, ale doba jejich trvani je
obvykle kratka. Viditelnost byva dobra s vyjimkou obdobi béhem destl. V roce
1992 bylo nejdelSi obdobi silného oparu, ktery redukoval viditelnost na pouhy 1

km.®

2. 2 Politické a vojenské aspekty oblasti

Vyznam Malacké 0ziny v jeji politické perspektivé Uzce souvisi
namorni cesta do Asie. Z hlediska asijsko-pacifického regionu se zde nejvice
angazuiji politické a vojenské mocnosti jako Cina, USA ¢&i Indie. Malacké 0ziné

° Dostupné na: http://www1.american.edu/ted/malacca.htm. 14. 11. 2012.
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vénuji pozornost zejména z divodu vzajemného zabranéni vzestupu hegemonie
v asijském regionu (Kovacz: 2005, 14). Tento zajem lIze pfisoudit snaze ziskat
dominantni vliv na asijskych trzich. Tohoto vlivu Ize dosahnout pouze za
predpokladu, Ze vlady pfrimorskych statli, zejména Malajsie a Indonésie, jsou
ochotny pfipustit spolupraci zminénych stati na spolec¢ném cili, kterym je kontrola

7 s~

a zabezpeceni Malacké uziny (Kovacz: 2005, 14).

Spojené staty americké monitoruji asijsky region vojenskymi zakladnami
svice nez sto tisici vojaky, které jsou umistény ve Vychodni Asii, konkrétné
v Jizni Koreji a Japonsku. USA svymi vojenskymi zdkladnami dohliZi na oblasti
potencialnich hrozeb asijského regionu, napf. na Severni Koreu a Jizni Koreu a
na vztah Taiwanu'® a Ciny. Pro efektivni dosaZeni stability asijského regionu
v pfipadé konfliktu je nezbytné, aby americké namornictvo z vojenskych zakladen
umisténych na Blizkém vychodé vyuZilo k pfepravé svych vojakd Malackou Gzinu.
Také v pfipadé konfliktu na Blizkém vychodé by scénaf pro efektivni dosazeni
stability vypadal obdobné s tim rozdilem, Ze vojenskd pomoc by pochazela
z vojenskych zakladen umisténych ve Vychodni Asii. Svobodna a bezpecéna
plavba Malackou GzZinou se tak stavd pro Spojené staty americké prioritou k

zajisténi politické stability celého regionu (Kovacz: 2005, 14).

Cina monitoruje situaci v oblasti Malacké GZiny prostfednictvim siti
zpravodajskych radard umisténych v Bengéalském zalivu a pobfezZi jizni Barmy
(Kovacz: 2005, 14). Instalaci pfislusného zpravodajského zafizeni tak reaguje na
existenci vojenské zéakladny USA. Pokud Cina vede ve svétovém méfitku
ofensivni politiku va&i USA, na regionalni darovni je jejim hlavnim rivalem Indie.
Indie je demograficky a geopoliticky zrcadlovym obrazem Ciny. Stejné jako Cina
se vyznamné ekonomicky rozviji a aspiruje tak na hegemona asijského regionu.
Kontrolou Malacké 0ziny by Indie posilila své postaveni v regionu a rozvinula
obchodni vztahy zejména ve Vychodni Asii. Vzhledem ktomu, Ze Indie je
softwarovym centrem a staty JihoCinského mofe jsou hlavnimi vyrobci a

dodavateli technologii, dobré spojeni s Vychodni Asii by tak Indii pfineslo jen

1% vyslané vale¢né lodé amerického namornictva vyuzilo Malackou Uzinu roce 1996 pfi zvySeném
napéti mezi Cinou a Taiwanem. Dostupné na:
http://blogs.reuters.com/global/2010/03/07/balancing-powers-in-the-malacca-strait/. 5. 12. 2012.
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vyhody.™* Svoje postaveni Indie je&té posilila vroce 2012, kdyZ vybudovala
klicovou namoini zékladnu v jizni C€asti Andanamského mofe. Z&kladna se
nachazi pobliz Indonésie, v tésné blizkosti provincie Aceh. Indie tak vystavbou
ziskava strategické postaveni v asijském regionu. Soucasti zakladny je i letecka
drdha, schopna pojmout specialni jednotku C-130J Super Hercules. S touto
zakladnou muaZze Indie velice rychle a efektivné zasdhnout pfi hrozicim

nebezpeéi.*?

UZivatelské staty, mezi které patfi vySe uvedené zemé&, by nemély bez
souhlasu primorskych statd Malacké Uziny zasahovat do teritorialnich vod
jednotlivych statd, a to i pfes snahu Malackou GzZinu pouze zabezpedit. Vlady
Malajsie a Singapuru povazuji angazovanost zahrani¢nich statl pouze za
zaminku k ovladnuti strategicky vyznamné Malacké uziny. Vlada Singapuru
pfipousti konsensus pro vyfeSeni problému ve vodach Malacké Uziny. Tyto

spletité vztahy vytvareji z pfimofskych statl Malacké UZiny strategické partnery

pro mocnosti asijsko-pacifického regionu — Cinu a USA (Kovacz: 2005, 14).

Je dllezité poznamenat, Ze politicky vyznam UzZiny ovliviiuji nejen politické
strategie pFimorskych stati — Indonésie, Malajsie a Singapuru, ¢i hlavnich
ekonomickych subjektd v Malacké Gziné — USA, Ciny a Japonska, ale i jiné

zainteresovaneé strany (Kovacz: 2005, 14).

Ackoliv se Malacka Uzina zda z politicko-vojenského pohledu strategicky
nezastupitelna, Ize ji obeplout pfes Uzinu Lombok-Makassar (viz. pfiloha 4 a 5) ¢i
Uzinu Sunda (viz pfiloha 6). Trasa obepluti je pfiblizné o 2960km delSi (viz.
priloha 7). Cesta je ovSem diky silnym proudim, omezené hloubce a mizivému

navigacnimu zabezpedeni ne pfilis ¢asto vyuzivana. Nahradni cesta je takeé o tfi a

v s

' Dostupné na: http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-point-of.html.
5.12.2012.

12 Dostupné na: http://indiandefenceboard.com/threads/india-now-commands-the-strait-of-
malacca-with-naval-base-ins-baaz.3585/. 5. 12. 2012.
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2. 3 Ekonomické aspekty oblasti

Malacka Uzina ma zasadni vyznam pro namorni obchod, jelikoZ propojuje
ekonomiku vychodni Asie se zbytkem svéta. V priiméru lze rocné evidovat 71
359 plavidel. Namofni doprava vyuzivajici Malackou 0zinu reprezentuje celkem
36% sveétového obchodu v celkové hodnoté 40 mild. USD. Hospodarsky
nejsiingjsi zemé& — Japonsko, Cina a USA se podileji na zabezpedeni GZiny
z davodu plnéni svych ekonomickych cilli (Kovacz: 2005, 5). Uzinou musi projit

celkem 50% celosvétové energetické dodavky.™

Podrobnéji se budu ekonomice statt v trojuhelniku SIJORI a ekonomické
spolupraci vramci sdruZeni APEC (se zaméfenim na Cinu, USA, Indii a
Japonsko) vénovat v kapitolach 4. 2 a 5. 3. Ekonomické zisky zminénych stat(

budou vztazeny vzhledem k Malacké uziné.

Zatimco se Uzina podili na rlstu mezinarodniho obchodu, frekvence
riznorodych lidskych aktivit v jejim teritoriu vyvolava celou fadu problémd, a to

zejména ve vyrovnani environmentalni udrZitelnosti oblasti.**

2. 4 Ekologicka situace

Malacka UZina neni jen lodni trasa — se svymi deStnymi pralesy Cdi
koralovymi atesy je vyznamnou soucasti pfirodniho bohatstvi. Region Malacké
Uziny je také prosperujici rybarska oblast, rekreacni centrum a zdroj ekonomické
obzivy pro pobfezni obyvatelstvo. OvSem faktory plynouci z kazdoro¢niho
navySovani frekvence vyuZivanosti — ropa, chemické znedcisténi, vypustény
odpad, nehody plavidel a jiné incidenty - zde vyznamné narusuji ekologickou

rovnovahu.®

'3 Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 17. 11. 2012.
* Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 17. 11. 2012.
!> Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 15. 11. 2012.
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Od roku 1978 do roku 1994 doslo v Malacké uziné celkem k 476 nehodam.
V prdméru dojde k 30 nehodam za rok. Témeér 36% plavidel projizdéjicich skrz
0Zinu jsou ropné tankery, které Uzinu zatézuji vypousténim pevnych odpadd a
ropy. Odhaduje se, Zze za poslednich zhruba 10 let plavidla projizdéjici Uzinou
vypustila v okoli Gziny celkem 888 000 tun odpadu, z toho 150 000 tun ropy, 18
tun tuhych odpadud a 720 000 tun odpadnich vod. P¥i poslednim provedeném
prizkumu bylo prokazano, ze ropné skvrny v Malacké U0Ziné predstavuji
ekologickou hrozbu pro praliv a okolni staty (Evers, Gerke: nedatované, 12 - 14).
Strategie pobfeznich statl, jak predejit ekologické katastrofé, spociva prevazné

v regulaci namofrni dopravy (Capon: 1988, 122 - 124).

Podle M. L. Yonga se do roku 2020 ocCekava az 44% narust spojeny
s namornim obchodem. Tento vyvoj zaznamenala i Konference OSN o obchodu
a rozvoji (UNCTAD). Tento abnormalni nardst je pfimo umérny dalSimu

moiskému zned&isténi*® (viz. priloha 8).

2 MALACKA UZINA — GEOPOLITICKY SKRTICIi BOD

Skrtici body, neboli ,chokepoints®, pfedstavuji zGzené oblasti — GZiny,
prulivy a priplavy, kterymi probiha namorni doprava a jez maji mezinarodni
vyznam. VétSina Skrticich bodd a namornich cest je velice zranitelna a pouze

omezené vyuzitelna. To je dano zejména témito divody:

* bezpecnostnimi opatifenimi,

» fyzicko-geografickymi omezenimi.

Bezpecnostnimi opatfenimi v Malacké Uziné se budu podrobnéji zabyvat
v kapitole 4. 3. a 5. 4.

Nékteré prilivy a GzZiny jsou natolik Uzké, Ze doprava v nich je omezena
pouze na jednostranny provoz (napf. Bospor a Dardanely). Jiné jsou tak mélké,

Ze lodé s vétSim ponorem a tonazi musi volit jiné cesty (napf. Panamsky pruplav,

'® Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 19. 11. 2012.
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Suezsky pruplav a Bospor a Dardanely). Nékteré namofni cesty jsou nuceny byt
uzavieny na nékolik tydnt ¢i mésict z ddvodu nepfiznivého pocasi, sméru vétru
¢i tropickych boufi (Waisova: 2007, 72 - 73). Jak jsem zminila jiz v kapitole 2. 2,
Malacka UzZina na jihu dosahuje pouze 65 km na délku a hloubky od 37 - 27
metrd. Z téchto udaja je patrné, Ze lodim s hlubokym ponorem je vstup do GzZiny

znemoznén.

Mezi dalSi Skrtici body, které vyznamné ovliviuji obchod s ropou a ropnymi
produkty, patfi pruliv Bab el- Mandab (3 mil. bareld denné), Bospor a Dardanely
(3,2mil. bareld denné), Hormuzsky praliv (17mil. bareld denné&), Malacky pruliv
(11, 7mil. bareld denné) a Suezsky priplav (0,5 mil. bareld denné) (Waisova:
2007, 72 - 73) (viz. pfiloha 9).

3. 1 Namorni doprava

Namorni doprava se uplatiuje hlavné v prepravé hromadnych nakladd na
velké vzdalenosti — v kontinentalnim a mezikontinentalnim méfitku. Podili se 60%
na vykonu veskeré svétové nakladni dopravy, ale pouze v 5% na jejim objemu
(Hrala, 2005: 102). V soucasnosti se téméf 90 - 95% veSkeré mezinarodni
prepravy uskute€riuje po mofi. Lze pfedpokladat, Zze vyznam namorni dopravy
poroste i v budoucnu. Schopnost ¢i neschopnost statl ovladat pralivy i praplavy
bude pravdépodobné v dalSich letech hrat mimorfadné dulezitou roli (Waisova:
2007, 64 - 66).

Rostouci naroky svétového hospodarstvi se odrazeji ve vyvoji, charakteru
a rozsahu namofrni dopravy (Skokan, 1988: 135). Od roku 1960 do roku 1991 se
tonaz (objem) flotily obchodniho lod'stva zvySila téméf ¢tyfnasobné, tj. na 400 mil.
BRT. Skoro 70% svétové tonaze pfipada na lodé specializované na pFepravu
ropy, jejich derivata, zelezné rudy, uhli a obili. RozSifuje se také preprava zbozi
v kontejnerovych lodich (Hrala, 2005: 102).

Rostouci tondz lodi zvySuje hospodarnost provozu a projevuje se

v geografii namorni dopravy. Na druhou stranu hluboky ponor znemoznuje
propluti nékterymi pralivy €i priplavy. Modernizace namorni pfepravy predstavuje
16



materialni predpoklady pro rychlejSi pfepravu mezi geograficky vzdalenymi
oblastmi, ¢imZ se snizuje i ekonomicka vzdalenost mezi nimi. Rozmisténi
namorni dopravy, prubéh tras, objem proudd na nich i koncentrace obratu
v pfistavech jsou vysledkem potfeb svétového hospodarstvi (Skokan, 1988: 136).
Pfirodni podminky stale plsobi nepfiznivé na provoz, plynulost a bezpecnost

namorni dopravy (Hrala, 2005: 103).

V soucCasnosti se k namorni prepravé zboZi a surovin pouZzivaji plavidla
nejraznéjSich rozmérd a typu. Svétova obchodni flotila disponuje vice nez 46
tisici nakladnimi plavidly s tonazi pfesahujici 597 mil. tun. Pro pfepravu ropy a
zemniho plynu se vyuZziva péti tfid tankerd, které jsou odliSeny svoji velikosti —
Coastal Tanker (205 metr(l), Aframax (245 metr(l), Suez-Max (285 metru), VLCC/
Very Large Crude-Oil Carrier (350 metrl) a ULCC/ Ultra Large Crude Carrier (415
metrd). Nosnost se pohybuje od 50 tisic tun az k 400 tisicGm tun. Zna¢na velikost
a vaha umoznuji tankerdm vyuZivat pouze nékteré ndmoini dopravni cesty. PIné
naloZzeny supertanker potfebuje 15 minut a 3 km na to, aby se zcela zastavil. Pro

oto¢eni 0 180 stupnl pak kruh o prdméru 2 km (Waisova: 2007, 72 - 73).

V letech 2000 aZ 2010 pocet obchodnich lodi nad 300 BRT projizdéjicich
Malackou uZzZinou vzrostl téméf o 37%. LNG / LPG tankery vyuZivajici Uzinu
registrovaly zvySeni o 26%, zatimco kontejnery a nakladni lodé navysSily
VyuZivani uziny az o 41%. Tato Cisla ovSem nezahrnuji vzjemnou dopravni
komunikaci a dali typy plavidel, plujicich skrz GZinu.'” VétSina lodi vyuZivajicich
Uzinu pluji pod vlajkou Panamy ¢€i Libérie (Capon: 1988, 122 - 124).

3. 2 Mofské pravo

Namorni doprava je fizena mofskym pravem, které musi lodé respektovat.

V nasledujici kapitole definuji pravo pokojného propluti. Do této ¢asti kapitoli jsem

" Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 17. 11. 2012.

17



zaradila plné znéni tohoto prava®®, a to spole¢né, s definovanim povinnosti
pobfeznich statl, které v naSem pfipadé predstavuje staty Malajsii, Indonésii a

Singapur, vUici proplouvajicim lodim.

Relevantni ustanoveni o mo Fském pravu

Cl. 3 Sife pobfezniho mo Fe
Kazdy stat ma pravo stanovit Sifi svého pobrezniho mofe az po hranici
nepresahujici dvanact namo/mich mil méfenych od zakladnich linii uréenych

v souladu s touto Umluvou.

Cl. 24 Povinnosti pob FeZniho statu
1. Pokud to neni v souladu s touto Umluvou, pobfezni stat nesmi branit
pokojnému proplouvani cizich lodi pobfeznim morfem. Pobrfezni stat p/i pouzivani
této Umluvy nebo jakychkoli pravnich pfedpisd pAjatych v souladu s touto
Umluvou zvlasté nesmi:
(a) klast vaci cizim lodim pozadavky, jez by ve skutecnosti vedly k odepreni
nebo omezeni prava pokojného propluti, anebo
(b) formalné nebo fakticky diskriminovat lodé kteréhokoli statu nebo lodé
vezouci naklad do kteréhokoli statu z kteréhokoli statu anebo jménem
takového statu.
2. Pobrfezni stat musi nalezitym zpusobem oznamit veSkera nebezpeci pro

plavbu v jeho pobfeznim mof, o nichz vi.
Cl. 17 Pravo pokojného propluti
Lodé vSech statd, at’ pobreznich, nebo vnitrozemskych, maji pravo

pokojného propluti pobfeznim mofem v souladu s touto Umluvou.

Cl. 19 Pojem pokojného propluti

'8 Dostupné na: http://www.windsea.cz/public/image/sekce-typ-117/umluva-osn-o-morskem-
pravu.pdf. 12. 12. 2012.
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1. Propluti je pokojné, pokud neohrozuje mir, verejny poradek nebo
bezpeénost pobfezniho statu. Takové propluti probiha v souladu s touto Umluvou
a s jinymi pravidly mezinarodniho prava.

2. Propluti cizi lodi se povazuje za ohrozujici mir, verejny pofadek nebo
bezpecnost pobrfezniho statu, zahrnuje-li v pobfeznim mo/A nékterou z téchto
¢innosti:

(a) jakoukoli hrozbu silou nebo pouziti sily proti svrchovanosti, Uzemni celistvosti
nebo politické nezavislosti pobfezniho statu nebo jakymkoli jinym zpusobem
porusujici zasady mezinarodniho prava zakotvené v Charté OSN,

(b) jakékoli cviceni nebo vycvik se zbranémi vSeho druhu,

(c) jakoukoli ¢innost zamérenou na shromazdovani informaci k ujmé obrany nebo
bezpecnosti pobrfezniho statu,

(d) jakoukoli propagandu zamérenou na pusobeni na obranu nebo bezpeénost
pobrezniho statu,

(e) vypusténi, pristadvani nebo brani na palubu jakychkoli letadel,

(f) vypusteni, pristavani nebo brani na palubu jakéhokoli vojenského zafizeni,

(g) nalodovani nebo vylodovéani jakéhokoli zbozi, mény nebo osoby v rozporu
s celnimi, finan¢nimi, pristéhovaleckymi nebo zdravotnickymi pravnimi predpisy
pobrezniho statu,

(h) jakykoli ¢in amysiného a zavazného znecisténi, ktery je vrozporu s touto
Umluvou,

(i) jakoukoli rybolovnou ¢innost,

() provadeni jakékoli vyzkumné nebo pridzkumné c¢innosti,

(k) jakykoli ¢in zaméreny na zasahovéani do kterychkoli spojovych systémd nebo
jinych zarfizeni pobrezniho statu,

() jakoukoli ¢innost, ktera nema pfimy vztah k propluti.
3. 3 Pristavy

KliCové postaveni v systému namofni dopravy maji pfistavy, které
predstavuji tzv. ,vychozi* a ,koncové" uzly hlavnich proudd namofni prepravy
(Hrala, 2005: 102 - 103). Na svété existuje celkem 10 000 pfistavl, z toho pouze

2 200 z nich funguje s mezinarodni pfepravou. Prfistavi s obratem nad 100 mil.
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tun je deset a nad 50 mil. tun je tficet. Pouze dvacet pfistavll muze pfijmout lodé
o DWT 150 tisic a vice (Herber: 2005, 15 - 22).

Velikost a obratu pfistavl zavisi na charakteru a struktufe hospodarstvi
dané oblasti. Z hlediska prepravni funkce se pfistavy déli na pfistavy vyvozni,
dovozni a smiSené. Pfes 30% obratu namorni prepravy je soustfedéno do
pristavi v Evropé. PFiblizné stejny podil je zaznamenén v pfistavech Asie
(Singapur, Sanghaj), v Perském zalivu & v Australii. Rozvoj pfistav v Perském
zalivu — pfedevsim v Saudské Arabii, Iranu, Kuvajtu a ve Spojenych arabskych
emiratech, je spojen s vyvozem ropy — pfes 1 mil. tun denné (Hrala, 2005: 102 —
103). Na obchodni trase vedouci skrze UzZinu se nachazeji dva pfistavy — Melaka
a Singapur. | kdyz strategicky vyznam téchto dvou pfistavu je odliSny, v kratkosti

se budu vénovat obéma.

Melaka

Pfistav Melaka lezi na zapadnim pobfezi poloostrovni Malajsie, mezi
Singapurem a indonéskym ostrovem Sumatra. Pfistav Melaka byl aZz do roku
1992 spravovan pristavem Klang. Na Zadost vlady statu Malajsie byl pfistav
vCetné veSkerého zafizeni privatizovan. Pfistav je otevien po cely rok. Pro
oceanska a pobrezni plavidla plati pravidlo kotveni mezi 1 — 1,5 mile od pfistavu.
Zadna jina zvlastni pravidla pfistav neméa.'® Maximalni délka lodi je 170 metri,
ponor 9 metrd s hmotnosti do 10 000 DWT?.%

Singapur

Pfistav Singapur se nachazi na jiznim konci Malajského poloostrova,
pfiblizné 30 km JZ od pfistavu Johor v Malajsii. Pfistav patfi mezi celosvétové
centrum namorniho obchodu, pfirovnava se ke kfizovatce vSech namornich

spoju. Priblizné 80% kontejner(, které prichazeji do pfistavu, jsou prekladany a

19 Dostupné na: http://www.portsworld.com/ports/mallacaport.ntm.22. 11. 2012.

2 DWT (nosnost lodi) — pocet tun potfebnych k ponofeni plavidla na urgitou &aru ponoru (Herber:
2005, 9).

L Dostupné na: http://www.portsworld.com/ports/mallacaport.htm. 12. 11. 2012.
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rozesilany do jinych pfistavi.?? Pfistav je spravovan PSA — Port of Singapore
Authority.?® Maximalni délka lodi je 350 metrd, ponor 22 metr(i s hmotnosti do
565 000 DWT.*

3 LOKALNI DIMENZE MALACKE UZINY

Mnou sledovany region je velice vytizenou oblasti. Je tomu tak jednak pro
samotnou existenci Malacké Uziny v této oblasti, avSak také pro umisténi jednoho
z nejruSnéjSich pfistavl svéta — pfistavu Singapur — pravé zde. Staty obklopuijici

Uzinu jsou Malajsie, Indonésie a Singapur.

V nasledujicich nékolika kapitolach jsem se zaméfila na tyto tfi staty.
Pokusila jsem se zjistit, do jaké miry jsou ekonomické zisky statl vazané na
geografickou polohu a jakymi prostfedky se snaZzi oblast Malacké Uziny
zabezpedit.

4. 1 Vyvoj spoluprace

V roce 1971 tfi pfimorské staty — Indonésie, Malajsie a Singapur poprvé
oficialné reagovaly na potfebu spravovat strategicky dalezitou Malackou UZinu.
Bezpecnost v 0Ziné se dostala do plné kompetence pfimorskych statl. Dochazi
k definovani tfi hlavnich problémd 0ziny, a to: ochrana uziny, bezpeénost

prdjezdu a ochrana Zivotniho prosttedi v regionu.?

V roce 1975 byla podepséana trojstranna dohoda mezi Indonésii, Malajsii a
Singapurem, jejimz cilem bylo vytvofeni tzv. TTEG (Tripartite Technical Experts
Group). Hlavni mysSlenkou této dohody bylo uznani vyznamu Malacké a
Singapurské 0ziny pro mezinarodni plavbu. Oznacenim Uziny za mezinarodné
vyuzivanou by se pfimorské staty zavazaly k zajiSténi bezpecné plavby a ochrany

podmorského bohatstvi v Malacké uziné. TTEG je sloZzena z namornich expertQ

2 Dostupné na: http://www.ship-technology.com/projects/portofsingapore/. 22. 11. 2012.
% Dostupné na: http://www.singaporepsa.com/psapasscentre.php. 23.11. 2012.

4 Dostupné na: http://www.lethagencies.com/port.asp?port=SINGAPSG. 22. 11. 2012.
% zaznam z konference vénované namorni bezpe&nosti v asijskych vodach poradaném
Evropskym institutem pro Asijska studia v roce 2011 v Bruselu (kolektiv autort)

21



vSech tfi pfimorskych statd, ktefi se jedenkrat roéné schazi, aby spolupracovaly
pfi FeSeni otazek posileni navigaéni bezpe€nosti a ochrany podmorského
bohatstvi. V roce 2012 TTEG predsedal Singapur.?® Kli¢ovou iniciativou ze strany
TTEG bylo vytvofeni TSS neboli Traffic Separation Scheme. TSS je tzv. systém
oddélené dopravy, ktery ma predejit kolizi v 4ziné. Soucasti systému je i soubor
pravidel pro plavidla pohybujici se v UzZiné. Pobfezni staty provadi spole¢né

hydrografické prazkumy GZiny a zavadéji nové pomiicky pro navigaci.?’

Vroce 1982 Organizace spojenych narodd c¢lankem 43 — UNCLOS
stanovila nutnost spoluprace pfimorskych statd se staty vyuZivajicimi GZinu.
Prvnim statem dobrovolné spolupracujicim s pfimorskymi staty se stalo Japonsko

v v

a nasledné poté se spoluprace rozsifila i na ostatni staty (Kadota, Oi: 2011, 11).
Clanek 43: Uzivatelské staty a staty hranigici s Gzinou podle dohody spolupracuii:

(@) Na udrzbé Malacké uzZiny, ve které je nutné zajistit navigacni pomdcky
spole¢né s bezpecnostnimi mechanismy, které by mély vést ke zlepSeni

mezinarodni plavby.

(b) Na vytvoreni preventivniho opatfeni proti znecisténi Malacké Gziny (Hussin:
2005, 15).

V roce 1998 vstoupila v platnost povinnost lodi ohlaSovat se v Malacké a
rovnéz Singapurské u0ziné. Tento systém, tzv. STRAITREP, vznikl na navrh
Indonésie, Malajsie a Singapuru pod zastitou Mezinarodni namoini organizace®®

(viz. pfiloha 10).

Cile STRAITREP:

- zvySit bezpec€nost plavby;

" Dostupné na: http://www.mpa.gov.sg/sites/images/pdf_capture/annexb_270510.pdf. 5. 12.
2012.
8 Dostupné na: http://www1.american.edu/ted/malacca.htm. 24. 11. 2012.
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- ochrana moiského prostredi.*

Kategorie lodi povinnych se hlasit:
- plavidla s délkou min. 50 metrq;

- plavidla jakékoli velikosti pfevazejici nebezpecny naklad; atd.
Oblast STRAITREP zahrnuje Malackou GZinu i Singapurskou Gzinu.*

V roce 2004 byla spusténa operace MALSINDO,* jejimZ cilem bylo
celoro€ni zajisténi bezpecnosti lodi projizdéjicich GZinou. Tento projekt byl
odstartovan za pfitomnosti namornich admirald, kterymi byli: Bernard Kent
Sondakh z Indonésie, Mohd. Anwar Mohd. Ani z Malajsie a Ronny Tay ze
Singapuru. V ramci této operace namornictvo z jednotlivych stati poskytovalo 5 -
7 lodi k zajisténi bezpec€nosti Uziny a specialni linku, kterd méla zajiStovat lepsi
vzajemnou komunikaci.** K podepsani tohoto tfistranného paktu do$lo na palubé
Kri Tanjung Dalpele vroce 2004.** Nedostatkem operace byla chybgjici
ustanoveni upravujici moznost pFeshrani¢niho pronasledovani (Umana: 2012,
16).

Iniciativa pfimorskych statd na mezinarodni trovni:

V roce 2005 probéhla konference v Jakarté — pod heslem ,zabezpeceni
GZiny, bezpecénost U0zZiny a ochrana Zzivotniho prostfedi v regionu U0ZzZiny“.
Vysledkem setkani bylo rozhodnuti o posileni spoluprace pfimorskych statd i na

mezinarodni Urovni. Tato spoluprace by se meéla ubirat smérem Kk potirani

* Dostupné na:
http://www.mpa.gov.sg/sites/port_and_shipping/port/vessel_traffic_information_system(vtis)/straitr
eop/straitrep.page. 5.12. 2012.

% Dostupné na:
http://www.mpa.gov.sg/sites/port_and_shipping/port/vessel_traffic_information_system(vtis)/straitr
efldescription_of_straitrep.page. 5. 12. 2012.

31 MALSINDO - slougeni pocatecnich pismen pfimorskych statli: MALajsie - Singapur —
INDOnésie (Umana: 2012, 16).

%2 Dostupné na: http://yaleglobal.yale.edu/content/indonesia-malaysia-singapore-launch-
coordinated-patrol-malacca-strait. 1. 12. 2012.

% Dostupné na: http://www.mindef.gov.sg/imindef/news_and_events/nr/2004/jul/20jul04_nr.html.
5.12. 2012
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namofiniho zlo€inu, zajiSténi plynulosti namorni dopravy, ale i sdileni informaci o

moznych piratskych Gtocich.®*

Program ,O¢ na obloze* zroku 2005 =zahrnoval letecky dohled
primorskych statd nad GZinou spoleéné s Thajskem.* Malajsie, Indonésie,
Singapur a Thajsko koordinovaly letecké hlidky a sdilely informace v ramci oblasti
Malacké 0Ziny.*® Program byl se souhlasem pfimorskych statt otevieny
spolupraci ostatnich zemi. Zahrani¢ni Gc¢astnici se mohli zapojit do programu
svymi leteckymi prostredky.®” Ptelomovym prvkem v programu byla moZnost
letadel pohybovat se (do ur€ité miry) ve svrchovaném prostoru jednotlivych zemi.
Tato vyznamnd zména byla dulezitym krokem vramci spoleéného zajisténi

bezpecnosti pfimorskych stata (Umana: 2012, 16).

Roku 2006 se konala konference v Kuala Lumpur — pod stejnym heslem:
.Zzabezpeceni 0ziny, bezpecénost Uziny a ochrana Zivotniho prostfedi v regionu
aziny“.%

V roce 2007 byla uspofadana konference v Singapuru. Na zasedani za
GCasti tfi primorfskych statd doSlo k vytvoreni ,Co-operative mechanism“ k
zajisténi bezpecné plavby a ochrany Zivotniho prostfedi v Malacké ziné.
Ministersky pfedseda viady S. Jayakumar se vyjadfil o nutnosti zajiSténi
transparentni platformy pro dialog se viemi zainteresovanymi stranami. U&ast
statl je dobrovolna. Spoleénym zajmem statl je Malackad UZina, kter4 je

bezpe&na pro prepravu.

3 Dostupné na: http://www.mpa.gov.sg/sites/pdf/spore-mtg-co-op-mechan-070904.pdf. 12. 12.
2012.

% Dostupné na: http://blogs.reuters.com/global/2010/03/07/balancing-powers-in-the-malacca-
strait/. 1. 12. 2012.

% Dostupné na: http://oceansbeyondpiracy.org/matrix/activity/malacca-strait-patrols. 5. 12.2012
" Dostupné na: http://www.japanfocus.org/-Nazery-Khalid/2042. 5. 12. 2012.

3 zZaznam z konference vénované namorni bezpednosti v asijskych vodach poradaném
Evropskym institutem pro Asijska studia v roce 2011 v Bruselu.

% Dostupné na:
http://www.channelnewsasia.com/stories/singaporelocalnews/view/297801/1/.html. 12. 12. 2012.
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Konference byly svolany s cilem vypracovat podrobnosti ve spolupraci
s IMO. Byly schvéleny tfi hlavni zasady: suverenita pfimofskych stat, dodrzovani

mezinarodniho prava a posileni bezpe&nostni spoluprace.*

Malajsie, Indonésie a Singapur zfidily tzv. koordinované hlidky v programu
MALINDO a INDOSIN, které spocivaly ve spolupraci statd a zabezpeleni

Malacké GZinu poskytnutim svého namornictva & namoini policie.**

VySe zminéné programy vyrazné prispély k poklesu vyskytu piratstvi a
namornich loupeZzi v pralivu.** Nicméné snaha piimorskych stattl potirat nAmorni
zlo€in je stale pfimo umeérna ekonomické vyspélosti statu, o ¢emz se nasledné

zminim.

4. 2 Ekonomicky potencial oblasti

Trojuhelnik SIJORI je koncept vzajemné spoluprace v ekonomickém
rozvoji mezi tremi zemémi ASEAN — Malajsii, Indonésii a Singapurem. Cilem
tohoto ekonomického uskupeni je posileni ekonomickych vazeb v regionu.
Zejména pak jde o spojeni technologické vyspélosti a infrastruktury Singapuru
s pfirodnimi zdroji Malajsie a Indonésie. Rustovy potencial trojuhelniku SIJORI
byl zaznamenan jiz v roce 1989.*° Trojuhelnik SIJORI zaujima Gzemi Singapuru,
Johore a Penang v Malajsii a Riau v Indonésii. NejvyraznéjSi ekonomicky vyvoj
trojuhelniku SIJORI probihd na vychodnim konci 0Ziny. Zde je vytvofena
specialni ekonomicka zona, rozprostirajici se mezi ostrovy Riau, Batam a Bintang

(Evers, Gerke: nedatovano,13 - 14)

%9 zaznam z konference vénované namoini bezpeénosti v asijskych vodach poradaném
Evropskym institutem pro Asijska studia v roce 2011 v Bruselu.

*t zaznam z konference vénované namoini bezpeénosti v asijskych vodach poradaném
Evropskym institutem pro Asijska studia v roce 2011 v Bruselu.

*2 Dostupné na:
http://www3.pmo.gov.my/WebNotesApp/tpmmain.nsf/6eb1bf73408d07794825674f0006897f/09ee
4377fd049191482572aa00144782?0penDocument. 6. 12. 2012.

*3 Dostupny na:
http://en.wikipedia.org/wiki/Indonesia%E2%80%93Malaysia%E2%80%93Singapore_Growth_Tria
ngle. 12. 12. 2012.
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Podobny koncept, i kdyZ méné uspésny, byl aplikovan na severozapadni
¢ast prulivu. Do trojuhelniku byla integrovana ekonomika jizni ¢asti Thajska,
Severni pobfezi Sumatry a oblasti Kedah a Perlis v Malajsii (Evers, Gerke:
nedatovano, 13 - 14). Tato koncepce byla formalné schvalena Indonésii —
prezidentem Suhartem, Malajsii — premiérem Tun Dr. Mathathirem Mohamedem
a Thajska — premiérem Chuan Leekpai v roce 1993. Tato oblast se méla mezi
lety 2007 - 2011 stat oblasti s rozvijejicim technologickym pokrokem, oblasti miru
a kvality Zivota. Asijska rozvojova banka nasledné provedla podrobnou studii

proveditelnosti a formovala ramec pro spolupréaci.**

Uspésnost trojuhelniku SIJORI pifedznamenala urychleni cile: dosazeni

volného obchodu v rdmci ASEAN v roce 2003.%°

Ekonomicky vzestup stati Malacké UzZiny lze pfisoudit skuteCnosti, Ze

Malacké uZina poskytuje zemim nepfeberné mnoZzstvi morskych zdroja.

4. 2.1 Malajsie

Celkem 80% obchodu Malajsie prochazi Malackou Uzinou.
Malajsie se sklada ze dvou casti, a sice poloostrovni a ostrovni. Strategicky
vyznam 0Zziny pro Malajsii je vice nez zfejmy — vice neZ polovina plavidel a lodi,

7z s~

které patfi do malajského namornictva, je umisténa ve vodach Malacké Gziny.*®

Dva vyznamné pristavy Malajsie, pfistav Klang a pfistav Tanjung, se
nachazeji na bfezich Malacké 0ziny. Pfistav Klang se fadi mezi hlavni
kontejnerové terminaly, odkud se dopravuje 2/3 zboZzi Malajsie. Pfistav Tanjung
je v sou€asné dobé veden jako 20. nejvytizengjSi pfistav na svété. Atraktivita

** Dostupné na:
http://en.wikipedia.org/wiki/Indonesia%E2%80%93Malaysia%E2%80%93Singapore_Growth_Tria
ngle. 5. 12. 2012.

*> Dostupné na:
http://en.wikipedia.org/wiki/Indonesia%E2%80%93Malaysia%E2%80%93Singapore_Growth_Tria
ngle. 5. 12. 2012.

** Dostupné na: http://law.nus.edu.sg/sybil/downloads/articles/SJICL-1998-2/SJICL-1998-301.pdf.
5.12. 2012.

26



pfistavu spociva zejména v levnéjSich pfistavnich poplatcich a vynikajicim

pFistavnim zafizeni. Obrovsky rdst pfistav zaznamenava od roku 2000.%

Ml v s

Jihovychodni Asii. Jeho vzdalenost od Uziny je pouze 20 km. Ekonomicky uspéch
zde pfimo souvisi s néklady z pfistavi Malajsie. Stejné jako ekonomika Indonésie
je Malajsie zavisla na rybolovu (Umana: 2012, 10, 11).

Témeér 65% populace Zije ve statech federace Malajsie, které se nachazeji
v tésné blizkosti UZiny a podili se 70% na ekonomickém vystupu zemé.
Koncentrace ekonomickych aktivit podél zapadniho koridoru prilivu jasné
ukazuje na velky vyznam Malacké 0Ziny, zejména pak ve vyrobé pramyslového
zbozi. Namorni doprava se tak podili na hospodafském rozvoji a mezinarodni

konkurenceschopnosti Malajsie.*®

Velka Cast pfimorskych letovisek a turistickych oblasti je umisténa podél
aziny. Cést pFijmu statu pochéazi z cestovniho ruchu. Kromé cestovniho ruchu se
v blizkosti UzZiny nachazi vodni elektrarny, které pro svdj pohon vyuZivaji pfiliv.
Malackéa GZzina poskytuje obZivu a zamé&stnani pro mnoho lidi v Malajsii. Uzina ma

téZ socialné-ekonomicky vyznam pro malajsky narod.*°
4. 2. 2 Indonésie
Stejné jako pro Malajsii je pro ekonomiku Indonésie dllezita namorni

doprava. Indonésky vyvoz neropnych produktd zejména do USA a Singapuru

zaznamenal v roce 2003 obrat témé&f 1,186 mild. USD.>® Indonésie je vyznamnym

4 Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 12. 2012

8 Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 11. 2012

9 Dostupné na:
http://www3.pmo.gov.my/WebNotesApp/tpmmain.nsf/6eb1bf73408d07794825674f0006897f/09ee
4377fd049191482572aa00144782?0penDocument. 6. 12. 2012.

* Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 12. 2012
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vyrobcem surovin, véetné dreva, gumy, &aje, cukru, palmového oleje, ropy™* a

zemniho plynu.*?

Malacka Gzina neni pro Indonésii dulezitd pouze z hlediska namorni
dopravy, ale i z hlediska rybolovu. Zapadni ¢ast indonéského souostrovi je
pomérné bohaté a husté obydlena oblast se silnou rybafskou komunitou, ktera se
vyznamné podili na ekonomice statu. Tyto oblasti produkuji 2/3 celkového

mnoZstvi ryb z Indonésie.>®

Ekonomické zisky Indonésie plynou i z cestovniho ruchu. Z hlediska
mezinarodni dopravy bylo pfevazné na kratké vzdalenosti pfepraveno ze Sumatry
do Singapuru nebo Malajsie v roce 1996 celkem 3,8 milionu cestujicich a v roce
1998 se tento pocet zvySil na 4,8 milionu cestujicich. Cestujicimi jsou obvykle

indonésti pracovnici & singapursti turisté.>

4.2.3 Singapur

Témér 90% obchodu Singapuru putuje skrz UzZinu. Ekonomické zisky
Singapuru zavisi zejména na ndmornim obchodu. Umisténi zemé na jiznim cipu
Uziny vytvari ze Singapuru tzv. jizni branu prulivu. Hospodarsky Uspéch statu Ize
pfisoudit jeho strategické poloze. V navaznosti na tuto vyhodu Singapur
vybudoval pfistav Singapur, ktery vytvafi tfetinu hodnoty hrubého domaciho
produktu. V pfistavu Singapur je evidovano celkem 500 plavebnich spole¢nosti,
prepravujicich na 30 000 plavidel ro¢né. V roce 1999 bylo zaznamenano témér

188 695 000 tun obecného nékladu a 137 349 000 tun sypkého nékladu.>®

Vyhodné umisténi pfistavu pfitahuje velké mezinarodni ropné spolecnosti,

které zakladaji své ropné rafinérie pravé zde. Dnes Singapur patfi k nejvétSimu

* Vice nez 70% z produkce ropy pochazi z pobieZnich vrtt (1998, 313- 315)

%2 Dostupné na: http://law.nus.edu.sg/sybil/downloads/articles/SJICL-1998-2/SJICL-1998-301.pdf.
5.12.2012.

*3 Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 12. 2012

** Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 12. 2012

°° Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 12. 2012
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stfedisku pro namorni pramysl na svété. Pramysl vytvari vice nez 26 000

pracovnich mist a pfispiva 3 mild. USD ro&né do ekonomiky statu.>®

4.3 Pristup p Fimorskych stat G k Malacké Uzin é v otazce bezpe €nosti

Pfimorské staty maji odliSné vnimani potencialnich hrozeb v Malackém
prualivu. Tato skute¢nost koresponduje s odliSnymi zajmy statl. Pro Malajsii a
Indonésii predstavuje UzZina pfevazné zisky z cestovniho ruchu ¢i rybafského
primyslu, na rozdil od Singapuru, kterému nejvétSi zisky plynou z namorni
dopravy a umisténi vyznamného pfistavu — Singapuru — na jeho Uzemi. Malajsie
stejné jako Indonésie pfiliS nepfipousti zahraniéni angaZzovanost. Zavislost
Singapuru na obchodu po mofi stavi Singapur do opacné pozice. Piratstvi
povaZuje Singapur za hlavni problém GZiny, ktery se musi co nejrychleji vytesit.>’
Kazdy z vySe jmenovanych statd ma jinou pfedstavu, co se tyka zapojeni se do

zabezpeceni Malacké Uziny a také vzhledem k zahrani¢ni asistenci.

Hned po vzniku zvySenych obav souvisejicich s namofnim terorismem
v Jihovychodni Asii pfeSla Malajsie v roce 2002 na rychly strategicky plan, ktery
je slozen ze dvou pilifd, a to systtm domécich, jednostrannych opatfeni, a
Malaysian Maritime Enforcement Agency (MMEA) a pobfezni straze. Pobfezni
strdZ po vzoru USA byla navrZzena tak, aby omezila trestni €innost v Malacké
0ziné. MMEA méla mit pavodné 82 malych a stfednich ¢lunl. BohuZel kvali
rozpo&tovym problémim MMEA nebyla schopna 82 &lund shromazdit. Ukolem
MMEA je nejen potirani namorniho zlo€inu, ale i kontrola mofského znecisténi,

nezakonného rybolovu ¢&i pasovani zbrani.>®

Malajsie zapojila do boje proti piratim a ochrany Gziny véetné svych
teritorialnich vod hned nékolik statnich slozek. V roce 2004 Malajska namorni

agentura nakoupila celkem 70 hlidkovych plavidel a 6 vrtulnika, které Ize vyuzit

% Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 12. 2012

*" Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-
malacca.php. 29. 12. 2012
°8 Dostupné na: http://repo.uum.edu.my/3169/1/S5.pdf. 10. 12. 2012.

29



pfi ochrané uzZiny. Malajska pobfezni straz vytvofila Fetézec radarovych stanic,
které jsou pouzivany ke sledovani malajského pobfezi. Namorni policie Malajsie
zvySila své hlidky na frekventovanych vodnich cestach (Umana: 2012, 10 - 11).

DalSim krokem Malajské vlady byl nakup monitorovacich systému. Mezi ty

M v s

Traffic System a Mandatory Ship Reporting System.

Zahrani¢ni pomoc, zejména ze strany USA, vlada striktné odmita.
Jakakoliv pfitomnost cizich vojsk v teritorialnich vodach Malajsie je povaZzovana
za naruseni teritoridlnich vod Malajsie. Jedinou externi pomoci, kterou vidi
Malajska vlada jako moznou, je technologicka a odborna pomoc ¢i spoluprace

v oblasti vzdélavani a sdileni zpravodajskych informaci (Kovacz: 2005, 73 — 76).

NejvétSiho pokroku ve spolupraci mezi Malajsii a USA bylo dosazeno
v roce 2005, kdy se malajsky vicepremiér Datuk Seri Najib Tun Razak setkal s
americkym naméstkem ministra zahrani€i Roberta Zoellicka béhem summitu
v Asii v Kuala Lumpur. Malajsie pfijala americkou prevazné technickou podporu
pro pristavy podél pobfezi Malajsie. Malajsko-americk& spoluprace ovsem kromé
technické podpory v Zadném pfipadé neumozriuje jakoukoli americkou pfitomnost
ve vodach Malacké uziny (Kovacz: 2005, 73 — 76).

Malajsie, stejné jako zbylé dva pfimorské staty Malacké UZziny, pokracuje
ve svém usili uzavirat tfistranné dohody (napf. iniciativa ,Malsindo*) viz
kapitola 4. 1.

Malajska vlada jiz investovala vice nez 11 miliond EUR na instalaci 256
navigacnich pomuacek pro zajisténi bezpecné plavby v Malacké uzZiné (Evers,
Gerke: nedatované, 12 - 14) | pres tyto Cetné pokusy namoini zlo€in
minimalizovat se vlada Malajsie primarné zaméfuje na problematiku Zivotniho
prostfedi ¢i obchodu (Umana: 2012, 10, 11).

Co se tyka potencialu zabezpec€eni, mezi pfimofskymi staty Malacké uziny
patfi Indonésie mezi nejslabsi ¢lanek strategické vodni cesty. Na viné je ziejmé
skute€nost, Ze zemé nema k dispozici odpovidajici namorni vybaveni ani Skolené
pracovniky (Umana: 2012, 12). Zcelkem 117 namornich lodi je pouze 14
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vale¢nych lodi, 57 hlidkovych ¢lunl a 44 tankeru &i dopravnich lodi. Podle Piracy
Reporting Center of the International Chamber of Commerce v Kuala Lumpur se
75% vSech piratskych utoka déje v teritorialnich vodach Indonésie.

Stejné jako Malajsie prijala Indonésie pomoc ze strany USA zejména ve
formé& poradenstvi a odborné pfipravy. Jakakoli jina zahraniCni pomoc je

povaZzovéana za zasah do suverenity zemeé (Kovacz: 2005, 73 — 76).

Indonésie pomalu pracuje na zlepSeni vztahl s extra-regionalnimi
mocnostmi. V ramci této snahy o vétSi spolupraci napf. od zafi roku 2002
Indonésie drzela palroéni namofrni hlidku s Indii a rozSifuje vztahy také napr. s
Austrdlii, Japonskem ¢i USA (Umana: 2012, 12).

Singapur se svoji politikou vyuzitim zahraniéni pomoci pfi ochrané uzZiny,
liSi od Malajsie a Indonésie (Umana: 2012, 13). Toto své stanovisko obhajuje tim,
Ze Zadny primorsky stat Malacké UzZiny nema dostate¢né mnoZstvi prostfedkd na
to, aby Malackou Uzinu zabezpecil. Singapur tento svlj krok navic podporuje
mnoZstvim mezinarodnich konferenci a na mezinarodnich férech (Kovacz: 2005,
73 —76).

Singapur oproti vySe zminénim zemim vyviji svymi prostifedky nejvétsi
iniciativu. Tento zapal pro boj proti piratstvi lze pfisoudit vysoké zavislosti
Singapuru na fungovani singapurského pristavu, ktery slouzi jako centrum pro
nasledné rozmistovani zbozi do celé zemé. Singapur se tak stava velice
ohroZzenym mistem a moznym bodem teroristického utoku. Vlada se proto snazi
vSemoznymi prostiedky namorni zlo€in potirat. | pouze kratkodobé zablokovani
pristavu by mélo dalekosahlé nasledky pro ekonomiku Singapuru (Kovacz: 2005,
73 — 76). Ze vSech tfi statl lemujicich Uzinu je Singapur nejvice vyspély
organizacné technologicky. Namornictvo Singapuru je udajné schopno sledovat
aZz 5000 lodi najednou. V budoucnu se chce Singapur podilet na potirani
namofniho zlo€inu vytvofenim centra, které by koordinovalo bezpecnostni
operace na mori &i vytvoreni informaéniho rdmce, jak pfi pfipadném problému

postupovat (Umana: 2012, 13).
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Singapur v roce 1988 podepsal Rimskou Umluvu o potlageni protipravnich
¢ind proti bezpecnosti namorni plavby. Tato Umluva navic rozSifuje préava
namornich sil pronésledovat piraty do zahrani¢nich teritorialnich vod a poskytuje
pokyny pro vydavani a stihani ndmornich zloc€incu. Tato skuteénost ovsem ztraci
na vyznamu tim, Ze Brunej, Barma, Filipiny a Vietham jsou jedinymi zemémi
ASEAN, které umluvu nepodepsaly, coZz omezuje potencial umluvy pfi ochrané
vod Malacké uziny (Kovacz: 2005, 73 — 76).

| pfes snahu o co nejrozsahlejSi externi spolupraci si je Singapur védom
nutnosti spoluprace s Malajsii a Indonésii a je naklonén veSkerym potencialnim
tfistrannym dohodam. Od roku 1992 Singapur zavedl spole¢né hlidky s Indonésii.
Na stejném principu vznikla i spoluprace Singapuru a Malajsie (Kovacz: 2005, 73
— 76).

Na zakladé iniciativy Singapuru byla vytvofena operace ,Malsindo®, kterou
jsem jiz zminila v kapitole 4. 1. Singapur byl zaroven prvnim a jedinym
pfimofskym statem Malacké Gziny, ktery v roce 2005 vstoupil ReCCAP. Tato
organizace, jiz jsem se zabyvala v kapitole 5. 2, vyzyva v oblasti boje proti
piratstvi k vétsi spolupraci mezi staty ASEAN a Cinou, Japonskem, Korejskou
republikou, Indii, Sri Lankou a BangladéSem. Kli¢ovym pilifem dohody ReCCAP
je zfizeni Centra pro sdileni informaci o piratskych €inech. Toto centrum se

nachazi v Singapuru (Kovacz: 2005, 73 — 76).

V roce 2005 byla podepsana dohoda mezi Singapurem a USA. Jejim cilem
bylo poskytnuti zejména technické pomoci pfistavu Singapur ze strany USA. Toto
technické zmodernizovani by mélo vést ke zlepSeni mechanismd na ochranu
namorni bezpecnosti, a tim i ke globalnimu obchodnimu systému. Jednim
z nafizeni je i vyhlaSeni PSA, Ze plavidla, kterd nemaji pfedchozi schvéaleni od
PSA, nemaji pfistup do pfistavu. Touto ohlaSovaci povinnosti chce mit Singapur
prehled o vSech lodich plujicich do pfistavu. Pfi nedodrzeni této povinnosti hrozi
lodi pokuta ve vySi az 3000 USD ¢&i uplny zdkaz vjezdu do pfistavu Singapur
(Kovacz: 2005, 73 — 76).
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Jak je z vySe uvedeného zifejmé, jediny Singapur se snazi o globalni
spolupraci a vyraznou angazovanost Vv boji proti piratstvi. V jisttm smyslu
Singapur predstavuje vzorovy pfiklad, jak by se zbylé pfimorské staty, Malajsie a

Indonésie, mély chovat pfi zabezpe€ovani uziny (Kovacz: 2005, 73 — 76).

4 GLOBALNI DIMENZE MALACKE UZINY

Staty, na které jsem se v nasledujicich kapitolach zaméfila, jsou soucasti
tzv. Asijsko-pacifického regionu. Z tohoto regionu jsem se pro blizSi zkoumani
sousttedila na &tyfi staty, a to na Cinu, USA, Japonsko a Indii. Jedna se o staty,
které jsou na Malacké Uziné ekonomicky zavislé, zejména z dlivodu dovozu ropy
z Blizkého vychodu, ¢&i investuji znacné mnozstvi penéz do zabezpeceni Malacké

UZiny z davodu politickych ziska.
5. 1 Vymezeni Asijsko-pacifického regionu

V Asijsko-pacifickém regionu se nachazi mnoho zemi rozdilnych rozloh a
rozdilného Zivotniho i ekonomického prostredi. Staty, které jsou soucasti asijsko-
pacifického regionu jsou nasledujici: Australie, BangladéS, Bhutan, Brunej,
Barma, KambodZa, Kanada, Cina, Komory, Cookovy ostrovy, FidZi, Francouzska
Polynésie, Indie, Indonésie, Japonsko, Kiribati, Laos, Madagaskar, Malajsie,
Maledivy, MarSalovy ostrovy, Mauricius, Mikronésie, Mongolsko, Nauru, Nepal,
Novy Zéland, Nova Kaledonie, Niue, Severni Korea, Pakistan, Palau, Papua
Nova Guinea, Peru, Filipiny, Rusko, Samoa, Singapur, Salamounovy ostrovy,
Jizni Korea, Sri Lanka, Thajsko, Vychodni Timor, Tongo, Tuvalu, Vanuatu,
Vietnam a USA.>®

Jak je z vySe uvedeného patrné, soucasti asijsko-pacifického regionu neni
pouze Cina, USA, Indie a Japonsko, ale i pfimofské staty Malacké GZiny, t.

Malajsie, Indonésie a Singapur.

% Dostupné na: http://www.skwirk.com/p-t_s-57_u-484_t-1316/the-asia-pacific-region/qld/sose-
geography/asia-pacific-challenges-world-environments. 12. 12. 2012.
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5. 2 Mezinarodni spoluprace

K problematice Malacké UZiny se vztahuji dvé vyznamné mezinarodni
organizace, a to FPDA a ReCAAP. Clenské zakladna organizaci sice neobsahuje
pouze staty asijsko-pacifického regionu, ale organizace jsou natolik zasadni, Ze

jsem se v kratkosti vénovala kazdé z nich.

FPDA (Five power defence arrangements) neboli ,Pét ujednani o ochrané
moci“ je organizace zaloZzend na obrannych vztazich. Organizace je tvorena
nékolika bilateralnimi dohodami mezi Velkou Britanii, Austrélii, Novym Zélandem,
Malajsii a Singapurem, podepsanymi v roce 1971. Téchto pét zminénych zemi

v

ma spole¢né konzultovat své moznosti a kroky v pfipadé vnéjSi agrese nebo
hrozby atokl piratd proti poloostrovni Malajsii (vychodni pobfezi Malajsie neni
brana jako souc¢ast oblasti odpovédnosti v ramci FPDA) nebo Singapuru. FPDA
byla zfizena jako reakce na ukonc€eni zaruky obrany ze strany Velké Britanie pro

Malajsii a Singapur.®®

ReCAAP® (The Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy)
neboli ,Regionalni dohoda o spolupraci v oblasti boje proti piratstvi“. Jedna se o
prvni regionalni mezivladni dohodu na podporu a posileni spoluprace v boji proti
piratstvi. Koncept organizace byl vytvofen v roce 2004. Do praxe vstoupil az
v roce 2006. K dneSnimu dni zahrnuje 18 statu, které se staly smluvnimi stranami
ReCAAP. Sedmnacti smluvnimi stranami ReCAAPu jsou: Lidova republika
Bangladés, Brunej, KambodZské kralovstvi, Lidova republika Cina, Déanské
krdlovstvi, Republika Indie, Japonsko, Korejskd republika, Laoska lidové
demokraticka republika, Republiky svazu Myanmar, Nizozemské kralovstvi,
Norské Kralovstvi, Republika Filipiny, Singapurska republika, Demokraticka
socialisticka republika Sri Lanka, Thajské kralovstvi, Spojené kralovstvi a

Socialisticka republika Vietnam.®?

% Dostupné na: http://en.wikipedia.org/wiki/Five_Power_Defence_Arrangements. 6. 12.2012.

®. Dale jen ReCAAP
%2 Dostupné na: http://www.recaap.org/AboutReCAAPISC.aspx.6. 12. 2012.
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5. 3 Ekonomicky potencial oblasti

APEC® (Asia-Pacific Economic Cooperation) APEC je férum pro
usnadnéni hospodarského rustu, spolupraci mezi jednotlivymi zemémi, pro
obchod a investice v Asijsko-Pacifickém regionu. Je to mezivladni sdruzeni, které
funguje na zakladé nezavaznych domluv, otevieného dialogu a rovnych
prilezitosti pro nézory vSech ¢&lend. Na rozdil od WTO nebo jinych
mnohostrannych obchodnich subjektt APEC nema Zadné smluvni zavazky
vyzadované od svych ¢lend. Rozhodnuti u¢inénych v ramci APEC je dosazeno

diky konsensu a dohody jsou provadény na zakladé dobrovolnosti.®*

APEC mé 21 ¢lenti povaZovanych za &lenské ekonomiky®. Téchto 21
Clenskych zemi dava dohromady celych 40% svétové populace, 55% svétového
HDP a 44% svétového obchodu.

APEC byl zaloZzen vroce 1989 pro posileni ekonomického ristu, pro
prosperitu asijsko-pacifického regionu a pro posileni asijsko-pacifické komunity.
Od svého zaloZzeni APEC pracoval na sniZzeni sazeb a dalSich obchodnich
prekazek v asijsko-pacifickém regionu, na utvafeni fungujicich doméacich
ekonomik a na dramaticky rostoucim vyvozu asijského trhu. Kli¢em k dosazeni
vizi APEC jsou tzv. ,Bogorské cile* (volny a otevieny obchod s investicemi
v oblasti asijsko-pacifického regionu). Roku 2010 byly uréeny pro pramyslové
vyspélé ekonomiky a do roku 2020 pro rozvojové ekonomiky. Tyto cile byly pfijaty

vidci ¢lenskych zemi na setkani v Bogoru (Indonésie) v roce 1994.%°

® Dale jen APEC

64 Dostupné na: media@apec.org, 10.12. 2012,

% Australie, Brunej, Kanada, Chille, Cina, Hongkong, Indonésie, Japonsko, Korejska republika,
Malajsie, Mexiko, Novy Zéland, Papua Nova Guinea, Peru, Filipiny, Rusko, Singapur, ¢insky
Tchaj-pej, Thajsko, Spojené staty americké a Vietham. Staty, jeZ jsou do regionu zahrnovany jen
nékdy, jsou Afghanistan, Iran, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbekistan, Kyrgyzstan, Kazachstan,
Mongolsko. Dostupné na: media@apec.org, 10.12. 2012.

% Dostupné na: media@apec.org, 10.12. 2012
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Volny otevieny obchod a investice napomahaji rastu ekonomik, vytvareni
pracovnich mist a vedou kvétSimu poctu nabidek velkych prileZitosti
v mezinarodnim obchodé a investicich. Naopak pretrvavajici protekcionismus
udrzuje vysoké ceny a podporuje nedostatky v nékterych odvétvich. Volny
otevieny obchod napomaha sniZzovat vyrobni naklady, a tim sniZuje i ceny zbozi a
sluzeb, coz znamend pfimy uzitek pro vS8echny. APEC mimo jiné pracuje také na
vytvareni prostfedi pro bezpecny a efektivni pohyb zboZi, sluzeb a pfeshrani¢nich
partnert v regionu prostfednictvim politického zamérfeni a hospodarské a

technické spoluprace.®’
5.3.1 Cina

Namorni trasa vedouci Malackou UzZinou zprostiedkovava celkem 80%
ginského dovozu.®® Zahraniéni obchod je jednim z hlavnich pilitt ekonomického
rastu Ciny. Pfevazna 6ast obchodnich transakci se uskutedfiuje po mofi.
Nejvétsimi obchodnimi partnery Ciny jsou Evropska unie a Stfedni vychod. Po
roce 2007 se EU stala druhym nejvétsim obchodnim partnerem Ciny.
V poslednich nékolika letech Cina navéazala zna&né obchodni kontakty téZ se
staty ASEAN. Cinsky obchod s ASEAN doséhl v roce 2003 neuvefitelnych 782
mld. USD a vzrostl 0 42, 8%. (Zubir: 2004, 3 - 9). Cinsky ekonomicky blahobyt tak

zavisi pfevazné na kupni sile.

Nardst ekonomického potencialu Ciny vyZaduje stale vice pfirodnich
zdrojt, kterymi ovidem zemé neoplyva. Ekonomicky rst Ciny je tak pfimo amérny
zavislosti Ciny na dovozu surovin. Dovoz surovin, zejména pak dovoz ropy,® se
uskute€nuje ropnymi tankery skrze Malackou U0ZzZinu, kterd je kontrolovana
primorskymi staty. Zavislost Ciny na dovozu ropy se tak stava Achillovou patou

zemé,’ jelikoZ jakékoli naruseni volného pohybu energetickych zdroji do Ciny by

o7 Dostupné na: media@apec.org, 10.12. 2012

68 Dostupné na: http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-point-of.html.
10. 12. 2012.

% Vice jak 60% ropy z Blizkého vychodu se dovazi do Ciny. Do roku 2015 se oekava narst az
na 75%. Nejvétsimi dodavateli ropy jsou Satudskéa Aréabie, Angola, iran a Rusko.

% Dostupné na: http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-point-of.html.
10. 12. 2012.

© Dostupné na:
http://www3.pmo.gov.my/WebNotesApp/tpmmain.nsf/6eb1bf73408d07794825674f0006897f/09ee
4377fd049191482572aa00144782?0penDocument. 12. 12, 2012.
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mohlo zasadnim zplsobem naruSit hospodarsky rist zemé (Zubir: 2004, 3 - 9).
Tato problematika (tzv. "Malacké dilema" — pojem byl poprvé nastinén v roce
2003), jakou je mira zAvislosti Ciny na dovozu energie, znamena pro vladni
predstavitele Ciny problém, ktery se musi co nejrychleji a nejefektivngji vyfesit.
Cina poZaduje vy33i stupen zapojeni se do zabezpe&eni GZiny. Prezident Ciny
Hu Jintao poukazal na nutnost pfijeti novych strategickych opatfeni ke zmirnéni
zranitelnosti Malacké 0zZiny. VyfeSeni ,Malackého dilematu” se tak stava klicem

k energetické bezpecénosti zemé.

Cina jiz podnikla urgité kroky, aby docilila fesitelnosti ,Malackého dilematu*
a jsou to: spoluprace s primorskymi staty Malacké Uziny, posileni vojenské
strategie a snizeni energetické zavislosti. Cina je nadale ochotna vstoupit do
mezinarodnich zavazkl a spolupracovat s pfimorskymi staty, aby si zajistila

hladky priichod Malackou uzinou (Storey: 2006).

Napt. jak jsem zminila v kapitole 5. 2 Cina podepsala v ramci dohody
(ReCAAP), Ze se bude podilet na boji proti piratstvi a ozbrojenym loupezim,
pachanych na lodich projizdé€jicich Uzinou. V roce 2008 byly odeslany dvé flotily
lodi do Adenského zalivu na misi, jejimz cilem byla ochrana obchodnich lodi
v 0zZiné. Nicméné vzhledem ke skute€¢nosti, Ze monopol na ochranu Malacké
aziny maji primorské staty aziny, Cina nadale hleda alternativy jak Malackou
Uzinu obejit, aniz by se dovoz finanéné prodrazil ¢i ¢asové prodlouzil (Shaofeng:
2010).

5.3. 2USA

Denné se pfes Malackou 0Zinu do USA dovazi néco malo pres 2,4 tis.
barell ropy z Blizkého vychodu. Spojené staty americké nejsou na dovozu ropy
z Blizkého vychodu zavislé tolik, jako napf. Cina a Japonsko, jelikoZ ur&itou Gast
dokazi vytézit z vlastnich zdroja. Primarni zajem o bezpecnost Malacké Gziny ze
strany USA |ze vysvétlit zejména touhou po ovladnuti asijského trhu. Napf. v roce
2002 zaznamenal vyvoz z USA do Vychodni Asie celkovou hodnotu 169 bilion(
USD, coz vytvorfilo v USA celkem 3 mil. pracovnich mist. Zajmy USA se tedy

pfevazné soustfedi na ekonomické zisky — na obchodni transakce s regionem a
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udrzeni hospodarského rozvoje Ciny.”* Pokud by doslo k ohroZeni Malacké
aziny, byla by zasaZena ekonomika Ciny, Japonska, Jizni Koreje i EU. Obchodni
partnefi USA, jejichZz ekonomicka vitalita zavisi na svobodném pfistupu k vodam
Malacké uziny, by tak poskodili i ekonomiku USA. Piratské atoky v Malackeé Gziné
by se promitly do zvySeni cen pojiSténi plavidel, coz by vyrazné zvySilo ceny

produktu, v€etné navyseni ceny za barel ropy.
5. 3. 3 Japonsko

Japonsko je treti nejvyspélejsSi ekonomikou svéta. Vyuziva Malackou Uzinu
pro vétSinu svého obchodu z vychodu na zapad, hlavné pro transport ropy, coz je
zplisobeno jeho rostoucimi energetickymi potfebami.”® V roce 2003 se Japonsko
stalo 4. nejvétSim svétovym spotiebitelem energie a 2. nejvétSim dovozcem
energie. Denni spotfeba energie zemé se od roku 1997 stale zvySuje a tento
narust bude pokracovat i nadale. Celkem 80% dovozu ropy a téméf 60% potravin
dovazenych do Japonska prochazi Malackou U0ZzZinou. Malacka Uzina je
japonskymi lodémi vyuzivana k prepravé zbozi z Japonska do Evropy, Austrélie,
oblasti Stfedniho vychodu a do Afriky. Vzhledem k tomu, Ze 80% dovozu ropy z
Japonska musi projit Malackou UzZinou a navic protoze 20% vSech namornich
vozidel projizdéjicich Gzinou vlastni japonské korporace, je pochopitelné, ze
Japonsko vénuje problematice Malacké Gziny velikou pozornost (Pena: 2009, 3 -
5).

5. 3. 4 Indie

DalSi mocnosti, jez ma v Malacké 0ziné strategické zajmy stejné jako
predeslé zemé, je Indie. Malackou Uzinou prochazi vice nez 50% indického
zbozi. Indie hodla navazovat hlubSi spolupraci s pfimorskymi staty Malacké
Gziny, nebot volny pribéh prepravy zbozi Malackou UZinou je v jejim narodnim

zajmu — predevsim kvili hospodarskému vyznamu financnich tokd z prilivu. To

" Kdyz jsem chtéla doplnit citaci zdroje, stranka jiz nebyla k dispozici. Pouzity odstavec byl
nezbytny.
2 Dostupné na: http://wwwz2.jiia.or.jp/pdf/fellow_report/090331-Andrin_Raj.pdf. 11. 12. 2012.
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rozsifuje zasadni obchodni zajmy na vychodé s ASEAN a ve vychodni Asii.”
Vice nez 97% indického obchodu podle objemu a 75% podle hodnoty pochéazi z
more. KdyZz se zaméfime na "smérovani obchodu" indického vyvozu a asijsko-
pacificky dovoz z Indie, uvedené statistiky jsou jasnym indikatorem toho, Ze
vétSina obchodu se provadi skrze Malackou Uzinu. Pro spravny ekonomicky rist

Indie jsou proto bezpeénost a zabezpeceni Uziny existenéné dulezitymi faktory.

Pokud se jedna o pozadavky na energie, 67% potfebné energie je
dopravovano z Perského zalivu a 17% ze severni Afriky. Je tu velmi malo
surovin, které jsou odebirAny ze zemi jihovychodni Asie. KaZdopadné i
s ohledem na zranitelnost energetické bezpecnosti jak z hlediska ziskavani
zdrojli, tak i zhlediska dopravy, muze Indie v budoucnu konkurovat
jihovychodnimu asijskému trhu. A takovéto dodavky budou samoziejmé muset

byt dopravovany jak jinak, neZ pres Malackou GZinu.”

5.4 Pristup vybranych stat G asijsko-pacifického regionu k Malacké Gzin é

vzhledem k jeji bezpe €nosti

V roce 2005 na spole¢ném setkani zastupcl Indie a Indonésie se v Jakarté
sesli ministfi zahrani¢i obou zemi — Pranab Mukherjee a jeho protéjSek Hassan
Wirajuda, aby se domluvili, do jaké miry se Indie mlizZe angaZovat v oblasti
Malacké uziny. Indie si je védoma citlivosti tématu mezinarodni spoluprace

v Malacké GZin&, proto veskeré kompetence nechava na piimorskych statech.”

V roce 2007 bylo za u€elem mezinarodni spoluprace v Uziné svolano prvni
zasedani vyboru sestavajiciho se z ¢lenl Indie a Indonésie. Tématem nebyla
pouze otazka bezpecnosti, ale i hospodarstvi, pravni spoluprace, kultury, zdravi a

vzdélani a v neposledni fadé cestovniho ruchu. Jednani komise bylo vnimano

3 Dostupné na: http://repo.uum.edu.my/3169/1/S5.pdf. 10. 12. 2012.

" Dostupné na:
http://www.observerindia.com/cms/export/orfonline/modules/issuebrief/attachments/edmalaca_12
55003073785.pdf. 11. 12, 2012.

5 Dostupné na: http://www.defence.pk/forums/indian-defence/5899-india-play-role-securing-
malacca-straits-sea-lanes.html. 5. 12. 2012.
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jako konstruktivni a pratelské. Vysledkem bylo vytvofeni noveho strategického

partnerstvi mezi Indii a Indonésii.”®

Druhy strategicky dialog Indie, tentokrat o pfipadné spolupraci s Malajsii,
probéhl vroce 2010 v Kuala Lumpur. Dialogu se zuc€astnili pfedsedové vlad
Malajsie a Indie — Hon. Dato 'Sri a Najib Tun Abdul Razak. Akce byla
organizovana Ustavem strategickych a mezinarodnich studii (ISIS) Malajsie ve
spolupraci s indickou Radou globalnich zalezitosti (ICWA). Dialog se tykal
regionalni bezpecénosti, namorni bezpecnosti v jizni a jihovychodni Asii, ale i
potencialnich vyzev vregionu. Malajsie na spolupraci s Indii reagovala

pozitivn&.”’

Vyznamnym krokem Indie byla investice do namofnich vojenskych
zakladen, jeZ maji monitorovat oblast. Jak uz jsem zminila v kapitole 2. 2. V roce
2012 Indie vybudovala klicovou namofrni zakladnu v jizni ¢asti Andanamského
mofe. Nedavno Indie zalozila vojenskou zakladnu s nazvem Baaz (hawk) na
jihovychodé u Bengalského zalivu. Zakladna Baaz, stejné jako ta predchazejici,

A s _ 7 v

kontroluje oblast Malacké UzZiny, kterou prochazi ¢tvrtina mezinarodniho obchodu.

Narust piratskych incident v Malacké 0ziné v letech 1998 — 1999 zapficinil

také vétsSi angazovanost Japonska pfi ochrané Malacké uziny (Kovacz: 2005, 11).

V roce 1999 probéhla konference ASEAN + 1 (Japonsko), ktera se konala
v Manille. Japonsky premiér Keizo Obuchi zde navrhl opétovné setkani s cilem
nalézt prostfedky, jak Uspésné bojovat proti piratstvi. Nasledujiciho roku, tj. v roce
2000, Japonsko zorganizovalo prvni anti-piratské setk&ni v Tokiu, na néz byly
pozvany asijské zemé. Na této schuzce navrhl ministr zahrani¢i Yohei Kono
odeslat misi pro boj proti piratstvi na Filipiny, do Malajsie, Singapuru a Indonésie.
Mise méla provést prizkum a spole¢né s témito Ctyfmi staty ASEAN nalézt

v

ucinna opatfeni. Ackoliv japonska vlada zavedla urcité zasady, jak postupovat

® Dostupné na: http://www.defence.pk/forums/indian-defence/5899-india-play-role-securing-
malacca-straits-sea-lanes.html. 5. 12. 2012.
" Dostupné na: http://www.icwa.in/cr_india_malaysia.html. 5. 12. 2012.
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v jihovychodni Asii, neni snadné nalézt vhodny ramec, ktery by neomezoval

narodni suverenitu pfimorskych statd Malacké Gziny.

V roce 2001 se v navaznosti na tuto konferenci konala dalsi v Singapuru a
Bruneji. Vysledkem bylo vytvoreni pracovni skupiny odbornikl, ktera méla sbirat
informace a podklady pro formulaci regionélni dohody o spolupraci, vztahujici se
k anti-piratskému opatfeni (Kovacz: 2005, 11).

Kromé vySe uvedenych iniciativ japonsky prlzkumny tym, zahrnujici ¢leny
ministerstva dopravy a japonskou namorni hlidku, navstivil Malajsii, Singapur,
Indonésii a Filipiny. S ohledem na tuto navstévu doSlo k vyméné lidskych zdroja,

ke Skoleni a technické podpore. VétSina této vymény se udala od roku 2000.

Japonsko tak prostfednictvim japonské neziskové organizace — Nadace
Nippon Foundation, zaméfené na humanitarni a namorni rozvoj, kazdoro¢né
darovalo Malacké 0ziné na boj proti piratstvi celkem 10-15 milionad (USD?)
(Umana: 2012, 14).

USA investuje zejména do technologické pomoci a modernizace pristavu

primofskych stati Malacké uziny.
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6 Zaver

Tématem mé bakalarské prace je Malackd UZina v mezinarodnich
vztazich. Malackd Uzina je geopoliticky strategicky bod nachazejici se mezi

indonéskym ostrovem Sumatra, jiznim pobfezim Thajska a poloostrovni Malajsii.

V této bakalarské praci jsem si dala za cil odpovédét na dvé vyzkumné
otazky, které byly polozeny zamérné tak, aby byl dokazan mezinarodni vyznam

Malacké uziny. Polozené otazky znély nasledovné:

1. Jaké vyhody a nevyhody plynou pro staty geograficky vazané na Malackou
azinu?

2. Do jaké miry ovliviiuje Malacka uzina ekonomiku asijsko-pacifického regionu,
konkrétné Ciny, Spojenych statt americkych, Japonska a Indie ?

Staty, které jsou geograficky vazané na Malackou UZinu jsou Malajsie,
Indonésie a Singapur. Spole¢né tyto staty tvofi tzv. trojuhelnik SIJORI, ktery

vytvari koncept vzajemné spoluprace v ekonomickém rozvoji mezi sebou.

Umisténi statd pobliz Gziny pfinasSi statum finanéni zisky. Staty Malajské
federace, které se nachazeji v bezprostiedni blizkosti Malacké Uziny se podili
celkem 70% na ekonomickém vystupu zemé. Podél Uziny se nachazi velka ¢ast
pfimorskych letovisek a turistickych oblasti. Stejné jako v Malajsii zna¢ny finan¢ni
podil plyne statu z rybolovu. Zapadni ¢ast Indonéského souostrovi je pomérné
bohata a husté obydlend oblast se silnou rybafskou komunitou. Tyto oblasti
produkuji 2/ 3 celkového mnozstvi ryb z Indonésie.

Singapur je ze vSech pfimorskych statl ekonomicky nejvyspélejsi.
Singapur do pozice strategického partnera. Tato pozice je navic podpofena tim,
Ze Singapur, na rozdil od zbylych dvou pfimorskych statd, pfipousti externi
spolupraci v otazce bezpecénosti Malacké Uziny. Je nutné poznamenat, Ze mira
zapojeni se do problematiky zabezpeceni je pfimo Uumérna ekonomické stabilité
daného statu.
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Spoluprace vramci pfimorskych statd - STRAITEP, ,o¢i na obloze,
Malsindo, MALINDO ¢i INDOSIN.

Celkem se konaly tfi konference na popud pfimofskych statl
s mezinarodni Ucasti a to v roce 2005 v Jakarté, v roce 2006 v Kuala Lumpur a

v roce 2007 v Singapuru.

Staty, které jsem si zvolila pro reprezentovani globalniho méfitka jsou Cina, USA,
Japonsko a Indie. Staty se nachazeji v Asijko—pacifickém regionu, ktery jsem

definovala v kapitole 5. 1.

Malacka uZina predstavuje dulezity tok energie a financi pro hospodéarstvi

mnoha statd, zejména Ciny a pfimofskych statd Malacké GZiny.

Kazdy z vySe zminénych statu se podili jinou mérou na ochrané a kontrole
Malacké Uziny. Mira spoluprace a vlastni investice statu jsou pfimo umérné
ekonomickym ziskim daného statu. Jak jsem zminila v kapitole 4. 2. a 3., nejvice

investuje Cina, a to zna&né prostfedky do prepravy ropy skrz Malackou GZinu.
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8 Resumé

The topic of my thesis is Malacca strait in international relations. Malacca
strait represents a very important strategical geopolitical center. Every day is
transported through the Strait of Malacca to 11 million barrels of oil and many
other raw materials, which are mostly directed to Japan and China.The strategical
position of Mallaca strait is advantageous for pirates attacks. Damages caused by

pirates affect the global economy and international relations.

The aim of this work is to answer two research questions, namely:

1.What are the advantages and disadvantages arising for the countries

geographically tied to the Malacca Strait?

2.To what extent affects the Malacca Strait an economy of Asia-Pacific region?
Set goals deal with the Malacca Strait in two dimensions - local and global.

Local dimension comprises three coastal states of the Straits of Malacca -

Malaysia, Indonesia and Singapore. | have defined a global dimension as Asia-

Pacific region, specifically China, USA, Japan and India.

The work is divided, including the introduction and conclusion, in six

chapters.
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The critical point - The Phillip Channel
(Source: Microsoft Encarta Reference Library 2005)
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An alternative route - The Makassar Strait
(Source: Microsoft Encarta Reference Library 2005)
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An alternative route - The Sunda Strait
(Source: Microsoft Encarta Reference Library 2005)
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Figure 3: STRAITREP and Traffic Separation Scheme [adapted map: Singapore VTS, 2007]

STRAITREP operational areas from Sector 1 to Sector 9
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