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1 UVOD

Malacka uzina ma dulezitou ulohu v celém mezinarodnim systému. Davod jejiho
privilegovaného postaveni spociva v kombinaci geografickych, politickych,
hospodarskych a vojenskych faktorl. Geografické umisténi Malacké uziny, lezi mezi
Indickym a Tichym oceanem, zaru€uje Malacké uziné nepostradatelnou roli zejména
v mezinarodnim obchodé&. UZinou putuje témé&F polovina ropného dovozu z Blizkého
vychodu do Asie, konkrétné Japonska, Ciny, Jizni Koreji a nékolika dal$ich &lenskych
statd Sdruzeni zemi jihovychodni Asie (dale jen ASEAN). Podle agentury US EIA'
denné prochazi uzinou celkem 11 milionu barell ropy, a da se oCekavat, ze pfi
souCasném trendu rozvoje asijskych statl se zvysi spotifeba ropy o 3 % v horizontu
nékolika let. Jednu tfetinu tohoto zvy$eni pfitom predstavuje pouze Cina.
Hospodarsky vyznam Malacké uziny tak nadale bude stoupat. Na druhou stranu
pravé jeji strategicka poloha nahrava Cetnosti cill piratskych a teroristickych utoku.
PFi pfipadném utoku piratd by doslo k naruseni pribéhu mezinarodniho obchodu.
Nasledné dopady by zasahly nejen globalni ekonomiku, ale i mezinarodni vztahy
(Kovacz: 2005, 1).

Téma Malacké uziny v mezinarodnich vztazich mé zaujalo — kromé vySe
uvedeného — téZz svoji geografickou atraktivitou. Cilem mé prace bylo vytvoreni
uceleného a srozumitelného vykladu politického vyvoje asijsko-pacifického regionu a
ekonomické analyzy statd vyuzivajicich Malackou Uzinu v poslednich nékolika letech.
Jak je z mého studijniho zaméreni a z tématu prace patrné, k pochopeni vyznamu
Malacké uziny na ni budu pohlizet z jeji politicko — ekonomické perspektivy. Zaroven

jsem si poloZila dvé vyzkumné otazky:

1. Jaké vyhody a nevyhody plynou pro staty geograficky vazané na Malackou

uzinu?

2. Do jaké miry ovliviiuje Malacka uzina ekonomiku asijsko-pacifického regionu

konkrétné Ciny, Spojenych statd americkych, Japonska a Indie?

'US EIA — US Energy Information Administration



Otazky byly polozeny tak, abych vyjadfila vyznam Malacké uziny v mezinarodnich
vztazich tim, Ze jsem na ni pohlizela celkem ve dvou dimenzich tj. lokalni a globalni.
Do lokalni dimenze Malacké uziny jsem zahrnula staty, které jsou na ni geograficky
vazané tj. Malajsii, Indonésii a Singapur. Jedna se o tzv. pfimofské staty a Malacka
uzina se nachazi v jejich teritorialnich vodach. Do globalni dimenze jsem zahrnula
staty asijsko-pacifického regionu na zakladé jejich ekonomické zavislosti a investic v
Malacké Gzin&. Jedna se zejména o Cinu, USA, Japonsko a Indii tj. staty, které se

fadi mezi tzv. hlavni uZivatelé uziny.

Prace ma vCetné uvodu a zavéru celkem Ctyfi kapitoly. Zaroven je Clenéna na
nékolik podkapitol. V uvodni kapitole jsem nastinila hlavni problematiku prace a

polozila jsem si dvé vyzkumné otazky.

Druha kapitola obsahuje tfi podkapitoly, které jsou vénované namorni doprave,
morskému pravu a pfistavim. Namorni dopravu a s tim tak regulujici morské pravo —
konkrétné pravu pokojného propluti, jsem zaradila do své prace z divodu umisténi
Malacké uziny v teritorialnich vodach jejich tfi pfimorskych statd — Malajsie,

Indonésie a Singapuru.

Treti kapitola se sklada celkem ze C&tyf Casti. V prvni €asti jsem Malackou uZinu
geograficky vymezila. V kazdé nasledujici ¢asti jsem se pak vénovala jinému
aspektu, ktery Malackou uUZzZinu ovliviuje. Jedna se o politicko-vojenské aspekty
oblasti Malacké uziny, ekonomické zisky plynouci z vyuzivani Malacké uziny a v
neposledni fadé jsem analyzovala ekologickou situaci dané oblasti, ktera je na
zakladé provedenych prizkum( pfimo umérna se stale vzrlstajici frekvenci namorni

dopravy.

Ctvrta a pata kapitola se zabyva lokalni a globalni dimenzi Malacké GZiny. Tvofi
stéZejni ast prace a predchazi ji ¢ast teoreticka. Ctvrta kapitola ma cekem pét
podkapitol. Prvni z nich se zabyva vyvojem spoluprace pfimorskych stati Malacké
uziny. Nasledujici, druha podkapitola, se vénuje ekonomickému potencialu oblasti,

neboli tzv. trojuhelniku SIJORI, ktery je vymezen tfemi zemémi ASEANu tj. Malajsii,



Indonésii a Singapurem. DalSi tfi podkapitoly se soustfedi na jednotlivé staty
sdruzujici se kolem Malacké uziny a to se zfetelem na jejich ekonomické zisky, kterée
jim plynou z geografické polohy vazané na Malackou uzinu. V zavéru této kapitoly

jsem se zabyvala mirou iniciativy zminénych stati vzhledem k zabezpedceni uziny.

Pata kapitola ma téz pét podkapitol. V prvni €asti kapitoly jsem vymezila asijsko-
pacificky region. Nasledné jsem se zaméfila na mezinarodni spolupraci v ramci
ochrany Malacké uziny, konkrétné na dvé mezinarodni organizace - FPDA a
ReCAAP. Treti ¢ast prace se soustfedi na ekonomicky potencial asijsko-pacifického
regionu, ktery je zde reprezentovan ekonomickym mezinarodnim forem neboli
asijsko-pacifickou ekonomickou spolupraci (dale jen APEC). Soucasti této ¢asti jsou
celkem C&tyfi mensi podkapitoly, které se vénuji Ctyfem statlim asijsko-pacifického
regionu a zarover élenim APECu - Cin&, USA , Japonsku a Indii. V zavéru posledni
podkapitoly jsem se pak vénovala spolupraci zminénych stata v boji proti piratstvi a

terorismu.

Samotny zavér mé bakalafské prace pak jiz patfi odpovédim na vyzkumné
otazky, které jsem si v uvodu prace polozila a ke kterym jsem v prubéhu psani této
prace doSla. V priloze, ktera je téZz soucasti této prace jsem pro lepSi vizualni
predstavu vlozila mapy Malacké uziny na které jsem pribézné v celé praci

odkazovala.

Na zavér bych se rada vyjadfila k literatufe, ktera mi byla k dispozici pfi psani této
prace. Zhodnotila bych ji nasledovné: tématika Malacké uziny je pravdépodobné pro
Ceské akademické prostfedi ne pfilis zajimava. Nepodafilo se mi totiz nalézt Zzadnou
odbornou publikaci €i studii, vénujici se problematice Malacké uzZiny z pohledu
politicko-ekonomickych vztahu. DUvody této neatraktivity Malacké Uziny mi nejsou
znamy, ale troufam si tento nezajem prisoudit geografické vzdalenosti Malacké uziny
od Ceské republiky. Na rozdil od éeského prostfedi jsem ovSem nalezla v zahraniéni
odborné literatufe vice nez dvé desitky studii zabyvajicich se aspekty pravniho

postaveni, zivotniho prostredi, strategického vyznamu a kontroly Malacké uziny.



Zdroje, které byly v praci pouzity, jsem rozdélila do tfi skupin, a to na: .

1. Prameny tj. zaznamy z mezinarodnich, ale i regionalnich konferenci, zabyvajicich

se Malackou Uzinou

2. Internetové zdroje

3. Literatura

Témér vesSkeré v praci pouzité relevantni informace jsou dostupné pouze v
elektronické podobé. Nékteré informace byly pro mne nedosazitelné, protoze byly k
dispozici pouze v jazyce mné nesrozumitelném. Tuto skute€nost povazuji za velice
limitujici pfi zpracovani bakalarské praci na téma Malacké uZina v mezinarodnich

vztazich.



2 MALACKA UZINA - GEOPOLITICKY SKRTICi BOD

Strategicky vyznam Malacké U0ziny spocivd v kombinaci geopolitickych,
vojenskych a hospodarskych faktorli, které se v misté Gziny slucuji. Tento jeji
strategicky vyznam ji fadi mezi tzv. Skrtici body neboli ,chokepoints* . Skrticim
bodem je oznacCena kazda zGzena oblast — Uzina, praliv Ci pruplav s urcitou frekvenci
namorni dopravy, jenz svym geografickym umisténim ovliviiuje mezinarodni déni.
Jakykoliv men3i Gtok na Skrtici bod by tak zpUsobil silny politicky a ekonomicky otfes
(pfiloha Cislo 1).> Kromé Malacké Gziny se mezi Skrtici body dale fadi: Hormuzsky
pruliv, Suezsky pruplav, Gibraltarsky pruplav, Bospor a Dardanely, Panamsky priplav
a Bab el Mandeb.® Hormuzsky priliv spolecné s Malacka Gzina se fadi co se tyce
strategického umisténi mezi dva nejvyznamnéjsi Skrtici body. VétSina téchto
zuzenych oblasti neboli Skrticich bodu je, jak jsem se jiz zminila, velice zranitelna a

pouze omezené vyuzitelnd.* Tato skuteCnost je dana zejména nasledujicimi ddvody:

(MmO bezpecnostnimi opatfenimi

(o fyzicko-geografickymi omezenimi

Bezpecnostnimi opatifenimi v Malacké Gziné se budu podrobnéji zabyvat v
kapitole 4. 3a 5. 4

Mezi fyzicko-geografickymi omezenimi patfi napfiklad:

?Dostupné na:
http://www.foreignpolicy.com/articles/2006/05/07/the_list_the_five_top_global_choke_points. 17. 7.
2013.

*Dostupné na: http://geography.about.com/library/weekly/aa052597 .htm. 17. 7. 2013.

4 Dostupné na: http://www.eia.gov/countries/regions-topics.cfm?fips=wotc&trk=p3. 18. 7. 2013.



- Sitka nékterych prulivll, ktera omezi dopravu na jednostranny provoz (napf. Bospor
a Dardanely).

- nedostatec¢na hloubka nékterych prulivl, kterda znemozni lodim s vétSim ponorem
jejich propluti, a ty pak musi volit alternativni cesty (napf. Panamsky praplay,
Suezsky priplav a Bospor a Dardanely).

- uzavreni namorni cesty na nékolik tydn( ¢i mésicu z divodu nepfiznivého pocasi,
smeéru veétru i tropickych boufi (Waisova a kol.: 2007, 72 - 73).

Malacka Uzina na jihu dosahuje délky pouze 65 km a hloubky od 37 - 27 metru, to
znamena, ze fyzicko-geografickym limitem Malacké uziny je jak jeji Sifka tak jeji
hloubka.’

Skrtici body jsou duUleZitou soucasti globalni energetické bezpecnosti diky
vysokému objemu ropy, kterd je transportovand skrz Uziny. V roce 2011 celkova
svétova produkce ropy dosahla 87 mil. barell denné. Vice nez polovina byla
dopravena ropnymi tankery. Mezinarodni trh s energii je tak zavisly na fungujici

namorni dopravé a zabezpecenych Skrticich bod0.°

Malacka UZina slouZi jaké hlavni obchodni trasa pro prepravu ropy. Preruseni
dodavek ropy pri zablokovani Malacké UZiny by se vyrazné promitlo do ceny ropy.
Ropa tvofi 90 % veskerych tok(, které prochazi Malackou Gzinu, pficemz zbytek tvori
ropné produkty.” Pouze Malackou Gzinou prochazi denné vice jak 11 mil. barell
denné. DalSimi Skrticimi body, které vyznamné ovliviiuji obchod s ropou a ropnymi
produkty, patfi priliv Bab el- Mandab, kterym projde celkem 3 mil. bareld denné,
Bospor a Dardanely s 3,1mil. bareld denné&, Hormuzsky praliv s 17mil. bareld denné
Ci Suezsky priplav s 0,5 mil. barelt denné. (Waisova a kol.: 2007, 72 - 73)

Autor Alfred Thayer Mahan povazoval Skrtici body za natolik kliCcova mista, Ze
pouze jejich kontrolou mize dany stat ovladnout cely region. Malacka uzina by se tak

stala potencialnim kliCem k ovladnuti Asie, a tim tak dynamicky se rozvijejicich

>Dostupné na: http://www.sea-seek.com/?geo=2881.15. 7. 2013.
*Dostupné na: http://www.eia.gov/countries/regions-topics.cfm?fips=wotc&trk=p3. 18. 7. 2013.

"Dostupné na: http://www.eia.gov/countries/regions-topics.cfm?fips=wotc&trk=p3. 18. 7. 2013.



asijskych trha.* V kapitole 3. 2 se nasledné zaméfim na aktéry, ktefi se tohoto
mocenského boje u€astni a pokusim se nalézt dlvody, které je vedou k témto

krokm.

2. 1 Namorni doprava

V sou€asné dobé se témér 90 % vesSkeré mezinarodni prepravy uskute€riuje po
mofi. TéméF 70 % z toho tvofi ropa, Zelezné rudy, uhli a obili (Hrala: 2005, 102).
Tento systematicky rozvoj namorni nakladni dopravy je zpusoben nékolika davody a

to predevsim:

- zvySenim pozadavkl na dodavku energie (zejména pak v zemich jako je Severni
Amerika, Evropa, Cina a Japonsko)

- globalizaci

- technickym zdokonalenim lodi, ale i pfepravnich terminal(

- ekonomickym usporam tj. nizkym nakladtim na pfepravu zbozi®

Technické zdokonaleni lodi tj. pfedevSim modernizace namorfni prepravy,
predstavuje materialni predpoklady pro rychlejSi pfepravu mezi geograficky
vzdalenymi oblastmi, ¢imz se sniZuje i ekonomicka vzdalenost mezi nimi. Rozmisténi
namorini dopravy, pribéh tras, objem proudd a na nich i koncentrace obratu
v pfistavech jsou pouze vysledkem potieb svétového hospodarstvi
(Skokan: 1988, 136).

Zvyseni hospodarnosti provozu souvisi s neustale rostouci tonazi (objem zbozi),
ktera se od roku 1969 zvySila témér Ctyfnasobné. Rostouci tonaz lodi se pak
nasledné promita do geografii namorni dopravy. Dochazi k tomu napf. tim, Ze lodim s

hlubokym ponorem se znemozriuje propluti nékterymi prulivy i pruplavy a ti pak

8 Dostupné na: http://www.globalpolitics.cz/clanky/vliv-dila-alfreda-thayera-mahana-na-zahranicni-
politiku-usa-na-prelomu-devatenacteho-a-dvacateho-stoleti. 17. 7. 2013.

’ Dostupné na: http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/conc3en/ch3c4en.html. 18. 7. 2013



musi hledat nové, alternativni trasy (Skokan: 1988, 136). Pfirodni podminky, tak stale
pusobi nepfiznivé na provoz, plynulost a bezpe¢nost namorni dopravy
(Hrala: 2005, 103).

V souCasné dobé se k namofni pfepravé zboZi a surovin pouZzivaji plavidla
nejriznéjSich rozméru a typl. Svétova obchodni flotila disponuje vice nez 46 tisici
nakladnimi plavidly s tonazi presahujici 597mil. tun. Malackou uUzinou se ze vSech
komodit dopravuje nejvice ropa. Pro pfepravu ropy a zemniho plynu se vyuziva péti
tfid tankeru, které jsou odliSeny svoji velikosti - Coastal Tanker (205 metr(i), Aframax
(245 metrd), Suez- Max (285 metr), VLCC/ Very Large Crude-Oil Carrier (350
metrl) a ULCC/ Ultra Large Crude Carrier (415 metr). Nosnost se pohybuje od 50
tisic tun az k 400 tisicam tun. PIné nalozeny supertanker potfebuje 15 minut a 3 km
na to, aby se zcela zastavil. Pro oto¢eni o 180 stupfili pak kruh o priméru 2km
(Waisova a kol.: 2007, 72 - 73).

V letech 2000 az 2010 pocet obchodnich lodi nad 300 BRT projizdé&jicich

Malackou uzinou vzrostl téméf o 37 %. LNG / LPG tankery vyuzZivajici UZinu
registrovaly zvySeni o 26 %, zatimco kontejnery a nakladni lodé navysily vyuzivani
uziny az o 41 %. Tato Cisla je$té nezahrnuji vzdjemnou dopravni komunikaci a dalSi
typy plavidel, plujicich skrz Uzinu.'® Vétsina lodi vyuzivajicich Gzinu pluji pod vlajkou
Panamy i Libérie (Capon: 1988, 122 - 124).

Jak je z vySe uvedenych informaci zfejmé, namorni doprava vzhledem k urcitym
aspektim bude hrat v budoucnu mimofradné dullezitou roli. Toto navySeni pak
nasledné bude ovliviiovat vyznam schopnosti ¢ neschopnosti statli ovladat pralivy i
pruplavy (Waisova a kol.: 2007, 64 - 66).

2. 2 Moiské pravo

Umluva OSN o moiském pravu neboli Ustava pro veskera svétova more a oceany

predstavuje jednu z nejucelengjSich nastroju mezinarodniho prava. Dokument je

' Dostupné na: http//www.mima.gov.my/index.php/research-centeres/som.17. 11. 2012.
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tvofen celkem 320 ¢lanky a 9 doplriky. Stanovuje obecny pravni rdamec pro vSechny
aktivity v oceanech jako je navigace a prelety, prizkumy, tézby nerostl, zachovani
prirodniho bohatstvi, zneCistovani mofského prostfedi, rybolovu a lodni pfepravy.
Dnes je umluva OSN povazovana za vSeobecnou uznavanou skutec¢nosti. Jeji Siroka
legitimita je zaloZena na jejim takfka vSeobecném uznani, jelikoz k ni jiz pfistoupilo

vice nez 140 statu a dalSi staty jsou ve stadiu procesu ratifikace."

Nicméné, nez stanovené zasady vyuzivani mofi a oceanl dostaly psanou formu,
prosly dlouhym vyvojem. Rozhodujici vliv na jejich utvareni mély velké namorni
mocnosti, které téz rozhodly o vymezeni tzv. teritorialnich vod, které vymezovaly pas
priclenovany k pfislusnému statu. Tyto prava byla kodifikovana jiz v roce 1958.
Nicméné ke komplexni upravé mofského prava doslo az v roce 1982 a to jiz
zminé&nou Umluvou OSN o morském pravu. Kompletni znéni prava pokojného
propluti jsem zafadila do této prace z toho divodu, Ze se jedna o jeden z mala

limitujicich prvka pfimofskych statl Malacké uziny, ktery musi tyto staty respektovat .

Cl. 17 Pravo pokojného propluti®

Lodé vSech statd, at’ pobfeznich nebo vnitrozemskych, maji pravo pokojného
propluti pobfeznim mofem v souladu s touto Umluvou.
Cl. 19 Pojem pokojného propluti

1. Propluti je pokojné, pokud neohroZuje mir, vefejny pofadek nebo
bezped&nost pobrezniho statu. Takové propluti probihd v souladu s touto Umluvou a
s jinymi pravidly mezinarodniho prava.

2. Propluti cizi lodi se povaZuje za ohrozujici mir, vefejny poradek nebo
bezpecnost pobrezniho statu, zahrnuje-li v pobfeznim mori nékterou z téchto

¢innosti.

" Dostupné na: http://www.osn.cz/mezinarodni-pravo/?kap=66. 18. 7. 2013.
2 Dostupné na: http://www.herber.webz.cz/www_ocean/11-pravo.html. 18. 7. 2013.

" Dostupné na: http://www.windsea.cz/public/Image/sekce-typ-117/umluva-osn-o-morskem-pravu.pdf.
12.12. 2012.
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(a) jakoukoli hrozbu silou nebo pouZiti sily proti svrchovanosti, uzemni celistvosti
nebo politické nezavislosti pobrezniho statu nebo jakymkoli jinym zptisobem
porusujici zasady mezinarodniho prava zakotvené v Chartée OSN

(b) jakékoli cviceni nebo vycvik se zbranémi vSeho druhu

(c) jakoukoli ¢innost zamérenou na shromazdovani informaci k tujmé obrany nebo
bezpecnosti pobrezniho statu

(d) jakoukoli propagandu zaméfenou na pusobeni na obranu nebo bezpecnost
pobrezniho statu

(e) vypusténi, pfistavani nebo brani na palubu jakychkoli letadel

(f) vypusténi, pfistavani nebo brani na palubu jakéhokoli vojenského zarizeni

(g) nalodovani nebo vylodovani jakéhokoli zbozZi, mény, nebo osoby v rozporu

s celnimi, finan¢nimi, pristéhovaleckymi nebo zdravotnickymi pravnimi pfedpisy
pobrezniho statu

(h) jakykoli ¢in umysiného a zavazného znecisténi, ktery je v rozporu s touto
Umluvou

(i) jakoukoli rybolovnou c¢innost

(j) provadéni jakékoli vyzkumné nebo prizkumné &innosti

(k) jakykoli ¢in zaméfeny na zasahovani do kterychkoli spojovych systémi nebo
jJinych zarizeni pobfezniho statu

() jakoukoli ¢innost, ktera nema primy vztah k propluti.

2. 3 Pristavy

KliCové postaveni v systému namofni dopravni pfepravy maji pfistavy, které
predstavuiji tzv. ,vychozi“ a ,koncové*“ uzly hlavnich proudd namoini prepravy (Hrala,
2005: 102- 103). Na svété existuje celkem 10 000 pfistavd, z toho pouze 2 200
z nich funguje s mezinarodni pfepravou. Pfistavl s obratem nad 100 mil. tun je 10 a
nad 50 mil. tun je 30. Pouze 20 pfistavli mze pfijmout lodé o DWT 150 tisic a vice
(Hrala: 2005, 15 - 22).

Velikost a struktura obratu pfistavl zavisi na charakteru a struktufe hospodarstvi

dané oblasti. Z hlediska pfepravni funkce se pfistavy déli na pfistavy vyvozni,
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dovozni a smiSené. Pfes 30 % obratu namofrni pfepravy je soustfedéno do pfistavl v
Evropé. Priblizné stejny podil je zaznamenan v pfistavech Asie (Singapur, Sanghaj),
Perském zalivu Ci Australii. Rozvoj pfistavl v Perském zalivu- pfedevSim v Saudské
Arabii, Iranu, Kuvajtu a Spojenych arabskych emiratl je spojen s vyvozem ropy- pres
1 mil. tun denné (Hrala: 2005, 102 - 103). Na obchodni trase vedouci skrze Uzinu se
nachazeji dva pfistavy- Melaka a Singapur. lkdyz strategicky vyznam téchto dvou

pFistavl je odliSny v kratkosti se budu vénovat obou.

Melaka

Pristav Melaka lezi na zapadnim pobfezi poloostrovni Malajsie mezi
Singapurem a indonéskym ostrovem Sumatra. Pfistav byl az do roku 1992
spravovan pristavem Klang. Na Zadost vlady statu Malajsie byl pfistav v€etné
veskereého zafizeni privatizovan. Pfistav je otevien po cely rok. Pro oceanska a
pobfezni plavidla plati pravidlo kotveni mezi 1-1.5 mil od pfistavu. Zadna jina zvlastni
pravidla pfistav nema. '* Maximalni mozna délka lodi je 170m, ponor 9m s hmotnosti
do 10 OOODWT®™.

Singapur

Pristav Singapur se nachazi na jiznim konci Malajského poloostrova. Pfiblizné
30km jiho-zapadné od pfistavu Johor v Malajsii. Pfistav patfi mezi celosvétové
centrum namorniho obchodu. Pfirovnava se ke kfizovatce véech namofrnich spoju.

Priblizné 80 % kontejner(, které pfichazeji do pfistavu, jsou prekladany a rozesilany

“Dostupné na: http://www.portsworld.com/ports/mallacaport.ntm. 22. 11. 2012.

SDWT (nosnost lodi)- pocet tun potfebnych k ponofeni plavidla na uréitou ¢aru ponoru (Hrala: 2005,
9).

13



do jinych pfistavd.'® Pristav je spravovan PSA- Port of Singapore Authority."”
Maximalni mozna délka lodi je 350m, ponor 22m s hmotnosti do 565 000DWT."®

3 MALACKA UZINA

3. 1 Geografické vymezeni Malacké uziny

Malacka uzina propojuje Andamské mofe nachazejici se v Indickém oceanu a
Jiho&inské more v Tichém oceanu. UZina je umisté&na u indonéského ostrova
Sumatra na zapadé a jizniho pobfezi Thajska a poloostrovni Malajsie na vychodé.
Primorskymi staty Malacké uziny jsou Malajsie, Indonésie a Singapur

(priloha ¢islo 2).

Pfesnéji je Malacka Gzina dle Mezinarodni hydrografické organizace' vymezena

vzhledem k okolnim statium nasledovné:

Severni ¢ast uziny saha k jiho-zapadnimu pobfezi Malajského poloostrova

[l Jizni ¢ast uzZiny saha k severo-vychodnimu pobfezi Sumatry az na vychod,

smérem k oblasti Tanjung Kedab a Klein Karimoen v Indonésii.

] Zapadni ¢ast uziny saha k oblasti Pedropuntu v Indonésii, dale k nejsevernejsi

Casti Sumatry az k nejjiznéjSimu bodu ostrova Phuket v Thajsku.

' Dostupné na: http://www.ship-technology.com/projects/portofsingapore/. 22. 11. 2012.
' Dostupné na: http://www.singaporepsa.com/psapasscentre.php. 23.11. 2012.
'® Dostupné na: http://www.lethagencies.com/port.asp?port=SINGAPSG. 22. 11. 2012.

' Mezinarodni hydrograficka orgnizace (International Hydrografic Organization) je mezivladni
organizace zaloZena v roce 1921 na podporu bezpeé&nosti plavby a ochrany morksého prostredi
sdruzujici vice nez 70 statd. Hlavnim cilem organizace je zajiSténi jednotnosti namornich map. Tohoto
vysledku se organizace snazi dosahnout prostfednictvym hydrografickych prdzkumu. Dostupné na:
http://www.iho.int/srv1/index.php?option=com_content&view=article&id=298&ltemid=297. 15. 7. 2013.
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[ Vychodni ¢ast uziny saha od nejjiznéjSiho bodu Malajsie az ke Klein Karimoen

v Indonésii®

Informace o rozmérech uziny, které budou nasledovat, jsou pouze orientacni, jelikoz
jsem ve spousté publikaci nasla rozdily. V této praci jsem pouZzila rozméry, které se v

literatufe nejvice opakovaly.

Sitka ziny na jihu dosahuje 65 km. Smérem na sever se UZiny postupné
roz$ifuje az do $ife 250 km.>' Délka Malacké Zina je 900 km.?> UZina na jihu
dosahuje hloubky od 37- 27 metrd. Smérem k severo-zapadu se Uzina prohlubuje az
k 200 metra.”Ackoliv jsou hloubky UZiny zméfené, informace o hloubkach jsou
uvadény vétSinou orientacné a to z dlvodu pohybu piseéného dna moirskymi vinami.
Rozdily hloubek se dokonce pohybuiji od pfiblizné 14 metrd az k vice jak 100 metrd.*
Informace o hloubkach uziny jsou zkreslovany pfirodnimi vlivy nikoliv Spatnou
vymerovaci technikou Ci lidskym pochybenim, jak tomu pravdépodobné je, pfi

vymeérovani Sife a délky Malacké uziny.

Znat pfesné rozmeéry uziny, zejména pak jeji hloubky je dulezité hlavné kvili
koordinaci namorni dopravy. Jak jsem jiz v kapitole 1. 1 zminila, ne kazda uzina je
schopna pojmout jakykoliv druh lodé. Termin Malaccamax, ktery je spojovan s
Malackou uZinou, je pouzivan pro oznaceni lodi s nejvétsi moznou velikosti
(konkrétné 25 metru), které jsou schopné projed Malackou uzinou. VétSina dopravcu,
se tak podfizuje této normé pfi vystavbé novych tankert. Jakakoliv lod, méFici vice
nez je stanovena norma, tak musi vyuzit alternativni trasy, které jsou finan¢né i

¢asové narocnéjsi.”

2 Dostupné na: http://www.princeton.edu/~achaney/tmve/wiki100k/docs/Strait_of Malacca.html.15. 7.
2013.

2! Dostupné na: http://www.britannica.com/EBchecked/topic/359411/Strait-of-Malacca. 5. 12. 2012.
22Dostupné na: http://www.southasiaanalysis.org/paper1033. 5. 12. 2012.

» Dostupné na: http://www.britannica.com/EBchecked/topic/359411/Strait-of-Malacca. 5. 12. 2012.
*Dostupné na: http://www.sea-seek.com/?ge0=2881.15. 7. 2013.

» Dostupné na: http://www.sea-seek.com/?ge0=2881.15. 7. 2013.
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Malackou uzinu nevymezujeme pouze vzhledem Kk jeji velikosti. ACkoliv je dllezité
znat jeji limity tj. bfehy, které Gzinu ohranicuji, a to zejména pak kvali uréeni
kompetenci spravy nad danou uzinou, nedilnou soucasti jejiho vymezeni jsou i jeji

vnitfni prostory. Oblast Malacké Uziny je rozdélena celkem do deviti sektort

(pfiloha c¢islo 3). Toto vymezeni slouzi pfedevsim k moznosti poskytnuti pfesnych
informaci lodim projizdé&jici kritickymi misty, které se v Uziné vyskytuji. K rozdéleni

Malacké Gziny dos$lo v roce 1998.%

Sektory Malacké uziny:

Sektor 1: Malacka uzina — od Ko Phuket k Pulau Pinang

Sektor 2: Malacka uzina — od Tanjung Piandang k Port Klang

Sektor 3: Malacka uzina — k Severni pobrezi Sumatry

Sektor 4: Malacka uzina — od Tanjung Jambuair k Tanjung Sinaboi

Sektor 5: Malacka uzina — od Tanjung Sinaboi k Tanjung Ru k Singapurské uziné
Sektor 6: Zapadniho pobfezi Sumatry — od Unjung Raya k Udjung Tuan

Sektor 7: Zapadniho pobfezi Sumatry — od Udjung Tuan k Tanjung

Balimbingpamaneasa
Sektor 8: Vychodniho pobirezi Sumatry — od Selat Bangka k Singapurské uziné

Sektor 9: Singapurska uzina a pristupy vCetné Singapuru, pristavu Keppel a

Johor Uziny.”

» NapF nebezpedi piratskych Utoku, ¢asto se vyskytujicich v Phillipové priplavu (pfiloha 2), potopené
vraky nebo chybné udavané soufadnice hloubek, a to zejména v severozapadnim vjezdu do sektoru 2
¢i umisténi podvodniho plynovodu, ktery se nachazi v sektoru 8.

TInformace o sektorech jsem cerpala z 11. vydani publikace National Geospatial-inteligence agency,
vydané v roce 2010 v Marylandu pod z&stitou viady Spojenych stat i Americkych
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3. 2 Politické a vojenské aspekty oblasti

Vyznam Malacké uziné v jeji politické perspektivé uzce souvisi s
hospodarskym potencialem dané oblasti. Ekonomiky Vychodni Asie, zejména pak
jizni Koreji, Japonska a Ciny jsou jedny z nejvice rozvijejicich ekonomik na svété.
Tato skuteCnost dava Malacké uziné urcitou roli na svétovém politickém poli. Z
asijsko-pacifického regionu se zde nejvice angazuiji politické a vojenské mocnosti
jako je Cina, USA i Indie. Jejich zajem o kontrolu UZiny miZeme jednak pfisoudit
snaze zabranit vzajemnému vzestupu hegemonie v asijském regionu, tak urcitym

specifickym cilim jednotlivych statl (Kovacz: 2005, 14).

Primarnim zajmem v8ech zminénych statd je ziskat dominantni vliv na
asijskych trzich. Tohoto cile dosahuji rozdilnymi prostfedky. Nicméné at’ je zamér
téchto statu jakykoliv, v kazdém pfFipadé se na vSech krocich uc€inénych v regionu
uziny musi shodnout s vladami pfimorskych statd Malacké uziny. Do jaké miry jsou
ochotny pfimorské staty spolupracovat s nejvétSimi uzZivateli uziny se budu

podrobnéji zabyvat v kapitole 4. 3.

Specifické zajmy statl pro kontrolu Malacké uZiny jsou, jak jsem se jiz zminila,
rozdilné. V kratkosti se bude zabyvat nékterymi z nich. Pro Spojené staty americké je
kontrola a zajisténi jejiho bezproblémového chodu, dulezity zejména k udrzeni
stability a vlivu na blizkém vychodé. Vojenska pomoc by totiz pfi nutnosti zasahu
sméfovala na blizky vychod pravé skrz uzinou z vojenskych zakladen umisténych ve

vychodni Asii konktrétné pak jizni Koreji a Japonsku (Kovacz: 2005, 14).

Existence americkych vojenskych zakladen ve Vychodni Asii vyvolala obdobnou
reakci | u jinych statd, ve smyslu vojenské aktivity v regionu a snaze co nejvice se
zapojit do kontroly UZiny. Napfiklad Cina instalovala zpravodajské zafizeni v
Bengalském zalivu a u pobfezi jizni Barmy. Timto zafizeni tak ma moznost

monitorovat nejen oblast Malacké uziny, ale svym zptsobem i aktivitu USA v
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regionu.?® Zajem Ciny o Malackou 0Zinu, tak kromé ziskani statusu hegemona
asijského regionu, pak spociva v zajisténi klidného prabéhu dodavek ropy z blizkého
vychodu. Cinska ekonomiky patfi k jedné z nejrychleji rostoucich ekonomik svéta.
Zaroven se fadi mezi nejvétSiho spotfebitele energetickych zdroja. Da se proto
ocCekavat, ze s rostouci expanzi vyrobku se budou téz zvySovat naroky na dodavky
ropy.” Jakykoliv problém, ktery by v Malacké Gziné nastal a doSlo by k naruseni
jejiho chodu, byt jen kratkodobého, by se tak vyrazné dotykalo ekonomiky Ciny.

Podrobnéji se budu touto tématikou zabyvat v kapitole 5. 3.

Demograficky a geopoliticky zrcadlovym obrazem Ciny na regionalni drovni je
Indie. Stejné jako Cina se vyznamné ekonomicky rozviji a aspiruje tak na hegemona
asijského regionu. Kontrolou Malackeé uziny by Indie upevnila své postaveni v
regionu a zaroven rozvinula obchodni vztahy ve Vychodni Asii. Vzhledem k tomu, Ze
Indie patfi k softwarovému centru a staty JihoCinského mofe jsou hlavnimi vyrobci a
dodavateli technologii, by si tak dobrym spojenim s Vychodni Asii upevnila svUj
status v regionu.’® Svoje postaveni si Indie jesté vice posilila v roce 2012. Kdyz
vybudovala kliCovou namofrni zakladnu v jizni ¢asti Andanamského more. Zakladna
se nachazi pobliZ Indonésie, v tésné blizkosti provincie Aceh. Indie si tak vystavbou
zakladny ziskala strategické postaveni v asijském regionu a stala se rovhocennym

partnerem dalSich hlavnich uzivateld Malacké uziny.*!

Na zavér bych jesté rada poznamenat, ze chod Malacké uziny ovliviuji nejen
politické strategie pfimorskych statl - Indonésie, Malajsie, Singapuru ¢&i hlavnich
ekonomickych subjekt(i v Malacké Gzing- USA, Ciny, Japonska, ale i jiné

zainteresované strany.**

% Dostupné na: http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-point-
of.html#.UfiAjlOwqlU. 15. 7. 2013.

¥ Dostupné na: http://www.chinesedefence.com/forums/strategic-geopolitical-issues/4564-china-
malacca-dilemma.html. 15. 7. 2013.

3 Dostupné na: http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-point-
of.html#.UfiCWYOwglU. 15. 7. 2013.

' Dostupné na: http://indiandefenceboard.com/threads/india-now-commands-the-strait-of-malacca-
with-naval-base-ins-baaz.3585/. 5. 12. 2012.
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3. 3 Ekonomické aspekty oblasti

Zatimco hedvabna stezka predstavovala pozemni obchodni spojnici mezi Asii a
Evropou, Malacka uzina pfedstavuje namorni obchodni spojnici mezi trhy Zapadu a

vvvvvv

ekonomik svéta — Cinu, Japonsko, Jizni Korei a Taiwan se zbytkem svéta™

V priméru se v Malacké uziné ro¢né eviduje vice 71, 359 plavidel. Namorni
doprava vyuzivajici Malackou UZinu reprezentuje celkem 36 % svétového obchodu
v celkové hodnoté 40 mild. USD.** Nejvétsi vynosy pochazeji z pfevozu ropy.* Ropa
je prevazena dvéma zplsoby- ropnymi tankery Ci ropovody. Témér 2/ 3 svétové
dodavky ropy se dopravuje ropnymi tankery. Celkem se pFepravi 11 mil. barell ropy
denné&. Hospodarsky nejsilnéjsi zemé&- Japonsko, Cina a USA se podileji na
zabezpeceni Gziny z dlvodu plnéni svych ekonomickych cild.** Celkem 50 %

celosvétové energetické dodavky musi projit Gzinou.”’

Akoliv se Malacka uzina zda ekonomicky nezastupitelna, Ize ji obeplout pfes
uzinu Lombok-Makassar (pfiloha Cislo 4) i uzinu Sunda (pfiloha Cislo 4). Trasa

obepluti je ovdem o 2960km delSi a tim tak o tfi a pul dne

2 Dostupné na: https://docs.google.com/viewer?
a=v&q=cache:9Q0a5bmWJKYJ:www.uam.es/centros/economicas/doctorado/deri/publicaciones/Worki
ngPapers/DWP12-2005.pdf+STRAITS+OF+MALACCA+:
+Security+Implications&hl=cs&gl=cz&pid=bl&srcid=ADGEESgjxlixY3gHsbhO76k44g8DwKRuP3hktph
xVtYt5Q3PU8BYy2RNLQL8rwQBKkGxIIAfowksWDox7jE4igybP1JjcVBhbNkfrTLrakJBDkGe1GHv-
LKbUwG3t_uzghb1XoKCocJi46s&sig=AHIEtbStl-5EJp55Ez-FnKBmyllwMawE1A. 10. 12. 2013.

3 Dostupné na: http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-point-
of.html#.UeWU110wqlU. 20. 7. 2013.

*Dostupné na: http://www.eias.org/documents/EIAS_Report_2011-03-01.pdf. 17. 7. 2013.
3> Dostupné na: http://in.reuters.com/article/2010/03/04/idINIndia-46652220100304. 3. 11. 2012.

3 Dostupné na: https://docs.google.com/viewer?
a=v&g=cache:9Q0a5bmWJKYJ:www.uam.es/centros/economicas/doctorado/deri/publicaciones/Worki
ngPapers/DWP12-2005.pdf+STRAITS+OF+MALACCA+:
+Security+Implications&hl=cs&gl=cz&pid=bl&srcid=ADGEESgjxlixY3qHsbhO76k44g8 DwWKRuP3hktph
xVtYt5Q3PU8y2RNLQL8rwQBkGxIIAfowksWDox7jE4igybP1JjcVBhbNkfrTLrakJBDkGe1GHv-
LKbUwG3t_uzghb1XoKCocJi46s&sig=AHIEtbStI-5EJp55Ez-FnKBmyllwMawE1A. 17. 7. 2013.

’Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 17. 11. 2012.
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C¢asové narocnéjSi. Cesta je navic diky silnym proudim, omezené hloubce a

mizivému navigacnimu zabezpeceni nebezpecna (Zubir: 2004, 2).

Zatimco se uzina podili na rastu mezinarodniho obchodu, frekvence riznorodych
lidskych aktivit v jejim teritoriu vyvolava celou fadu probléml, a to zejména ve
vyrovnani environmentalni udrzitelnosti oblasti.”® V nasledujici kapitoly se proto

zaméfim na Ekologickou situaci v oblasti Malacké uziny.

3. 4 Ekologicka situace v oblasti

Ackoliv je Malacka uzina nejCastéji vnimana pouze jako lodni trasa, se svym
deStnymi pralesy Ci koralovymi utesy je zaroven vyznamnou soucasti pfirodniho
bohatstvi. Region Malacké uziny je prosperujici rybarskou oblasti, rekreacnim

centrem a zdrojem ekonomické obzZivy pro pobrezni obyvatelstvo.*

Nicméné faktory plynouci z kazdoro€niho navySovani frekvence - ropa, chemické
znecCisténi, vypustény odpad, nehody plavidel a jiné incidenty naruSuji tuto
ekologickou rovnovahu Malacké uziny (pfiloha ¢islo 5).*° Nejvice ohrozeny jsou tzv.
mangrovniky.” Nejbohat$i porosty mangrovnikii se vyskytuji pravé v jihovychodni
Asii.*Podél Malacké uziny existuji celkem dvé lokality ve kterych se porost s vysokou
ochranafskou hodnotou ve vetsi mife vyskytuji a to v Pulau Kukup a v Tanjung Piai.
Vlady statl ve kterych se mangrovnik vyskytuje maji povinnost tento porost
ochrariovat a tim tak zachovat rovnovahu v ekosystému.* Prirodnim bohatstvi,
zejména pak v Malajsii a Indonésii se budu podrobnéji vénovat v kapitolach 4. 2. 1 a
4.2.2.

¥ Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 17. 11. 2012.

¥ Dostupné na: http://www.ramsar.org/cda/en/ramsar-july13-
homeindex/main/ramsar/1%5E26239_4000_0. 17. 7. 2013.

4 Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 15. 11. 2012.
“'Udajné nejstarsi porosty na zemi
“2Dostupné na: http://21stoleti.cz/blog/2010/04/16/mangrovniky-v-ohrozeni/. 15. 7. 2013.

# Dostupné na: http://www.ramsar.org/cda/en/ramsar-july13-
homeindex/main/ramsar/1%5E26239_4000_0. 17. 7. 2013.
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Jen pro priklad, od roku 1978 do roku 1994 doslo v Malacké uziné celkem ke
nehodam za rok. Témér 36 % plavidel projiZzdéjicich skrz Uzinu jsou ropné tankery,
ktery zatézuji Uzinu vypusténim pevnych odpadl a ropy. Odhaduje se, Ze za
poslednich zhruba 10 let plavidla projizdéjici uzinou vypustila v okoli uziny celkem
888 000 tun odpadu z toho 150 000 tun ropy, 18 tun tuhych odpadd a 720.000 tun
odpadnich vod. PFi poslednim provedeném prazkumu, ktery byl proveden pred
nékolika roky bylo prokazano, Ze ropné skvrny v Malacké uziné predstavuji
ekologickou hrozbu jak pro pruliv, tak pro okolni staty

(Evers - Gerke: nedatovane,12 - 14).

Strategie pobreznich statll, jak predejit ekologické katastrofé, spociva
prfevazné v regulaci namorni dopravy (Capon: 1988, 122 - 124). Regulaci namorni
dopravy povazuji jako jedno z efektivnich feSeni jak pfirodni bohatstvi v okoli
Malacké uziny zachovat, nicméné, obavam se, Ze ztraty jak na strané pfimorskych,
tak uzivatelskych statd, by byly natolik znaéné, Zze k omezeni namofni dopravy v
Malacké uziné pravdépodobné nedojde. Otazkou tu ovSem zlstava, jak moc by se
musela namofni doprava omezit, aby vysledek byl znatelny? Podle M. L. Yonga se
do roku 2020 oCekava az 44 % narUst spojeny s namoinim obchodem. Da se proto
oCekavat, Ze dojde k dalSimu mofskému znecisténi, ktery je tak pfimo umérny

frekvenci namorni dopravy. #

*Dostupné na: http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 19. 11. 2012.
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4 LOKALNI DIMENZE MALACKE UZINY

4. 1Vyvoj spoluprace

V roce 1971 tfi pfimorské staty — Indonésie, Malajsie a Singapur poprvé oficialné
reagovaly na potfebu spravovat strategicky dilezitou Malackou Uzinu. Bezpe
nost v Uziné se tak dostala do plné kompetence pfimorskych statd a to na zakladé
toho, ze byl uznan jeji statusu pro mezinarodni plavbu. S oznafenim uziny za
mezinarodné vyuzivanou, tak pfimorské staty prevzaly veSkerou zodpovédnost za

zajisténi bezpecné plavby a ochrany podmoiského bohatstvi v jejim regionu.*

Nasledné v roce 1975 doSlo k podepsani trojstranné dohody mezi vSemi tfemi
pfimofskymi staty na zakladé které, se vytvofila skupina namornich expertd
pfimofskych statd neboli TTEG. Hlavnim cilem je pak dosahnuti konsensu na
mezinarodnim poli v otazkach bezpeénosti a ochrany podmoFského bohatstvi
Malacké uziny. Skupina se obvykle schazi jednou ro¢né. Kazdy rok ji pfedseda jiny

stat, ktery zaroven urcéuje jeji agendu. V roce 2012 skupiné predsedal Singapur.*

NejvétS§im uspéchem TTEG je vytvofeni mezinarodné uznavaného systému
dopravy v Malacké uziné. Systém je sestaven tak, aby nedochazelo v uziné ke kolizi.
Uzemi Malacké uziny je proto rozdé&leno na nékolik &asti neboli sektord, které je pak
jednodusi spravovat. Projizdéjici lodé, které musi prubézné hlasit svoji pozici (od
roku 1998), jsou nasledné informovany o jednotlivych uskali v sektorech, kterymi
zrovna projizdi (blize jiz kapitola 3. 1). Skupina TTEG se v neposledni fadé podileji i

na spole¢nych hydrografickych prizkumech a zavadi nové pom(cky pro navigaci.

Ackoliv je kontrola Malacké Uziny v kompetenci pfimorskych statd, v roce
1982 Organizace spojenych narodii élankem 43 UNCLOS, neboli Umiuvou OSN o
morském pravu (blize jiz kapitola 2. 2) pravné kodifikovala nutnost spoluprace

# zaznam z konference vénované namoini bezpe
nosti v asijskych vodach pofadaném Evropskym institutem pro Asijskéa studia v roce 2011 v Bruselu

4 Dostupné na: http://www.mpa.gov.sg/sites/images/pdf_capture/annexb_270510.pdf. 5. 12. 2012.

22



primofskych statll s jejimi Uzivately. Pravni kodifikaci, tak doSlo k rozdéleni
komeptenci mezi staty a to zejména ve dvou otazkach:

(a) Uzivatelské staty mohou spolupracovat s pfimofskymi staty Malacké ziny na jeji
udrzbé a to napr. zajistovanim navigacnich pomdicek ¢i zavadénim bezpecénostnich

mechanismu, které by vedly k eliminaci piratskych utoku.

(b) Na vytvofeni preventivniho opatreni proti znecisténi Malacké uZiny

Prvnim statem, ktery zacal rozvyjet svoji spolupraci s pfimofskymi staty, ve
vySe zminénych otazkach bylo Japonsko. Nasledné se spoluprace rozsSifila i o
ostatni staty.

DalSi dulezity meznik ve spolupraci statl Malacké uziné byl rok 1998. V roce
1998 zacala platit povinnost projizdéjicich lodi informovat pfimorské staty o
skute€nosti, Ze se v Uziné nachazeji, spolecné s hlaSenim o svoji pribézné poloze.
Tato povinnost se nevztahuje na vSechny lodé. Jedna se prfedevSim o lodé méfici
minimalné 50 metra ¢&i plavidla jakékoli velikosti prevazejici nebezpecny naklad.
Tento systém, neboli tzv. STRAITREP (priloha Cislo 6), vznikl na navrh Indonésie,
Malajsie a Singapuru a zahrnuje nejen Uzinou Malackou, ale zaroven i (Zinu
Singapurskou®’.

Nasledné v roce 2004 byla za asistence namornich admirall - Bernard Kent
Sondakh z Indonésie, Mohd. Anwar Mohd. Ani z Malajsie a Ronny Tay ze Singapuru.
spusténa operace MALSINDO, jejimz cilem bylo zajisténi bezpecénosti projizdéjicim
lodim Malackou Uzinou. Kazdy ze zminénych statl, poskytl v ramci operace 5 — 7
lodi, ktery mély byt pouzity na jeji ochranu. Projekt byl vytvofen zejména jako reakce
na vzestup utokd piratd na projizdéjici lodé, které se od roku 1998 mirné zvysily.
Ackoliv myslenka celého projektu byla pfinosna, samotna realizace jiz tak uspésna

4"Dostupné na: http://www1.american.edu/ted/malacca.htm. 24. 11. 2012.
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nebyla. Hlavnim nedostatkem operace bylo chybéjici ustanoveni upravujici moznost
preshrani¢niho pronasledovani.*

O rok pozdéji, v roce 2005 pfimorské staty uziny spole¢né s Thajskem spustily
program tzv. ,O¢i na obloze“.* Cilem programu byla koordinace leteckych hlidek
vCetné sdileni veskerych informacich tykajici se zabezpeceni Gziny. MoZnost zapojit
se do programu ,O¢i na obloze* mély i ostatni zemé, nicméné pouze za souhlasu
vdech tfi pfimofskych statld. Mira angazovanosti se vztahovala pouze na letecké
prostredky, kterymi mohly staty do programu prispét.”*® Zasadnim zlomem celého
projektu pak byla moZnost letadel pohybovat se (do urcité miry) ve svrchovaném
prostoru jednotlivych zemi. Tato vyznamna zména byla dalezitym krokem v ramci
spoleného zajisténi bezpecnosti Malacké GZiny ve spolupraci pfimorskych statl
(Umana: 2012, 16).

V pribéhu nékolika let probéhlo na UGzemi pfimorskych statd i nékolik
mezinarodnich konferenci, jejiz hlavnim tématem byla otazka zajiSténi bezpecnosti
Gziny a ochrana Zivotniho prostredi v regionu Gziny. Vysledkem jednani pak bylo
rozhodnuti posilit spolupraci pfimorskych statli na mezinarodni Grovni.*! Spoluprace
by se pak nasledné méla ubirat smérem k potirani namofniho zloCinu, zajisténi
plynulosti namorni dopravy, ale i sdileni informaci 0 moZnych piratskych utocich.
Mezinarodni konference, které se zminénou tématikou zabyvaly na popud
primorskych statli se konaly v roce 2005 v Jakarté, v roce 2006 v Kuala Lumpur a v
roce 2007 v Singapuru. Konference v Singapuru navic doplnovala sérii konferenci
téZ snahou zajistit transparentnost pfi dialog se vSemi zainteresovanymi stranami. V
roce 2006 byl rovnéz spustén projekt ReCAAP (blize kapitola 5. 2).** Posledni

“Dostupné na: http://yaleglobal.yale.edu/content/indonesia-malaysia-singapore-launch-coordinated-
patrol-malacca-strait. 1. 12. 2012.

4 Dostupné na: http://blogs.reuters.com/global/2010/03/07/balancing-powers-in-the-malacca-strait/. 1.
12. 2012.

*Dostupné na: http://oceansbeyondpiracy.org/matrix/activity/malacca-strait-patrols. 5. 12.2012

> Dostupné na: http://www.channelnewsasia.com/stories/singaporelocalnews/view/297801/1/.html. 12.
12. 2012.
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konference, kterd se konala byla zorganizovana pfri prilezitosti 37. setkani TTEG.
Cile, které byly stanoveny pro Malackou UZinu pro rok 2012 jsou:

1.1.  Zapojit dalSi uzivatele Malacké Uziny do spoluprace

1.2.  VétSi angaZovanost v oblasti ochrany podmorského bohatstvi v regionu
Malackée uziny

1.3.  Pozvolny a zaroven trvaly rozvoj celé oblasti*

Na vSech péti mezinarodnich forech, které se konaly byly schvaleny celkem ftfi
hlavni zasady pro region Malacké uziny a tj. zachovani suverenity pfimorskych stata
v oblasti, dodrZzovani mezinarodniho prava a posileni bezpecnostni spoluprace.
Zminéné konference, vyrazné pfispély k poklesu vyskytu piratstvi a namofnich
loupezi v pralivu. Nicméné snaha pfimofskych statl potirat namorni zlo€in je stale
pfimo Umeérna ekonomické vyspélosti statu, o ¢emz se nasledné zminim.*

4. 2 Ekonomicky potencial oblasti

Trojuhelnik SIJORI je koncept vzajemné spoluprace v ekonomickém rozvoji mezi
ttemi zemémi ASEAN - Malajsii, Indonésii a Singapurem. Cilem tohoto
ekonomického uskupeni je posileni ekonomickych vazeb v regionu. Jde pfedevsim o
spojeni technologické vyspélosti a infrastruktury Singapuru s pfirodnimi zdroji
Malajsie a Indonésie. Rustovy potencial trojuhelniku SIJORI byl prvné zaznamenan
jiz v roce 1989 (Evers, Gerke: nedatovano,13 — 14). Trojuhelnik SIJORI se rozklada
na uzemi Singapuru, Johore a Penang v Malajsii a Riau v Indonésii (pfiloha Cislo 7).
NejvyraznéjsSi ekonomicky vyvoj trojuhelniku SIJORI probiha ve vychodnim konci
uziny.® Uspé&snost trojuhelniku SIJORI pfedznamenal urychleni cile dosaZeni
volného obchodu v ramci ASEAN v roce 2003.

Podobny koncept, i kdyz méné uspésny, byl aplikovan rovnéz do severozapadni

3 Dostupné na: http://www.jterc.or.jp/english/kokusai/conferences/pdf/120426 thomas.pdf. 20. 7.
2013.

3 Zaznam z konference vénované namorni bezpe
nosti v asijskych vodach pofadaném Evropskym institutem pro Asijska studia v roce 2011 v Bruselu.

> Dostupné na: http://www.acturban.org/biennial/case_studies/sijore/txt_sijori.html. 15. 7. 2013.
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ast pralivu. Do trojuhelniku byla integrovana ekonomika jizni ¢asti Thajska, Severni
pobfezi Sumatry a oblasti Kedah a Perlis v Malajsii

(Evers, Gerke: nedatovano, 13 - 14). Tato koncepce byla formalné schvalena
Indonésii — prezidentem Suhartem, Malajsii — premiérem Tun Dr. Mathathirem
Mohamedem a Thajska — premiérem Chuan Leekpai v roce 1993. Oblast se méla
mezi lety 2007 - 2011 stat oblasti s rozvijejicim technologickym pokrokem a mistem
miru a kvality zivota. Nicméné koncept nebyl jiz tolik uspésny jako v pfipadé
trojuhelniku SIJORI.*

NiZe uvedu strucny prehled vykonnosti jednotlivych ekonomik v tomto sub
regionu, ktery zahrnuje Singapur, stat Johore v Malajsii a provincii Riau v Indonésii.
Ekonomika Singapuru patfi k jedné z nejvice liberalnich ekonomik v celé
jihovychodni Asii. Ekonomicka otevienost fadi zemi k velmi dilezitému obchodnimu
a finan&nimu centru sluzeb pro cely region, ktery pfitahuje fadu zahrani¢nich
investort. Na druhou stranu praveé toto vysoké tempo hospodarského rastu je
limitovano jeho uzemnimi a pracovnimi moznostmi. Rostouci vyrobni naklady tak v
kombinaci s posilovanim singapurské mény se nasledné promitaji do narokl na

pracovni silu, ktera se tak rozsituje i o okolni staty jihovychodni Asie.”’

Vigvivs

prumyslovych regionu v Malajsii. Stat ma néco malo pres 2, 3 mil. obyvatel a pfispiva
6 % do celkového hrubého domaciho produktu Malajsie. Ekonomicka struktura
Johoru je podobna jako ekonomicka struktura Malajské federace, to znamena, Ze se
primarné soustfedi na zemédélstvi. V roce 1994 malajska ekonomika zaznamenala
vysoky rust, konkrétné o 14, 3 % ve vyrobnim sektoru a to zejména diky zahrani¢nim
investicim. Vyroba zde pfedstavovala celkem 35 % hrubého domaciho produktu.
Ekonomika Malajsie, tak prosla urcitou transformaci a zaCala se vice orientovat na
export vyroby. Podobné je tomu tak v provincie Riau v Indonésii. Provincie se
primarné zamérovala na vyrobu palmového oleje. Nicméné diky celkové diverzifikaci

indonéské ekonomiky v poslednich nékolika letech se provincie zaCala pfevazné

> Dostupné na: http://etheses.whiterose.ac.uk/1251/6/mc_ch4-done.pdf. 15. 7. 2013.

’Dostupné na: http://www.dfat.gov.au/publications/pdf/gt_3.pdf. 15. 7. 2013.

26



orientovat na primysl a turisticky ruch. Zemédélstvi a lehky priimysl je tak

koncentrovan na jinych ostrovech.*®

4. 2. 1 Malajsie

Uzemi statu Malajsie zaujima dvé &asti. Tvori ji ¢ast poloostrovni a 8ast ostrovni.
Témeér 65 % populace Zije ve statech federace Malajsie, které se nachazi v tésné
blizkosti UZiny a podili se tak 70 % na ekonomickém vystupu zemé. Tato skutecnost
tj. koncentrace ekonomickych aktivit podél zapadniho koridoru prulivu prispiva k
navySovani vyznamu Malacké Gziny pro celou Malajsii. Konkrétné se jedna o nékolik

faktoru.”

Za prvé se jedna o namorni dopravu, ktera se podili na hospodarském rozvoji
zemé a na jeji mezinarodni konkurenceschopnosti. Vice nez polovina plavidel a lodi
malajského namornictva je umisténa ve vodach Malacké Gziny. Zaroven se u breh(
Uziny nachazeji i dva nejvyznamnéjsi pristavy Malajsie a to pristav Klang a pfistav
Tanjung. Prfistav Klang se fadi mezi hlavni kontejnerové terminaly, odkud se
dopravuje 2/3 zbozi Malajsie. Naproti tomu pfistav Tanjung je v sou
asné dobé veden jako 20. nejvytizenéjSi pristav na svété. Vyznamny je tak nejen
pro Malajsii, ale i pro celé mezinarodni spoleCenstvi. Atraktivita pfistavu Tanjung spo
iva zejména v levnéjSich pfistavnich poplatcich a vynikajicimu pfistavnimu zafizeni.
Tento rast pfistav zaznamenava od roku 2000 a da se predpokladat, Zze jeho
vyznam poroste.®

Ekonomicky uspéch pfistavu Tanjung uzce souvisi s umisténim jednoho s

vvvvvv

pouze 20 km od uziny. VétSina exportu do Malajsie, tak sméfuje pravé do Kuala
Lumpur (Umana: 2012, 10 - 11).

Dostupné na: http://www.dfat.gov.au/publications/pdf/gt_3.pdf. 15. 7. 2013.

¥ Dostupné na: http://law.nus.edu.sg/sybil/downloads/articles/SJICL-1998-2/SJICL-1998-301.pdf. 5.
12. 2012.

% Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-malacca.php. 29.
11. 2012
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Nezanedbatelna ¢ast pfijmu Malajsie pochazi téz z cestovniho ruchu. VétSina
primofskych letovisek a turistickych oblasti je umisténa podél uziny, kde velka cast
obyvatel Malajsie je zaméstnana. Malacka uzina, tak ma pro Malajsii pfedevsim
socialné-ekonomicky vyznam. Poskytuje obzivu a zaméstnani pro mnoho z nich at

jiz ve zminéném turismu, tak napfiklad v rybolovu.®

4.2.2Indonésie

Stejné jako pro Malajsii je pro ekonomiku Indonésie dulezita namoini doprava.
Indonésky vyvoz zejména neropnych produktl jako je dfevo, guma, €aj, cukr Ci
palmovy olej** sméfovany predevs§im do USA a Singapuru zaznamenal v roce 2003
obrat téméf 1, 2 mild. USD.® Nicméné i pfes tento vyznam namoini dopravy ma
Indonésie daleko vétsi zisky z rybolovu. Zapadni ¢ast indonéského souostrovi je
totiz pomérné bohata a husté obydlena oblast se silnou rybafskou komunitou. Tyto
oblasti produkuji neuvéfitelnych 2/3 celkového mnozstvi ryb z Indonésie a tim tak

prispivaji do hrubého domaciho produktu celé zemé.*

V neposledni fadé nemalou Casti do ekonomiky Indonésie plynou zisky ze stale
rostouciho cestovniho ruchu. Mezinarodni doprava, pfevazné na kratké vzdalenosti,
prepravila ze Sumatry do Singapuru nebo Malajsie v roce 1996 celkem 3, 8 milion
cestujicich a v roce 1998 se tento pocCet zvysil az na 4, 8 milionu cestujicich.
Cestujicimi jsou obvykle indonésti pracovnici sméfujici do Singapuru i singapursti

turisté.®

' Dostupné na:
http://lwww3.pmo.gov.my/WebNotesApp/tpmmain.nsf/6eb1bf73408d07794825674f0006897f/09ee
4377fd049191482572aa00144782?0penDocument. 6. 12. 2012.

52 Dostupné na: http://law.nus.edu.sg/sybil/downloads/articles/SJICL-1998-2/SJICL-1998-301.pdf.

% Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-malacca.php. 29.
12. 2012

% Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-malacca.php. 29.
12. 2012

% Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-malacca.php. 29.
12. 2012
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Nicméné ackoliv jsou pfFijmy do ekonomiky Indonésie z cestovniho ruchu
jakékoliv, dochazi k tomu na ukor ztraty jedinec¢né indonéské atmosféry. Rozvijejici
cestovni ruch totiz stale vyraznéji proménuje celkovy raz zemé, ktery se postupné
pretvaii k obrazu turistl pfevazné ze zapadniho svéta a pfizplsobuje se jejich

Zivotnimu stylu a standartu.®

4. 2. 3 Singapur

Ekonomika Singapuru ze vSech tfi pfimofskych statll zavisi nejvice na namofnim
obchodu. Témér 90 % obchodu Singapuru putuje Uzinou. Tato skuteCnost je dana
jejim geografickym umisténim. Zemé se totiz nachazi v jiznim cipu uziny a vytvafi tak
ze Singapuru tzv. jizni branu prilivu. Hospodarsky uspéch statu Ize tedy pfisoudit
jeho strategické poloze. V navaznosti na tu to vyhodu Singapur vybudoval pfistav
Singapur, ktery vytvafi tfetinu hodnoty hrubého domaciho produktu. V pfistavu
Singapur je evidovano celkem 500 plavebnich spolenosti, pfepravujicich na 30 000
plavidel ro¢né. V roce 1999 bylo zaznamenano, Ze bylo do pfistavu Singapur
dovezeno témér 188 695 000 tun obecného nakladu a 137 349 000 tun sypkého
nakladu (Kovacz: 2005, 73 — 76).

Vyhodné umisténi pfistavu, tak pfitahuje velké mezinarodni ropné spole
nosti, které zde zakladaji své ropné rafinérie. Dnes Singapur patfi k nejvétSimu
stfedisku pro namofrni primysl na svété. Pramysl vytvafi vice nez 26 000 pracovnich
mist a pfispiva 3 mild. USD ro¢né do ekonomiky statu. Dalo by se fici, Zze pfistav
Singapur umistény v blizkosti Malacké uziny je zakladnim stavebnim kamenem celé

singapurské ekonomiky (Umana: 2012, 13).

4. 3 Pristup pfimorskych statt Malacké uziny vzhledem k jejimu zabezpeceni

Kazdy z pfimorskych statu Malacké Uziny ma jinou predstavu vzhledem k jejimu

zabezpeceni. Tato skuteCnost je dana prfedevsim ekonomickymi davody. Jak je z

% Dostupné na: http://geography.cz/geograficke-rozhledy/wp-content/uploads/2009/04/26-27 .pdf. 20. 7.
2013.
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vySe uvedenych informaci zfejmé, pravé ekonomické zisky plynouci z rozdilnych
sektorl a v rizné mife se nasledné promitaji do ochoty & neochoty spoluprace s
ostatnimi staty. Tato odliSnost v postojich jednotlivych stati Malacké uziny ve
spolupraci se zahrani¢nimi partnery souvisi i s odliSnym vnimanim primarniho
problému Malacké uziny. Zavislost Singapuru na namoinim obchodé, ktera je daleko
vétsi nez u Malajsie a Indonésie tak zpusobuje nejednotnost pfi postupech v
nejriznéjSich oblastech uZiny v celém jejim regionu. Nicméné i pFfes tuto
nejednotnost pfimorské staty iniciovaly nékolik projektd, které by meéli piratsky v

uziné eliminovat.

V roce 2002, po zvySeni obav z namorniho terorismu v Jihovychodni Asii,
vytvofila Malajsie strategicky plan slozeny ze dvou pilifi. Jednalo se o systém tzv.
domacich, jednostrannych opatfeni, ktera se vztahovala pouze ke krokim Malajské
vlady a tzv. mezinarodnich, vojenskych iniciativ, ve kterém se mohla zapojit i
zahraniCni verfejnost. NejdulezitéjSi Casti planu bylo zfizeni Malaysian Maritime
Enforcement Agency (MMEA) a pobfezni straze. Pobfezni straz byla navrZzena po
vzoru americké. Hlavnim cilem bylo potirani trestné Cinnosti v celé oblasti Uziny, ale i
kontrola namofniho znecisténi, nezakonného rybolovu ¢i pasSovani zbrani. Pfi
realizaci projektu se objevilo nékolik zasadnich problém(. Jednalo se pfedevSim o
ekonomickou neschopnost Malajsie dostat svych cild. Z planovanych 82 malych a
stfednich ¢lunl pobFezni straZe se jich nakonec podafila shromazdit jen tretina.®
Na druhou stranu i pfes svij ekonomicky potencial investovala jiz vice nez 11 milionG
EUR na instalaci 256 navigacnich pomucek pro zajisténi bezpecné plavby v Malacké
uziné (Evers, Gerke: nedatovane, 12 — 14).

Dal$im vyznamnym krokem v boji proti piratim a ochrany Uziny ze strany
Malajsie byl rok 2004. V roce 2004 malajska namorni agentura pofidila na ochranu
uziny vice jak 70 hlidkovych plavidel a 6 vrtulnik(. Zaroven byla vytvofena pobfezni
straz, ktera slouzila k instalaci a pribézné kontrole radarovych stanic umisténych u

Migwrv s

malajského pobfezi. Mezi nejdllezitéjSi monitorovaci systémy Malajsie patfi:

 Dostupné na: http://repo.uum.edu.my/3169/1/S5.pdf. 10. 12. 2012.
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Alaysian Sea Surveillance System, The Malaysian Vessel, Traffic System a
Mandatory Ship Reporting System (Umana: 2012, 10 - 11).

Malajsie neni pfili§ vstficna pfi navazovani zahranicni spoluprace. Jakoukoliv
pritomnost cizich vojsk ve svych teritorialnich vodach netoleruje, ba dokonce, ji
povazuje za hrubé poruseni své teritoriality. Jedinou externi pomoc, kterou Malajsie
pripusti je v oblasti technologické inovace ¢i odborné spoluprace v oblasti vzdélavani
a sdileni informaci. NejvétSiho pokroku v tomto sméru bylo dosazeno v roce 2005,
kdy se malajsky vicepremiér Datuk Seri Najib Tun Razak setkal s americkym
naméstkem ministra zahrani€¢i Robertem Zoellickem béhem summitu v Asii v Kuala
Lumpur. Malajsko-americka spoluprace se tykala pfevazné technické podpory pro
pristavy podél pobiezi Malajsie (Kovacz: 2005, 73 — 76). Nicméné i pres tyto
etné pokusy namorni zloCin minimalizovat se vlada Malajsie primarné zaméfuje na

problematiku Zivotniho prostfedi i obchodu (Umana: 2012, 10 - 11).

v v

Indonésie. Je to dano zejména tim, ze Indonésie nema k dispozici odpovidajici
namorini vybaveni ani Skolené pracovniky (Umana: 2012, 12). Indonéské
namornictvo dsiponuje pouze 117 namofnimi lodmi. Z toho 14 je valeCnych, 57
slouzi ke hlidkam a 44 jich je dopravnich. Podle Piracy Reporting Center of the
International Chamber of Commerce v Kuala Lumpur se 75 % vSech piratskych

utok( déje praveé v teritorialnich vodach Indonésie (Kovacz: 2005, 73 — 76).

Na druhou stranu, pravé tato neschopnost Indonésie zabezpedit si své teritorialni
vody, nahrava 3anci ostatnim statlim k navazani spoluprace. Indonésie se v
poslednich letech zapojila do spoluprace s nékolika extra-regionalnimi mocnostmi.
Napriklad od roku 2002 zahdjila spolupraci s Indii v otazce spolecného namomiho
dohledu nad ohroZzenymi teritorialnimi vody Indonésie. Tato spoluprace se nadale
rozSifila o staty - Australie, Japonska ¢i USA (Umana: 2012, 12). Nicméné ackoliv je
pristup Indonésie daleko vstficnéjsi nezli v pripadé Malajsie, tak preci jen se ve
vétsiné pripadl jedna o pomoc ve formé poradenstvi a odborné pfipravy
(Kovacz: 2005, 73 — 76).
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Politika Singapuru vzhledem k jejimu vyuziti zahrani¢ni pomoci pfi ochrané uziny
je odliSna od zbylich pfimorskych statd. Ddvodem je neschopnost zadného z
primofskych statl Malacké uziny ji efektivné zabezpedit. ACkoliv by mély byt cile
vSech tfi stath stejné, jejich iniciativita se ve spravé chodu Malacké uziné rozchazi.
Nejvice aktivnim ¢lenem je Singapur, ktery zaroven podnicuje zahrani¢ni spolupraci
hostovanim mnozstvi mezinarodnich konferenci a for zabyvajici se regionem
Malacké uziny (Kovacz: 2005, 73 — 76).

Na druhou stranu se tato aktivita da o¢ekavat z divodu vysoké zavislosti statu
Singapur na fungovani singapurského pristavu, ktery slouzi jako centrum pro
nasledné rozmistovani zboZzi do celé zemé&. Pristav Singapur se tak stava diky
svému strategickému umisténi velice ohrozenym mistem a moZznym bodem
teroristického Utoku. Vlada se proto snazi vSemoznymi prostiedky namorni zlo
in potirat, jelikoZ i kratkodobé zablokovani pfistavu by mélo dalekosahlé nasledky pro

ekonomiku Singapuru (Kovacz: 2005, 73 — 76).

Iniciativa, kterou Singapur vynaklada k zajisténi chodu UZiny je pfimo Umérny
technické vyspélosti statu. Singapur je ze v3ech tfi pfimorskych statl nejvice
technologicky vyspély. Namornictvo Singapuru je schopno sledovat az 5 000 lodi
najednou. V budoucnu ma Singapur v planu vytvofit centrum, které by koordinovalo
bezpec€nostni operace na mofi a zaroven vytvoreni informa

niho ramce, jak pfi pfipadném problému postupovat (Umana: 2012, 13).

V roce 2005 Singapur podepsal dohodu s USA, jejimz cilem bylo, jak jiz v
pfipadé Malajsie a Indonésie, prfedevsSim technicka podpora. Modernizace byla
zaméfena, kromé jiného, | na pfistav Singapur. Dulezitou zménou bylo vyhlaseni
ohlaSovaci povinnosti vSech lodi zakotvujici v pfistavu Singapur pod pokutou od
3000 USD az do uplného zakazu vjedu do pfistavu. Tato povinnost zajistila
Singapuru pfehled o vSech lodi plujici do pfistavu (Kovacz: 2005, 73 — 76). Ackoliv
se zda, ze se Singapur primarné zaméfuje na externi spolupraci je naklonén
veSkerym potencialnim tfistrannym dohodam. V roce 1992 zaved| Singapur spole
né hlidky s Indonésii. Nasledné na stejném principu vznikla i spoluprace Singapuru s
Malajsie (Kovacz: 2005, 73).

32



5 GLOBALNI DIMENZE MALACKE UZINY

Jednoticim prvkem statu, které jsem do této prace zaradila je jejich zaclenéni do
tzv. asijsko-pacifického regionu. Jedna se celkem o &tyfi staty, a to Cinu, USA,
Japonsko a Indii. Zminéné staty maji k Malacké uziny silné a zaroven rozdilné vazby

v ekonomickeé ¢i politické oblasti, které z nich €iny hlavni aktery v globalnim méfitku.

5. 1 Vymezeni asijsko-pacifického regionu

V asijsko-pacifickém regionu se nachazi mnoho zemi rozdilnych rozloh a
rozdilného Zivotniho i ekonomického prostfedi. Staty, které jsou soucasti asijsko-
pacifického regionu jsou nasledujici: Australie, Bangladés, Bhutan, Brunej, Barma,
Kambodza, Kanada, Cina, Komory, Cookovy ostrovy, Fidzi, Francouzska Polynésie,
Indie, Indonésie, Japonsko, Kiribati, Laos, Madagaskar, Malajsie, Maledivy,
MarSalovy ostrovy, Mauricius, Mikronésie, Mongolsko, Nauru, Nepal, Novy Zéland,
Nova Kaledonie, Niue, Severni Korea, P akistan, Palau, Papua Nova Guinea, Peru,
Filipiny, Rusko, Samoa, Singapur , Salamounovy ostrovy, Jizni Korea, Sri Lanka,
Thajsko, Vychodni Timor, To ngo, Tuvalu, Vanuatu Vietham a USA

(pfiloha cislo 8).°®

Jak je z vySe uvedeného jmenného seznamu patrné, sou
asti asijsko-pacifického regionu neni pouze Cina, USA, Indie a Japonsko tj. hlavni

uzivatelé Malackeé Uziny, ale i jeji pfimorské staty tj. Malajsie, Indonésie a Singapur.
5. 2 Mezinarodni spolupréace

FPDA (Five power defence arrangements) neboli ,Pét ujednani o ochrané moci*
je organizace tvofena nékolika bilateralnimi dohodami a to mezi Velkou Britanii,
Australii, Novym Zélandem, Malajsii a Singapurem, podepsanymi v roce 1971.

Organizace ma tzv. konzultacni charakter. Cilem organizace je vedeni dialogu

% Dostupné na: http://www.apcss.org/about-2/ap-countries/. 15. 7. 2013.

33



zminénych statll o moznych spolecnych krocich smérem k zamezeni vnéjsi agrese a
eliminovat tak hrozby utokl piratll zejména v poloostrovni Malajsii (vychodni pobfezi
Malajsie  neni souCast oblasti, ktera je odpovédna FPDA) nebo
Singapuru.Organizace FPDA byla zfizena jako reakce na ukonceni zaruky obrany ze

strany Velké Britanie pro Malajsii a Singapur.?

ReCAAP (The Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy) neboli
~Regionalni dohoda o spolupraci v oblasti boje proti piratstvi“. Koncept organizace
ReCAAP vznikl jiz v roce 2004, nicméné do praxe vstoupil az v roce 2006.
Organizace ma celkem 18 statu ( Lidova republika, Bangladés$, Brunej, KambodzZské
kralovstvi, Lidova republika Cina, Danské kralovstvi, Republika Indie, Japonsko,
Korejska republika, Laoska lidové demokraticka republika, Republiky svazu
Myanmar, Nizozemskeé kralovstvi, Norské Kralovstvi, Republika Filipiny, Singapurska
republika, Demokraticka socialisticka republika Sri Lanka, Thajské kralovstvi,
Spojené kralovstvi a Socialisticka republika Vietham. Cilem této regionalni

mezivladni organizace je prfedevsim spoluprace v boji proti piratstvi.”

5. 3 Ekonomicky potencial oblasti

APEC (Asia-Pacific Economic Cooperation) neboli “Ekonomicka spoluprace
asijsko-pacifické regionu” je mezivladni sdruzeni, které funguje na zakladé
nezavaznych domluy, otevieného dialogu a rovnych pfilezitosti pro nazory vSech
svych &len. APEC ma celkém 21 &len( (Australie, Brunej, Kanada, Chille, Cina,
Hongkong, Indonésie, Japonsko, Korejska republika, Malajsie, Mexiko, Novy Zéland,
Papua Nova Guinea, Peru, Filipiny, Rusko, Singapur, Cinsky Tchaj-pej, Thajsko,
Spojené staty americké a Vietham. Staty, jeZ jsou do regionu zahrnovany jen nékdy,
jsou Afghanistan, Iran, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbekistan, Kyrgyzstan,

Kazachstan, Mongolsko). Téchto 21 ¢lenskych zemi dava dohromady celych 40 %

% Dostupné na: http://www.mindef.gov.sg/safti/pointer/back/journals/2000/Vol26_4/7.htm. 17. 7. 2013.

" Dostupné na: http://www.recaap.org/AboutReCAAPISC.aspx.6. 12. 2012.
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svétové populace, 55 % svétového hrubého domaciho produktu a 44 % svétového

obchodu.”

APEC byl zaloZen v roce 1989 z diivodu posileni ekonomického rastu a
prosperity asijsko-pacifického regionu. Od svého zaloZeni pracoval zejména na
sniZzeni sazeb ¢i dalSich obchodnich prekazek v asijsko-pacifickém regionu. Déale se
podilel na utvareni fungujicich doméacich ekonomik a tim tak dramaticky rostoucimu
trhu. Klicem k dosaZeni vizi APECu jsou tzv. ,Bogorské cile, které predstavuji
otevieny obchod s investicemi v oblasti regionu. V roce 2010 byly uréeny pouze pro
prumyslové vyspélé ekonomiky, nicméné podita se i s postupnym zapojenim
rozvojovych ekonomik statl asijsko-pacifického regionu. Bogorské cily byly prvné
predstaveny jiz v roce 1994 a to na setkani v Bogoru, v Indonésii.”

Mimo jiného se APEC podili na vytvareni prostfedi pro bezpeény a efektivni
pohyb zboZi v regionu prostfednictvym politického vlivu a hospodaiské a technické
spoluprace. Jediny nedostatek organizace je jeho dobrovolny charakter. V ramci
APECu, tak neexistuji zadné zavazky plynouci z nedodrzeni nékterého z nafizeni,

které je schvaleno konsensem ¢lent.”

5.3.1 Cina

Nartist ekonomického potencialu Ciny vyzaduije stale vice pfirodnich zdrojq,
kterymi ovéem Cina nedisponuje. Ekonomicky riist Ciny je tak pfimo amérny
zavislosti Ciny na dovozu surovin. Dovoz surovin do Ciny, zejména pak ropy se
uskutec€niuje ropnymi tankery pfes Malackou uzinu, ktera je kontrolovana jejimi
pFimorskymi staty. Zavislost Ciny na dovozu ropy z Blizkého vychodu se tak stava
jakousi Achillovou patou zemé, jelikoz jakékoli naruseni volného pohybu
energetickych zdroja do Ciny by mohlo zasadnim zptsobem narusit jeji hospodarsky
rust (Zubir: 2004, 3 - 9).

"' Dostupné na: http://www.apec.org/. 15. 7. 2013.
>Dostupné na: http://www.apec.org/. 15. 7. 2013.

" Dostupné na: http://www.apec.org/. 15. 7. 2013.
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Tato problematika neboli tzv. “Malacké dilema” - pojem byl poprvé nastinén v roce
2003, predstavuje jedno z hlavnim témat predstavitell vysoké ¢inské politiky.
Dokonce prezident Ciny Hu Jintao jiz nékolikrat zminil nutnost pfijeti novych
strategickych opatieni ke zmirnéni zranitelnosti Malacké GZiny. ReSeni otazky
.Malackého dilematu“ se tak stava klicem k energetické bezpecnosti zemé. Tato
skutecnost nahravéa do karet primorskych statim Malacké Gziny, ktery diky své
geografické poloze, tak uréuji smér vyvoje vztahu s Cinou (Storey: 2006, 10).
Nicméné i pres urité kroky, které Cina podnikla smérem k navazani spoluprace s
primorskymi staty Uziny napft. podileni se na boiji proti piratstvi v ramci ReCAAPu
vyslanim dvou flotil do Andenského zalivu, se Cina pokousi nalézt alternativni trasy
aniz by se dovoz ropy financné prodrazil ¢i Casové prodlouzil. Druhou moZnosti je

pak snizit svoji zavislost na dodavkach ropy z blizkého vychodu (Shaofeng: 2010).

Namorni trasa vedouci Malackou Gzinou zprostredkovava az 80 % veskerého
Cinského dovozu. To znamena, Ze pravzna cast transakci se uskutecnuje po mofi.
Zahrani¢ni obchod patfi mezi hlavni pilif ekonomického ristu zemé. Nejveétsimi
obchodnimi partnery Ciny jsou Evropska unie a Stfedni vychod. Nicmémé v
poslednich nékolika letech Cina téZ navazala zna&né obchodni kontakty se staty
ASEANuU. V roce 2003 Cinsky obchod s ASEANem dokonce dosahl neuvéritelnych
782 mild. USD a vzrostl tak aZ o 42, 8 %. Cinsky ekonomicky blahobty, tak zavisi

prevazné na ekonomické kupni sile (Zubir: 2004, 3 - 9).
5. 3. 2. Spojené staty Americké

Denné se z blizkého vychodu pfes Malackou Uzinu do USA doveze néco malo
pres 2, 4 tis. barell ropy. Ackoliv se jedna a nemalé mnozstvi, neni zemé na dovozu
ropy z blizkého vychodu zavisl4 tolik, jako napt. Cina &i Japonsko, jelikoZ urgitou
procento ropy dokaze vytézit z vlastnich zdrojd. Primarnim zajmem USA o Malackou
Uzinou neni tak totozny jako s Cinou tj. udrzet energetickou bezpe&nost zemsa.
Zajistit bezpe€ny chod uZinou je tak dan predevsSim snahou ovladnout asijskeé trhy. V
roce 2002 byl zaznamenan vyvoz ze Spojenych statd Americkych do Vychodni Asie v

hodnoté 169 bilionti USD. Tato skute€nost tj. obchodni vazby na jednu z nejvice
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dynamicky rozvijejicich ekonomik svéta zaroven umoznuje vytvaret v USA nova
pracovni mista. Od roku 2002 tak bylo vytvofeno celkem 3 mil. novych pracovnich

prilezitosti.”

Dalo by se fici, Zze investici USA do zabezpeceni Malacké uziny sleduje hladky
prubéh veskerych obchodni transakci, které ma z regionu. Jak jsem jiz nékolikrat
zminila, pfi jakémkoliv problému v uziné, ktery by zastavil jeji chod, by vyrazné
zasahl ekonomiku nejen Ciny a Jaaponska, Jizni Koreje, ale | celé EU. Obchodni
partnefi USA, jejiz ekonomickeé vitalita zavisi na svobodném pfistupu k vodam
Malacké uziny by tak zaroven ovlivnily | ekonomiku USA. Piratské atoky v Malacké
Uziné by se tak nasledné promitly do zvySeni cen pojisténi plavidel, coz by vyrazné

zvysilo ceny produktl, v€etné navyseni ceny za barel ropy.”

5. 3. 3 Japonsko

Japonsko ma treti nejvyspélejSi ekonomiku svéta. Malackou UzZinu vyuZiva pro
vétSinu svého obchodu z vychodu na zapad a to prevazné do Evropy, Australie,
oblasti Stredniho vychodu a do Afriky.” Celkem 80% dovozu ropy a témeér 60%
potravin dovaZzenych do Japonska prochazi Malackou Uzinou.

Ekonomicky riist zemé se promita i do denni spotreby ropy, ktera se od roku 1997
neustale navysSuje. V roce 2003 se Japonsko stalo 4. nejvétSim svétovym
spotiebitelem energie a 2. nejvétsim dovozcem energie (Pena: 2009, 3 - 5).

5. 3. 4 Indie

Posledni zemi asijsko-pacifického regionu, ktera jiz iniciovala nékolik pokusu
spolupracovat s pfimorskymi staty Malacké uziny a tim ji tak zabezpedit, je Indie.

Tyto pokusy ze strany Indie vychazi z Cisté pragmatického rozhodnuti, nebot’ Indie

" Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-malacca.php. 29.
12. 2012

> Dostupné na: http://www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-malacca.php. 29.
12. 2012

s Dostupné na: http://www2.jiia.or.jp/pdf/fellow_report/090331-Andrin_Raj.pdf. 11. 12. 2012.
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ma, jako jiz zminéné staty, své strategické zajmy v regionu uziny. Malackou uZzinou
prochazi vice nez 50 % indického zbozi. Volny prubéh pfepravy zbozi Malackou
uzinou je tak v jejim narodnim zajmu — pfedevSim kvuli hospodafskému vyznamu
finan¢nich tokd z prdlivu. Tato skuteCnost se promita v navazovani novych

obchodnich vztaht na vychodé, respektive se staty ASEANu.”

5. 4 Pristup vybranych stati asijsko-pacifického regionu k Malacké uziné

vzhledem Kk jeji bezpecnosti

Pocatek bezpecnostni spoluprace v Malacké uziné bychom mohly datovat roku
1999, kdy probéhla v Manille konference tzv. ASEAN + 1 (Japonsko). Japonsky
premiér Keizo Obuchi zde prvné pfedloZil navrh jak uspésné bojovat proti piratstvi.
Pfedlozeny navrh reagoval na nardst piratskych aktivit v Malacké uziné, ktery se od
roku 1998 mirné zvysil (Kovacz: 2005, 11).

Nasledujiciho roku, v roce 2000, Japonsko zorganizovalo prvni anti-piratské
setkani, které probéhlo v Tokiu. Na schliizce Yohei Kono, ministr zahrani¢nich véci,
navrhl vyslat pruzkumné mise do filipinskych, malajskych, singapurskych a
indonéskych vod. Ukolem prizkumné mise, pak bylo hledat spole¢né s viadami
jednotlivych statll ucinna opatreni jak piratstvi ve vodach Malacké Gziny eliminovat.
Ackoliv byl projekt dobre naplanovan k realizaci nedoslo. Problémem celého projektu
bylo nalezeni vhodného informacniho ramce, ktery by neomezoval narodni

suverenitu pfimorskych statd Malacké Uziny (Umana: 2012, 14).

Kromé poradani mezinarodnich for Japonsko nadale spolupracuje i v jinych
oblastech jako jsou vymény lidskych zdroju, zaSkolovani ¢i technicky podporuje
zUcCastnéné staty- Indonésii, Malajsii, Singapur, ale | Filipiny. K tomuto Gcelu pak
vznikla japonska neziskova organizace neboli nadace “Nippon Foundation, ktera se

prevazné zaméruje na humanitarni a namoini rozvoj v regionu. V neposledni radé

" Dostupné na:
http://www.observerindia.com/cms/export/orfonline/modules/issuebrief/attachments/edmalaca_12
55003073785.pdf. 11. 12. 2012.
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Malacké (Ziné kaZdoroCné vénuje na boj proti piratstvi kolem 10-15 mil. USD
(Umana: 2012, 14).

V roce 2001 se v navaznosti na konferenci v Manille a v Tokiu konaly dalsi
konference a to v Singapuru a v Bruneji. Vysledkem obou konferenci bylo vytvofeni
jakési pracovni skupiny odbornikl jejimz cilem by byl sbér dat a podkladi pro
formulaci regionalnich anti-piratskych dohod a nasledna spolupraci pfi jejich naplnéni
(Kovacz: 2005, 11).

O Ctyfi roky pozdéji, v roce 2005, se sesSly ministfi zahraniCnich véci z Indie
(Pranab Mukherjee) a Indonésie (Hassan Wirajuda) v Jakarté, aby stanovily miru v
otazce angazovanosti v regionu Malacké uziny. Nasledné v roce 2007 se za
podobnych ucelem seSel vybor sestaveny opét z Indie a Indonésie. Hlavni otazka
jejich setkani se neomezovala pouze na bezpecénost, ale do vzajemné spoluprace se
zaclenily nové oblasti jako je pravni spoluprace, kultura, zdravi, vzdélani a v
neposledni fadé | cestovni ruch. Vztahy mezi témito dvémi zemémi by se daly

oznadit jako konstruktivni a pratelské.”™

Podobnou cestou se Indie vydala i ve vztahu s Malajsii. V roce 2010 se konalo
jednani v Kuala Lumpur, jehoz se zucastnily pfedsedové vlad Malajsie (Hon. Dato
'Sri) a Indie ( Najib Tun Abdul Razak). Na organizovani setkani se kromé vlad
podilel i Ustav strategickych a mezinardonich studii (ISIS) Malajsie spolecné s
indickou Radou globalnich zalezitosti (ICWA). Na poradu dne byly nejen otazky
regionalni bezpecnosti, ale | celé jizni a jihovychodni Asii. Vysledek jednani byl
obdobny jako v pfipadé Indonésie, to znamena, Ze vazby mezi obéma zemémi by se

daly oznacit za partnerské.”

Dostupné na: http://www.defence.pk/forums/indian-defence/5899-india-play-role-securing-malacca-
straits-sea-lanes.html. 5. 12. 2012.

" Dostupné na: http://www.defence.pk/forums/indian-defence/5899-india-play-role-securing-malacca-
straits-sea-lanes.html. 5. 12. 2012.
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6 ZAVER

Tématem této bakalarské prace je Malacka uzina v mezinarodnich vztazich.
Vyznam uziny, ktera se rozklada mezi Indickym a Tichym oceanem, spociva v
kombinaci geografickych, politickych, hospodaiskych a vojenskych faktorli. Malacka
uzina je tak, diky této skuteCnosti, fazena mezi tzv. Skrtici body neboli chokepoints.
Toto oznaceni sebou nese urcita rizika, zejména v hrozbé piratskych a teroristickych

utoka.

V této bakalarské praci jsem si dala za cil odpovédét na dvé vyzkumné otazky a to:

1, Jaké vyhody a nevyhody plynou pro staty geograficky vazané na Malackou Gzinu?

2, Do jaké miry ovlivihuje Malacka Uzina ekonomiku asijsko-pacifického regionu,

konkrétné Ciny, Spojenych statd americkych, Japonska a Indie?

Staty geograficky vazané na Malackou Uzinu jsou Indonésie, Malajsie a Singapur.
Tato geograficka blizkost v3ech tfi pfimofskych statd k Malacké Gziné, ktera se
zaroven nachazi v jejich teritorialnich vodach, zpusobuje, ze vlady jednotlivych statl
musi tuto skute¢nost zohlednovat, témér ve viech svych rozhodnuti. At jiz v politické,

tak ekonomické rovineé.

Ekonomika v3ech tfi pfimorskych statl je zaloZzena na zisku z jiného sektoru.
Zatimco prijmy Malajsie a Indonésie proudi zejména ze zemédélstvi, ekonomika
Singapuru je postavena predevsim na prumysl, sluzbach a védé. Tento rozdilny
ekonomicky potencial se pak logicky promitd do moznosti kontroly a zabezpeceni

regionu Malacké uziny.

Rozdilna ekonomicka orientace se pak logicky promita do ochoty a neochoty
spolupracovat s hlavnimi uzivateli Gziny. Zatimco Singapur je pomérné vstricny v
navazovani kontaktl s ostatnimi uzivatelskymi staty, Malajsie a Indonésie je v otazce

e

spoluprace zdrZenlivéjsi, aC v poslednich letech mirné svoiji politiku preorientovala.
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Geograficka blizkost statu k uziné pfinasi statim zisky zejména z rybolovu Ci
turistického ruchu. Navic Singapur tim, Ze tvofi jakousi jizni branu pralivu predstavuje
pro mezinarodni spoleCenstvi téZz lakavé misto ke svym investicim. Malacka uZina

ma pro vSechny tfi pfimofské staty socialné — ekonomicky vyznam.

Na druhou stranu je zfejmeé, Ze blizkost ke strategicky vyznamné oblasti sebou
pfinasi i spoustu negativ. Jedna se zejména o vyskyt piratstvi atokd, ale i moznych
teroristickych hrozeb. VSechny tfi staty, se tak musi aktivné podilet na jeji spravé a
kontrole. Investice jsou rozdilné vzhledem Kk rozdilnému vyvojovému stupni

ekonomiky pfimofskych statu.

Domnivam se proto, Ze ackoliv pfimorské staty musi vynakladat znacné usili k
bodl na svété, dava pfimofskym statim moc urovat vyvoj vztahl v mezinarodnich
vztazich. Dalo by se proto Fici, ze geograficka blizkost pfimoFskych statu k Malacké
uziné zajistuje statlim politickou moc na ukor ekonomickych ztrat pfi zajiStovani jeji

kontroly.

Hlavnimi uZivateli Malacké uziny je Cina, USA, Japonsko a Indie. Spoleénym
znakem v8ech téchto statu je fakt, Ze jsou soucasti asijsko-pacifického regionu a
zaroven jsou svym zpusobem zavisly na fungovani Malacké uziny. At jiz v politické,
tak ekonomické roviné. Ackoliv jsem v této praci sledovala pfedevSim ekonomickou

zavislost uzivatelskych statd, podstatnou roli ma Malacka Uzina i na politické scéné.

Mira zavislosti uzivatelskych stati na Malacké 0ziné se znacné liSi. V Cele
pomyslného Zebficku stoji Cina. Malackou uZinou projde celkem 80 % ves$kerého
ginského dovozu. Je to dano zejména tim, Ze nejvétsimi partnery Ciny jsou Evropska
unie a Stfedni vychod. Zaroven diky omezenym vlastnim zasobam ropy se musi
témér vesSkera Cinska spotfeba ropy dovazet z Blizkého vychodu. Ekonomicky rist
Ciny je tak pfimo umérny zavislosti Ciny na dovozu surovin. Tato skute¢nost se tak

stava jakousi Achillovou patou Cinské ekonomiky. Naproti tomu Spojené staty
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americké dokazi vytézit urcité mnozstvi ropy z vlastnich zdroji. Primarni zajem USA
o Malackou uzinu , tak nespog&iva v dovozu ropy jako u Ciny, nybrz k ovladnuti

asijskych trha, ktery predstavuji pro USA nova odbytisté zbozi a nova pracovni mista.

Japonsko se fadi ze svoji tfeti nejvyspélejsi ekonomikou svéta mezi 4. nejvétsiho
svétového spotiebitele energie. Stejné jako je to v pripadé Ciny, 80 % zbozi
sméfovany do Japonska, musi projit Malackou uzinou. Bezpe€ny provoz uZinou je
tak nezbytnosti pro ekonomiku Japonska. Jakykoliv, byt jen kratkodoby zadrhel v
Malacké uziné, by se tak promitl do ceny zboZi dopravovaného do Japonska, diky
vySSim pojistovacim nakladim. Poslednim statem, kterému jsem se v této praci
vénovala byla Indie. Pro Indii ma Malacka uZina vyznam pfedevSim kvili svym
obchodnim zajmim na vychodé. Indie je povazovana za softwarové centrum a staty
jihoCinského more jsou hlavnimi vyrobci a dodavatelé technologii, kontrolou Malacké

uziny by se, tak upevnily svoje postaveni v regionu.

42



7 SEZNAM LITERATURY

Prameny:

Governments and industry working together to protect the environment

and enhance navigational safety: (nedatované). The IMO Cooperative Mechanism in
the Strait of Malacca and Singapore, dostupné na:
http://www.jterc.or.jp/english/kokusai/conferences/pdf/120426_thomas.pdf. 20. 7.
2013.

Indian Council of World Affairs: (2010). Report on The Second India — Malaysia
Strategic Dialogue, dostupné na: http://www.icwa.in/cr_india_malaysia.html. 5. 12.
2012.

Indian Defence Board.: (2012). India Now Commands The Strait of Malacca
WithNaval Base NS BaaZz” dostupné na:
http://indiandefenceboard.com/threads/india-now-commands-the-strait-of-malacca-
with-naval-base-ins-baaz.3585/. 5. 12. 2012.

National Geospatial — inteligence agency.: (2010). The Government of USA,
dostupné na:
http://msi.nga.mil/MSISiteContent/StaticFiles/NAV_PUBS/SD/Publ174/Pub174bk. Pdf.
12.12.2012.

Republic of Singapore and International Maritime Organization: (2007). The
cooperative mechanism between the littorial states and user states on safety of
navigation and environmental protection in the straits of Malacca and Singapore,
dostupné na: http://www.mpa.gov.sg/sites/pdf/spore-mtg-co-op-mechan-070904.pdf.
12.12.2012.

Sdéleni Ministerstva zahrani

43



nich véci, 240/ 1996 Sb., dostupné na: http://www.windsea.cz/public/Image/sekce-
typ-117/umluva-osn-o-morskem-pravu.pdf. 12. 12. 2012.

Zaznam z konference vénované namorni bezpe

nosti v asijskych vodach porfadaném Evropskym institutem pro Asijsk& studia v ro ce
2011 v Bruselu, dostupné na: http://www.eias.org/documents/EIAS Report_2011-03-
0l1.pdf. 12.12. 2012.

Internetové zdroje:

Acturban: (2003). Case studies — Sijory Growth Triangle, Asia, dostupné na:
http://www.acturban.org/biennial/case_studies/sijore/txt_sijori.ntml. 15. 7. 2013.

Apcss: (nedatované). Asia-Pacific center for security studies, dostupné na:
http://www.apcss.org/about-2/ap-countries/. 15. 7. 2013.

APEC (nedatovano). Asia-Pacific Economic Cooperation, dostupné na:
http://www.apec.org/. 15. 7. 2013.

21 .stoleti: (2010). Mangrovniky v ohroZeni, dostupné na:
http://21stoleti.cz/blog/2010/04/16/mangrovniky-v-ohrozeni/. 15. 7. 2013.

EIA: (2012). Background — World oil transit chokepoints, dostupné na: Dostupné na:
http://www.eia.gov/countries/regions-topics.cfm?fips=wotc&trk=p3. 18. 7. 2013.

Encyclopaedia  Britanica:  (2012). Strait of Malacca, dostupné na:
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/359411/Strait-of-Malacca. 5. 12. 2012.

Herber: (nedatovano). Mofské pravo, dostupné na:

http://www.herber.webz.cz/www_ocean/11-pravo.html . 18. 7. 2013.

Chinessedefence: (nedatovano). China Malacca dilema, dostupné na:
http://www.chinesedefence.com/forums/strategic-geopolitical-issues/4564-china-
malacca-dilemma.html. 15. 7. 2013.

44



Leth Agencies: (nedatované). Singapore ports, dostupné na:
http://www.lethagencies.com/port.asp?port=SINGAPSG. 22. 11. 2012.

Mima: (nedatované). Centre for the Straits of Malacca (CSOM), dostupné na:

http://www.mima.gov.my/index.php/research-centres/som. 17. 11. 2012.

Mindef Singapore: (2005). Launch of Trilateral Coordnated Patrols Malsindo Malacca
Straits Coordinated Patrol, dostupné na:
http://www.mindef.gov.sg/imindef/news_and_events/nr/2004/jul/20jul04_nr.html.
5.12. 2012.

MPA Singapore: (nedatované). Description of Straitrep, dostupné na:
http://www.mpa.gov.sg/sites/port_and_shipping/port/vessel_traffic_information_sy

stem(vtis)/straitrep/description_of_straitrep.page. 5. 12. 2012.

Oceans Beyond Piracy: (2012). Ocean Beyond Piracy, dostupné na:
http://oceansbeyondpiracy.org/matrix/activity/malacca-strait-patrols. 5. 12.2012

OSN: (nedatovano). Morské pravo, dostupné na: http://www.osn.cz/mezinarodni-
pravo/?kap=66. 18. 7. 2013.

Portworld: (2000). Malacca port, dostupné na:

http://www.portsworld.com/ports/malaccaport.htm. 22. 11. 2012.

Princeton: (nedatovano). Strait of Malacca, dostupné na:
http://www.princeton.edu/~achaney/tmve/wiki100k/docs/Strait_of Malacca.html.15.
7.2013.

PSA: (nedatované). PSA Pass Centre, dostupné na:

http://www.singaporepsa.com/psapasscentre.php. 23. 11. 2012.

45



Ramsar: (nedatovano). The Ramsar Convention on Wetlands, dostupné na:
http://www.ramsar.org/cda/en/ramsar-july13-
homeindex/main/ramsar/1%5E26239 4000 0. 17. 7. 2013.

ReCAAP: (nedatovano). About ReCAAP,

dostupné na: http://www.recaap.org/AboutReCAAPISC.aspx.6. 12. 2012.
Reuters: (2010). FACTBOX — Malacca Strait is a strategic ,,chokepoint “, Dostupné

na: http://blogs.reuters.com/global/2010/03/07/balancing-powers-in-the-malacca-
strait/. 1. 12. 2012.

Sea — Seek: (nedatovano). Strait of Malacca, dostupné na: http://www.sea-
seek.com/?geo=2881. 15. 7. 2013.

International Hydrographic Organization: (2011). International Hydrographic
Organization, dostupné na: http://www.iho.int/srv1/index.php?
option=com_content&view=article&id=298&Itemid=297. 15. 7. 2013.

South - Asian Analysis: 2002). Straits of Malacca, dostupné na:

http://www.southasiaanalysis.org/paper1033. 5. 12. 2012.

Ship - technology: (2012). Port of Singapore, dostupné na: http://www.ship-
technology.com/projects/portofsingapore/. 22. 11. 2012.

The world reporter: (nedatovano). The word reporter: News opinion and analysis,
Dostupné na: http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-
point-of.html. 5. 12. 2012.

TED Case Studies: (nedatované). Malacca: The Impact of Transportation on
Wildlife in the Malacca Straits, Dostupné na:

http://www1.american.edu/ted/malacca.htm. 24. 11. 2012.

Ukessays: (nedatované). The  straits of malacca, dostupné na:
http:/www.ukessays.com/dissertations/general-studies/the-straits-of-malacca.php.
29.12. 2012.

46



Yale global: (2004). Indonesia, Malaysia, Singapore Launch Coordinated Patrol of
Malacca Strait, dostupné na: http://yaleglobal.yale.edu/content/indonesia-malaysia-

singapore-launch-coordinated-patrol-malacca-strait. 1. 12. 2012.

Literatura:

Bandy, W.: (1997). Malaysia, Singapore, and Indonesia- controlling the Malacca
straits (Master‘s Thesis). Monterey: Department of National Security Affairs,

Naval postgraduate school. Dostupné na:
http://archive.org/stream/malaysiasingaporOOband#page/n7/mode/2up. 12. 12. 2012.

Brinza, Ch.: (2012). The world reporte: News opinion and analysis. Dostupné
na:http://www.theworldreporter.com/2012/05/strait-of-malacca-meeting-point-
of.html#.UfiAjlOwqglU. 15. 7. 2012.

Capon, J. C.: (1998). The threat of oil pollution in the Malacca strait: arguing for a
broad interpretation of the United nations convention on the law of the sea.

Pacifik Rim Law and Policy Journal. Dostupné na:
http://digital.law.washington.edu/dspace-
law/bitstream/handle/1773.1/850/7PacRimLPolyJ117.pdf?sequence=1. 12. 12. 2012.

Dela Pena, J.: (2009). Maritime Crime in the Strait of Malacca: Balancing Regional
and Extra- Regional Concerns. Human Security Report Project.

Dostupné na: http://www.humansecuritygateway.com/showRecord.php?
Recordld=30791. 12. 12. 2012.

Dohnal, M. - Malinek, M.: (2012). Vliv dila Alfreda Thayera Mahana na zahrani¢ni
politiku USA na pfelomu devatenactého a dvacatého stoleti. Global Politics.
Dostupné na: http://www.globalpolitics.cz/clanky/vliv-dila-alfreda-thayera-mahana-na-

zahranicni-politiku-usa-na-prelomu-devatenacteho-a-dvacateho-stoleti. 17. 7. 2013.

47



Evers, H. D. - Gerke, S.: (nedatovano). The Strategic Importance of the Straits of
Malacca for World Trade and Regional Development. ZEFF Bonn. Dostupné na:
http://www.uni-bonn.de/~hevers/papers/WP17_Evers-Gerke.pdf. 12. 12. 2012.

Hrala, V. a kol.: (2005). Geografie svétového hospodarstvi- vybrané kapitoly. VSE:

Praha.

Ismail, Z. S. Sani, M. A. M.: (nedatovano). The Straits of Malacca: Regional Powers
Vis-A-Vis Littoral States in Strategic and Security Issues and Interests.

Political Managements and Policies in Malaysia. Dostupné na:
http://repo.uum.edu.my/3169/1/S5.pdf. 10. 12. 2012.

Kadota, Y., Oi, S.: (2011). Risk Governance of Maritime Global Crticial
Inrastrcuture- the exmple of the Straits of Malacca and Singapore. IRGC. Dostupné
na: http://www.irgc.org/IMG/pdf/irgc_mgcireport_2011.pdf. 12. 12. 2012.

Khalid, N: (2006). Security in the Straits of Malacca. The Asia-Pacific. Journal:
Japan  Focus. Dostupné na: http://www.japanfocus.org/Nazery- Khalid/2042. 5. 12.
2012.

Kovacs, T.: (2005). Maritime security in the Straits of Malacca: Risks and responses.
Dostupné na:
<http://www.uam.es/centros/economicas/doctorado/deri/publicaciones/WorkingPap
ers/DWP12-2005.pdf>. 12. 12. 2012.

Kuppuswamy, C. S.: (2004). Straits of Malacca: Security Implications.
South Asia Analysis Group. Dostupné na:

http://www.southasiaanalysis.org/paper1033. 6. 12. 2012.

Neuvedeno: (nedatovano). Indonesia-Malaysia-Singapore growth triangle. Dostupné
na: http://etheses.whiterose.ac.uk/1251/6/mc_ch4-done.pdf. 15. 7. 2013.

48



Neuvedeno: (nedatovano). A case study on Singapore-Johor-Riau growth triangle.
Dostupné na: http://etheses.whiterose.ac.uk/1251/6/mc_ch4-done.pdf. 15. 7. 2013.

Neuvedeno: (nedatovano). Indonésie: Je cestovni ruch hrozbou

pro mistni tradicni prostiedi?. Kaleideskop. Dostupné na:
http://geography.cz/geograficke-rozhledy/wp-content/uploads/2009/04/26-27 .pdf. 20.
7.2013.

Raj, A.: (2009). Japan’s initiatives in security cooperation in the straits of
Malacca on maritime security and in southeast Asia: Piracy and maritime
terrorism. The Japan Institute for International Affairs. Dostupné na:
http://lwww?2.jiia.or.jp/pdf/fellow_report/090331-Andrin_Raj.pdf.11.12. 2012.

Ramesh, S.: (2007). Malaysia, Indonesia and Singapore set up co-operative
mechanism. Channel news Asia. Dostupné na:
http://www.channelnewsasia.com/stories/singaporelocalnews/view/297801/1/.htm |
12.12.2012.

Razak, N. Tun Abd: (2007). The security of the straits of Malacca and its implications
to the South Asia regionla security. Timbalan Perdana Menteri Malaysia. Dostupné
na:
<http://www3.pmo.gov.my/WebNotesApp/tpmmain.nsf/6eb1bf73408d07794825674
f0006897f/09ee4377fd049191482572aa00144782?0penDocument>. 6. 12. 2012.

Rodrigue, J.-Paul — Notteboon, T. - Slack, B. (2013). The geografy of transport
systems. Dostupné na:

http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch3en/conc3en/ch3c4en.html . 18. 7. 2013.

Rosenberg, M.: (1999). Chokepoints. Geography. Dostupné na:
http://geography.about.com/library/weekly/aa052597 .htm. 17. 7. 2013.

Rui, L. (2010). China can help guard lifeline throught Strait of Malacca.

49



China.org.cn. Dostupné na: http://www.china.org.cn/opinion/2011-
06/10/content_22752503.htm. 5. 12. 2012.

San, H., K. (2000). The Five Power Defence Arrangements. Dostupné na:
http://www.mindef.gov.sg/safti/pointer/back/journals/2000/Vol26_4/7.htm. 17. 7. 2013

Shaofeng, Ch.: (2010). China’s Self-Extrication from the
“Malacca Dilemma” and Implications. International journal of China studies.
Dostupné na: http://ics.um.edu.my/images/ics/IJICSV1N1/chen.pdf. 12. 12. 2012.

Sakhuja, V.: (2005). Cooperative Security in the Straits of MALACCA:

Policy Options for India. ORF Issue Brief. Dostupné na:
<http://www.observerindia.com/cms/export/orfonline/modules/issuebrief/attachmen
ts/edmalaca_1255003073785.pdf>. 11. 12. 2012.

Sien, L. Ch.:(1998). The importance of the straits of Malacca and Singapore.
Singapore Journal of International & Comparative Law. Dostupné na:
http://law.nus.edu.sg/sybil/downloads/articles/SJICL-1998-2/SJICL-1998-301.pdf. 5.
12.2012.

Skokan, L. - Hrala, V. - Vitvarov4a, l.: (1988). Geografie svétoveého hospodéarstvi.
SNTL/ ALFA: Praha.

Storey, I.: (2006). China’s ,Malacca dilemma“. China brief. Dostupné na:
http://lwww.jamestown.org/programs/chinabrief/single/?tx_ttnews%5Btt_news%5
D=31575&tx_ttnews%5BbackPid%5D=196&no_cache=1. 5. 12. 2012.

Tarrant, B.: (2010). Balancing powers in the Malaca Strait. Reuters.
Dostupné na: http://blogs.reuters.com/global/2010/03/07/balancing-powers-in-the-
malacca-strait/. 1. 12. 2012.

Waisov4, S. a kol.: (2007). Atlas mezinarodnich vztahd - prostor a politika po skon

eni studené valky. Ales Cenék: Plzen.

50



Zubir, M. (nedatovano): The strategical value of the Strait of Malacca. Dostupné na:
http://www.aspirasi-
ndp.com/en/archive/ThestrategicvalueoftheStraitofMalacca.pdf. 12. 12. 2012.

51



8 RESUME

The topic of my thesis is about the importance of the Strait Malacca. Malacca
strait represents a very important strategical geopolitical center. Every day 11 million
barrels of oil and many other raw materials, which are mostly directed to Japan and
China are transported through the Strait of Malacca . The Strait of Malacca is often
attacked by pirates because of it is strategic position. Damages caused by pirates

affect the global economy and international relations.

The aim of this work is to answer two research questions, namely:

1. What are the advantages and disadvantages arising for the countries

geographically tied to the Malacca Strait?

2. To what extent does the Strait of Malacca affect the economy of Asia-Pacific

region?

The main goals of the thesis are to review the state of malacca from two different
perspectives - local and global. Local perspective comprises three coastal states of
the Straits of Malacca - Malaysia, Indonesia and Singapore. | have defined the global

perspective as Asia-Pacific region, specifically China, USA, Japan and India.

The work is divided into different parts, including the introduction and conclusion,

there are four chapters.
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