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1. Cil prace
(uvedte, do jaké miry byl naplnén):
Cilem pfedlozené diplomové prace byl navrh konstrukce shrnovaci pohyblivé strfechy pro vysypny viz
fady Faccns, ktera by zajistila snadnou ovladatelnost a funkénost se zamérenim na navrh konstrukéni
Upravy horni ¢asti skiiné stavajiciho vozu pro montaz budouci stfechy, mechanismu otvirani a zavirani
shrnovaci stfechy, kompletni silovy rozbor tohoto mechanismu, ovéreni nové konstrukce do
kinematického obrysu pro vozidla dle TSI G1 a v neposledni fadé hmotnosti narlist vozu po prestavbé.
Tento cil byl v diplomové préaci spinén.

2. Obsahové zpracovani

(originalita feSeni, narocnost, tvlréi pfistup, proporcionalita teoretické a vlastni prace, vhodnost

priloh atd.):
Autor se ve své praci zabyva rozborem typ(i vozi s oteviratelnou stfechou, podobnych konstrukci vozi a
provedenim jejich stfechy a naslednym navrhem vhodného feseni shrnovaci stfechy véetné jejiho celého
ovladdaciho mechanismu s moznosti funkéniho zabudovani do stavajiciho vysypného vozu Faccns. V
praci autor popisuje jeden navrh feSeni stfechy nejvhodnéjsi z hlediska konstrukénich parametri
uvazovaného vozu, které je celé velmi dobre detailné zpracované jak z hlediska praktické funkénosti, tak
i konstrukénich zésad a postupll obecné pouzivanych pfi navrhu obdobnych konstrukci a mechanisma.
Prace je doplnéna vhodnymi a nezbytnymi technickymi vypocty a vykresy jako pfilohy.

3. Hodnoceni technické slozky prace
(kvalita a pfiméfenost technickych vypoctd, doprovodné vykresové dokumentace atd.):

Préace obsahuje potfebné konkrétni a detailni technické a konstrukéni vypocty, které jsou nalezité
zarfazeny podle logické posloupnosti feSeni jednotlivych technickych krokl problematiky v pfijatelné a
pirehledné grafické podobé navic s tabulkovym barevnym zvyraznénim vyznamnych parametrd. Text
celé prace je doplnén patficnymi nazornymi obrazky a nacrty, které trefné dopliiuji popisovany
vyznamovy text a napomahaji pochopit vysvétleni nékterych odbornych terminl Gzce spojenych s
problematikou konstrukce Zelezni€nich vozidel a jejich vybaveni.



4. Formalni nalezitosti
(jazykovy projev, spravnost citace a odkaztl na literaturu, grafickéd Uprava, prehlednost &lenéni
kapitol, kvalita tabulek, graf, pfiloh atd.):

Diplomova préace plsobi celkové prehlednym dojmem s vhodné zvolenymi, logicky po sobé nasledujicimi
kapitolami, které jsou doplnény potfebnym mnozstvim obrazka, tabulek a vzorcli umociiujicimi vysokou
kvalitu prace po odborné strance, a které zaroven podporuji a napomahaji vysvétlit psany text, s
minimem viditelnych gramatickych chyb. Z obsahu nékterych kapitol je zfejmé, jak autor uéelné vyuzil
podklady ziskané z odborné literatury, normativ(i, multimedialnich zdrojd a vyrobni dokumentace
Zelezni€nich vozidel. Obecné Ize odpustit jiz nepouzivané nebo zastaralé nazvoslovi nékterych
odbornych pojmil uzivanych v oboru konstrukce Zelezni¢nich vozidel.

5. Struény komentafr hodnotitele
(rozsah prace, celkovy dojem z prace, silné a slabé stranky, originalita myslenek a zpracovani):

Celkoveé vyvolavala prace velmi pfiznivy dojem, nebot podava nejen spravny smér zvoleného postupu
feSeni a jeho dil¢ich krokil, ale také komplexné podavéa konkrétni kone¢né vysledky a dilkazy o vyreseni
v8ech konstrukénich bodl problematiky v jednotlivych krocich. Tim se prace stava velmi pouzitelna pii
navrhu konstrukce shrnovaci stfechy pro uvazovany typ vozu. Vyzdvihl bych originalitu pfi navrhu
lanového zplsobu pohonu pojezd stiechy a to nejen pfi otevirani ale i pfi zavirani stfechy, kdy se autor
technicky a velmi prakticky zaméfil na princip tahani prvnich pojezdi a nikoliv princip tlaceni za posledni
pojezdy. Vzhledem k zasadé pouzivat v Zelezni¢ni dopravé co nejméné pryzovych dilli z divod
zivotnosti by bylo potfebné a z hlediska vyzkumu a vyvoje zajimavé ovéfit pouziti femenového
pfevodového mechanismu otevirani a zavirani v provoze. Autor ovSem tento problém vyresil kompletnim
zakrytovani téchto citlivych dild.

6. Otazky a pripominky na autora prace k blizSimu vysvétleni pfi obhajobé
(max. 3):
1. Jedna z praktickych a dllezitych vlastnosti plachty je odolnosti proti UV zafeni. Ma uvazovana plachta
na konstrukci shrnovaci stfechy od vyrobce tuto odolnost stanovenou?
2.V préaci neni uvedena kone¢na vypoctena hodnota sily na ovladacim kole jak pro otevirani tak i
zavirani, ackoliv je cely ovliadaci i pfevodovy mechanismus navrZzen na limitni hodnotu 250 N. Vite, jaka
je tedy tato hodnota?
3. Zabyval jste se takém moznosti pouzit misto pryzového femenového pfevodu prevod fetézovy?

7. Navrhovana vysledna klasifikace *)
vyborné

-~ vetritobie -
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